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Sachdarstellung:

Zusammenfassende Darstellung der finanziellen Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen: ja
Auswirkungen auf den Stellenplan: nein

Die genaue Aufteilung nach Kostenstellen, Finanz- und Ergebnishaushalt ist der Anlage 1 zu
entnehmen.

1. Beschlusslage

e Gemeinderat am 23.06.2021, GD 172/21, Kommunales Handlungsprogramm
Mobilitat

e Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 14.12.2021, GD
435/21, Jahresbericht FahrRad

e Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 12.04.2022, GD
113/22, CityBahnhof Ulm: Ertlichtigung ZOB Ost und Zusammenlegung mit Projekt
Fahrradabstellanlagen, Projektbeschluss

e Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 15.11.2022, GD
347/22, Einrichten eines Radverkehrsangebots in der Munchner Stral3e,
Zustimmung zur Entwurfsplanung und Baubeschluss

2. Antrage

e CDU-Antrag Nr. 175/2022 vom 19.10.2022, Gegenseitige Rucksichtnahme von
FuBgangern und Radfahrern (Anlage 2)

e SPD-Antrag Nr. 195/2022 vom 08.11.2022, Vervollstandigung der Fahrradstral3e
WorthstraBe (Anlage 3)

3. Planungen und InfrastrukturmaBnahmen ab 2022
Jahr MaBnahme Status
2021-2023  Sanierung Radwege Einstein-, s. Ziffer 3.1
Jager- und Herrlinger StraBBe
2021-2023  Neugestaltung der Baubeschluss am 14.12.2021 (vgl.
Ortsdurchfahrt L 240 in GD 460/21)
Donaustetten
2022-2023  Weinbergweg: Herstellung von  Baubeschluss am 15.11.2022 (vgl.
Radverkehrsanlagen GD 343/22)
2022-2025  Einrichten eines Baubeschluss am 15.11.2022 (vgl.
Radverkehrsangebots in der GD 347/22)
Mdinchner Stral3e
2022-2024  Fahrradabstellanlagen im Projektbeschluss am 12.04.2022
Citybahnhof Ulm (vgl. GD 113/22), Realisierung
nach/mit Umbau ZOB Ost in 2023-
2024

2022-2023  Wegweisungskonzept: Planung s. Ziffer 3.2.1
und Umsetzung

2022-2023  Offnung der Busspur in der s. Ziffer 3.3
FrauenstraB3e
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Jahr MaBnahme Status

2022-2023  Hauptroutennetz (Evaluation s. Ziffer 3.4
und MalBnahmenvorschlage)

2022-2023  Radverkehrskonzept fur das s. Ziffer 3.5
Donautal

2022-2023  Neubau Radweg entlang der Baubeschluss am 12.07.2022 (vgl.
KienlesbergstraBe GD 199/22)

2022-2024  Planung Wendeanlage s. Ziffer 3.7

Donaustadion und Fahrradachse
FriedrichsaustraBe (in
Zusammenarbeit mit SWU-V)

2022-2024  Ortseingang Wiblingen (L 2021, s. Ziffer 3.8
Radweg Ulmer Stral3e,
Barrierefreier Ausbau
Bushaltestelle Ostermahdweg)

2024-2025  Verbreiterung des Geh- und Machbarkeitsstudie liegt vor,
Radweges an der Blau im Realisierung erst mit
Bereich des Bruckenbauwerks UmbaumaBnahme der DB Netz AG

der DB auf Gemarkung
Soflingen (MaBnahme RadNETZ
BW Nr. 78/4)

Sanierung Radwege Einstein-, Jager- und Herrlinger StraBe

Die Radwege entlang der Einstein-, Jager- und insbesondere Herrlinger StraBe befinden
sich in schlechtem Zustand.

Die Kosten fur eine Sanierung der Radwege an Einstein-, Jager- und Herrlinger Straf3e
werden auf ca. 380.000 € geschatzt. Um eine zeitnahe Sanierung der genannten
Radwege durchflhren zu kénnen, wurde verwaltungsintern nach einer Lésung gesucht.
Im Ergebnis sollen die Radwege im Rahmen der personellen und finanziellen
Maoglichkeiten abschnittsweise saniert werden. Der erste Abschnitt an der EinsteinstraBe
im Bereich zwischen MagirusstraBe und Theodor-Heuss-Platz in Fahrtrichtung
stadteinwarts wurde im Frihjahr 2022 fertiggestellt. Ein weiterer Abschnitt im Bereich
zwischen GrieBgasse und Blaubrlcke auf Hohe Edeka wird noch in diesem Jahr erfolgen.
Die weiteren MaBnahmen sollen vsl. ab Frihjahr 2023 umgesetzt werden. Die Verwaltung
wird die Finanzierung im Rahmen des Fachbereichsbudgets sicherstellen.

Wegweisung
Wegweisungskonzept Stadtgebiet

Seit November 2021 wurden das zu beschildernde Radwegnetz befahren und die

Nah- und Fernziele abgestimmt. Der Abschluss der Planungsleistung erfolgt mit der
momentan noch laufenden Uberprifung des Katasters mit nahezu 700 Schilderstandorten
und dessen Freigabe (vgl. dazu auch die Antwort zum FWG-Antrag Nr. 179 vom
25.10.2022). In diesem Zusammenhang wurden auch die Ortsverwaltungen in die
Planung miteinbezogen und Informiert.

Das Projekt wurde im August 2021 zur Aufnahme in das LGVFG-Férderprogramm
angemeldet und mit Bescheid vom April 2022 mit kalkulierten Gesamtkosten in Hohe von
454.700 € (Planungsleistung, Material, Montage) aufgenommen. Fir das Frihjahr 2023
werden nach Vorliegen des finalen Katasters der Forderantrag gestellt und parallel die
Leistungen ausgeschrieben. Bis zu 80 % der Gesamtkosten fir Material und Montage
werden gefordert. Die Montage ist fir Ende 2023 bis 2024 vorgesehen.
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Die Finanzierung der MaBBnahme ist im Ergebnishaushalt fur die Jahre 2023 bis 2024
enthalten (s. Anlage 1).

Wegweisungskonzept RadNETZ Baden-Wdrttemberg

Die Wegweisung des RadNETZ BW wurde im gesamten Stadtgebiet Ulm im Frihjahr 2022
fertiggestellt. Eine erste Uberprifung des Netzes hat bereits stattgefunden und erste
Mangel wurden beseitigt.

Offnung der Busspur in der FrauenstraBBe

Der Radverkehr aus Richtung Norden wird momentan Uber das Hafenbad, den 6stlichen
Munsterplatz zur Kramgasse als Hauptroute gefihrt. Diese Route ist jedoch durch das
hohe FuBgangeraufkommen und die enge Bebauung sehr konfliktbehaftet. Hinzu
kommen noch weitere Engstellen wie Werbeaufsteller oder AuBenbewirtschaftung der
Gastronomiebetriebe.

FUr ein perspektivisch ansteigendes Radverkehrsaufkommen ist eine erganzende Flihrung
abseits dieses Bereichs als neue Hauptroute in Nord-/Sudrichtung notwendig. Im Zuge der
Hauptradroute FrauenstraBBe gibt es dort bislang kein eigenstandiges Angebot fir den
Radverkehr. Daher soll diese Achse gestarkt werden.

Eine Moglichkeit ist, dem Radverkehr in Richtung Stden die Nutzung der Busspur in der
FrauenstraBe zwischen Rosengasse bis Schuhhausgasse einzuraumen. In der Folge ist der
Knoten FrauenstraBBe/Neue StraBe/DonaustralBe zu betrachten und eine neue Regelung mit
Integration des Radverkehrs zu erarbeiten. Ebenfalls ist die Radverkehrsfihrung in der
Neuen StraBe bis Hohe Hans-und-Sophie-Scholl-Platz zu untersuchen.

Hierfir wurde eine Planung beauftragt, bei der eine Neuaufteilung des StraBBenraums
untersucht werden soll (z.B. Aufhebung der Busspur). Die Planungsleistungen wurden an
das bereits fur die LGS 2030 tatige Planungsblro SHP Ingenieure, Hannover, vergeben.
Erste Untersuchungsergebnisse liegen vor und prifen die Bestandssituation im Radverkehr
in der FrauenstraBBe sowie Losungsansatze, die u.a. eine Freigabe der
Bussonderfahrstreifen zwischen Hafengasse und Neue StraB3e flir den Radverkehr
beinhalten. Nach erster Einschatzung wirde ein Angebot in Richtung Norden aber wohl
nicht ohne grundsatzlichen Umbau der StraBe mdglich sein.

Es ist vorgesehen, fur den ersten Teil des Auftrags, d.h. fir die FrauenstraBBe inkl.
Knotenpunkt FrauenstraBBe/Neue StraBe/Donaustral3e bis Mitte 2023 ein Ergebnis auf Basis
einer Vorplanung vorzulegen und hierdber im FBA StBU zu berichten. Unter
Berlicksichtigung der BedUrfnisse des OPNV sollte eine Umsetzung zum Fahrplanwechsel
im Dezember 2023/24 erfolgen.

Hauptroutennetz (Evaluation und MaBnahmenvorschlage)

In Ulm und Neu-UIm besteht ein enges Netz an Haupt- und Nebenrouten fir den
Radverkehr. Im Fahrradentwicklungsplan 2016 sind 273 MaBnahmen gelistet, durch die
eine Verbesserung fur den Radverkehr bewirkt werden soll. Aufgrund der Komplexitat des
Netzes sowie der Vielzahl an potentiellen Konfliktstellen und umzusetzenden MaBnahmen
wurde 2021 durch die Abteilung Mobilitat, Team FahrRad, eine Weiterentwicklung des
Hauptroutennetzes vorbereitet.

Ziel des Projektes ist es, ein Ubersichtliches und strukturiertes Hauptroutennetz zu
definieren, das sich an den Verkehrsstromen orientiert und als Basis und
Entscheidungsgrundlage flr zukinftige MaBnahmen zur Schaffung eines durchgangigen
Netzes alltagstauglicher, gut ausgebauter und sicherer Fahrradverbindungen dient.
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Seit Anfang 2022 hat das externe Planungsbiro mobildenker GmbH, Leichlingen dieses
Hauptroutennetz auf Basis einer detaillierten Bestandsaufnahme evaluiert. Das
Hauptroutennetz wurde im Juni 2022 vollstandig befahren und alle wesentlichen
Merkmale der Radverkehrsinfrastruktur aufgenommen. Hieraus abgeleitet wurde eine
qualitative Bewertung der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur. Die Schwerpunkte der
Bewertung lagen auf:

e Art der Radverkehrsfihrung
e Dimensionierung der Radverkehrsanlage
e Oberflachenbeschaffenheit der Radverkehrsanlagen

e Punktuelle Schwach- und Gefahrenstellen (Knotenpunkte, Zufahrten, Hindernisse,
Beschilderung, etc.)

Die Bewertung basiert auf einer Benotungsskala von 0 (sehr schlecht) bis 10 (sehr gut), die
sich an der Qualitat des Bestandes orientiert.

Im Rahmen des Projektes sollen zur Beseitigung von Schwachstellen im Netz
entsprechende Ausbau- und VerbesserungsmaBnahmen definiert werden. Die Analysen
vor Ort zeigten auf, dass eine Verbesserung der Bestandssituation nicht uneingeschrankt
maoglich ist. Daher wurde erganzend das theoretische Ausbaupotential (mogliche
Ausbauflachen, Anderungen der Netzkategorie Kfz-Verkehr, Einschrankungen durch
OPNV-Liniennetz, etc.) analysiert und bewertet.

Bevor geeignete MaBBnahmen zum Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur identifiziert und
in Form von Prinzipskizzen ausgearbeitet werden, wird dieser Planungsstand zunachst mit
dem ADFC Ulm/Alb-Donau und Teilnehmer*innen des Aktionsbindnisses FahrRad im
Rahmen eines Workshops am 25.11.2022 diskutiert und abgestimmt. Ferner ist
vorgesehen, das hierauf basierende Hauptroutennetz mit der Blirgerschaft in einem
Online-Beteiligungsprozess im Frihjahr 2023 zu diskutieren. Geplanter
Fertigstellungszeitraum flr die Festlegung des Hauptroutennetzes ist Oktober 2023.

Radverkehrskonzept fur das Donautal

Parallel zu dem unter 3.4 genannten Projekt entwickelt ebenfalls das externe
Planungsblro mobildenker GmbH, Leichlingen ein Radverkehrskonzept fir das Donautal.

Auf Basis einer Bestandsaufnahme wurde das Radverkehrsnetz aufgenommen und
bewertet sowie erste Uberlegungen fiir eine Neustrukturierung des Netzes angestellt.
Dabei wurden auch die Lkw-Stellplatze vor Ort aufgenommen. Diese werden am
24.11.2022 mit fahrradaffinen Beschaftigten der Betriebe im Donautal im Rahmen eines
Workshops diskutiert. Die Organisation tbernimmt die Universitat Ulm, Institut fur
Nachhaltige Unternehmensfihrung, im Rahmen des Reallabors Klima Connect.
Gemeinsam mit den Teilnehmer*innen des Workshops sollen die Routen mit dem groBten
Ausbaupotential definiert und Losungen erarbeitet werden. Ferner ist vorgesehen, die
Ergebnisse der Initiative Donautal Connect vorzustellen.

Das Konzept soll bis Frihjahr 2023 abgeschlossen werden und dann dem FBA StBU
vorgestellt werden.

Radweg an der Kienlesbergstral3e

Das Projekt war bisher bei der Koordinierungsstelle GroBprojekte (KOST) angesiedelt und
wurde nun an die Abteilung VGV/VI Ubertragen. Die Ausfiihrung des ersten Abschnitts
ostlich der WallstraBenbricke ist fir die Osterferien 2023 vorgesehen. Details zum Projekt
sieche GD 379/21 und GD 199/22.
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Planung Wendeanlage Donaustadion und Fahrradachse FriedrichsaustraBe (in
Zusammenarbeit mit SWU Verkehr)

Die SWU Verkehr arbeitet aktuell an einem Sanierungskonzept fir die StraBenbahnlinie 1,
das bis 2026 umgesetzt werden soll. Erganzend sind UmbaumaBnahmen an der
Wendeanlage Donaustadion inklusive der Hauptstrecke Donaustadion - Staufenring
geplant. Im Zuge dessen sind in diesem Bereich auch bauliche MaBnahmen fir den FuB-
und Radverkehr vorgesehen. So soll die FriedrichsaustraBBe ab dem Knoten Zollern-
/Staufenring zur FahrradstraBe umgewidmet, ab der FriedrichsaustraBe 10 fir den Kfz-
Verkehr gesperrt und bis in die Friedrichsau fortgefihrt werden.

Derzeit laufen dazu die Planungen. Sobald das Projekt eine Planungsreife fir einen
Projektbeschluss erlangt hat, wird dieses im FBA StBU vorgestellt.

Ortseingang Wiblingen (L 2021, Radweg Ulmer Stral3e, Barrierefreier Ausbau
Bushaltestelle Ostermahdweq)

Die Stadt Neu-UIm plant zusammen mit dem staatlichen Bauamt Krumbach die Sanierung
der Wiblinger Stral3e im Bereich lllerkanalbrtcke bis lller. Im Rahmen der damit
verbundenen Vollsperrung der Wiblinger Stral3e soll der Ortseingang Wiblingen im Bereich
der Haltestelle "Ostermahdweg" in Wiblingen so umgestaltet werden, dass die
Fahrgeschwindigkeit im Individualverkehr reduziert und Verbesserungen fir die
bestehende Haltestelle (barrierefreier Umbau) und das bestehende Radverkehrsangebot
erreicht werden. Die gegenwartig vorliegende Planung sieht hierflr eine Verbreiterung des
bestehenden Geh- und Radweges auf Gemarkung der Stadt Ulm, das Versetzen der LSA
sowie Betonleitwande ggf. mit integrierter Beleuchtung vor.

FUr diese auf dem Hauptroutennetz befindliche RadnetzmaBnahme stehen zusatzlich zu
einer Planungsrate i.H.v. 30.000 € weitere Finanzmittel fir den Ausbau i.H.v. 750.000 €
bei PSP 7.54100106 bereit. Die Anmeldung zur Programmaufnahme ins LGVFG ist bereits
erfolgt.

FUr Sommer 2023 plant das staatliche Bauamt Krumbach eine Sanierung der Wiblinger
StraBBe. Ursprunglich war beabsichtigt, die 0.g. MaBnahme im Schatten der Sanierung
umzusetzen. Aufgrund der Forderung wird dies nun unabhangig davon umgesetzt
werden.

Fahrradabstellanlagen und defekte Fahrrader

Fahrradabstellanlagen werden kontinuierlich nach Bedarf erweitert. Gemeldete
Schrottrader werden gesichtet, mit der "Roten Karte" markiert und nach Ablauf einer Frist
von den EBU entsorgt oder eingelagert.

Aufgrund von Veranstaltungen wie zum Beispiel Schworfeier, Weinfest, Einsteinmarathon
und Weihnachtsmarkt mussen immer wieder Fahrradabstellanlagen aus Platzgriinden rund
ums Munster und den Minsterplatz abgebaut werden. Um der steigenden Nachfrage an
sicheren Radabstellanlagen auch bei diesen Events nachzukommen werden in der
Pfauengasse und im Hafenbad erstmals anlasslich des diesjahrigen Weihnachtsmarktes in
Abstimmung mit der Verkehrsbehorde temporare Abstellanlagen aufgestellt. Diese Platze
sollen nun als standige Ausweichstandorte angeboten werden und sind vom
entsprechenden Veranstalter einzurichten.
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Die Anfang 2021 gestartete Kooperation mit der Technischen Hochschule Ulm (THU) und
der Digitalen Agenda (Z/DA) zur Erfassung der Auslastung an Fahrradabstellanlagen wurde
in 2022 fortgefihrt. Ziel ist es, anhand der Belegung die Auslastung geplanter
Fahrradabstellanlagen vorab zu priifen und zur Planung fir kiinftige Fahrradabstellanlagen
zu verwenden.

Forschungsprojekte gU Rad und RADar macht SAFE

Die Stadt Ulm beteiligt sich als Mitglied der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad - und
FuBgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wdrttemberg e.V. (AGFK-BW) am vom
Bundesministerium fur Digitales und Verkehr geforderten Forschungsvorhaben "gU-Rad -
Kommunale Konzepte zur Einhaltung von Uberholabstanden zwischen KFZ und
Radfahrenden". In Kooperation mit der Hochschule Karlsruhe (HKA) mochte die AGFK-BW
Hilfestellungen fir Kommunen entwickeln, um kritische Situationen, die besonders haufig
mit engen Uberholvorgangen von Kfz und Rad einhergehen, zu identifizieren und
MaBnahmen zur Entscharfung zu entwickeln.

FUr die Datenerhebung wurden Probanden ausgewahlt, die Uber einen Zeitraum von 4
Wochen (07.11.- 07.12.2022) regelmaBige Fahrten mit dem Rad unternehmen und
mithilfe von Sensortechnik die Uberholabstande messen. Die dazu genutzten Sensoren
(u.a. aus dem Ulmer OpenBike-Projekt) werden am Fahrrad befestigt und messen den
Abstand zur Wegekante sowie zum Uberholenden Fahrzeug. Der Uberholvorgang selbst
wird mit einem Knopfdruck markiert und somit erfasst.

Zeitgleich startete im Marz das Projekt ,RADar macht SAFE” in UIm. Auch hier war das
Ziel, Fahrradfahren als nachhaltige Mobilitatsform sicherer zu machen und dabei
interessierte Burger*innen auf eine Reise durch den Forschungskreislauf mitzunehmen.
Gemeinsam wurden in Workshops Sensoren geldtet, mit denen seit Mai auf den Stral3en
Uberholabstande gemessen und auf einer Karte visualisiert werden. Dieses Projekt wurde
inzwischen abgeschlossen.

Stadt und THU beschlossen daher eine Kooperation beider Forschungsprojekte und einen
Austausch der gewonnenen Informationen und Daten.

Offentlichkeitsarbeit

Corona-bedingt konnten wie im Vorjahr die Fahrradaktionstage nicht stattfinden.
Dennoch wurden MaBnahmen im Bereich Offentlichkeitsarbeit durchgefihrt.

Vom 01.05. bis 21.05.2022 beteiligte sich Ulm zum vierten Mal an der Kampagne
STADTRADELN des Klima-Bundnisses. Insgesamt legten 3.700 Radelnde und 13 Mitglieder
des Kommunalparlamentes 814.772 Kilometer zurlick und vermieden damit 125t CO2 im
Vergleich zu Autofahrten. Im Vergleich zur Teilnahme Ulms im Jahr 2021 nahmen 958
aktiv Radelnde und nochmals 38 Teams mehr teil und es wurden 292.794 km mehr
geradelt. Ulm ist bereits seit 1993 aktives Mitglied des Klima-Bindnisses.

FUr den Nikolaustag am 06.12.2022 ist die alljahrliche Nikolausbeleuchtungsaktion
geplant. Dabei bekommen gut beleuchtete Radfahrende wieder ein Schokoherz als
Belohnung fur ihre verkehrssichere Ausstattung und schlecht oder unbeleuchtete
Fahrradnutzer*innen einen Gutschein Uber 10 € vom Fachhandel zum Einkauf oder
Reparatur der Beleuchtung. Sponsoren sind in diesem Jahr Firmen B.O.C, Lucky Bike und
Tretbar.
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Ferner wurden Plakataktionen zur gegenseitigen Rlcksichtnahme im StraBenverkehr zum
Beispiel zwischen FuB- und Radverkehr am Donauradweg (s. Anlage 2, CDU-Antrag Nr.
175/2022 vom 19.10.2022) sowie an der Friedrich-Ebert-Strae zur Freihaltung der
Radwege von illegal haltenden oder parkenden Fahrzeugen vorbereitet.

Sonstige MaBnahmen

Auch im Jahr 2022 wurden wieder zahlreiche Mangel an Radverkehrsanlagen sowie
hinsichtlich der Beschilderung, die an das Team FahrRad herangetragen wurden,
bearbeitet und beseitigt. Dies betrifft in der Regel Markierungen, Bordsteinabsenkungen,
Prifung der Radverkehrsfiihrung etc.

Darlber hinaus seien hier weitere bedeutende MaBBnahmen genannt:

e Radverkehrsfiihrung OlgastraBBe (vgl. GD 034/22): Herstellung der Ausleitung auf
die Fahrbahn auf Hohe Gebaude OlgastraBe Nr. 80 mit Fihrung im Mischverkehr
auf dem rechten Fahrstreifen (s. Foto)

e Radquerungen der OlgastraBBe an den Knoten Ensingerstral3e und SyrlinstraBe (vgl.
GD 220/22): Herstellung im Zuge der Sanierung des StraBenbahnkdérpers und
Umbau der Olgastral3e West

e Verbesserung der Radverkehrsfiihrung im Kreuzungsbereich Ostplatz (Konig-
Wilhelm-Str./Staufenring/Karlstr./Heidenheimer Str.): Erneuerung der
Lichtsignalanlage und Einrichtung einer FahrradstraB3e in der Bofinger Stral3e

Finanzierung

Radverkehrsetat 2022

FUr 2022 standen fur EinzelmaBnahmen dem Radverkehr insgesamt 150.000 € (PrC 5410-
752, ohne Radweg entlang der Kienlesbergstral3e) an investiven und 150.000 € an
Unterhaltsmitteln (Anteil Radverkehr bei Kostenstelle 750610) sowie 17.000 € fir die
Offentlichkeitsarbeit (anteilig L75051100600/42710010) zur Verfigung. Daneben
wurden/werden in zahlreichen anderen Projekten die Belange des Radverkehrs
konsequent berdcksichtigt (z.B. GroBvorhaben wie Ganstorbriicke, Adenauerbriicke, LGS
2030, ...).

FUr das Haushaltsjahr 2022 wurde fir Radverkehrsprojekte erneut ein Sonderbudget i.H.v.
1.000.000 € im Finanzhaushalt bereitgestellt. Der Abruf dieser zusatzlichen Mittel bedingt
baureif geplante MaBnahmen, die in 2022 noch nicht vorlagen und deren Planungen nun
intensiv begonnen wurden (s. Ubersicht unter Ziffer 3). Fir die bauliche Umsetzung von
groBeren investiven Radverkehrsprojekten bedarf es eines planerischen Vorlaufs teilweise
von mehreren Jahren, die dann aus dem Finanzhaushalt finanziert werden konnen. Die
verflgbaren Sondermittel i.H.v. 1.000.000 € wurden daher zur Finanzierung des Projektes
Radweg entlang der Kienlesbergstral3e (PSP 7.54108506/7.54108511) herangezogen.

Die weiterhin zur Verfligung stehenden Finanzmittel im Bereich Radverkehr wurden
sowohl fur InfrastrukturmaBnahmen als auch fir MaBnahmen im Bereich Kommunikation,
Service und Information verwendet (siehe Anlage 1).
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Radverkehrsetat 2023

Fir 2023 stehen fur EinzelmaBnahmen dem Radverkehr insgesamt 8.710.000 € an
investiven Finanzmitteln zur Verfligunag:

e 7.54108502 Forderung FuB- und 150.000 €
Radverkehr:
e 7.54100106 Ortseingang Wiblingen / L 750.000 €

2021, Radweg Ulmer StraBBe (Barrierefreier
Ausbau Bushaltestelle Ostermahdweg):

e 7.54100053 Neubau Zentraler 1.500.000 €
Omnibusbahnhof und
Fahrradabstellanlagen:

e 7.54108506/7.54108511 Radweg entlang 4.520.000 €
KienlesbergstraBe:

e 7.54100012 Neugestaltung der 790.000 €
Ortsdurchfahrt L 240 in Donaustetten:

e 7.54100089 Weinbergweg: Herstellung 1.000.000 €

von Radverkehrsanlagen:

Im Ergebnishaushalt sind flr den Radverkehr insgesamt 357.000 € verflgbar, aus denen
u.a. folgende MaBnahmen finanziert werden sollen:

e Fahrradwegweisungskonzept 190.000 €
(s. Ziffer 3.2.1):

e Onlineburgerdialog zum Hauptroutennetz 25.000 €
(s. Ziffer 3.4):

e Offentlichkeitsarbeit: 17.000 €

Ausblick 2023

Parallel zu den oben aufgeflhrten MalBnahmen sowie dem kontinuierlichen Ausbau der
Abstellanlagen sind bislang folgende weitere Projekte anvisiert:

Verbesserung der FahrradstraBBe Worthstral3e

Aufgrund ihres groBBen Potenzials und der hohen Nutzung durch Radfahrende wurde die
WorthstraBe 2014 zur FahrradstraBBe umgebaut. Nach wie vor gibt es dort Schwierigkeiten
hinsichtlich der Verkehrssicherheit und Bevorrechtigung der Radfahrenden ggi. dem Kfz
Verkehr. Aus diesem Grund wurde in 2022 die Plakatkampagne RESPEKT durchgefihrt
mit dem Ziel, die Verkehrssicherheit zu erhéhen und fir mehr Respekt fir- und
untereinander zu werben.

Da eine Plakatkampagne nur ein periodischer Baustein fir mehr Verkehrssicherheit ist und
damit die 0.g. Problematik nicht dauerhaft geldst werden kann, hat sich die Verwaltung
intensiv mit der dortigen Situation und Ortlichkeit auseinandergesetzt. Die tatsachlich
gefahrenen Geschwindigkeiten wurden gemessen sowie Verkehrszahlungen und
Erhebungen der Parkvorgange durchgefiihrt. Anhand dieser Grundlagen sind
verschiedene Planungsvarianten entstanden, die im Wesentlichen folgende Bausteine
beinhalten:

e Unterbrechung der WorthstraBe fur den Kfz-Durchgangsverkehr und
Parksuchverkehr in Hohe Scharnhorst- oder BlucherstraBe



5.2.
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5.4.

-10 -

e WorthstraBBe zwischen BllcherstraBe und Elisabethenstral3e: Entfall der Parkstande
(2 Stlick), die in Hohe des Lidl-Marktes in Langsrichtung angeordnet sind,
zugunsten eines Radfahrstreifens

e Knoten ElisabethenstralBe: Bevorrechtigung der Fahrradstra3e Worthstra3e in
verschiedenen Varianten und Ausbaustufen (u.a. Einrichtung eines ausgeweiteten
Fahrradaufstellbereichs (ARAS), Abbau der Signalisierung, Umbau des Knotens,
Beibehaltung FuBgangerschutzanlage aus Grinden der Schulwegsicherheit etc.)

e ElisabethenstraBe: Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30km/h

In einem ersten Schritt werden mit den Firmen Hensoldt und Lidl, die dort ansassig sind,
die Planungsvarianten erértert. Uber die Ergebnisse dieser Gesprache und das weitere
Vorgehen, das auch im SPD-Antrag Nr. 195/2022 (s. Anlage 3) aufgegriffen wird, wird in
der Ausschusssitzung mindlich berichtet.

Weitere Projekte mit RadverkehrsmaBnahmen

Bei den anstehenden GroBprojekten LGS Ulm 2030, Neubau Adenauerbrticke, Neubau
Ganstorbricke und Neubau WallstraBenbrlcke sind Losungen fir den Radverkehr zu
erarbeiten und zu diskutieren.

Das Vorhaben des Neubaus des Radwegs zwischen Donaustetten und Unterweiler entlang
der L 240 befindet sich in den letzten Abstimmungen mit dem Vorhabentrager RP
Tubingen.

Kleinere MaBnahmen

Erfahrungsgemal werden auch 2023 wieder zahlreiche Mangel an Radverkehrsanlagen
sowie hinsichtlich der Beschilderung, die an das Team FahrRad herangetragen werden, zu
bearbeiten sein. Dies sind in der Regel die Bearbeitung des Mangelmelders und von
Kontaktanfragen aber auch die Abstimmung von erforderlichen Markierungen und
Bordsteinabsenkungen oder die Priifung der Radverkehrsfiihrung etc.

Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

e Teilnahme STADTRADELN vom 01.05. - 21.05.2023
e Fahrradaktionstage vsl. Anfang Mai 2023

¢ Nikolausbeleuchtungsaktion

e Plakataktion RESPEKT

Ausblick und weiteres Vorgehen

Um das im Juli 2020 formulierte Ziel im Modal Split bis 2025 einen Radverkehrsanteil von
25 % zu erreichen, sind weiterhin umfassende MaBnahmen zur Verbesserung der
Radinfrastruktur notwendig. Dies sind zum einen die im Fahrradentwicklungsplan
benannten Projekte, aber auch MaBnahmen, die weitreichendere Auswirkungen auf die
anderen Verkehrsarten in Leistungsfahigkeit und Flache (z.B. Parkstreifen, Fahrspuren,
Griunflachen) haben.

Inwieweit eine Beschleunigung der Umsetzungsgeschwindigkeit mit dem bestehenden
Personal und Budget maglich ist, muss im Rahmen der nachsten Zeit kritisch Gberprift
werden. DarUber hinaus sind auch hier die begrenzten Ressourcen der privaten
Bauwirtschaft und die Bereitschaft der Blrgerschaft gegenlber zusatzlichen
BaumaBnahmen kritisch miteinzubeziehen.


https://www.lgs-ulm.de/
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Ganz besonders aber hangt die Zielerreichung von der Bereitschaft der Blrgerschaft ab,
die Mobilitatswende aktiv zu unterstltzen und daflr auch Eingriffe in bestehende
Verkehrsflachennutzungen mitzutragen. Darlber hinaus mussen die Angebote, die
geschaffen werden, auch angenommen werden. Ferner kann eine Veranderung der
Rahmenbedingungen fir die MIV-Nutzung (z.B. Erhéhung der Parkgeblhren oder
Reduzierung der 6ffentlichen Stellplatze) einen Umstieg auf das Fahrrad beglnstigen und
den Modal Split zugunsten des Umweltverbundes beeinflussen.
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