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Sachdarstellung:

Zusammenfassende Darstellung der finanziellen Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen: [Ja/ Nein]
Auswirkungen auf den Stellenplan: [Ja/ Nein]

Finanzbedarf*
Vermdgenshaushalt/Finanzplanung

Verwaltungshaushalt [einmalig / laufend]

Ausgaben 4.000.000 € Ausgaben (einschl. kalk. Kosten) €
Einnahmen 0€ Einnahmen €
Zuschussbedarf 4.000.000 € Zuschussbedarf €
Mittelbereitstellung *

HH-Stelle: 2.6300.9520.000-0197 innerhalb Fach-/Bereichsbudget bei:

Vermdgenshaushalt €
Bedarf: 100.000 € fremdes Fach-/Bereichsbudget bei:

Verfiigbar: 100.000 € €
Mehr-/Minderbedarf: 0€ Mittelbedarf aus Allg. Finanzmitteln:

Deckung bei HH-Stelle: €

Finanzplanung

Bedarf: 4.000.000 €
Veranschlagt: 200.000 €
Mehr-/Minderbedarf: 3.800.000 €

Deckung im Rahmen der Fortschreibung der Finanzplanung.

Sachdarstellung

1. Anlass der Planung

1.1 Die KarlstralRe ist neben der OlgastraRe die wichtigste innerstadtische Verkehrsverbindung in Ost-West-
Richtung mit (ibergeordneter Bedeutung fir die QuartierserschlieRung der Neustadt sowie fiir den
innerstadtischen Durchgangsverkehr. Trotz der verkehrsstrukturellen Manahmen der vergangenen
Jahre, wie z.B. die Fertigstellung der Nordtangente, wird die KarlstraRe auch in Zukunft eine

ubergeordnete Verkehrsfunktion mit entsprechend hohem Verkehrsaufkommen in der GréRenordnung von

20 000 Kfz/24h behalten. Die hohe Verkehrsbelastung fihrt heute zu erheblichen Beeintrachtigungen der
angrenzenden Nutzungen - L&rmimmissionen und mangelhafte Luftqualitat belasten in zunehmendem

Male die Wohn- und Aufenthaltsqualitdten im Quartier.

1.2. Angesichts dieser Missstande ist beabsichtigt, die KarlstraRe umzubauen und den Verkehr
quartiersvertraglich zu biindeln, um eine positive Weiterentwicklung des nérdlichen Innenstadtbereichs
voranzubringen und die angrenzenden Funktionen Wohnen und Arbeiten nachhaltig zu sichern.

2. Untersuchungsrahmen

2.1. Gegenstand der Untersuchung ist die Karlstraie zwischen Neutorstral3e und Ostplatz. Von der
Uberarbeitung ausgenommen wurde der Knoten Neutorstralie; dieser ist bereits heute funktional
ausgereizt und l&sst keinen Spielraum flir eine Neuorganisation. Der Knoten am Ubergang zur

Heidenheimer StraRe/Konig-Wilhelm-Strale wird zu einem spateren Zeitpunkt im Zusammenhang mit der

Neuordnung des Ostplatzes untersucht werden.
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Der Rahmenplan befasst sich ausschlieBlich mit der Neuordnung und Umgestaltung des StraRenraums,
nicht aber mit der stadtebaulichen Entwicklung der flankierenden Quartiere. Das Untersuchungsgebiet
endet also an den Grenzen der anliegenden privaten Grundstiicke. Altere Beschliisse zur zukiinftigen
stédtebaulichen Entwicklung entlang der Karlstralle werden durch die Untersuchung nicht beriihrt.

Larmaktionsplan Ulm

Der Larmaktionsplan Uim vom 12.11.2008 (vgl. Gemeinderatsheschluss vom 16.12.2008, GD 455/08)
weist die KarlstraRe als einen La&rmbrennpunkt mit akutem Handlungsbedarf aus. Der Larmaktionsplan
benennt verschiedene MaRnahmen zur Larmreduzierung in der Karlstra3e. Dies sind:

o Entwicklung von Alternativen fiir den verkehrstechnischen und stédtebaulichen Umbau der
Karlstral3e und deren Umsetzung

¢ Planung und Kostenrechnung fiir eine Ausfiihrung in Fliisterasphalt.

Als Ziele dieser MalRnahmen nennt der L&rmaktionsplan
¢ Die Verringerung der Schallemissionen durch Biindelung und Reduzierung von Fahrstreifen
o die deutliche VergroRerung des Abstands der Bebauung zum Fahrbahnrand
o sowie die Aufwertung des Strafenraums.

Die vorliegende Planungsstudie ist das Ergebnis alternativer verkehrstechnischer und stadtebaulicher
Untersuchungen. Die Manahmen und Zielsetzungen aus dem Larmaktionsplan wurden im Rahmen
dieser Untersuchung beriicksichtigt.

Verkehrsuntersuchung

Mit der Erarbeitung eines Verkehrsgutachtens wurde die Ingenieurgesellschaft Dr. Brenner mbH Aalen
betraut. Die untersuchten Planungsfélle basieren auf folgenden, aus dem Larmaktionsplan bzw. aus
gestalterisch-funktionalen Anspriichen entwickelten Vorgaben:

o Reduzierung der Fahrbahn auf zwei Fahrstreifen und Einfiihrung eines Multifunktionsstreifens in
StraRenmitte (Querungshilfe, Linksabbieger); dadurch Mdglichkeit zur Verbreiterung der
Gehwege.

¢ Lichtsignalanlagen und ausgewiesene Linksabbiegestreifen an den Knoten Neutorstrale,
SyrlinstralRe, Keplerstralle, Frauenstralle (Aufgabe der ,Diagonalgriin“-Schaltung fiir FuRganger)
und Kénig-Wilhelm-Stral3e.

¢ Eingeschrankte Linksabbiegemadglichkeit iber den Multifunktionsstreifen an den tibrigen
Knotenpunkten.

e Integration des OPNV in die MIV-Trasse unter Beriicksichtigung von Haltestellen im Bereich
zwischen Besserer- und Ensingerstrale sowie im Bereich zwischen Syrlin- und Keplerstralie
jeweils in beiden Richtungen gemaf? Abstimmung mit SWU Verkehr.

o Parkierung in Langsaufstellung auf abgesenkten Bordsteinen strafienbegleitend auf beiden Seiten.

Fahrradverkehr hat in der Karlstral3e lediglich untergeordnete Bedeutung. Parallel zur KarlstralRe wird die
ZeitblomstralRe nach und nach zur iibergeordneten Fahrradachse ausgebaut. In der Karlstrale ist daher
lediglich mit Querungs- oder gezieltem ErschlieBungsverkehr zu rechnen.

Auf der Grundlage der vorgenannten Parameter sowie aktueller Verkehrserhebungen wurde eine
Simulation der zu erwartenden Verkehrsflisse in der Karlstra3e unter diesen verénderten Bedingungen
erarbeitet. Die Ergebnisse dieser Simulation lassen sich folgendermalien zusammenfassen (vgl. Anlage
1)
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Die Reduzierung der Fahrbahn auf zwei Fahrstreifen zzgl. eines multifunktionalen Mittelstreifens
(Querungshilfe, Linksabbieger) ist mdglich, eine ausreichend leistungsfahige Abwicklung der Kfz-
Verkehre bleibt erhalten. Riickstaus an den signalisierten Knotenpunkten kdnnen als
vergleichsweise gering eingeschatzt und mithilfe steuerungstechnischer Anpassungen in kurzer
Zeit wieder vollstandig abgebaut werden; ein ausreichender Verkehrsabfluss bleibt zu allen Zeiten
erhalten.

Linksabbieger kdnnen durch die an allen Lichtsignalanlagen verfligharen Links-abbiegestreifen im
Rahmen von Nachlaufen bedarfsgerecht bedient werden. Zum Linksabbiegen in Seitenstral3en
ohne Lichtsignalanlagen kann der Multifunktionsstreifen genutzt werden, soweit Griinde der
Verkehrssicherheit nicht dagegen sprechen.

Der OPNV kann in den MIV-Trassen gefiihrt werden. Auf Haltebuchten kann verzichtet werden.
Wartende Busse kénnen tber den Multifunktionsstreifen passiert werden. Die Einrichtung von
zwei Bushaltestellen wurde in der Simulation bereits bertcksichtigt.

Ein- und ausparkende Fahrzeuge sowie Lieferverkehr oder haltende Busse fiihren zu keiner
wesentlichen Stérung der Verkehrsablaufe, solange die Uberholmdglichkeit tiber den
Multifunktionsstreifen gewdahrleistet ist.

Gestaltung des Strallenraums

Mit der Erarbeitung einer Planungsstudie zur Neugestaltung der Karlstrale wurde das Architektur-
[Stadtplanungsburo pp als (Prof. Pesch & Partner Stuttgart) betraut. In enger Abstimmung mit der
Verwaltung sowie den beauftragten Verkehrsgutachtern wurde ein stadtebauliches Konzept entwickelt,
das als Grundlage fir die weitere Bearbeitung empfohlen wird (vgl. Anlagen 2-4). Wesentliche Merkmale
dieses Entwurfs sind:

o die symmetrische Aufteilung des StralRenquerschnitts mit insgesamt zwei Fahrstreifen und einem
abgesetzten Multifunktionsstreifen in StraBenmitte (Querungshilfe fur Fuganger,
Verfiigungsflache zum Uberholen stehender Fahrzeuge, Aufnahme von Linksabbiegestreifen);

die wesentliche Verbreiterung der Gehwege und Absenkung der Bordsteine;

die Umgestaltung der Karlstal3e zur Allee mit durchlaufenden Baumreihen zu beiden Seiten.
Erhaltenswerter Baumbestand soll in die Allee integriert werden;

die Parkierung in Langsaufstellung zwischen den Alleebdumen;

der gestalterisch differenzierte Ausbau untergeordneter StraReneinmiindungen (Hartmannstrae,
Ensingerstralie, BodenstralRe, Karl-Schefold-Stralle, Gaisenbergstralie) und Niveauausgleich mit
den querenden Gehwegen; dadurch barrierefreie Querung der Seitenstral3en;

¢ die Einrichtung der Bushaltestellen zwischen den Alleebdumen; keine separaten Haltebuchten.

Eine Realisierung dieses Konzepts setzt allerdings erhebliche MaRnahmen im Unter-grund voraus.
Nahezu im gesamten Verlauf der KarlstralRe liegen Versorgungsleitungen im Bereich der Gehwege. Die
geplanten Baumreihen kénnen nur gepflanzt werden, wenn Leitungspakete verlegt werden. Sowohl Gas-,
Strom-, Wasser- und Telekommunikationsleitungen als auch eine Fernwérmeleitung sind von diesen
MafRnahmen betroffen. Standortbezogener Leitungsschutz kommt nicht in Frage, da Uber weite Strecken
auch Gasleitungen betroffen sind.

Das Bilro pp a|s hat vor diesem Hintergrund Planungsvarianten entwickelt mit dem Ziel,
Leitungsverlegungen weitestgehend zu minimieren. Die Berticksichtigung der vorhandenen
Leitungstrassen hatte zur Folge, dass zumindest auf eine Baumreihe verzichtet bzw. diese durch lediglich
flachwurzelndes Heckengehdlz ersetzt werden misste. Die Planungsvarianten haben gezeigt, dass
infolgedessen gravierende EinbuRen an Qualitatszugewinn fir die Karlstral3e hinzunehmen wéren, die
den Aufwand der Gesamtmafnahme zumindest in gestalterischer Hinsicht in Frage stellten.

Die Planungsstudie empfiehlt daher, trotz der erhéhten Kosten fiir eine Verlegung der
Versorgungsleitungen, die aufgezeigte Qualitat mit zwei Baumreihen anzustreben. Die Stadt Um kann
sich bei gut getakteten Realisierungsabschnitten zunutze machen, dass von der Fernwarme Ulm GmbH
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(FUG) eine Netzumstellung von Dampf auf Wasser als Energietrager und damit eine Erneuerung der

Kandle auch in der Karlstral3e vorgenommen werden muss. Die dabei entstehenden Sowieso-Kosten
kénnten entlastend in die Projektkosten eingerechnet werden.

Kosten und Finanzierung

Die Kosten firr die GesamtmafRnahme setzen sich zusammen aus den eigentlichen Projektkosten flr den
StraRenumbau sowie den Folgekosten fiir die notwendige Verlegung der Leitungstrassen im Untergrund.
Die (iberschldgige Kostenannahme geht von folgenden Werten aus:

o Fir den eigentlichen StraRenbau und die Umgestaltung des StraRenraums werden Kosten von ca.
2,5 bis 3 Mio. € angenommen.

o Fir die Umlegung der Leitungstrassen werden zusétzliche Kosten von mindestens 2 Mio. €
angenommen. Dabei féllt etwa die Halfte dieser Summe gemaf Konzessionsvertragen auf die
Leitungstrager (v.a. SWU).

o Der von der Stadt zu tragende Gesamtaufwand wird auf aktueller Basis mit 3,5 bis 4 Mio. €
angenommen

Die Kostenannahme geht davon aus, dass fiir die Verlegung der Fernwarmekanéle infolge der ohnehin
notwendigen Systemumstellung keine Kosten auf das Projekt angerechnet werden. Die Kanéle der
Entsorgungsbetriebe Ulm GmbH (EBU) sind von der Manahme nicht wesentlich betroffen.

Finanzierung

In der mittelfristigen Finanzplanung sind bei dem Vorhaben 2.6300-0197 — Neugestaltung KarlstralRe
bisher Planungsmittel in H6he von 200.000 € veranschlagt — jeweils 100.000 € in den Jahren 2008 und
2009. Uber die Veranschlagung von weiteren Finanzmitteln fiir die BaumaBnahmen ist bei den
Beratungen zur Finanzplanung und zu den jahrlichen Haushaltspléanen in den kommenden Jahren zu
entscheiden.

Wechselwirkung mit anderen Bauvorhaben

Die Baumafnahmen zur Umgestaltung der KarlstralRe missen bei laufendem Verkehr umgesetzt werden;
eine Sperrung der KarlstraB3e infolge von Bauarbeiten kommt nicht in Betracht.
Verkehrsheeintrachtigungen sind somit unvermeidbar. Hinzu kommt, dass die notwedigen
Sanierungsarbeiten entlang der Ortsdurchfahrt der B 10 in den kommenden Jahren ihrerseits erhebliche
Verkehrshehinderungen und Ausweichverkehr nach sich ziehen. Geplant sind folgende MaRnahmen:

e Sanierung der B 10 / Abschnitt WallstralRenbriicke bis Lehr
(vorauss. Juli 2009 bis Jahresende 2009, MalRnahme des RP Tibingen)

Sanierung der B 10 / Abschnitt Lehr bis WallstraRenbriicke
(vorauss. Juli 2010 bis Jahresende 2010, MalRnahme des RP Tilbingen)

Sanierung des Westring-Tunnels/Ostréhre
(vorauss. Juli 2009 his Méarz 2010)

Sanierung des Westring-Tunnels/Westréhre
(vorauss. Juli 2011 his Méarz 2012)

Sanierung der Ubergangskonstruktion an der Adenauerbriicke
(im Zuge der Sanierungsarbeiten Westring-Tunnel)

o ab 2013: Sanierung der Blaubeurer-Tor-Briicke und der Wallstraenbriicke

Um storende Wechselwirkungen zwischen den BaumaRnahmen entlang der B 10 und an der Karlstral3e
zu verhindern und die Funktionsfahigkeit des Verkehrs zu gewéhrleisten, muss der Umbau der KarlstralRe
in einzelnen Bauabschnitten erfolgen, die mit den zeitlichen Ablaufen der BaumaRnahmen entlang der B
10 koordiniert sind.
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Weiteres Vorgehen

Die Empfehlung aus der Planungsstudie (vgl. Anlagen 1 bis 4) wird als Grundlage fiir die weitere Planung
zur Umgestaltung der KarlstraRe tibernommen.

Die MaRnahme wird in Bauabschnitten umgesetzt. Bauabschnitte werden entsprechend der leitungs- und
verkehrstechnischen Rahmenbedingungen sowie entsprechend der Verfiigbarkeit von Finanzmitteln
gebildet.

Es wird angestrebt, die Mainahme in drei Bauabschnitte zu untergliedern. Der erste Bauabschnitt sollte
zu dem Zeitpunkt in Angriff genommen werden, zu dem die FUG den neuen Kanal von Westen her (iber
die Ludwig-Erhard-Briicke an die Karlstral3e herangefiihrt haben wird. Nach Aussage der FUG soll dies im
Frihjahr 2011 der Fall sein. Erstim Nachgang der Kanalarbeiten kann der eigentliche Stralenumbau von
West nach Ost erfolgen. UbermaRige Verkehrsstorungen durch Wechselwirkungen mit den
BaumafRnahmen entlang der B10 werden auf diese Weise weitestgehend vermieden.

Ferner wird angestrebt, den Umbau eines Teilstiicks des letzten Bauabschnitts, der Bereich zwischen
Friedenstrafle und Ostplatz, vorzuziehen, sofern die finanziellen Voraussetzungen gegeben sind. In
diesem Bereich liegt keine Fernwérmeleitung. Bislang ist jedoch nicht abschlieRend geklart, ob hier im
Zuge der Systemumstellung Verénderungen/ Erganzungen des Leitungsnetzes notwendig werden, die ein
Vorziehen dieses Bauabschnitts behinderten.

Auf der Grundlage der vorliegenden Studien und Planungen wird entsprechend den veranschlagten
Haushaltsmitteln zu gegebener Zeit die Entwurfs- und Ausflihrungsplanung beauftragt.



