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1 Einleitung

Dieser Bericht stellt die Ergebnisse der Dialogveranstaltung vom 26.
April 2022 von 19:00 bis 21:00 Uhr dar. Er gibt einen Uberblick zum
Prozess und fasst die Ruckmeldungen der ca. 130 Burgerinnen und
BuUrger zusammen, die sich wahrend der Veranstaltung im Stadthaus
Ulm aktiv in die Entwicklung der Ulmer Innenstadt einbrachten.

Der Dialogveranstaltung ,Erweiterung von FuBgangerzonen in der Ulmer Innenstadt” ging
eine Online-Beteiligung (15. September bis 13. Oktober 2021) zur méglichen Erweiterung
von FuBRgangerzonen in drei verschiedenen Bereichen der Ulmer Innenstadt voraus.

Die Online-Beteiligung beruhte auf einem Beschluss des Fachbereichsausschuss Stadtent-
wicklung, Bau und Umwelt der Stadt Ulm aus dem April 2021. Ausgangspunkt war, dass die
Verwaltung in der Vergangenheit regelmal3ig Winsche aus Burgerschaft und Politik er-
reichten, in einigen Bereichen der Innenstadt bestehende FuRgangerzonen zu erweitern
bzw. neue Ful’gangerzonen auszuweisen. Diese Vorschlage galt es aufzunehmen und zu
diskutieren.

Zur Diskussion standen drei Bereiche:

e Herrenkeller-/Dreikdniggasse mit Blichsengasse
e Judenhof mit Paradiesgasse und Schuhhausgasse
e Marktplatz mit Schelergasse und HerdbruckerstralRe

Die Rickmeldungen der Online-Beteiligung sind jeweils getrennt fur die drei Bereiche aus-
gewertet worden. Die Ergebnisse des Online-Dialogs bildeten die Basis fur die drei The-
menecken der Dialogveranstaltung, die jeweils einen Bereich abdeckten.

In den Themenecke wurden folgende Aspekte des jeweiligen Gebietes auf groen Plakaten
vorgestellt: die Ausgangslage, Ziele und Rahmenbedingungen, bisherige Regelungen im Ge-
biet sowie im Online-Dialog diskutierte Themen und ein Stimmungsbild mit Klarheiten so-
wie offenen und strittigen Themen.

Bewohner*innen, Besucher*innen, Kund*innen, Geschaftstreibende, GebaudeeigentU-
mer*innen und weitere Stakeholder waren eingeladen, ihre Meinung wahrend der Veran-
staltung einzubringen und auf Basis der vorhandenen Ergebnisse zu diskutieren. Die Ver-
anstaltung wurde 6ffentlich beworben und die Betroffenen direkt angeschrieben.

Ziel ist jeweils eine FuBgangerzone mit einer hohen Aufenthaltsqualitat, welche die Belange
aller Stakeholder berticksichtigt.

Weitere Informationen zum Prozess:

www.zukunftsstadt-ulm.de/dialoge/erweiterung-fussgaengerzonen
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2 Veranstaltungsablauf

Im Folgenden ist der Ablaufplan der Veranstaltung dargestellt. Die Veranstaltung wurde
von Zebralog moderiert

Tabelle 1: Ablauf der Veranstaltung

Phase 1: Einfuhrung

19:00 Uhr

BegrufRung durch die Moderation

19:05 Uhr

BegriufRung und Interview mit dem Baubiirgermeister der Stadt Ulm

Themen: Wie wurde bisher kommuniziert und beteiligt? Was ist bisher
passiert? Und was haben wir heute vor?

19:15 Uhr

Vorstellen der Agenda und wichtiger Informationen fiir den Abend
durch die Moderation

19:20 Uhr

Kurzvortrag von Zebralog

Thema: Format und Ablauf des Online-Dialogs, Zusammenfassung der
Ubergreifenden Ergebnisse

19:30 Uhr

Kurzes Kennenlernen der Teilnehmenden via Mentimeter

Phase 2: Diskussion in Themenecken

19:35 Uhr

Diskussion entlang der Leitfragen' des heutigen Workshops

e ,Stille Diskussion”
e Gemeinsamer Austausch

T fur Leitfragen siehe Kapitel 3, Seite 8

Phase 3: Abschluss und Ausblick

20:30 Uhr

Abschlussrunde im Plenum
Themen:

e Was haben Sie aus den Themenecken mitgenommen?
¢ Und wie geht es nach der heutigen Veranstaltung weiter?

21:00

Ende der Veranstaltung
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2.1 Kennenlernen der Teilnehmenden

Die Burger*innen wurden gefragt, was ihr Bezug zu den Bereichen ist, fir die gepruft wird
sie als FuBgangerzone zu erweitern. Insgesamt haben von den 130 Teilnehmenden der Ver-
anstaltung 84 Personen die Frage beantwortet; Mehrfachnennungen waren moglich. Die
meisten Teilnehmenden gaben an, Eigentimer*innen (28), Anwohnende (26), oder Gewer-
betreibende (26) zu sein. Es wurden daruber hinaus Passant*innen (20), Kund*innen (17),
sowie Mieter- und Pachter*innen (11) begrul3t (siehe Abb. 1).

28
26 26

17 16

Gewerbetreibende Eigentimer'in

Abbildung 1: Ergebnisse zur ersten Mentimeter-Frage "Was ist Ihr Bezug zu den Bereichen, fur die gepruft wird,
die Fullgdngerzone zu erweitern?" 84 Personen haben auf die Frage per Mentimeter geantwortet.

Darauffolgend wurden die Anwesenden gefragt, ob Sie bereits am Online-Dialog teilge-
nommen haben. Etwa zwei Drittel der 82 Personen, die an der Umfrage teilgenommen ha-
ben (56), haben nicht am Online-Dialog partizipiert. 26 Personen haben sich bereits online
eingebracht (siehe Abb. 2).

Zuletzt wurden die Teilnehmenden gefragt, zu welchen Bereichen sie die grofRte Beziehung
hatten: Das grofite Interesse bestand am Bereich der Herrenkeller-/Dreikdnigsgasse mit
Blichsengasse. Einige Teilnehmende interessierten sich flir mehrere Gebiete (gleicherma-
Ben).

31
20
13
9
Herrenkeller-/ Judenhof mit Marktplatz mit Mehrere/ Alle
Dreikénigsgasse i

und gleichermaBen
T

Parc ct
mit Blichsengasse Schuhhausgasse HerdbruckerstraBe

Abbildung 2: Ergebnisse zur zweiten Mentimeter-Frage "Zu welchen der drei Bereiche haben Sie die grofl3te Bezie-
hung (als Anwohnende, Passant*in, ...)?" 73 Personen haben auf die Frage per Mentimeter geantwortet.
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Die Teilnehmenden kamen mit unterschiedlichsten Themen und Fragen zur Veranstaltung.
Diskutieren wollten Sie unter anderem Uuber Zufahrten und Anlieferung, Verkehrsberuhi-
gung, Begriinung und Aufenthalt, Mobilitat, Einbulzen fir Gewerbetreibende, VerstéR3e und
Larm oder Geschwindigkeiten (siehe Anhang - Mentimeter-Ergebnisse).

2.2 Impressionen aus der vor Ort Veranstaltung

Erweiterung von
FuBgangerzonen in

Abbildung 3: Impressionen der Veranstaltung vor Ort; oben rechts: Teilnehmende folgen dem Vortrag; Mitte links:
Herr von Winning (Dritter Burgermeister und Leitung Fachbereich Stadtentwicklung, Bau und Umwelt Stadt Ulm)
wird von Dr. Sarah Ginski (Zebralog) interviewt © Zebralog
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3 Ergebnisse der Themenecken

Wahrend der Veranstaltung hatten die Teilnehmenden die Méglich-
keit, Anregungen, Hinweise und Kritik auf Beitragskarten (siehe Abb.
4) zu schreiben. Auf die ,stille Diskussion” in der sich die Teilnehmen-
den einzeln mit den Themenecken (siehe Anhang) beschaftigten folgte
der angeregte gemeinsame Austausch.

Folgende Leitfragen wurden in den zwei Formaten behandelt:
Leitfragen der ,stillen Diskussion”

e Wo stimmen Sie zu - und warum?
e Was fehlt? Welches Argument ist noch nicht berticksichtigt?

Leitfragen des Gemeinsamen Austausches

e Welche Pro-/Contra-Argumente sehen Sie?
e Was kdnnten Kompromisse/ Lésungsansatze sein?

Die Teilnehmenden bezogen sich in Ihren schriftlichen Beitragen in der ,stillen Diskussion”
in den Themenecken selten direkt auf einzelne Argumente der aufgestellten Poster. Die
Teilnehmenden positionierten sich dabei nicht durchgangig eindeutig fir oder gegen eine
FuBgangerzone. Vielmehr duf3erten sie davon unabhangige Pro- und Contra-Meinungen zu
den vorgestellten Themen und darUber hinaus. Der vorliegende Bericht kann daher nur
begrenzt an die Auswertung des Online-Dialogs ankntpfen. Die thematische
Kategorisierung wurde Ubernommen, die Argumentationen sind jedoch teils andere.

Ubersicht der Themenecken Ihre Riickmeldung M

Themenecke 1: Herrenkeller-/Dreiko-
niggasse mit Buchsengasse

Themenecke 2: Judenhof mit Paradies-
gasse und Schuhhausgasse

Themenecke 3: Marktplatz mit Scheler-
gasse und Herdbruckerstralie

A A NNNNNNNNNN NN

Abbildung 4: Riickmeldekarte



3.1 Themenecke 1: Herrenkeller-/D
BUchsengasse

96 Beitragskarten wurden zum Gebiet Herrenkeller-/Dre
(siehe Abb. 5) geschrieben.
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Abbildung 5: Karte Herrenkeller-/Dreikoniggasse mit Blichsengasse

Héufige Themen

e Aufenthaltsqualitat

e Gastronomie

e Radverkehr

e Verkehrsaufkommen KFZ

e Erreichbarkeiten, Zufahrt und

Parken (insb. fur Anwohnende)

Zusammenfassendes Stimmungsbild

Einer FuBgangerzone im Bereich der
Herrenkeller-/Dreikdniggasse mit

.In der Herrenkellergasse muss der Lie-
ferverkehr und die Andienung auch mit
LKW ganztagig gewahrleistet sein. Da-
bei werden ausreichend Ladezonen
oder Parkplatze bendtigt.”

+~Am Ful3ganger hangt die Zukunft der
Innenstadt.”

Blchsengasse wird Uberwiegend positiv gegenlibergestanden, wenn Zufahrtsregelungen,
Anfahrten und Parken fur Bewohner*innen sowie den Handel gewdhrleistet sind. Das jet-

zige Verkehrsaufkommen und die Méglichkeit zur Erhéh
Themen, die den Wunsch nach einer Fulgangerzone sta
Gastronomie sowie Handel wurden diskutiert.

ung der Aufenthaltsqualitat sind
rken. Auswirkungen von und auf
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Aufenthaltsqualitat

Die Aufenthaltsqualitat wurde bereits als ,Klarheit” im Online-Dialog definiert. Durch die
Dialog-Veranstaltung wird deutlich, dass sich diese durch die Reduzierung von Parksuch-
verkehren und Falschparkern sowie Autos allgemein (v.a. Larm) erhéhen wirde. Verkehrs-
beruhigung allein zeige keine Wirkung. Schattenspendendes Grun sowie Freirdume fur Kin-
der sowie zum Verzehr und Verweilen auBerhalb der Gastronomie werden wiederholt ge-
nannt. Ein bunter Mix aus Handel, Wohnen, Gastro und Aufenthalt ermdgliche Aufenthalts-
qualitat ebenso.

Auch Lebensqualitat wird in Zusammenhang mit der Aufenthaltsqualitat genannt.

Weniger Autos und mehr Grin tragen zum Mikroklima und dem Ulmer Klimaschutzkon-
zept bei.

Raum fur FuBgénger*innen

Die Teilnehmenden wiinschen sich mehr Raum fur FuRganger*innen und Rucksicht ande-
rer Mobilitdtsformen in einer zuktnftigen Ful3gangerzone (Fahrrader, E-Scooter, ...). Fur
FuBganger*innen solle es eine Ansprechperson seitens der Stadt geben.

+~Am FulRganger hangt die Zukunft der Innenstadt.”
Radverkehr

Wie auch im Online-Dialog sind Radfahrende stark diskutiert. Die meisten Beitrage spre-
chen sich ,Pro-Fahrrader” aus: Fahrrader sind mit leichten Einschrankungen und vorbildli-
chem Fahrverhalten von der Mehrheit weiterhin gern gesehen (u. a. Bliichsengasse). Einge-
schrankt werden solle der Radverkehr an Samstagen zu Hauptzeiten. Ein Kompromiss
kdénne die Ausschilderung zu alternativen Radwegen darstellen. Sofern die Herrenkeller-
gasse als EinbahnstralRe erhalten bliebe, solle dies auch fur Rader gelten.

Es solle ein Lastenradsystem sowie mehr Abstellanlagen fur die FuBgangerzone etabliert
werden. Die Rader seien ein Vorteil gegentber den Autos und sollten nicht verdrangt wer-
den.

Beitrage, die ,Contra” Fahrrader in der geplanten FuB3gangerzone sind, bemangeln das
hohe, rlcksichtslose Tempo einiger Radler*innen und die damit einhergehende Unfallge-
fahr und wiederholen damit Argumente des Online-Dialogs.

Fragen:

e Gibt es einen Radwegeplan (auch fur Lastenrader)?
e Kann es eine eigene Spur/einen markierten Bereich fur Fahrrader geben?

Gastronomie

Das Bild, das sich zum Thema Gastronomie flr den Bereich Herrenkeller-/Dreikdnigsgasse
mit Blchsengasse abzeichnet, ist ahnlich dem des Online-Dialogs:

Pro: Gastronomisch genutzte Flache solle beibehalten werden, eine FulRgangerzone erhéhe
die raumliche Qualitat der vorhandenen Einrichtungen.

Contra: Man wtinsche sich keine weitere Gastronomie (u. a. in der Blichsengasse) - insbe-
sondere keine Aul3engastronomie oder Gastronomieketten. AuRenbestuhlung burge Stol-
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perfallen. Anwohnende wirden zudem bei der Auswertung der Gastronomie kein Mitspra-
cherecht erhalten.

Hingewiesen wird auch auf die Notwendigkeit von konsumfreien Raumen, sowie darauf
den gewonnenen Raum auch fir Sport/Bewegung und Veranstaltungen zu nutzen.

Inhabergeflhrte Geschafte seien bei der Einrichtung einer FulRgangerzone der Gastrono-
mie unterlegen.

Hinweise und Fragen:

e Esbrauche eine Losung die Handel moglich mache, etwa eine Sonderberechtigung
far anliefernde oder abholende Kund*innen/Patient*innen.

e Wie lieRRe sich die Larmbeldstigung durch Betrunkene (Gruppen) vermeiden (u. a.
BlUchsengasse)?

Gestaltung der Freiflichen: Nutzung - Begriinung

Zum einen wird der Wunsch nach Begriinung geaul3ert, zum anderen gibt es Ideen zur Ge-
staltung/Nutzung der gewonnen Flachen: Es werden kostenlose Kultur-Orte oder ver-
schiedene Themen-Oasen sowie mehr Sitzgelegenheiten und Wasserelemente vorgeschla-
gen. Offentlicher Raum solle zum freien Verweilen, Spielen (v.a. fur Kinder), fur Sport oder
Veranstaltungen nutzbar gemacht werden.

Der Wunsch nach Begriinung stach im Online-Dialog hervor und wir durch éahnliche As-
pekte auf der Dialog-Veranstaltung bestatigt: Gewlinscht sind klimaangepasste Baume,
Staudenbeete und Entsiegelung. Die Begrinung solle sinnvoll und kreativ sein.

Verkehrsaufkommen KFZ

Pro: Besonders in der Blichsengasse/Platzgasse kdnne eine Ful3gangerzone zu schnelle
Fahrzeuge sowie ,verirrte” Fahrzeuge und Falschparkende verhindern, deshalb musse
diese Stral3e unbedingt einbezogen werden. Der Parksuchverkehr sei derzeit sehr hoch.
Schlechte Beschilderung erhéhe diesen deutlich.

Die Kohl- und Rabengasse kénnten zur FulRgangerzone hinzugezogen werden, um Auswei-
chen zu vermeiden.

Derzeit wirden Tempolimits nicht eingehalten (Geschwindigkeit). Kontrollen der Zufahrt,
aber auch der des StraBenverkehrs (inklusive hdherer Strafen) werden vorgeschlagen.

Contra: Eine FuBgangerzone erhdhe das Verkehrsaufkommen und den Parksuchverkehr in
angrenzenden Bereichen.

Eine FuBgangerzone trage zur Sicherheit bei. Eine Reduktion des Verkehrsaufkommens
steigere zudem die Aufenthaltsqualitat; eine ,Klarheit”, die bereits aus dem Online-Dialog
hervorging.

Lésungsansatze fur Verkehrsaufkommen und Kontrolle:

e Beschilderung verbessern (Autoverkehr, alternative Radwege)
e Schranken oder Poller (wobei hier auch Probleme bezlglich der Funktionalitat be-
fUrchtet werden)

Zufahrt fur Bewohner*innen

Pro: Die Zufahrt fir Anwohnende solle erhalten bleiben und ihre Rechte gestarkt werden.
Probleme sind v. a. das Be- und Entladen und dass es teilweise keine Anwohnerparkplatze
gabe (Dreikdnigsgasse).

zebralog
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Losungsvorschlage:

e Parkplatzmoglichkeiten von der App nehmen [Anm. der Stadt Ulm: Die Stadt hat
auf externe Anbieter so gut wie keinen Einfluss]

e Haltepunkte, um z. B. mobilitatseingeschrankte Personen abzuholen

e Wenn statt den Parkplatzen in der Herrenkeller-/Dreikdniggasse Ladezonen waren,
wurden die Staus vermieden werden und nur Anwohner + Anlieger in die Gasse
fahren.

e Regulierbare Poller oder Schranken (ggf. Kamerabasierte Kennzeichenerkennung);
Zufahrtsberechtigung fir Anwohnende

e Hinweis auf breites Parkplatzangebot in naheliegenden Parkhausern

Contra: Eine Reduzierung der Parkmaoglichkeiten kénne zu Ausdehnung des Parkdrucks auf
andere Bereiche/[ Anm. umliegende StrafSen] fihren. Fir die Rabengasse wird sich ge-
winscht die uneingeschrankte Zufahrt zu Eigentum und Gewerbe zu ermdglichen. Als
Kompromiss sollen Nicht-Anwohnende beschrankt werden.

Parken + Garagen

Der Parksuchverkehr sei trotz einem hohen Angebot an Parkhdusern enorm. Aktuell gabe

es viele Falschparkende im Verkehrsberuhigten Bereich (Herrenkeller- und Blchsengasse,

Hinterm Brot, samstags in der Platzgasse), sodass eine Ful3gangerzone mehrheitlich unter-
stutzt wird.

Pro: Anzahl der Parkplatze, die mit einer Ful3gangerzone verlorengehen wirden, ist gering.
Parkplatze gabe es um die Innenstadt herum in den vorhandenen zahlreichen Parkhau-
sern. Anwohnerparkplatze wirden aktuell von Dauerparkenden, nicht Anwohnenden ge-
nutzt.

Contra: Es werden ausreichend Ladezonen oder Parkplatze bendtigt. Es wird die Streichung
von Parkplatzen in der Walfischgasse und der Ulmergasse vorgeschlagen.

Lésungsvorschlage/Kompromiss:

e Kurzzeitparken zum Be- und Entladen (u. a. kleine und Lebensmittelgeschafte)

e Wenn statt den Parkplatzen in der Herrenkeller-/Dreikdniggasse Ladezonen einge-
richtet werden, wirden die Staus vermieden und nur Anwohner*innen und Anlie-
ger*innen in die Gasse fahren.

e Parkplatzmoglichkeiten von der App nehmen (s. Anm. oben)

e Umwandlung von Auto- in Fahrradparkplatze

e Parkleitsystem

e Den Anwohnenden nachts kostenglnstige Parkplatze in den Parkhausern ermaégli
chen, da diese nachts leer stiinden (Nachtparken zu glinstigen Tarifen).

e Eine FulRgangerzone von Mittwoch bis Samstag oder eine Verkehrsberuhigte Zone
anstelle einer Fuligangerzone zur Eliminierung des Parksuchverkehrs (Anlieferun-
gen/Abholungen blieben mdglich).

[ ]
Liefer- und Andienungsverkehr

Aus den Beitragen wird deutlich, dass Lieferverkehr (an Handler*innen, Gastronomie und
Kund*innen) ganztagig gewahrleistet werden soll (Kompromiss: Warenlieferung bis 11
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Uhr). Denkbar ware ebenso eine Zufahrtsberechtigung nur fur die Anlieferung sowie An-
wohnende. In einigen Beitragen wird gefordert, dass auch die Zufahrt zu Handler*innen
erhalten bleiben solle.

Die Erreichbarkeit von Betrieben und Geschéaften ist den Birger*innen wichtig, um Waren
abzuholen. Altere Personen bréuchte vor allem fiir Arztbesuche oftmals ein Auto.

Eine FuBgangerzone durfe nicht dazu fuhren, dass kleine Geschafte wegbrechen oder die
Geschaftstatigkeit eingeschrankt werde (Vielfalt). Vermutet wird, dass FulRganger*innen
mehr Umsatz generieren.

Contra: Eine FuBgangerzone sei ein ,TodesstoRR” fir inhabergefihrte Geschafte.

Losungsvorschlage:

e Frei Zufahrt fir Taxen
e Erreichbarkeit der Innenstadt mit kostenlosen Bussen

Bereiche

e Vorschlag: Ausweitung der FuBgangerzone auf Kohl- und Rabengasse (wenn die Zu-
fahrt sichergestellt werden kann). Ein Ausweichen kdnnte so vermieden werden.

Es werden Auswirkungen auf angrenzende Bereiche beflrchtet: NebenstraBen durften
nicht als AusweichstralRen missbraucht oder durch den Parksuchverkehr gestort werden.
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3.2 Themenecke 2: Judenhof mit Paradiesgasse und

Schuhhausgasse

68 Beitragskarten wurden zum Gebiet Judenhof mit Paradiesgasse und Schuhausgasse
(siehe Abb. 6) geschrieben.
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Abbildung 6: Karte: Judenhof mit Paradiesgasse und Schuhhausgasse

Héufige Themen

Parken und Parksuchverkehr
Verkehrsaufkommen KFZ

Zufahrt fir Bewohner*innen, Liefer-
und Andienungsverkehr
Radverkehr

Aufenthaltsqualitat

Zusammenfassendes Stimmungsbild

Insbesondere die zuvor haufig genannten
Themen spielen bei der Dialog-Veranstaltung
eine Rolle. Themen wie die AuRengastronomie,
Larmbelastigung oder die Auswirkung auf das Gewerbe werden dagegen in Bezug auf den
Judenhof kaum diskutiert. Die Beitrage positionieren sich dabei in Teilen eindeutig fir und
selten klar gegen die potenzielle FuBgangerzone. Vielmehr werden ein oder mehrere As-
pekte, Fragestellungen oder Auswirkungen diskutiert und besprochen. Insbesondere das

.Der Verkehr hat hier deutlich zugenom-
men und stort die wundervolle Mitte
Ulms. Um den Judenhof kreisen zu viele
und vermehrt Fahrzeuge, teils nur um ei-
nen Parkplatz zu suchen/teils viel zu
schnell. Falschparker sind ein immenses
Problem. Leider sehen wir kaum "Straf-
zettel" bei diesen Fahrzeugen.”
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Verkehrsaufkommen und die Parkplatzsituation starken den Wunsch nach einer Ful3gan-
gerzone.

Aufenthaltsqualitat

Die Aufenthaltsqualitat wurde bereits als ,Klarheit” im Online-Dialog definiert. In der Dia-
log-Veranstaltung wird herausgestellt, dass die Erhdhung der Aufenthaltsqualitat durch die
Reduzierung des Autoverkehrs, der Parkplatze und des Falschparkens erreicht wirde. Zur
nachhaltigen Erhéhung der Aufenthaltsqualitat bedurfte es laut einiger Beitragenden zu-
satzlich einer Begriinung der freiwerdenden Flachen und einer Gestaltung/Nutzung als
zugangliche Aufenthaltsflachen mit Banken, Stadtmobiliar und Schatten. Diese Vorschlage
ergeben sich gleichfalls aus den Beitragen zur Begrinung und Gestaltung der freiwerden-
den Flachen einer zuklnftigen FuRgangerzone.

Ohne konkret mehr Raum fiir FuBganger*innen einzufordern, kann aus einigen Beitragen
der Dialog-Veranstaltung herausgelesen werden, dass die verschiedenen Nutzungen des
Raums (AuBengastronomie, Lieferverkehr, Fuliganger*innen, Radfahrer*innen) zu beeng-
ten Verhaltnissen fuhren.

Die Erh6hung der Aufenthaltsqualitat wiirde gleichfalls positive Effekte auf den Tourismus
haben. Auch Lebensqualitat wird in Zusammenhang mit der Aufenthaltsqualitat genannt.

Erreichbarkeit von Betrieben/Geschaften

Einerseits sei die Erreichbarkeit des Judenhofs Uber das Parkhaus Neue Mitte bereits sehr
gut, andererseits werden als Kompromiss Halteplatze fir mobilitatseingeschrankte Men-
schen und Platze zum Be- und Entladen vorgeschlagen sowie bedingter Zugang fur Gewer-
betreibende bei Bedarf.

AuBengastronomie

Pro: bei ausbleibenden Gastronomieflachen wurde durch den vermehrten Verzehr von
Speisen zum Mitnehmen in Einwegverpackung der Verpackungsabfall im Stadtbild zuneh-
men.

Andere Bereiche der Innenstadt (hier: Kramgasse) seien durch die zunehmende Bestuh-
lung der AuRengastronomie bereits sehr beengt.

Parken und Parksuchverkehr

Der Parksuchverkehr wirde deutlich zunehmen und stéren.

Pro: eine FuBgangerzone und die Streichung von Parkplatzen seien daher eine Losung, den
Parksuchverkehr zu reduzieren, unter anderem auch am 6stlichen Munsterplatz/hinter
dem Munster. Auch das Parken von Handwerker*innen am Munsterplatz solle mit redu-
ziert werden. Durch die Parkplatze eines lokalen Buchhandels in der Breiten Gasse wurden
Uber die Navigation Fahrzeuge in die Stadt geleitet und die Parkplatze waren daher zu
streichen.

Mit Verweis auf das Parkhaus Neue Mitte sei eine Zufahrt fur Autos mit Ausnahme fir An-
wohner*innen und Zulieferung zudem nicht notwendig.

Des Weiteren wlrde es in dem Bereich viele Falschparkende geben. In diesem Zusam-
menhang gebe es mangelnde Kontrollen.

Pro: Das Falschparken wirde als stérend empfunden und daher eine Fu3gangerzone
gleichfalls Uberwiegend favorisiert. Als Lésungsvorschlag werden zusatzliche Kontrollen
vorgeschlagen, die bereits vor Umsetzung einer moglichen FulRgangerzone greifen.
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Im Zusammenhang mit dem Thema Barrierearmut werden, analog zum Online-Dialog,
Halteplatze fur mobilitdtseingeschrankte Menschen und der Erhalt der Parkplatze fur Men-
schen mit Behinderung an der Breiten Gasse sowie am Munsterplatz angesprochen.

In einem Kompromissvorschlag wird sich fir den Erhalt von Sonderparkflachen ausgespro-
chen. Diese seien als Flachen fur Sondergenehmigungen notwendig, wie zum Beispiel dem
Weihnachtsmarkt, und durften daher nicht komplett wegfallen.

Frage:
e Wie kann ein Besuch-Stellplatz erhalten werden?

Verkehrsaufkommen KFZ/Geschwindigkeit

Das KFz-Verkehrsaufkommen wird Uberwiegend negativ wahrgenommen. Insbesondere
der bereits erwahnte Parksuchverkehr habe deutlich zugenommen und wirde stéren. Die
Anzahl der fahrenden Fahrzeuge in dem Gebiet sei allgemein zu hoch. Ein weiterer Aspekt
der Dialog-Veranstaltung ist die Frage nach der Verkehrssicherheit: es gebe regelmaRig
Geschwindigkeitsuiberschreitungen und die Fahrzeuge stellen ein Risikofaktor fur Kin-
der, insbesondere an den Spielgeraten am Judenhof, dar. Ein weiteres Phanomen ware der
sogenannte Posing-Verkehr, welcher in diesem Gebiet auftrete und ebenfalls ein Sicher-
heitsrisiko darstelle. An die Verkehrsregeln der Spielstralie in dem Gebiet wiirde sich zu-
dem regelmaRig nicht gehalten. Im Zusammenhang mit den beschriebenen Phanomenen
gebe es mangelnde Kontrollen der Verkehrsregeln und des Falschparkens.

FUr einige stellt die Einflihrung einer Ful3gangerzone daher ein mogliches Mittel zu Redu-
zierung des als problematisch wahrgenommenen KFZ-Verkehrsaufkommens dar.

Einigen Beitragen ware die Umsetzung von Lésungsvorschlagen mit Aufstellung von Ge-
schwindigkeitstafeln, besser einsehbaren Schildern sowie Kontrollen bereits vor der Um-
setzung einer potenziellen FuBgangerzone wichtig.

Frage:

e Wie wird der Umleitungsverkehr im Zusammenhang mit Neue Stral3e geregelt,
wenn der Judenhof flr Autoverkehr gesperrt ist?

Zufahrt fiir Bewohner*innen, Liefer- und Andienungsverkehr

Wie im Online-Dialog besteht in der Dialog-Veranstaltung weitestgehend Einigkeit, dass die
Zufahrt fur Bewohner*innen des Gebiets erhalten bleiben musse. Bei den Beitragen zum
Liefer- und Andienungsverkehr zeigt sich ein vielfltigeres Bild. Uberwiegend wird fir den
Erhalt der Zufahrt fir Andienungsverkehr pladiert. Demgegentber wird zum Ausdruck ge-
bracht, dass viele Andiener*innen und Handwerker*innen zu schnell fahren wirden. Die
Schuhhausgasse sei nicht fur viel Andienungsverkehr auszulegen und in der Umgebung Ju-
denhof sollten keine Marktbeschicker*innen mehr zugelassen werden.

In diesem Zusammenhang werden einige Losungs- und Kompromissvorschlage gemacht:

o Lieferverkehr Gber Kramgasse

e Aufstellung Poller mit Zugang fur Bewohner*innen, Anlieferung sowie Handwerk
(wird mehrfach vorgeschlagen)

e Schuhhausgasse fur Bewohner*innen und Anlieferung als Einbahnstral3e in Rich-
tung Munster

e ErschlieBung des Judenhofs Uber die Kramgasse sowie Neue StralRe

e Reglementierung der Zufahrt Uber Schuhhausgasse an Frauenstral3e
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e Begrinung Schuhhausgasse zur Verkehrsberuhigung des Andienungsverkehrs
e Platze zum Be- und Entladen

Radverkehr

Radverkehr musse im Bereich des Judenhofs weiterhin méglich sein, dartber herrschtin
der Dialog-Veranstaltung im Gegensatz zum Online-Dialog weitestgehend Einigkeit.

Pro: teilweise wird darauf abgestellt, dass der Judenhof und die Schuhausgasse wichtige
Verbindungen fir den Radverkehr darstellen wirden. Ein weiterer Vorteil an der Erhéhung
des Radverkehrs ware die Reduktion von Larm, Stau sowie Abgasen in der Innenstadt.
Contra: es wird auf die beengten Verhaltnisse bei der aktuellen Nutzungsmischung hinge-
wiesen. Als Kompromiss wird ein StralRenbelag (Kopfsteinpflaster) zur Reduktion der Ge-
schwindigkeit von Radfahrer*innen vorgeschlagen.

Forderung:

e Definition von Radverkehrsachsen

e Errichtung von Fahrradabstellanlagen
Frage:

e Existiert ein Radwegeplan, der auch Lastenrader inkludiert?
Kontrolle, Beschilderung, Markierungen, Poller etc.

Im Zusammenhang mit verschiedenen Themen werden Kontrollen zur Durchsetzung von
Regeln angesprochen. Es wirden zu wenig Kontrollen stattfinden und sich daher oft fur
eine Erhéhung dieser ausgesprochen. Die zusatzlichen Kontrollen sollten bereits vor Um-
setzung einer potenziellen FuBgangerzone greifen.

Wie bereits beschrieben wurden Poller mehrfach als Losungs-/Kompromissvorschlag zur
Durchsetzung von Zugangsregelungen fir Anwohner*innen und Lieferung genannt. Aller-
dings wird sich in zwei Beitrage eindeutig gegen Poller als Gestaltungs-/Regelungselement
ausgesprochen.
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3.3 Themenecke 3: Marktplatz mit Schelergasse und
HerdbruckerstralRe

_ wurden zum Gebiet Marktplatz mit Schelergasse und Herdbrucker-
stral3e (siehe Abb. 7) geschrieben.

Abbildung 7: Marktplatz mit Schelergasse und Herdbruckerstral3e

Héufige Themen

e Aufenthaltsqualitat

e Larmbelastigung

e Parken und Erreichbarkeit
e Handel und Gewerbe

e Verkehrsbelastung KFZ

Zusammenfassendes Stimmungsbild

Es werden viele Aspekte diskutiert. Einige
Beitragende stehen einer FuRRgangerzone
unter Voraussetzung des Erhalts der
Zuganglichkeit fir Bewohner*innen und
Anlieferung positiv gegentber, selten wird fir den Erhalt des Status Quo argumentiert. Die
im Zusammenhang mit der Verkehrsbelastung stehenden Beitrage stehen auch hier haufig
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far EinfUhrung der FuRgangerzone. Es ergibt sich ein komplexes Bild mit vielen Hinweisen
und Aspekten fur die Lésungen gefordert werden.

Aufenthaltsqualitat

Es besteht Uberwiegend Einigkeit, dass die Ausweitung und Umsetzung der Ful3gangerzone
eine positive Auswirkung auf die Aufenthaltsqualitat hatten. Fir einige wurde diese Erho-
hung allein durch die Reduzierung des Autoverkehrs und des Verkehrslarms sowie den
Wegfall der Parkplatze erreicht. In weiteren Beitragen wird darauf hingewiesen, dass die
Gestaltung/Nutzung des Raumes an die neue Funktion als FuRgangerzone angepasst wer-
den musse, um so die Erhdhung der Aufenthaltsqualitat zu erreichen. Hierzu gehért unter
anderem die Ausstattung des Raums mit Sitzgelegenheiten, Begrinung und Verschattung.
Auch Lebensqualitat wird in Zusammenhang mit der Aufenthaltsqualitat genannt.

In weiteren Beitragen wird die Frage aufgeworfen, inwieweit eine hohe Aufenthaltsqualitat
erreicht werden solle, wenn weiterhin Anwohner*innen Zufahrt erhalten.

Raum fiur FuBganger*innen

Die Teilnehmer*innen, die sich fir (Pro) eine FuBgangerzone aussprechen, sehen insbeson-
dere in der Sicherheit von Fuliganger*innen vor anderen Verkehrsteilnehmer*innen den
Grund, FulRganger*innen mehr Raum zu geben. Der Platz fir FuRganger*innen sei sehr
eng und wurde zum Teil nicht zum Ausweichen reichen. Dies betreffe auch die Musikschule
in dem Gebiet. DemgegenUber fordert ein Beitrag den Erhalt des Status Quo, es gebe in
der Aufteilung des Raumes ausreichend Platz und Rucksicht fur Ful3ganger*innen. In einem
weiteren Beitrag wird die Frage aufgeworfen, ob die freiwerdende Verkehrsflache sowohl
far FulRganger*innen als auch fur Radfahrer*innen ausreichen wurde.

Auswirkungen auf Handel und Gewerbe

Wie im Online-Dialog besteht hier keine Einigkeit. Von einer FuRgangerzone wirde der
Handel einerseits profitieren. Eine erhéhte Aufenthaltsqualitat, unter anderem durch Re-
duzierung des Verkehrsaufkommens, hatte positive Auswirkung auf Frequenz und Umsatz.

Durch eine FuBgangerzone wiirde dagegen die Erreichbarkeit des Handels eingeschrankt.
Contra: Dies hatte negative Auswirkungen fir den Handel. Der Einzelhandel Ulms wurde
von der Kaufkraft des Umlands leben. Insbesondere der kleine Einzelhandel musse weiter-
hin wettbewerbsfahig bleiben und daher gut erreichbar sein. Hierzu sei gleichfalls eine
»gute Mischung” notwendig und wiinschenswert. Die fehlende Mdéglichkeit, sperrige Gegen-
stande mit dem Auto abholen und in Nahe der Geschéafte parken zu kénnen, sei existenz-
gefahrdend fur das Gewerbe. Um die kleinen Laden weiterhin gut zu erreichen sei daher
eine Durchfahrt notwendig, die umliegenden Parkhauser wirden dafur nicht genutzt. Ein
weiterer Faktor sei die erschwerte Erreichbarkeit fur mobilitatseingeschrankte Menschen.

Pro: Demgegenuber wird argumentiert, dass das Gebiet Uber das Parkhaus Neue Mitte
weiterhin gut fUr Auswartige zu erreichen sei. Viele der kleinen Geschafte wirden zudem
keine sperrigen oder schweren Gegenstande verkaufen und eine direkte Zufahrt mit dem
Auto sei daher nicht notwendig.

Lésungs-/Kompromissvorschlage:

Halteplatze fur Menschen, die gefahren werden missen

Durchfahrt erhalten und Kurzzeitparken mit Verkehrsberuhigung durch Begrinung
Kurzparkzonen

Kostenloser Shuttle/OPNV von Parkhdusern zu Marktplatz/Einkaufsgebieten
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AulRerdem wird davon ausgegangen, dass der Wert von Erdgeschossen und Immobilien in
einer neuen FulBgangerzone sinke.

Gastronomie

Durch die steigende Aufenthaltsqualitat wirde auch die Gastronomie profitieren, insbe-
sondere die AuBengastronomie durch die zurtickgehende Verkehrsbelastung.

Eine Erweiterung der Aul3engastronomieflache wird von wenigen Beitragenden gewUlnscht.
Uberwiegend werden von einer méglichen Ausweitung der AuRengastronomie verschie-
dene Auswirkungen in Bezug auf Larmbeléastigung erwartet: Mehrheitlich wird davon aus-
gegangen, dass in der AulRengastronomie der Grund fur eine erhdhte Larmbelastigung, ins-
besondere nachts, liege und somit eine Erweiterung der Flachen zu einer Zunahme des
Phanomens fuhre. Eine Ausweitung der AulRengastronomieflachen wirde daher eher kri-
tisch betrachtet. Allerdings wird in zwei Beitragen darauf hingewiesen, dass nicht die Au-
Bengastronomie an sich der Ausldser sei, sondern Personen, die sich nach Besuch eines
gastronomischen Betriebes noch lautstark auf der StralRe aufhielten. Weitere Flachen fur
die AuBengastronomie wurden daher beflrwortet.

Parken

Bei dem Thema Wegfall von Parkplatzen im Falle einer Umwidmung zur Fuligangerzone
wird dhnlich argumentiert wie im Online-Dialog.

Pro: Es wird haufig auf die Parkhauser in der Nahe des Marktplatzes und in der Innenstadt
verwiesen, daher ware ein Wegfallen der Parkplatze in dem Gebiet des Marktplatzes kom-
pensierbar, auch Anwohner*innen kénnten sich dort einen Parkplatz mieten. Die parken-
den Autos wurden in dem Gebiet viel Platz wegnehmen, der fir andere Verkehrsteilneh-
mer*innen fehle. Viele der parkenden Autos seien zudem keine Anwohner*innen und ver-
ursachten Parksuchverkehr, welcher als stdrend empfunden wird. Ein weiteres Phano-
men sei das Falschparken. In diesem Zusammenhang werden mehr Kontrollen gefordert.
Die Einfihrung einer FuRgangerzone wuirde aulerdem zu einer Entlastung bei den Kontrol-
len fihren. In einem Beitrag wird gefordert, keine Kurzzeitparkplatze einzurichten.

Contra: Eine FuBgangerzone wirde zu einer eingeschrankten Erreichbarkeit flir Menschen
mit Mobilitatseinschrankungen fuhren. Dies hatte negative Auswirkungen auf die Versor-
gung der Menschen und den Umsatz anliegender Geschafte. Die Erreichbarkeit ware flr
Anwohner*innen ebenfalls eingeschrankt.

Lésungs-/Kompromissvorschlage:

e Einrichtung von Kurzzeitparkplatzen bzw. Be- und Entladeparkplatzen

e Verlangsamung des Verkehrsflusses, Hinweis auf Verkehrsberuhigung

e Reduzierung der Parkplatze

e Gewahrleistung Zufahrt zu Garagenstellplatzen der Anwohner*innen

e Verbindliche Parkmdglichkeiten fur Anwohner*innen

e Parkplatze fir mobilitatseingeschrankte Menschen

e Durchfahrt fir mobilitatseingeschrankte Menschen mit Nachweis

e Zugang und Zone zum Aussteigen an der Musikschule, Bringen/Abholen der Kinder

Zufahrt fir Anwohner*innen, Liefer- und Andienungsverkehr

Auch fir das Gebiet des Marktplatzes besteht in der Dialog-Veranstaltung Uberwiegend Ei-
nigkeit, dass die Zufahrt fiir Bewohner*innen des Areals erhalten bleiben musse.
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Bei den Beitrdgen zum Liefer- und Andienungsverkehr zeigt sich ein &hnliches Bild. Uber-
wiegend wird fur den Erhalt der Zufahrt fir Andienungsverkehr pladiert beziehungsweise
nach dessen Organisation im Falle einer FuRgangerzone gefragt. Auch fur das Handwerk
solle der Zugang erhalten bleiben. Allerdings werden einige Einschrankungen gemacht.
Durch den Anlieferungsverkehr in dem Gebiet entstehe eine Larmbeléastigung, haufig am
Morgen, welche durch laufende Motoren und Kuhlaggregate ausgeldst wirde.

Kompromiss/-Losungsvorschlage:

e Zufahrt fUr Bewohner*innen Gber HerdbruckerstraRe mit Schranke

e Zufahrt Uber DonaustralRe

e Be-und Entladen nur zu bestimmten Uhrzeiten

e Platze zum Be- und Entladen

e Temporare Sperrung Schelergasse und Herdbruckerstral3e, z.B. fir Veranstaltun-
gen oder nachts

e Beibehaltung des verkehrsberuhigten Bereichs

Fragen:

e Wie viele der Fahrzeuge sind keine Anwohner*innen und Andienung?
e Wie erfolgt die Anlieferung, wenn diese nicht von der Ruckseite aus erfolgen kann?

Radverkehr

Die Beitrage zum Radverkehr sind vielfaltig. Der Radverkehr habe aufgrund des Autover-
kehrs wenig Platz. Zugleich wird darauf hingewiesen, dass der Radverkehr Uber einen eige-
nen Radweg oder Radfahrstreifen organisiert werden solle. Bei der Einrichtung eines Rad-
weges wird sich mehrfach auf einen Fahrradweg zur Donau bezogen, dieser sei ,das Nadel-
Ohr der Route”. Zudem solle der Radverkehr zuldssig bleiben und sogenannte Fahr-
radparks eingerichtet werden.

Demgegenuber wird auf die Gefahr, die von Radfahrer*innen auf FuBganger*innen aus-
geht, hingewiesen. Es wird auch die Frage gestellt, ob der Platz sowohl fur Radfahrer*innen
als auch fur FuBganger*innen reichen wirde.

Kompromissvorschlag:

e Einrichtung einer Fahrradstral3e, falls FuBgangerzone nicht umgesetzt werden kann
[Anm. der Stadt Ulm: Der Vorschlag erscheint zundichst nicht umsetzbar, da Fahr-
radstrafSen gewissen Qualitédtsanforderungen unterliegen.]

Verkehrsaufkommen KFZ

Uberwiegend wird fiir eine Reduktion des KFZ-Verkehrsaufkommens im Bereich Markt-
platz, aber auch darlUber hinaus, pladiert. Begriindet wird dies mit unterschiedlichen Argu-
menten: Die Platzverhaltnisse seien durch den Autoverkehr beengt. Eine Ful3gangerzone
wurde zudem den als stérend empfundenen Parkplatzsucherverkehr reduzieren. Durch
den Ruckgang des Verkehrsaufkommens werden positive Effekte auf die Emissionsbelas-
tung in Bezug auf Luftverschmutzung (Abgase, Feinstaub, Reifenabrieb, Larm) erwartet. So-
mit wirde eine Verbesserung der Umwelt erzielt sowie eine bessere Aufenthaltsqualitat,
von der auch die Gastronomie und der Handel profitieren wirden.

In dem Gebiet komme es regelmaRig zu Geschwindigkeitsverletzungen, Posing-Verkehr
sowie Larmbelastigung. Der Posing-Verkehr wirde negativ auffallen und stéren, auch auf
der Neue StraRe. Zudem komme es haufig zu einer Uberschreitung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit bzw. der vorgegebenen Schrittgeschwindigkeit. Die Larmbelastigung
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wuirde unter anderem durch lautes Musikhéren, Hupen und Aufheulen des Motors verur-
sacht. In zwei Beitragen wird sich darUber hinaus fur eine autofreie Innenstadt eingesetzt.

Demgegenuber wird sich dafur ausgesprochen, die HerdbruckerstralRe nicht fur den Auto-
verkehr zu schlieBen. Auch fir den Erhalt des Status Quo wird sich eingesetzt. Dieser sei
die ideale Regelung. Der Zugang ware gewabhrt, die Verkehrsteilnehmer*innen wirden viel
Rucksicht nehmen und mit Anlieferung sowie Posing-Verkehr und Larmbeldstigung gabe es
keine Probleme. Die Verkehrsbelastung sei die meiste Zeit im Jahr gering.

Daruber hinaus gibt es einige Losungs-/Kompromissvorschlage, die auch die Verkehrsfih-
rung betreffen:

e Ringverkehr auf Frauenstralie, Neue Stral3e, Olgastral3e, Innenbereiche sperren
e Einbahnstral3en fur die Verkehrsfuhrung

e Einfahrtsschild ,Anlieger frei” aufstellen

e Maximalgeschwindigkeit von 30 Km/h in gesamter Innenstadt

e Verlangsamung des Verkehrs

e Kostenloser OPNV/Shuttle um die Altstadt

Die EinfUhrung der FuBgangerzone hatte Auswirkungen auf andere Bereiche der Stadt,
insbesondere in Bezug auf das Verkehrsaufkommen. Die damit einhergehenden Probleme
wurde sich auf andere Quartiere wie zum Beispiel das Wengenviertel verlagern. Dennoch
sei die FuBgangerzone positiv zu bewerten.

Fragen:

e Wie viele der durchfahrenden Fahrzeuge sind keine Anlieger*innen und keine An-
lieferung?

e Wie kann die Einhaltung der Schrittgeschwindigkeit im verkehrsberuhigten Bereich
sichergestellt werden?

Kontrolle, Beschilderung, Markierungen, Poller

Die Kontrollen, insbesondere in Bezug auf das Falschparken, wiirden nicht ausreichen und
mussten verbessert werden. Aber auch in Bezug auf die Zufahrt wiirden die Kontrollen
nicht funktionieren. Hierzu wird als Lésungsvorschlag die Installation einer zeit- oder chip-
gesteuerten Schranke vorgeschlagen. Durch eine FuRgangerzone wurde sich aulRerdem
der Personaleinsatz fir Kontrollen reduzieren. Ein weiterer Vorschlag ware die Erhéhung
der Hinweise auf den verkehrsberuhigten Bereich.

Begriinung/Gestaltung der Freiflichen

In Bezug auf freiwerdenden Flachen durch die potenzielle FuRBgangerzone wird eine Begri-
nung gefordert. Dies kdnnte durch Pflanzenkibel, Stadtbaume sowie Grinflachen verwirk-
licht werden. Es wirde zudem eine Malinahme zur Anpassung an den Klimawandel dar-
stellen, inklusive der Schaffung von Schatten. Begrunung wird gleichfalls im Zusammen-
hang mit Kompromissvorschldgen genannt: Pflanzenkubel/Busche kdnnten zum Beispiel
der Verkehrsberuhigung dienen.

Zugleich wird darauf hingewiesen, dass die Einrichtung einer Fuligangerzone auch durch
Gestaltung der Freiflachen an die neue Nutzung angepasst werden musse. Eine reine
Umwandlung ohne zusatzliche Gestaltung sei unattraktiv und der Markt eine leere Flache.
Vorschlage zur Gestaltung sind insbesondere freie Sitzgelegenheiten bzw. Liegen. Dabei
wird angeregt, maximal Zweipersonensitzgruppen zu schaffen, da die Sitzangebote sonst
zur Gruppensammlung mit entsprechendem Trink- und Larmverhalten einladen wirden.
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Des Weiteren sei eine barrierearme Pflasterung und Gestaltung des Gebiets notwendig,
um mobilitatseingeschrankten und alteren Menschen, sowie Kinderwagen und Rollatoren
einen Zugang zu ermdglichen. Eine Entfernung der Poller wird ebenfalls angeregt.
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4 Ubergreifendes Fazit

Bei der offentlichen BUrgerinformationsveranstaltung wurde mit der Blrgerschaft Gber
Vor- und Nachteile der geplanten FuBgangerzonenerweiterung ergebnisoffen und kon-
struktiv diskutiert. Es wurde ersichtlich, dass vielfaltige Interessen und Perspektiven durch
die diversen Teilnehmer*innen vertreten waren. Fur die Veranstaltung gab es gutes Feed-
back, trotzdem schien der Prozess einigen Blrger*innen teils sehr langwierig.

Aus den Beitragen geht hervor, dass die Birger*innen in Zukunft starker eingebunden wer-
den moéchten. Entwirfe zur Wegefihrung und Andienung werden gefordert. Diese sollen
vorgestellt und diskutiert werden.

wo ist das groBe-ganze

vielfdltige interessen muss es so lange dauern
flr alle denken fuBgdngerzone als konsens
prasentsveranstalunggut
gespréch mit jung

tolle moderation ..
beweggrinde

egoistische sichtweisen

das konstruktive miteinan
dhnliche fragen anderer

gute vorbereitung

Abbildung 8: Riickmeldungen der Teilnehmenden ,Was war fiir Sie heute am spannendsten / hat Sie heute am
meisten Uberrascht?” 10 Personen haben die Frage beantwortet.

Die Ergebnisse der 268 geschriebenen Beitragskarten wurden mit diesem Bericht ausge-
wertet und werden der Stadt sowie dem Gemeinderat fur die weitere Entscheidungsfin-
dung und Beratung Ubergeben.

Ubergreifende Themen

Aspekte, die in allen drei Themenecken gleichermal3en besprochen wurden, sind insbeson-
dere die Verkehrsbelastung durch Autos und Anlieferung sowie die Erreichbarkeit bzw. Zu-
ganglichkeit zu den potenziellen FuBgangerzonen fur Anwohner*innen, Anlieferung,
Kund*innen des Gewerbes, mobilitatseingeschrankte Menschen und Radfahrer*innen. Es
bestand Uberwiegend Einigkeit, dass Losungen flr die Erreichbarkeit fir Anwohner*innen
und mobilitatseingeschrankte Menschen gefunden werden mussten und der Zugang erhal-
ten bleiben sollte. Dies stellt sich dhnlich wie im Online-Dialog dar. Mit leichten Einschran-
kungen bestand diese Einigkeit auch beim Lieferverkehr. Uneinigkeit bestand dagegen bei
der Zufahrt fur Kund*innen und die damit im Zusammenhang stehenden Auswirkungen
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auf den Handel. Fragen in Bezug auf den Radverkehr wurden dagegen in unterschiedli-
chem Mal3e aufgegriffen, es Uberwog jedoch, dass eine Losung fur den Zugang fur Fahrrad-
fahrer*innen gefunden werden sollte.

Das Verkehrsaufkommen wurde Uberwiegend, insbesondere im Zusammenhang mit dem
Parksuchverkehr, als stérend eingeschatzt und eine FuRgangerzone daher haufig als po-
tenzielle L6sung zur Reduzierung dessen angesehen. Zugleich wurden in allen Themen-
ecken Vorschlage fur alternative Zugangskonzepte, Parkkonzepte oder Verkehrsfihrungen
gemacht. Weiteres Ubergreifendes Thema ist die Aufenthaltsqualitdt im Zusammenhang
mit der Nutzung, Gestaltung und Begrinung des Raums. Auswirkungen auf und durch die
(AuBen-)Gastronomie wurden in unterschiedlichem Male aufgegriffen und diskutiert, hier
bestand ahnlich wie im Online-Dialog keine Einigkeit.

Wie geht es weiter?

Nach der umfassenden Burgerbeteiligung ist es am Gemeinderat, Uber das Projekt zu bera-
ten und Uber die (versuchsweise) Umsetzung einzelner oder aller FuRgangerzonenerweite-
rungen zu entscheiden. Mit einer moglichen Umsetzung sind aller Voraussicht nach hohe
Kosten verbunden, deren Investition ebenfalls der Gemeinderat beschlieBen muss. Die Be-
ratung im Gemeinderat mitsamt einem moglichen Durchfuhrungsbeschluss ist aufgrund
der zahlreichen und konstruktiven Beteiligung fir das zweite Halbjahr 2022 geplant.

Sollte der Gemeinderat zustimmen, so kdnnten weitere FuRgangerzonen voraussichtlich ab
Sommer 2023 umgesetzt werden.
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Stadt Ulm

SOLL DIESES GEBIET ZUR FUSSGANGERZONE WERDEN? I
Herrenkeller-/Dreikonigsgasse mit Buchsengasse uim

Ausgangslage
gangsiag Reaktionen aus dem

Vorschlag: Die Herrenkellergasse wird zu grol3en Teilen, gemeinsam mit Teilen der Online-Dialog

Dreikonigsgasse und dem Grofteil der Buchsengasse, zur Ful3gangerzone.

, Es gibt tatsachlich sehr
wenige FuBganger hier, die
nicht in dieser Stral3e [Buch-

T A 4 Ziele sengasse] wohnen und

Hinter dem Brot durch die Stral3e gehen.”

e Krafttahrzeuge werden in den Gassen in den
Hintergrund gedrangt, der Fokus wird auf
-ulBganger*innen gelegt.

e Mit der Umwidmung in eine FuBBgangerzone
erhalten der FuBBverkehr und damit die Gassen ,Unsere Gassen sind
eine hohere Aufenthaltsqualitat. ein funktionierendes
B——r: 0§ | | - - Beispiel fUrleinen_!ounten
.| & e Mit steigender Aufenthaltsqualitat steigt die Mix aus kleinen Laden,
'. HE Zahlungsbereitschaft der Kund*innen in vielseitigen Dienstleistern,
camsees EZELT Gastronomie und Einzelhandel. publikumsorientierten

Tas/a -— ﬂ-|

=

Cafes und gehobener
Gastronomie.”

1, g ] T Rahmenbedingungen
Dreikoniggasse | f I e Der Bereich hat eine hohe Aufenthaltsqualitat.
169/19 | }
.I -I— 22 N e Zahlreiche Gastronomie- und Einzelhandelsbe-

triebe pragen das Bild der Gassen.

_u

139/12
39/11
2 139/
K

169/17
o 16910 1508
M . 68/4 169/6 ]
T g

i e Insbesondere an Samstagen sind die Gassen ,Ohne Autos waren diese
Gassen so schon und Ulm

von zahlreichen FuBganager*innen gesaumt. . |
141 Kohlgas 9ang J deutlich reicher an Lebens-

& Mlm o ohlgasse 144/16 18 T ) ) |
¢ asse - W~ qualitat fur Burgerinnen
o Rebe“gMT/\ 14412 1° 14 /77 - |

und Burger!
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Bisherige Regelungen

Verkehrsberuhigter Bereich (Schrittgeschwindigkeit, Fullganger*innen
haben Vorrang, Parken nur in gekennzeichneten Flachen, ...)

Ab Herrenkellergasse 18: samstags 9-16 Uhr Einfahrtsverbot fur
Kraftfahrzeuge aller Art, sonst keine Zufahrtsbeschrankunger




RUCKMELDUNGEN UND MEINUNGEN | UBERBLICK
Herrenkeller-/Dreikonigsgasse mit Buchsengasse

Stimmungsbild aus dem Online-Dialog

Die Einrichtung einer Ful3gangerzone bekommt viel Zustimmung. Es wird eine weitgehende Erhdhung der
Autenthaltsqualitat erwartet. Diskutiert werden die Erreichbarkeit und die Effekte auf Geschafte und Betriebe.

Bel den mit einer moglichen Umsetzung verbundenen Ma
in der Fulsigangerzone hervor. Viele Anforderungen werde

3nahmen sticht der Wunsch nach mehr Begrunung

N an die Zuwegung und TUr eine barrierefreie

Erreichbarkeit gestellt. Offen ist der Umgang mit dem Radverkehr.

Klarheit im Online-Dialog

e Die Aufenthaltsqualitat ist ein wichtiger Faktor fur
Anwohner*innen, Besucher*innen sowie den Handel.

e Begrunung macht den Bereich erholsamer und at-
traktiver. Es soll heimische, klimafeste Ptlanzen und
Baume geben. Patenschaften sollen verteilt werden.

e Der Raum ist zu gestalten mit Flachen zum Verwel-
en, TUr soziale Begegnungen, kulturelle Platze und
Splelgelegenheiten.

e \Weniger Verkehr und parkende Autos sind gut fur
die Aufenthaltsqualitat.

e Anwohner*innen brauchen dauerhatt ungehinderte
Zutahrt, auch zum Kurzparken / Be- und Entladen.

e Es braucht Be- und Entladezonen tur Lieferverkehr,
auch fur kurzfristige Anlieterungen. Handwerker,
Paketdienste etc. sind zu berUcksichtigen.

e Eine FuBgangerzone geht mit steigenden Immobi-
lenpreisen und Mieten einher.

e Die FuBBgangerzone und die Geschafte mussen
oarrierefrei erreichbar sein. Zu berucksichtigende
Personengruppen sind: Schwangere, Mutter mit
Kinderwagen, Menschen mit Geh-, Seh- oder sons-

tigen Beeintrachtigungen, Betagte, Kranke und Ge-
schwachte. Dazu gehoren Behindertenparkplatze
und ein Mobilitatsband im Stral3enbelag.

e Spielende Kinder an einer FulBgangerzone sind bes-
ser geschutzt.

e Es braucht Kontrollen der Fahrzeuge in der Ful3gan-
gerzone und gegen nachtliche Ruhestorungen.

Offene oder strittige Themen im Online-Dialog

e Erhoht eine Fulsigangerzone die Aufenthaltsqualitat
fur Besucher*innen, aber vermindert die Lebensqua-
itat fur Anwohner*innen?

e Gibt es genugend Parkplatze fur Anwohner*innen?

e Kommen mehr oder weniger Tourist*innen durch
eine Ful3gangerzone?

e \Wie soll mit der Trinker- und Drogenszene umge-
gangen werden?

Stadt Ulm

ulm

Diese Alternativen zu einer Fu3ganger-
zone oder Optionen bei der Einrichtung
einer FuBgangerzone wurden im

Online-Dialog eingebracht.

Umliegende Stral3en sind durch zusatzliche Regeln wie
,nur fur Anwohner” oder ,, nur Zufahrt zu den Parkhau-
sern” einzubeziehen, um sie aus Standard-Navigations-

routen wie Google Maps zu entfernen

FuBgangerzone zusatzlich um die Sternengasse mit dem
kurzen Abschnitt Ulmer Gasse bis Kreuzung Waltischgasse

erweltern.

FuBgangerzone zusatzlich um die Koh

se erweitern, damit diese nicht den Au
nehmen mussen.

Mittel- bis langfristig wird die gesamte

gasse / Rabengas-
sweichverkehr auf-

Sternengasse so-

wie der Grof3tell des Wengenviertels autofrel.

Zusatzlich wird die gesamte Innenstadt zur Ful3gangerzo-
ne. Der vorliegende Vorschlag ist eine Insellosung mit ne-

gativen Auswirkungen auf das Umfeld

Alternativ wird in der Herrenkellergasse ein (fester) Blitzer

aufgestellt.

/war werden Herrenkeller- und Dreikonigsgasse als Ful3-
gangerzone ausgewiesen, allerdings nicht die Buchsen-

gasse.

Statt der Buchsengasse werden die engen Kohl- und Ra-

Flair fur Stadtbummler.

bengassen zur Fulsgangerzone. Sie vertugten uber viel

Die Buchsengasse wird eindeutig als verkehrsberuhigter

Bereich beschildert bzw. als Sackgasse

ausgewlesen.



Stadt Ulm

RUCKMELDUNGEN UND MEINUNGEN | SCHWERPUNKTTHEMEN I
Herrenkeller-/Dreikonigsgasse mit Buchsengasse uim

Diese Themen wurden im Online-Dialog diskutiert

Erreichbarkeit mit dem Auto Mehr Gastronomie Rad fahren (vs. Rad schieben)

Pro Pro Pro (Rad fahren)

e Dije Samstage ohne Fahrverkehr sind wohltuend e Gastronomie, die die freiwerdenden Flachen in der Ful3gan- e Fahrrader ermoglichen beim Wegfall von Autos weiterhin
zum Bummeln. gerzone nutzt, erhoht die Aufenthaltsqualitat. Mobilitat.

e Modellversuche zeigen, dass eine hohere Aufenthaltsdauer Contra e Die Stral3en sind wichtige Ost-West-Achsen im Radwegenetz.
die Verweildauer erhoht. Davon profitiert nicht nur Gastrono- | ) o ) Vergleichbare Verbindungen sind bereits Ful3gangerzonen.
mie, sondern auch die meisten umliegenden Geschifte. e Aulengastronomie bedeutet Larm und nachtliche Ruhesto-

rung. Das mindert die Wohnqualitat. e \or Sperrungen braucht es alternative Radwege.

e Die Erreichbarkeit ist durch Parkhauser, zu Ful3 oder mit | | | )
dem Rad hoch * Die Erfahrung zeigt, dass Aubengastronomie ohne Ruckspra- e Die Gefdhrdung aus einem Durcheinander von Radfahrer*in-

che mit den Anwohner*innen genehmigt wird. nen und FuBganger*innen kann durch einen rot markierten

Contra Radweqg verhindert werden.

e \Weder Buchsengasse noch Hinter dem Brot sind Laufstral3en e Das Radfahren konnte aut Schrittgeschwindigkeit und zeitlich
mit viel Publikumsverkehr wie die Herrenkellergasse. Anwoh- beschrankt werden.

ner*innen halten die Innenstadt fur lebendig.

) Contra (Rad schieben)
e Die Gastronomie wird Uberhand nehmen und die Vielfalt der

Gewerbetreibenden verringern. Es kommen mehr grof3e Ket-
ten statt kleiner Laden.

e Fahrrader und E-Scooter sind in der Ful3gangerzone zu schie-
ben.

e Es gibt taglich kritische Situationen, aus denen getahrliche
Unfalle mit Senior*innen und Kindern entstehen.

e Ein Teil der Geschatte ist aut Kunden bei der Durchtahrt bzw.
aut dem Weq zur Arbeit oder gute, barrierefreie Erreichbar-
keit angewiesen. Diese Fachgeschafte sollte die Stadt unter-
stutzen.

e Rader und E-Scooter konnen am Beginn bzw. Ende abgestellt
werden. Dafur braucht es Stellflachen.

e Dije Regelkonformitat von Fahrradtahrer*innen wird bezwei-
felt.



Stadt Ulm

SOLL DIESES GEBIET ZUR FUSSGANGERZONE WERDEN?

Judenhof mit Paradiesgasse und Schuhhausgasse ulm

Ausgangslage
gangsiag Reaktionen aus dem

Vorschlag: Die bestehende Ful3gangerzone am Judenhot wird um die umliegenden Gassen erwei- Online-Dialog
tert. Das betrifft den Munsterplatz, die Paradiesgasse und die Schuhhausgasse.

,Die Verkehrsberuhigung

_ - 7iale der Gegend um den
Hafengasse o 3 Judenhof ist wichtig und
; : | e \ s | 10 e | B . < e |m gesamten Bereich wird eine Aufwertung richtig. Hier halten sich
%0 83/4 | 57/

N
S
::!%%

N

erwartet. immer viele Menschen auf
und auch viele Kinder.“

HDL 7T 87/1 | 87/5

78 87/7 =
83/6 77

1
3 5 3 1 4 5 6

N

83/3 83/56

83/1

e Die hohe Aufenthaltsqualitat am Judenhof soll
mit der Umwidmung in eine Ful3gangerzone
gesteigert werden.

e &

41/3 .
1 41/2 Paradlesgass&
|

—T 1

78/3

N

i L

e Mit steigender Aufenthaltsqualitat steigt die Zah-
ungsbereitschaft der Kund*innen in Gastrono-
mie und Einzelhandel.

Der Fahrradverkehr um
den Judenhof sollte — trotz
FuBgangerzone — ganztaqgig

e Fahrverkehre in der Schuhhausgasse werden von ermoglicht werden.”

Passant*innen und Anwohnenden als storend
emptunden, hier soll Abhilte geschaffen werden.

Judenhof /é"

) \
‘ ‘
> Minsterplatz

/ uSgaSSe
h 1 'i Rahmenbedingungen
E = |l 26/1 e Der historisch sensible und wertvolle Stadtraum im .Unter einer verscharften
%) | g . :
2011 v - Zentrum von UIm verdient es, vom KtZ-Verkehr Ausweisung als

FuBgangerzone wurden
vor allem die anliegenden
Betriebe leiden.”

21

befreit zu werden.

L TR e Rund um den Judenhot gibt es eine Vielzahl an Gas-
| tronomiebetrieben mit hohem Publikumsverkehr.

=
2/62
©
>
Kramgasse
2
< |
pothekergasse
N
% ‘

l————
O
E N
©
G
1

e |m Bereich des ostlichen Munsterplatzes befindet
sich im Erdgeschol3 uberwiegend Einzelhandel.

Bisherige Regelungen

Verkehrsberuhigter Bereich (Schrittgeschwindigkeit, Ful3-
ganger*innen haben Vorrang, Parken nur in gekennzeich-
neten Flachen, ...)




RUCKMELDUNGEN UND MEINUNGEN | UBERBLICK
Judenhot mit Paradiesgasse und Schuhhausgasse

Stimmungs

Antforderungen
Skepsis besteht

Klarheit im

e Der Juden

bild aus dem Online-Dialog

Online-Dialog

not ist ein schoner, offentlicher Platz.

Die Aufenthalts- und Lebensqualitat ist hoch.

e Es fahren bereits wenige Autos um den Judenhof.
Eine FuBgangerzone erhoht die Aufenthaltsqualitat

welter.

e Anwohner*innen und Arbeitnehmer*innen mussen
ohne Einschrankungen zu jeder Tages- und Nacht-
zelt zu thren Garagen und Stellplatzen gelangen

(Garagen:

In der Apothekergasse, Hatengasse,

Paradiesgasse und am Munsterplatz).

e Die Zuftahrt fur Liefer- und Andienerverkehr muss si-

chergestel
sein.

e \\Neiterhin

't werden. Das scheint aber kein Problem

soll Fahrradverkehr um den Judenhoft

herum zugelassen werden. Auf dem Judenhot
selbst konnen Fahrrader verboten werden.

e Es braucht mehr Radabstellplatze.

e Eine Fulsgangerzone schutzt freispielende Kinder.

Der Kinderspielplatz an der Nordseite des Judenhots
st nicht ausreichend getrennt.

Der Einrichtung einer FuBBgangerzone wird einige Zustimmung entgegengebracht. Sie wird in Verbindung mit ei-
ner Erhohung der Aufenthaltsqualitat gebracht. Uneinigkeit herrscht Gber die Folgen fUr Geschatte und Betriebe.

pestehen an die Zuwegung, den Schutz von Kindern und die Ermoglichung von Fahrradverkehr.
0zgl. der Umsetzung der Regeln, weswegen bauliche MalBnahmen wie Poller gefordert werden.

e Die Zuganglichkeit muss auch fur Menschen mit
Beeintrachtigungen bestehen bleiben.

e /u schnell fahrende Autos, Poser und Falschparker
werden durch eine Ful3gangerzone verhindert.

Offene oder strittige Themen im Online-Dialog

e \Wie kann der Zugang zu den Arztpraxen in der
Apothekergasse inkl. Notfalltransporte gewahrleis-
tet werden?

e Kann es ein nahes (Kurz)Parken fur gehbehinderte
Patient*innen oder Eltern mit Kindern geben?

e \Wie soll der Radverkehr in der Ful3gangerzone
beschrankt werden?

e \Wie konnen und sollen die Regeln durchgesetzt
werden?

Stadt Ulm

ulm

Diese Alternativen zu einer FuBganger-
zone oder Optionen bei der Einrichtung
einer FuBBgangerzone wurden im
Online-Dialog eingebracht.

Zusatzlich beginnt die Ful3gangerzone bereits an der
EinmUndung von der Frauenstral3e in die Schuhhaus-
gasse.

Zusatzlich zur FuBBgangerzone gilt rund um den Juden-
hot eine EinbahnstralBenregelung.

Zusatzlich wird die Karpfengasse in die Uberlegungen
einbezogen.

Alternativ werden Judenhot und Schuhhausgasse als
Spielstral3e ohne Parkplatze ausgewiesen und uber-
wacht. Dazu wird eine ,, Anlieger frei”-Regelung einge-
richtet.

Ab Einfahrt Frauenstral3e wird eine streng kontrollierte
Spielstral3e eingerichtet, mit einer ,,Anlieger frei”- Re-
gelung.

Eine Umgestaltung der bestehenden Freitlachen gegen
Falschparker und eine bessere Beschilderung ist schar-
feren Regeln vorzuziehen.




RUCKMELDUNGEN UND MEINUNGEN | SCHWERPUNKTTHEMEN
Judenhot mit Paradiesgasse und Schuhhausgasse

Diese Themen wurden im Online-Dialog diskutiert

Betriebe und Geschafte Zufahrtskontrolle
Pro Pro
e Eine hohere Aufenthaltsqualitat ist positiv fur den Handel e Die FuBganger bekommen mehr Raum.

und die Gastronomie. ) ) | |
e Ausnahmen konnen unburokratisch und kostenarm sein.

e Eine schone Atmosphare bringt Kundenzuwachs. Sie ist ein | |
wichtiger Vorteil gegenuber dem Onlinehandel. * Beschilderung reicht aus.

e Es gibt teils heftigen und unnotigen Verkehr und viele
Falschparker mit ortsfremden Kennzeichen.

Contra

e Eine schlechtere Erreichbarkeit ist problematisch fur den
Einzelhandel und die Betriebe. Contra

e Tourist*innen laufen die langeren Strecken nicht. * Eine FuBBgangerzone bedeutet Reglementierung.

e Essind viele Ausnahmen notig.

e [s braucht elektronische Schranken oder absenkbare Poller
mit Nummernschilderkennung oder Ausweisen.

Stadt Ulm

ulm




Stadt Ulm

SOLL DIESES GEBIET ZUR FUSSGANGERZONE WERDEN?

Marktplatz mit Schelergasse und Herdbruckerstrale ulm

Reaktionen aus dem

Vorschlag: Die sich im Verkehrsversuch bewahrte FuBgangerzone am Marktplatz wird um Online-Dialog

die Schelergasse und die Herdbruckerstral3e erweitert.

10/16 )
HDL
b
1

,Die |dee, den Marktplatz
komplett autofrei zu
gestalten, finde ich gerade
im Hinblick auf die warmen

Monate toll!

tralde

S e

80

~Wir haben kein Problem,
wenn bis nachts um 12
gefelert wird, aber vor 4
ist hier kaum Ruhe.”

N

Vestgasse

Marktplatz
P 91 s |

19/7 ’H
seL /1978

,Konsequente
Verkehrskontrollen sind
vollkommen ausreichend!”

L

.Die Herdbruckerstral3e
st eine ausgesprochene
Wohnstral3e, wo [...] die
Bewohner ein ,,normales
Alltagsleben” fuhren.”

N

Verkehrsberuhigter Bereich (Schrittgeschwindigkeit, Ful3-
ganger*innen haben Vorrang, Parken nur in gekennzeich-
neten Flachen, ...)
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Stadt Ulm

RUCKMELDUNGEN UND MEINUNGEN | UBERBLICK

Marktplatz mit Schelergasse und Herdbruckerstrale ulm

Es gibt viel Zustimmung fur die Einrichtung einer Ful3gangerzone. Mit einer Autwertung fur die Gastronomie wird
eine Erhohung der Aufenthaltsqualitat fur Passant*innen verbunden. Problematisch sind die nachtlichen Beein-
trachtigungen fur Anwohner*innen. Unterschiedlich wird eingeschatzt, ob der Handel von der Gastronomie ver-
drangt wird oder von dieser profitiert.

Anforderungen bestehen vor allem an die Zufahrt von Bewohner*innen Uber Lieferverkehr bis zu Arzt*innen und
Rettungsdiensten. Teils werden umfangreiche Ausnahmen tformuliert. MaBnahmen gegen Ruhestorungen sind
konsequent umzusetzen. Mehrtach wird eine Ausweitung der Verkehrsberuhigung als Alternative eingebracht.

Klarheit im Online-Dialog

e FulBganger*innen und Radfahrer*innen brauchen in e Es braucht eine Aufwertung durch mehr Grun und
der Stadt Raum. Sitzgelegenheiten. Die Zuganglichkeit muss auch fur
Menschen mit Beeintrachtigungen bestehen bleiben.

e Der Marktplatz und der umliegende Bereich sind
belebt — zumindest bel gutem Wetter und am e 7Zu schnell fahrende Autos, Poser und Falschparker
Wochenende. werden durch eine Ful3gangerzone verhindert.

e Eine FulBgangerzone wirkt sich positiv auf die
Gastronomie aus.

e Anwohner*innen missen weiterhin zu den Stell- Offene oder strittige Themen im Online-Dialog

platzen einfahren konnen, auch zum Be- und Ent-
laden. Das gelte auch fur Eigentumer*innen und
BUromitarbeiter*innen. Auch Lieferverkehr muss

einfahren konnen. e Wie kann den negativen Auswirkungen der
Gastronomie entgegengewirkt werden?

e \Welchen Effekt hat eine FulBgangerzone aut den be-
stehenden Handel?

e Die neuen Regeln mussen stark kontrolliert werden.

e \\er soll Zufahrtsberechtigung haben?
e Fahrrader sollen weiterhin uber die Herdbruckerstra- JHNY

3e (und eventuell die Schelergasse) fahren durfen. e Gibt es genug Ordnungskrafte zur Kontrolle?




RUCKMELDUNGEN UND MEINUNGEN | SCHWERPUNKTTHEMEN
Marktplatz mit Schelergasse und Herdbruckerstral3e

Diese Themen wurden im Online-Dialog diskutiert

Auswirkungen auf den Handel

Pro

e Eine FuBBgangerzone ladt zum Einkaufen und Bummeln ein.
e Es gibt bereits Schaufensterbummeln.

e Die teuersten Ladenflachen liegen meist in Ful3gangerzonen.
Das zeigt, dass der Einzelhandel dort gut funktioniert.

Contra

e Der Wegtall von Parkplatzen bedroht die Geschattsgrundla-
ge.

e Steigende Mieten verdrangen kleine Laden mit Charme, wor-
aut Gastronomie und grofB3e Ketten folgen.

e Kleine Laden sind auft Erreichbarkeit in C-Lage angewiesen.

e Das Geschaft unter der Woche unterscheidet sich stark vom
Wochenende.

Mehr Ansiedlung von Gastronomie

Pro

e Aufengastronomie erhoht die Autenthaltsqualitat.

e AulBenbewirtschaftung tragt zum Flair der Gegend bei.

Contra

e Nachtlokale, Bars etc. storen die Nachtruhe.
e Hier wohnen viele Kinder, altere und arbeitende Menschen

e Nachtliche Gastronomie animiert junge Menschen zu exzessi-
vem Alkoholkonsum.

e [s braucht starke Kontrollen und Mediatoren.

Wegfall von Parkplatzen

Pro

e Die vielen parkenden Autos storen.

e Falschparker verstopfen die Stralse.

Contra

e Parkplatze durfen nicht ohne Ausweichparkplatze entfallen.

e Es braucht Kurzparkplatze und Parkplatze fGr Mobilitatsein-
geschrankte.

e Der Raum bleibt auBer im Sommer ungenutzt.

Stadt Ulm

ulm

Zufahrtsberechtigung fur Kund*innen,
Patient*innen, Handwerker, Lieferdienste

Pro

e Die Zugangsbarrieren mussen gering sein.
e Teilweise sind schwere Dinge zu verladen.

e Alte und mobilitatseingeschrankte Personen sollen nicht aus-
geschlossen werden.

Contra

e Die Herdbruckerstral3e ist eng. Handwerker und Dienstleister
(z. B. Reinigung) brauchen viel Platz.

e Es braucht ein niederschwelliges, einfaches System fur Be-
rechtigungen und Sondererlaubnisse. Oft ist das aber kompli-
ziert und nicht praktikabel.




Was ist Ihr Bezug zu den Bereichen, fur die gepruft wird die  «"“emm
FuBBgdngerzone zu erweitern?

Awh nde Gewerbetre Passanten = Eigentimersin = Mietersin/ = Kund®innen




A Mentimeter

Haben Sie bereits im Online-Dialog
mitgemacht?




A Mentimeter

Mit welchen Fragen / Themen sind Sie heute
da?

Judenhof Judenhof Blichsengasse
Mehrere Herrenkellergasse Judenhof, Breite Gasse
Schelergasse Herrenkellergasse Blichsengasse




A Mentimeter

Mit welchen Fragen / Themen sind Sie heute
da?

Zulieferer Marktplatz Judenhof
Anwohnerzufahrt Verkehrberuhigung des Lieferverkehrs in der Spielstrale Begrinungen von stédtischen Landes
Judenhof schuhhausgasse Paradiesgasse Judenhof Blichsengasse Herrenkellergasse




A Mentimeter

Mit welchen Fragen / Themen sind Sie heute
da?

Auswirkung auf Nebengassen. Herrenkeller Gasse Herrenkellergasse
Autofrei und Aufenthaltsqualitéat Marktplatz Herdbruckerstrasse Aktive Mobilitéit
Begrinung von stédtischen Fléchen Herrenkellergasse Fahrradverkehr Schuhhausgasse




Mit welchen Fragen / Themen sind Sie heute

da?

Wie wird sichergestellt, dass die Freiwerden den Fléchen
nicht von der Gastronomie in Beschlag genommen werden

Wie griin wird die Erweiterung?

Aufenthaltsqualitéitkonsumfreier
Aufenthalt/Sitzgelegenheiten

A Mentimeter

Herrenkeller Gasse

Ist die Diskussion einer FuBgéingerzone und damit
verbunden weniger Verkehr in der Innenstadt, in Zeiten in
denen wir Emissionen einsparen mussen wirklich eine
Diskussion wert?

Mehrere

Einfahrméglichkeiten fir
AnwohnerEinfahrtsbeschrénkungen

Zufahrt Hercdbruckerstrasse

Wertet es die Inmobilien/Geschdafte auf, wenn Stral3e
Fussgéngerzone ist?




Mit welchen Fragen / Themen sind Sie heute

da?

Schuhhausgasse

Mehrere

Hefrnkellergasse

A Mentimeter

Autos raus, Platz flr FuBgénger und Radfahrer

Betrunkene nehmen oft Fléiche in Anspruch, wie wird dies
berhindert

Mehrere

Fussgdéngerzone ja - aber freien Zugang fir Anwohner und
Firmen ! Keine problembehaftete Poller !

Herdbrucker

Kénnen die Gewerbetreibenden EinbulBen von Umsdtzen
konkret nachweisen oder sind es einfach nur nicht evidente
Angste?




A Mentimeter

Mit welchen Fragen / Themen sind Sie heute
da?

Uneingeschrénkte Erreichbarkeit der Rabengasse Zufahrt, Mobiliar zur Einrichtung der Fu3géngerzone, Sinn einer Verénderung
Freigabe Radverkehr

Zufahrtsbeschrankungen Rabengasse Bepflanzung
Status quo?

Blichsengasse Poller

Breite Gasse Judenhof




A Mentimeter

Mit welchen Fragen / Themen sind Sie heute
da?

Blichsengasse soll parkplatzfrei werden Ja zur FuZo in der Blchsengasse. Blichsengasse
Herrenkellergasse Herrenkellergasse Anwohner judenhof
Zufahrtsmoglichkeiten Starkere Kontrolle der (bisherigen) Regeln, am Judenhof Anwohnerzufahrt




A Mentimeter

Mit welchen Fragen / Themen sind Sie heute
da?

Mehr Lebens- und Aufenthaltsqualitéit ohne Autoverkehr! judenhof Zufahrt
Judenhof Dreikéniggasse Alle
Judenhof Zulassung des Radverkehrs Andienung, Lieferverkehr, Lieferzonen




M o ® & il Mentimeter
it welchen Fragen / Themen sind Sie heute
?
da’
Begrinung Zufahrten Judenhof
begrinung Nachtruhe Blichsengasse sollte auch Fulbgéngerzone werden.
Herrenkellergasse Mehrere Lérm durch Autoverkehr/Poser




A Mentimeter

Mit welchen Fragen / Themen sind Sie heute
da?

Aufenthaltsqualitét Autofrei geschwindigkeit
Erreichbarkeit Zufahrt Herdbruckerstrasse Erreichbarkeit
Blichsengasse Die Schriften kbnnten grésser sein :-) Verkehr andienung




Mit welchen Fragen / Themen sind Sie heute

da?

A Mentimeter

Falschparker am Judenhof

FuBgd&nger gehen Radfahrer

Zufahrt Herdbruckerstrasse

Anlieferung und AbholungFahrradwegeBegrinung und
Aufenthaltsqualitéat

Erreichbarkeit Wohnung in der Herrenkellergasse zur
Anlieferung schwerer Waren.

Herdbruckerstr. Jetzt nur zugang zu Fussgéngerzone
mochte gerne auch einlaufen als FuBgénger.

Fahrradrouten

Attraktivitat der Innenstadt auch fur aus dem Umland
kommende Kunden.

Klimaschutz: Reduzierung der THG's, auch in ulm. Beschluss
aus dem Klimaschutzkonzept ulm: Reduzierung des MIV's.
Aufenthaltsqualitéit in der Stadt erhéhen




Mit welchen Fragen / Themen sind Sie heute

da?

groBere Schilder ,Spielstrasse” am Judenhof

kein Hupen bei Hochzeitsfeiern (Frauenstrasse) Polizei
schreitet nicht ein

Mitspracherecht der Anwohner / Eigentliimer mit direkter
Néhe bei der Genehmigung von AuBBengastronomie

A Mentimeter

Wie kénnen die Anwohner zu ihrem Haus kommen, die
Nichtanwohner aber konsequent und effektiv aus der
Zufahrt in die Fussgdéngerbereiche gehindert werden?

Kann der Lieferverkehr auf bestimmte Zeiten beschrénkt
werden?

Klimaschutz: Reduzierung der THG's. Beschluss
Klimaschutzkonzept ulm: Reduzierung des MIV's. Erhéhung
der aufenthaltsqualitat in der Innenstadt

Ist bekannt, wieviele Anwohner und Anlieferer in die
Bereiche fahren mussen und wieviele tatséchlich
hineinfahren?

Judenhof zu viel Verkehr




Zu welcher der drei Bereiche haben Sie die gréf3te MMt
Beziehung (als Anwohnende, Passanten...)?

31

Herrenkeller-/ Judenhof mit Marktplatz mit Mehrere/ Alle
Dreik&nigsgasse Paradiesgasse und Schelergasse und gleichermalien

mit Buchsengasse Schuhhausgasse Herdbruckerstral3e

e B



A Mentimeter

\Was war fur Sie heute am spannendsten / hat Sie
heute am meisten uberrascht?

wo ist das grof3e-ganze

egoistische sichtweisen dhnliche fragen anderer
fuBgdngerzone als konsens
prasentsveranstalunggut

muss es so lange dauern gesprach mitjung ~ gute vorbereitung
vielfaltige interessen tolle moderation

beweggru nde JesSpPracri it vor wirnring fur CIHG denken
gute diskussionen handel jommert nicht
das konstruktive miteinan
professionelle moderation

B



i Mentimeter

\Was mochten Sie uns sonst noch mitgeben?



Stadt Ulm

zebralog

ulm

Herzlich Willkommen
Geplante Erweiterung von Fuldgangerzonen in
der Ulmer Innenstadt

Stadt Ulm
Zebralog GmbH

26. April 2022 Stadthaus Ulm

W/ A/



Agenda

19:00

19:35

20:30

21:00

Phase 1 Begrulsung EinfGhrung

Phase 2 Diskussion in Kleingruppen

Phase 3 Abschluss und Ausblick

Ende der Veranstaltung
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Impulsvortrag

Ergebnisse, Format und Ablauf des Online-
Dialogs

Peter Kube, Zebralog



ist beendet

Erweiterungen diskutieren

™ 3 Thesen | s 0 Bewertungen | # 270 Kommentare

Was ist Ihre Meinung zu den drei geplanten Erweiterungen von FuBgangerzonen? Sie ist uns
wichtig! Wir méchten so viele Aspekte wie moglich berucksichtigen.

Unten konnten Sie den jeweiligen Bereich auswahlen und Ihre Riickmeldung in die Diskussion
einbringen: Finden Sie die Idee gut? Wo sehen Sie Probleme? Welche Hoffnungen haben Sie?

Wobei bekommen die Bauchschmerzen? Wir danken fur lhre Beitrage!

Die Ergebnisse des Online-Dialogs finden Sie im Informations

Herrenkeller-/Dreikdniggasse mit
Buchsengasse

® Erweiterungen diskutieren $ 167 Kommentare

Im Bereich Herrenkeller-/Dreikonigsgasse bietet
sich die Ausweitung als FuBgangerzone aufgrund
ihrer hohen Aufenthaltsqualitat an.

Was ist lhre Meinung dazu? Was ist bei Zufahrten
und Lieferverkehr zu beachten? Danke fiir lhre

Einschatzung!

Judenhof mit Paradiesgasse und
Schuhhausgasse

® Erweiterungen diskutieren 42 Kommentare

Der historisch sensible und wertvolle Stadtraum im
Zentrum von Ulm verdient es vom Kfz-Verkehr

befreit zu werden.

Was ist Ihre Meinung dazu? Was ist bei Zufahrten
und Lieferverkehr zu beachten? Danke fiir Ihre

Einschatzung!

Haben Sie konkrete Anliegen zu lhrer spezifischen Situation? Allgemeine Aspekte konnten Sie
in den offentlichen Online-Dialog einbringen. AuBerdem konnen Sie sich weiterhin bei der

Verkehrsplanung der Stadt Ulm unter verkehrstechnik@ulm.de= melden

Marktplatz mit Schelergasse und
HerdbruckerstraB3e

 Erweiterungen diskutieren ¢ 61 Kommentare

Der Bereich am Markplatz ist sehr belebt und
hervorragend flr eine dauerhafte FuBgangerzone
geeignet. Die Schelergasse und die
HerdbruckerstraBe zeichnen sich durch Gastronomie

und viele FuBganger aus.

Was ist Ihre Meinung dazu? Was ist bei Zufahrten
und Lieferverkehr zu beachten? Danke fiir Ihre

Einschatzung!

zebralog
Stadt Ulm

ulm

Online-Dialog
15.09.-13.10.2021

Was?

Sammlung von Ruckmeldungen,
Diskussion der Mdéglichkeiten,
Klarung von Fragen

Wo?

Auf www.zukunftsstadt-ulm.de

Wie?
Drei Diskussionsbereiche,

ein Fragebereich und
ein Informationsbereich
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Stadt Ulm

Ergebnisse
Beteiligungszahlen

ulm

Herrenkeller-/Dreikdniggasse mit Blchsengasse 90 68
Judenhof mit Paradiesgasse und Schuhhausgasse 25 12
Marktplatz mit Schelergasse und Herdbruckerstralle 37 18
Fragen stellen 19 (Fragen) 8
Gesamt 171 106

Die Beitrage und Kommentare der Moderation inklusive Antworten der Stadt Ulm sind nicht mitgezahlt.

zebralog



Ergebnisse
Themen-Schlaglichter

Aufenthaltsqualitat

Zulassung von
Radverkehr

Judenhof mit Paradiesgasse und
Schuhhausgasse

Auswirkungen auf Geschafte
und Betriebe

Herrenkeller-/Dreikdniggasse mit
Buchsengasse + Marktplatz mit
Schelergasse und Herdbruckerstralie

Zufahrt

Larm durch Gastronomie

Marktplatz mit Schelergasse und
Herdbruckerstralie

Stadt Ulm

ulm

Methodik

Qualitative
Inhaltsanalyse

Kategorisierung +
Zusammenfassung

zebralog
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Herrenkeller- | * ¥ Judenhof mit ,_ 2 Marktplatz mit

/Dreikonigsgasse %, Paradiesgasse und ik Schelergasse und
mit Bliichsengasse =/ Schuhhausgasse ¥ Herdbruckerstral3e
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Diskussion in Kleingruppen
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Reflexion
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Vielen Dank fur lhre Teilnahme!
Kommen Sie gut nach Hause.






