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Sachdarstellung:

1. Zusammenfassende Darstellung der finanziellen Auswirkungen
Finanzielle Auswirkungen: ja

Auswirkungen auf den Stellenplan: nein

2. Antrage

Es liegen keine Antrage zu diesem Thema vor.

3. Beschlusslage

Gemeinderat der Stadt Ulm, Sitzung am 23.06.2021, GD 172/21, Kommunales
Handlungsprogramm Mobilitat, Bericht und Beschluss einzelner MaBnahmen

Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 08.02.2022,

GD 021/22, Satzung der Stadt Ulm Uber die Erhebung von Gebuhren fir die
Ausstellung von Bewohnerparkausweisen (Bewohnerparkausweisgebihrensatzung)
- Beschluss

Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 22.03.2022,

GD 079/22, Neugestaltung der zentralen FuBgangerzone - Bericht Gber den
offentlichen Dialog und Beschluss Uber die Auslobung des freiraumplanerischen
Wettbewerbs

Hauptausschuss am 24.03.2022, GD 082/22, RSB-DI: Finanzierungsvereinbarung
Verkehrsleistungen Stdbahn, Beschluss

Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 12.04.2022,
GD 072/22, CarSharing - Konzept und Vergabe, Kenntnisnahme

Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 21.06.2022,
GD 073/22, Sondernutzungskonzept Mikromobilitat, Beschluss

Hauptausschuss am 23.06.2022, GD 190/22, RSB-DI: Finanzierungsvereinbarung
Verkehrsleistungen Donaubahn, Beschluss

Gemeinderat der Stadt Ulm, Sitzung am 29.06.2022, GD 227/22,
Sachstandsbericht Klimaschutz

Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 22.11.2022,
GD 422/22, BMM - Behordliches Mobilitatsmanagement, Bericht

Gemeinderat der Stadt Ulm, Sitzung am 16.11.2022, GD 061/22, Einfihrung
landesweites Jugendticket, Beschluss

Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 13.12.2022,
GD 439/22, Jahresbericht FahrRad

Gemeinderat der Stadt Ulm, Sitzung am 16.11.2022, GD 380/23, Innenstadtdialog
Ulm 2030 - Ergebnisse und Folgerungen des Bundesprogramms ZIZ
(Zukunftsfahige Innenstadte und Zentren), Verstetigung des Prozesses

Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 07.02.2023,
GD 029/23, Erweiterung FuBgangerzonen in der Innenstadt - Beschluss der
Umsetzung

Gemeinderat der Stadt Ulm, Sitzung am 10.05.2023, GD 122/23, DING-
Verbundrefom - Gesellschaftsvertrag und weitere Vertrage, Beschluss

Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 27.06.2023,
GD 119/23, OPNV-AngebotsmaBnahmen, Beschluss
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e Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 18.07.2023,
GD 196/23, Parkraumkonzept Fortfihrung, Bericht und Beschluss zur weiteren
Umsetzung

e Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 26.09.2023,
GD 426/23, Konzept zum Ausbau von Ladeinfrastruktur, Projektbeschluss

Kommunales Handlungsprogramm Mobilitat: Zielsetzung

Die Stadt Ulm verfolgt - wie in GD 172/21 beschrieben - nach wie vor das Ziel, ihren
Blrger*innen auch in Zukunft den Zugang zu Mobilitat als Voraussetzung fur
gesellschaftliche Teilhabe und ékonomische Entwicklung zu sichern. Gleichzeitig ist es ein
erklartes Ziel, eine umweltvertragliche Mobilitat zu gestalten und die bestehenden
Belastungen durch das Verkehrssystem auf ein Minimum zu reduzieren und eine moglichst
hohe Effizienz der Verkehrsleistung zu erreichen.

Aus diesem Grund wurden von der Verwaltung in 2021 im Kommunalen
Handlungsprogramm Mobilitat in den einzelnen Handlungsfeldern allgemeine und
konkrete MaBnahmen vorgeschlagen, die in den nachsten Jahren von der Verwaltung
umgesetzt werden sollten. Eine Priorisierung erfolgte anhand der finanziellen und
personellen Ressourcen im Rahmen der Haushaltsplanung. Uber den Stand der Umsetzung
der MaBBnahmen in den einzelnen Handlungsfeldern (s. MaBnahmenkatalog, Anlage 2 zu
GD 172/21) wird in dieser Vorlage berichtet.

Handlungsfeld Umweltverbund — OPNV

Regio-S-Bahn Donau-lller

Erklartes Ziel der Region ist es mdglichst rasch Angebotsverbesserungen auf der Schiene
zu erreichen und das Regio-S-Bahn Projekt damit in der Offentlichkeit sichtbar werden zu
lassen, noch bevor auf einigen Strecken umfangreiche InfrastrukturausbaumaBnahmen
umgesetzt werden.

Die Einfihrung der Regio-S-Bahn
ol o LT Donau-lller ist das bedeutendste
oo S Zukunftsprojekt zur Verbesserung des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV)
in den Regionen Donau-lller und
~~~~ o Ostwdirttemberg. Diesem Ansatz
folgend wurde seitens des
Gemeinderates mit dem Beschluss des
Kommunalen Handlungsprogramm
Mobilitat (vgl. GD 172/21) dem
Ausbau der Regio-S-Bahn Donau-lller
die hochste Prioritat zugewiesen.

tuttgart

Mit Aufnahme der ersten Stufen des
operativen Betriebs der Regio-S-Bahn
ab Dezember 2021 sowie Dezember
2022 wurde auf der Donaubahn und
Suddbahn (s. Tabelle) der 30'-Takt
eingefhrt. Uber optimierte Taktung
und schnellere Reisezeiten soll die
intraregionale Mobilitat gesteigert und
das Bedienangebot erweitert werden.
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Folgende MaBnahmen wurden umgesetzt bzw. stehen noch bevor:

Zeitraum | Bahnstrecke MaBnahme Kosten (brutto,
p.a.)
Dez. 2022 | Siidbahn RS 2 Ulm - Biberach/RS 21 Ulm - 78.032 €
bis Dez Laupheim Stadt - Biberach: 30'-Takt (Finanz-HH)
’ (13. Fahrzeug ab 11.12.2022 -
2025 : ; :
Finanzierungsvereinbarung vom
21.02.2022)
12.737 €
Wochenendnachtverkehr ab
11.12.2022 bis Dez. 2025
(Finanzierungsvereinbarung vom
18.11.2022)
Dez. 2022 | Donaubahn RS 3: Ulm — Herrlingen: 30'-Takt 238.266 €
(Finanzierungsvereinbarung vom
28.11.2022)
Dez. 2022 | Neubau- Wendlingen — UIm: IRE Th-Takt keine finanzielle
strecke Beteiligung der
Region
Dez. 2023 | lllertalbahn/ RS 7/RS 71: Ulm — WeiBenhorn: 30'- keine finanzielle
WeiBenhorner | Takt in HVZ (in Lastrichtung) Beteiligung der
Region
Dez. 2025 | Sudbahn RS 2/21: Neuvergabe mit finanzielle
Angebotsaufwertungen Beteiligung der
Region zu klaren
Dez. 2025 | Neubaustrecke | Stuttgart — Ulm: durchgehender keine finanzielle
RE/IRE 1h-Takt Beteiligung der
Region
kdnftig IRE 1 nach Stuttgart bzw.
weiter nach Karlsruhe
Dez. 2027 | lllertalbahn RS 7: vsl. Realisierung von Bahnhalten keine finanzielle
im Bereich Memmingen Beteiligung der
Region

InfrastrukturmaBnahmen

Die Vorplanungen fur einen Ausbau und die Elektrifizierung der lllertalbahn und des
WeiBenhorners laufen bereits. Nach aktuellem Stand konnte ein Ausbau bis Anfang der
2030er Jahre erfolgt sein, so dass dann mit elektrischen Fahrzeugen emissionsfrei von den
bayerischen Regio-S-Bahn-Strecken bis UIm Hbf gefahren werden konnte.

Derzeit werden der Ausbau der Infrastruktur auf der Brenzbahn und Donaubahn untersucht
und die entsprechenden Finanzierungsvereinbarungen verhandelt. Eine Realisierung bis
Anfang der 2030er wird ebenfalls durch die Region angestrebt. Dies ist jedoch derzeit noch

offen.
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FUr die S-Bahnhalte Ulm-Messe und Ulm-Jungingen wurden Machbarkeitsstudien
beauftragt. Beide Haltepunkte waren prinzipiell realisierbar und bedirfen nun weiterer
vertiefender Untersuchungen. So wurde fir den S-Bahnhalt UIm-Jungingen eine
Potenzialstudie in Auftrag gegeben und der Halt in die von der Geschaftsstelle Regio-S-
Bahn Donau-lller e.V. beauftragte Nutzen-Kosten-Untersuchung aufgenommen.

FUr den S-Bahnhalt Ulm-Messe erfolgte im Zusammenhang mit der stadtebaulichen Planung
des dortigen Wohnquartiers Stockmahd und einer moglichen Verlegung der
StraBenbahntrasse und -haltestelle Donauhalle bereits eine Vorplanung sowie eine Nutzen-
Kosten-Abschatzung. Diese hat prinzipiell fir die Gesamtbetrachtung der
StraBenbahntrasse und des S-Bahnhalts UIm-Messe mit einer Brechung der Regionalbuslinie
59 einen positiven Nutzen-Kosten-Faktor ermittelt. Fir die weitere vertiefende Planung ist
ein Grundsatzbeschluss im Zusammenhang mit dem Wohnquartier Stockmahd erforderlich.

Die Anbindung des Haltepunkts Donautal und die ErschlieBung des Industriegebiets
Donautal wird im Nahverkehrsplan gepruft.

Ausblick

Mit den oben dargestellten Angebotsausweitungen auf den verschiedenen Strecken
wurden die Moglichkeiten der Angebotsverbesserungen auf der bestehenden Infrastruktur
bis auf Taktverdichtungen oder einzelne zusatzliche Zige in den Neben- und
Schwachverkehrszeiten weitgehend ausgeschopft. Weitere, groBere Verbesserungen
werden erst nach InfrastrukturmaBnahmen maoglich. Leidglich auf der Filstalbahn entsteht
noch die Maglichkeit das Angebot zu einem Halbstundentakt auszubauen, sobald der
Knoten S21 voll in Betrieb genommen wird und die Fernverkehrsleistungen komplett auf die
Neubaustrecke verlagert werden konnen. Dies ist derzeit nach Aussagen des Landes Baden-
Wirttemberg vsl. ab 2028 der Fall.

Gemeinsames Stadtverkehrsnetz Ulm/Neu-Ulm
Anlass

Der aktuell glltige Nahverkehrsplan der Stadt Ulm wurde in den Jahren 2015 bis 2017
erstellt und am 19.07.2017 vom Gemeinderat beschlossen (vgl. GD 263/17). Mit Beschluss
zur Umsetzung des Linienkonzeptes im Ulmer Suaden (vgl. GD 296/19) wurde die It.
Nahverkehrsplan beschlossene Liniennetzreform zum 01.01.2020 abgeschlossen.

Die stark zunehmende Einwohnerentwicklung und vielfaltige Beschlisse zur
Wohnraumentwicklung und zu infrastrukturellen MaBBnahmen wie zum Beispiel der
Landesgartenschau Ulm 2030 sowie der Beschluss der Stadt Neu-Ulm zur Ubernahme der
OPNV-Aufgabentragerschaft zum 01.01.2024 erfordern eine Fortschreibung des
Nahverkehrsplans auf Ulmer Seite. Ziel ist, zum 01.01.2027 ein gemeinsames
Stadtverkehrsnetz Ulm/Neu-Ulm in Betrieb zu nehmen.

Auch der Landkreis Neu-UIm méchte das Angebot im allgemeinen OPNV weiterentwickeln.

Gemeinsamer Anforderungskatalog fur die Nahverkehrsplane der Stadte Ulm und Neu-Ulm
sowie des Landkreises Neu-Ulm

Als Grundlage hierfur wird neben den drei individuellen Nahverkehrsplanen fur die Stadte
Ulm und Neu-UIm sowie den Landkreis Neu-Ulm ein gemeinsamer ,, Anforderungskatalog”
der drei Nahverkehrsplane aufgestellt, der die Rahmenbedingungen fur die zukinftige
Entwicklung des OPNV-Angebotes im Untersuchungsgebiet vorgibt und bindend festlegt.
Dadurch sollen einheitliche Qualitatsstandards gebietskorperschaftiibergreifend festgelegt
werden, um den OPNV nachhaltig zu starken. Dabei sollen die stadtischen Linienverkehre
sowie die Landkreislinien bestmoglich aufeinander abgestimmt werden und als
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gesamtheitliches OPNV-Angebot fungieren. Zielsetzung ist es, durch einen attraktiveren
OPNV mehr Fahrgaste zum Umstieg auf den OPNV zu bewegen. Basis des
+Anforderungskatalogs” sollen mit dem DING-Verbund gemeinschaftlich entwickelte
einheitliche Standards sein, auf die sich die beteiligten Aufgabentrager einigen. Der ADK
sieht derzeit aufgrund des dort bestehenden Nahverkehrsplans sowie einer angespannten
Personalsituation keinen Bedarf einer Fortschreibung.

Individuelle Nahverkehrsplane

Neben dem gemeinsamen , Anforderungskatalog” werden individuelle Nahverkehrsplane
erstellt, die auf die orts- und aufgabentragerspezifischen Gegebenheiten eingehen. Diese
werden parallel erarbeitet und von einer gemeinsamen Arbeitsgruppe der drei
Gebietskorperschaften betreut. Grundsatzlich strebt die Projektgruppe einheitliche
Standards und Qualitaten im Sinne einer bestmaglichen Abstimmung des OPNV-Angebots
an. Aufgrund der unterschiedlichen Gegebenheiten und Anforderungen zwischen
Stadtgebiet und Landkreisgebiet (Bevolkerungsdichte, Dichte des Fahrtenangebots etc.) ist
eine Differenzierung des Angebots zwischen Stadt und Landkreis dabei unabkémmlich. Die
aus dem gemeinsamen , Anforderungskatalog” resultierenden Vorgaben flieBen jeweils in
die individuellen Nahverkehrsplane ein und sind daher integraler Bestandteil.

Im Rahmen einer europaweiten Ausschreibung hat das Planungsbiro PTV Planung
Transport Verkehr GmbH aus Karlsruhe den Zuschlag fur die Erarbeitung der
Nahverkehrsplane erhalten. Diese hatten bereits den bisher gultigen Nahverkehrsplan der
Stadt Ulm aus dem Jahr 2017 erstellt. Der Prozess der Nahverkehrsplanung hat im April
dieses Jahres begonnen. Das Projekt steht grundsatzlich in einem engen Zusammenhang
mit der derzeit parallel stattfindenden Neuerstellung des Verkehrsmodells Ulm/Neu-Ulm (s.
Punkt 4.11.1), da dieses als wichtige Datengrundlage fir die Nahverkehrsplane dient.

Ziele

In den individuellen Nahverkehrsplanen der Stadte Ulm/Neu-Ulm und des Landkreises Neu-
Ulm sollen die Bestandssituation sowie die festzustellenden Verbesserungspotentiale im
Stadtgebiet Ulm/Neu-Ulm im Speziellen herausgearbeitet und thematisiert werden. Von
besonderer Bedeutung ist es dabei, ErschlieBungslicken zu schlieBen und Schwachstellen in
der Bedienung im Sinne einer gleichwertigen Andienung innerhalb der Stadte und des
Landkreises zu beseitigen. Ebenso soll die Machbarkeit eines gemeinsamen
StraBenbahnnetzes Ulm/Neu-UIm untersucht werden. Auch wenn der benachbarte Alb-
Donau-Kreis den dortigen Nahverkehrsplan aufgrund mangelnder personeller Ressourcen
noch nicht fortschreibt, sollen die grenziberschreitenden, nach Ulm einbrechenden Linien
vom Grundsatz her in die Planungen des Stadtverkehrsnetzes Ulm/Neu-UIm einbezogen
werden.

Nachfolgende grundlegende Zielsetzungen wurden fir das Projekt definiert und sollen die
Basis der Nahverkehrsplanung darstellen:

e Der OPNV ist Bestandteil einer integrierten Gesamtverkehrspolitik, die die Stadte
Ulm und Neu-UIm und die angrenzenden Regionen und Gebietskdrperschaften als
ein zusammenhangendes Verkehrsgebiet versteht

e Die Sicherstellung einer Grundversorgung durch den OPNV ist unter
wirtschaftlichen und verkehrlichen Erwagungen zu gewahrleisten. Hierbei sind die
gesetzlichen Vorgaben und politischen Zielsetzungen des Bundeslandes Baden-
Wurttemberg zu bericksichtigen

e Der Schilerverkehr ist in das Liniennetz zu integrieren
e Der OPNV soll konsequent in seiner Attraktivitat gepflegt werden
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e Die Verknipfungen des lokalen OPNV mit dem (lber-)regionalen SPNV (Regio-S-
Bahn Donau-lller) und Fernverkehr sind die Basis fir ein hochwirksames und
effizientes OPNV-Angebot

e Grundsatzlicher Vorrang des OPNV gegeniiber dem MIV bei der Flachenzuordnung
in den StraBen sowie bei den Grunzeiten an Lichtsignalanlagen.

Planungsstand

Inzwischen liegen erste Entwiirfe zur Neuordnung des Liniennetzes ab 2027 vor, von denen
eine Variante auf Neu-Ulmer Seite bereits in den Sitzungen der dortigen OPNV-
Lenkungsgruppe vorgestellt wurde. Dieser enthalt neben Planungen zur zukUnftigen
LinienfUhrung auch konkrete Vorschlage zur Taktung der Verkehre. Dieser Entwurf soll im
Zuge der Nahverkehrsplanung vom Gutachter im Detail geprdft, um die Planungen der
Stadtverwaltung Ulm erganzt und mit entsprechenden Nachfragedaten - die bislang noch
nicht vorliegen und gleichzeitig fir die Erstellung des Nachfragemodells fir das
Verkehrsmodell Ulm/Neu-Ulm bendtigt werden (s. Punkt 4.11.1) - hinterlegt werden. Eine
Prifung der besten Losung im Sinne eines gemeinsamen Ubergreifenden
Stadtverkehrsnetzes erfolgt ebenso im Zuge der Nahverkehrsplanung durch den Gutachter.

Blrgerbeteiligung

Im Rahmen des Prozesses zur Erstellung der Nahverkehrsplane soll im 4. Quartal 2023 eine
BUrgerbeteiligung im Onlineformat erfolgen. Vorab findet am 25.07.2023 eine erste
Information der Stakeholder gemeinsam fir die drei Auftraggeber Landkreis Neu-UIm, Stadt
Neu-Ulm und Stadt Ulm statt.

Bis zur geplanten Fertigstellung der Nahverkehrsplane Mitte 2024 kdnnen die Anregungen
aus der Beteiligung dann entsprechend gepruft und ggf. in den Nahverkehrsplan
tUbernommen werden. Ein Beschluss der Nahverkehrsplane erfolgt dann aus rechtlichen
Grunden grundsatzlich getrennt voneinander in den jeweiligen Gremien.

Zeitplan
Der Zeitplan sieht folgende Meilensteine vor:
Zeitraum Meilenstein Inhalte
1.Q 2023 Ausschreibung e Erstellung der Vergabeunterlagen der
und Vergabe Projektbeteiligten
e Verdffentlichung der Ausschreibung
e Vergabe
2.Q 2023 Bearbeitung e AP 1: Bestandsaufnahme und Grundlagen
e AP 2: Planungen
26.09.2023 FBA StBU * Zwischenbericht
4.Q 2023 Bearbeitung e AP 2: Planungen u.a. mit

- Entwicklung eines Busnetzes Ulm/Neu-Ulm
(mind. 2 Szenarien)

- Entwicklung eines StraBenbahnnetzes Ulm/Neu-
Ulm (mind. 2 Szenarien)

4.Q 2023 - Biirgerbeteili- e Online-Burgerdialog
1.Q 2024 gung
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Zeitraum Meilenstein Inhalte
1.Q 2024 Anhérung e Formale Anhoérung aller T6B und Ortschaften
2.Q 2024 Ergebnisbericht e Beschluss des Nahverkehrsplane in den
entsprechenden Gremien
01.01.2027 Inbetriebnahme | ® Beginn der Direktvergabe an SWU von Seiten Stadt
neues Liniennetz | Neu-Ulm
Ulm/Neu-Ulm

Die 0.g. Termine stehen unter dem Vorbehalt der rechtzeitigen Zulieferung der OPNV-
Fahrgastnachfragedaten aus der DING-Verkehrserhebung und deren Aufbereitung im
Rahmen des Verkehrsmodells. Aufgrund von erschwerten Bedingungen bei der
Durchfihrung (Corona-Pandemie, 9-Euro-Ticket, Fahrplanerweiterungen usw.) mussten die
Erhebungszeitraume mehrmals verschoben und angepasst werden. Im Dezember 2022
wurden die Feldarbeiten komplett abgeschlossen. Aktuell werden die erhobenen Daten
ausgewertet und hochgerechnet; Ergebnisse liegen vsl. bis Ende 2023 vor.

Planungszeitraum

Der gemeinsame Teil der drei Nahverkehrsplane soll fir den Zeitrahmen 2027-2032 fir die
Stadte Ulm und Neu-Ulm und den Landkreis Neu-Ulm die Grundlage fur die Ausgestaltung
des OPNV darstellen und die Mindeststandards und Vorgaben, mit denen Umfang und
Qualitat der verkehrlichen Leistungen bindend festgelegt werden, beschreiben. Darlber
hinaus sollen fir diesen Zeithorizont Zielvorgaben, Prifauftrage und MaBnahmenvorschlage
definiert werden, die dazu beitragen, den OPNV zukUnftig noch attraktiver zu entwickeln.

Kosten

FUr den gemeinsamen Anforderungskatalog fur die Nahverkehrsplane der Stadte Ulm und
Neu-Ulm sowie des Landkreises Neu-Ulm und den individuellen Nahverkehrsplan Ulm
entstehen Kosten von ca. 110.000 € (brutto).

DING-Verbundreform

Uber die Neustrukturierung der Verbundgesellschaft DING sowie der Rolle der
Aufgabentrager im Rahmen der Verbundstrukturreform zum 01.01.2024 wurde bereits mit
GD 122/23 berichtet.

Zwischenzeitlich fand am 12./13.06.2023 eine Strukturklausur mit Vertretern der regionalen
Aufgabentrager und des VM BW sowie des Bayerischen Staatsministeriums zur inhaltlichen
Neuausrichtung, Anpassung des Aufgabenportfolios und GroBe und Ausstattung der
Geschaftsstelle des DING statt. In dieser wurden die im Gesellschaftsvertrag definierten
Kern- und Kann-Aufgaben der Gesellschaft bestatigt.

Der Beitritt des Landes Baden-Widrttemberg als Gesellschafter in der Donau-lller-
Nahverkehrsverbund GmbH DING und die dauerhafte Finanzierung auch in Bezug auf die
gesetzlich verankerte Verbundférderung nach § 9 Abs. 4 und 5 OPNVG i.V.m. § 12 Abs. 5
der OPNV-VO wird derzeit vor allem hinsichtlich der Finanzierung noch geklart. Der
Beschluss der Stadt Neu-Ulm bzgl. der Aufnahme in den Gesellschafterkreis des DING soll
am 26.07.2023 erfolgen. Mit Beschluss des finalen Gesellschaftsvertrags durch die DING-
Gesellschafterversammlung Ende Juli 2023 soll der Weg fir die Umstrukturierung der
Verbundgesellschaft DING zum 01.01.2024 endgultig geebnet werden.
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In Bezug auf die im Handlungsfeld OPNV aufgenommene MaBnahme "Vereinfachung des
Tarifsystems" sind folgende Schritte erfolgt:

e Gutachten wurde von DING beauftragt = Anpassungsbedarf wurde eher gering
eingeschatzt

e Einflihrung JugendTicketBW zum 01.03.2023 erfolgt (vgl. GD 061/22)
e Einflihrung DeutschlandTicket zum 01.05.2023 erfolgt

e Weiterentwicklung und Vereinheitlichung von Vertrieb und Fahrgastinformation
(App, online) = DING hat gemeinsam mit weiteren Verkehrsverbtnden - bodo,
HTV, VHB (Konstanz) und OstalbMobil (Aalen) - eine neue APP ausgeschrieben
(modulares Konzept), Umsetzungshorizont bis vsl. Ende Q4/2023

e Intensivierung Marketing und Offentlichkeitsarbeit = Relaunch Webseite zum
25.04.2023

4.2.4. OPNV-Strategie 2030 des Landes BW

Das Land BW hat im Jahr 2020 eine OPNV-Zukunftskommission ins Leben gerufen, die aus
Expert*innen der einschlagigen Stakeholder zusammen mit den vom Land bestellten
Gutachtern die Ziel- und MaBnahmenempfehlungen sowie das Leitbild fiir die OPNV-
Strategie 2030 in Baden-Wirttemberg erarbeitet hat. Die OPNV-Strategie 2030 stellt einen
leistungsstarken und attraktiven OPNV als Herzstlck einer erfolgreichen Verkehrswende in
den Mittelpunkt. Wesentliches Ziel ist, die Nachfrage im 6ffentlichen Nahverkehr bis 2030
im Vergleich zu 2010 zu verdoppeln. Insgesamt formuliert die OPNV-Strategie 2030 in allen
zentralen Handlungsfeldern konkrete Ziele, die gemeinsam mit den kommunalen OPNV-
Aufgabentragern bis 2030 erreicht werden sollen.
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Abbildung: Ubersicht Handlungsfelder OPNV-Strategie 2030, Quelle: Ministerium fir Verkehr Baden-
Wirttemberg

Die im Kommunalen Handlungsprogramm Mobilitat definierten Ziele der Stadt Ulm zum
Ausbau und Starkung des OPNV decken sich im Wesentlichen mit den Zielen des Landes.
Gleichwohl fehlt derzeit eine belastbare und verbindliche Aussage zur Finanzierung der
OPNV-Strategie 2030 und der darin inkludierten Mobilitatsgarantie. Die vom
Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg vorgeschlagenen Finanzierungsinstrumente - hier
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insbesondere der Mobilitatspass, der im Landesmobilitatsgesetz verankert werden soll -
sehen vor allem eine Verantwortung der Aufgabentragerseite vor. Dies verstoB3t aus Sicht
der Verwaltung gegen den Grundsatz des Konnexitatsprinzips zu Lasten der Kommunen.
Soweit das Land die selbst definierten Ziele im OPNV Uiber MaBnahmen realisiert sehen
mochte, sind die notwendigen Finanzmittel vom Land zur Verfligung zu stellen.

Aus diesem Grund wurde von der Stadt Ulm und dem Alb-Donau-Kreis im Rahmen eines
Gespraches auf der Dialogtour des Verkehrsministeriums Mitte Juni 2023 Gber die
Finanzierung der OPNV-Strategie 2030 sowie Uber den Ausbau der Regio-S-Bahn Donau-
Iller diskutiert.

Wie die folgende Ubersicht zeigt, hat die Stadt UIm im OPNV bereits zahlreiche
MaBnahmen der OPNV-Strategie 2030 auf den Weg gebracht.

Vorhaben/Initiativen Aktueller Fortschritt Umsetzende*r Zugehoriges Teilziel der
zur Starkung des der Umsetzung Akteur*in OPNV-Strategie
OPNV

Schwerpunktthema Angebotsausbau und Mobilitdtsgarantie

Gemeinsames e Umsetzung e Ulm, Neu-Ulm, e 1.1 Landesweite,
Stadtliniennetz begonnen, Planung Landkreis Neu- raumlich differenzierte
Ulm/Neu-Ulm fur NVP lauft (s.0.) Ulm, SWU, DING Standardisierung des

OV-Angebots

e 1.2 Verbesserung und
Verdichtung des OV-
Angebots (auch am
Wochenende und in
Randzeiten)

Regio-S-Bahn Donau- | ® Umsetzung Verein Regio-S- . -
ller fortgeschritten, Bahn
Landesziele erst nach
Infrastrukturaus-bau
erreichbar (s.0.)

Priifung Ausbau fur e In Planung/erste e SWU, Stadt Ulm . -
Landesziele 2030 Uberlegungen

On Demand ¢ In Planung/erste e SWU, Stadt Ulm, ° -
/Autonomes Fahren Uberlegungen Stadt Neu-Ulm

Schwerpunktthema Starkung der Zuverlassigkeit

LSA-Bevorrechtigung | ® Umsetzung e Um, SWU e 5.1 Erhéhung der
fortgeschritten Plnktlichkeit und der
Anschlusssicherung im
Betrieb
App e Umsetzung e SWU e 7.4 Ausbau der
fortgeschritten Mobilitatsdaten-
Architektur
VergroBerung e In Planung/erste e SWU e 5.3 Erhohung der
Multifunktionsbereich Uberlegungen Gewahrleistung von
e Komfort und Kapazitat

der Fahrzeuge
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Vorhaben/Initiativen Aktueller Fortschritt Umsetzende*r Zugehdriges Teilziel der
zur Starkung des der Umsetzung Akteur*in OPNV-Strategie
OPNV
Schwerpunktthema Beschleunigung
LSA-Bevorrechtigung | ® Umsetzung e Ulm, SWU ¢ 1.3 Bevorrechtigung des
fortgeschritten OV-Angebots (schneller,
punktlicher,
zuverlassiger)
4.1 Verklrzung der
Reisezeiten
Umstellung auf V2X - | ® In Planung/erste e SWU e dito
Intelligente Uberlegungen
Vernetzung der LSA-
Anlagen
e Umsetzung o SWU e dito

Erhéhung der
Streckengeschwindigk
eit fur StraBenbahnen

fortgeschritten

Schwerpunktthema Tarife

Jugendticket

e Umsetzung
fortgeschritten

e SWU, Stadt Ulm,
DING

e 6.1 Integrierte, einfache
und verstandliche Tarife
6.2 Preiswerte und
flexible Tarife
6.3 Einfacher Zugang
zum OV-System

Deutschlandticket

e Umsetzung
fortgeschritten

e SWU, Stadt Ulm,
DING

e dito

Digitalisierung der
Vertriebssysteme
(Mobilitatsplattform)

e Umsetzung
begonnen

e SWU, Stadt Ulm,
DING

e 6.3 Einfacher Zugang
zum QV-System

Schwerpunktthema Stérkung einer positiven OPNV-Kultur

Imageférderung - VDV
Kampagne
Lieblingsbusfahrer

e Umsetzung
fortgeschritten

e SWU, VDV

¢ 7.1 Intensivierung des
koordinierten OV-
Marketings

Haltestellenausbaupro
gramm

e Umsetzung
fortgeschritten

e SWU, Stadt UlIm

e 4.3 Attraktivitats-
steigerung von
Haltestellen und
Stationen

Prifung Verlangerung
StraBenbahn-
fahrzeuge

¢ In Planung/erste
Uberlegungen

e SWU

¢ 5.3 Erhéhung und
Gewahrleistung von
Komfort und Kapazitat
der Fahrzeuge
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Lokale Herausforderungen und Bedarfe bei der Umsetzung der OPNV-Strategie 2030
bestehen vor allem in folgenden Themen:

e Sicherstellung der Finanzierung: Dauerhaft gesetzlich abgesicherte Finanzierung
durch Bund und Lander;
Der vom Land in Spiel gebrachte Mobilitatspass verlegt in seiner jetzigen Form die
Verantwortung fur die Finanzierung ausschlieBlich auf die Kommunen. Aus Sicht
der Verwaltung ist das Instrument daher in der aktuellen Form nicht akzeptabel.

e Personalmangel: Fihrerscheinerleichterung, Erleichterung Marktzugang fur
auslandische Bewerber*innen

e Landesziele 2030: Planungsbeschleunigung, Bereitstellung ausreichender
Fordermittel, Akzeptanz in der Bevolkerung, Kapazitadten in Amtern und Behdrden
erhohen

Infrastrukturbereitstellung

Damit die Landesziele 2030 erreicht werden kénnen, mussen nicht nur das Angebot in
Randzeiten verbessert, sondern auch in den Hauptverkehrszeiten (HVZ) ausreichende
Kapazitaten angeboten werden. Bereits heute sind in der HVZ einzelne Linien im
Stadtverkehr hoch ausgelastet, so dass neue Fahrgastpotenziale nicht erschlossen werden
konnen.

Um diesem Problem zu begegnen ist ein Mix aus langeren Fahrzeugen sowie dichteren
Takten notwendig. Die SWU-V hat dazu die Verlangerung bestehender StraBBenbahnziige
untersuchen lassen, worlber im Herbst 2023 im Aufsichtsrat beraten wird.

Sowohl fir deren Einsatz, aber auch Taktverdichtungen auf unterschiedlichen Linien im
SWU-Netz ist ein Umbau der Verkehrsinfrastruktur unumganglich.

Hinzu kommen Herausforderungen aus der gesetzlichen Pflicht zum barrierefreien
Haltestellenumbau, der dringend erforderlichen Instandsetzung der Linie 1 sowie die
Schaffung ganzlich neue Infrastruktur (Fahrzeugabstellung, Ladepositionen, Haltestellen)
fur das neue gemeinsame Nahverkehrsnetz Ulm/Neu-UIm (s. Punkt 4.2.2).

Um diese umfangreichen Aufgaben erflllen zu kénnen, ist in den nachsten Jahren ein
erhebliches Bauprogramm im OPNV-Netz v.a. in Bezug auf die Grunderneuerung der Linie
1 und die Umstellung auf den Betrieb mit E-Bussen (s.u.) erforderlich. Dieses erfordert
neben effizienten und schnellen Entscheidungswegen eine ausreichende Bereitstellung
von Mitteln fir die OPNV-Infrastruktur sowie die Bereitschaft zur Neuaufteilung heutiger
Stadtraume zu Gunsten des Umweltverbundes. Hierzu wird es jeweils gesonderte
Beschllsse des Gemeinderates geben analog der MaBnahmen in der OlgastraBe, der
Soflinger StraBe und am Hohen Steg.

Weitere neue Entwicklungen und Herausforderungen

Automatisierte Fahrgastzahlung (AFZS)

Die kommunalen OPNV-Aufgabentrager erhalten zu ihrer Aufgabenerfillung fur die
Verbundfdrderung und zur Finanzierung von Verkehrs- und Tarifleistungen gemal3 §§ 9
und 15 OPNVG Zuweisungen vom Land Baden-W(rttemberg. Voraussetzungen fur die
Zuweisungen des Landes sind u. a. eine an der Nutzung der Verkehre orientierte
Einnahmenaufteilung im jeweiligen Verkehrsverbund. Ferner missen ab Januar 2025
leistungsbezogenen Daten zur Fahrgastnachfrage (§ 15 Abs. 1 und 2 OPNVGi. V. m. §§ 3
und 4 Abs.1 OPNV-VO) entsprechend § 5 Abs. 6 OPNV-VO in einer landesweit
vergleichbaren Qualitat ermittelt werden.
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Auf Betreiben des Landes haben sich die kommunalen OPNV-Aufgabentrager darauf
verstandigt, dass die Fahrgastnachfragedaten grundsatzlich Gber eine automatisierte
Fahrgastzahlung (AFZS) erhoben werden, die den Anforderungen des Landes sowie den
entsprechenden Forderbestimmungen entsprechen.

Dies setzt voraus, dass sowohl fahrzeugseitig die Voraussetzungen fir eine automatisierte
Fahrgastzahlung inklusive eines regionalen und digitalen Hintergrundsystems fur das
Erfassen, Verarbeiten sowie das Weiterleiten der Daten an das Land, geschaffen werden.

Aus diesem Grund haben sich die kommunalen OPNV-Aufgabentrager im
Regierungsbezirk Tdbingen zusammengeschlossen, um auf Basis einer ¢ffentlich-
rechtlichen Vereinbarung das AFZS flachendeckend bis Ende 2024 einzufihren und ab
2025 zu betreiben. Hierzu hat sich DING bereit erklart, das regionale Hintergrundsystem
(HGS) zu betreiben.

Grundsatzlich muss jeder Aufgabentrager die fahrzeugseitigen Voraussetzungen fir AFZS
in seinem Zustandigkeitsbereich und in eigener Regie schaffen. Bei der SWU-V bestehen
bereits entsprechende Fahrgastzahlsysteme. So sind derzeit 20 von 28 StraBenbahnwagen
(= 71 %) mit Zahlgeraten ausgestattet; bei den Bussen 39 von 69 Wagen (= 57 %). Damit
verflgt die SWU-V Uber eine ausreichende Ausstattung, um valide Daten entsprechend
der 0.g. Anforderungen zu erfassen. Fur die Anbindung an das zukUnftige regionale HGS
sind die technischen Voraussetzungen noch zu prufen.

Die fUr die zentrale Beschaffung und den dauerhaften Betrieb des HGS entstehenden
Kosten sind paritatisch von jedem kommunalen OPNV-Aufgabentrager zu finanzieren.
Hieraus resultieren zusatzliche Belastungen des stadtischen Haushalts in derzeit noch nicht
valide absehbarer Hohe.

In der Folge verfligen alle Aufgabentrager endlich Uber belastbare Datenreihen zu den
Fahrgastzahlen aus automatisierten Systemen, die eine regelmaBige Analyse zulassen. Aus
Sicht der Verwaltung ist dies ein Uberfalliger und sehr zu begriiBender Schritt.

Clean Vehicle Directive (CVD)/Saubere-Fahrzeug-Beschaffungs-Gesetz
(SaubFahrzeugBeschG)

Das Gesetz zur Umsetzung der Richtlinie (EU) 2019/1161 vom 20. Juni 2019 zur Anderung
der Richtlinie 2009/33/EG Uber die Férderung sauberer und energieeffizienter
StraBenfahrzeuge sowie zur Anderung vergaberechtlicher Vorschriften (Clean Vehicles
Directive, kurz CVD) wurde am 14. Juni 2021 im Bundesgesetzblatt veroffentlicht.

Mit dem Gesetz werden bei der 6ffentlichen Auftragsvergabe erstmals verbindliche
Mindestziele flr emissionsarme und -freie Pkw sowie leichte und schwere Nutzfahrzeuge,
insbesondere fur Busse im OPNV, fir die Beschaffung vorgegeben. Die Vorgaben gelten
seit dem 2. August 2021 und verpflichten die kommunalen OPNV-Aufgabentréger sowie
fur einzelne Dienstleitungen auch eine Auswahl bestimmter privatrechtlich organisierter
Akteure (z. B. Post- und Paketdienste, Stadtreinigung) dazu, dass ein Teil der
angeschafften Fahrzeuge zuklnftig emissionsarm oder -frei sein muss.

Die Beschaffungsquoten werden neben der Bundesverwaltung auch den einzelnen
Landern flr ihren jeweiligen Zustandigkeitsbereich verpflichtend vorgegeben.

Die Mindestziele fur emissionsarme und -freie Busse im OPNV liegen flr den ersten
Referenzzeitraum bis Ende 2025 bei 45 % und fir den zweiten Zeitraum bis Ende 2030
bei 65 %. Mindestens die Halfte der Mindestziele fir Busse im OPNV muss durch
emissionsfreie Fahrzeuge erfllt werden.



- 14 -

Das Land Baden-Wdrttemberg hat mitgeteilt, dass es die CVD-Vorgaben mit dem
geplanten Landesmobilitatsgesetz verscharfen mochte und ab 2028 keine Dieselbusse
mehr zugelassen werden dirfen. GréBere Hersteller haben mitgeteilt ab 2027 keine
Dieselbusse mehr auszuliefern.

Unabhangig von diesen Vorgaben aus Markt und Gesetz ist der OPNV nur weiterhin ein
okologischer Vorreiter, wenn die Busse zeitnah und in groBBen Teilen emissionsfrei fahren.
Mit der Zunahme von Elektroautos ist der OPNV dazu gezwungen schnell auf
emissionsfreie Fahrzeuge umzustellen, um nicht in die Position des klimaschadlichen
Verkehrsteilnehmers zu geraten.

Die Umsetzung der CVD im OPNV sorgt gleichwohl fir Risiken, BaumaBnahmen und
weitere Investitionen:

e Aktuelle Lieferzeiten flr emissionsfreie Busse sind nicht in Ubereinstimmung mit
den Ausschreibungszeitraumen

e Die derzeitigen Forderprogramme gewahren keine Sicherheit fir die reale
Forderung der von den Verkehrsunternehmen jeweils beantragten Anzahl
emissionsfreier Busse.

e Insbesondere in Ballungsraumen kdnnen bestehende Betriebshofe nicht ohne
weiteres auf die Erfordernisse emissionsfreier Busse umgerUstet bzw. neu gebaut
werden.

e Als mogliche neue Stakeholder kommen Netzbetreiber bzw. Energieversorger
hinzu.

e Neue Geschafts- und Betreibermodelle fir Betriebshéfe und Ladeparks mussen
diskutiert werden, so zum Beispiel fir den klnftigen Betrieb des Ulmer ZOB, an
dem die Leitungen fur die Ladeinfrastruktur vorinstalliert werden (vgl. GD 199/23)

e Um die Attraktivitat des OPNV nicht zu gefédhrden bzw. weiter zu starken, missen
veranderte Finanzierungsmodelle maglich sein.

¢ Die notwendige Lade-und Tankinfrastruktur auf den Betriebshéfen und Haltestellen
ist im Vorgriff auf die jeweils perspektivische Gesamtzahl der emissionsfreien Busse
einzurichten.

e Der Einsatz batterieelektrischer Busse bedingt in den meisten Fallen eine
umfangreiche Netzertlichtigung, um die notwendige Energieversorgung auf den
Betriebshofen sicherzustellen.

e Maogliche Zwischenladungen auf der jeweiligen Linienfihrung z. B. mittels
Pantographen erfordern zusatzliche Investitionen und weitere Planungs- sowie
Genehmigungs-verfahren. Durch den Einsatz von BZ-Bussen oder der
Weiterentwicklung der Batterietechnologie sind Zwischenladungen langfristig u. U.
nicht mehr erforderlich.

e Zur Erfillung der CVD ist eine Uberregionale und integrierte Planung des
emissionsfreien OPNV unter Beteiligung aller Stakeholder (OPNV-Auftraggeber,
Netzbetreiber/Stromversorger, VU) erforderlich.

Von Seiten der SWU-V wurden hierzu bereits Untersuchungen zur Umbau der Busflotte
getatigt und im September 2022 Antrage zur Aufnahme in das LGVFG-Programm fur die
Ladeinfrastruktur flr E-Busse im speziellen fir die Ladetechnik und daftir erforderliche
bauliche MaBnahmen auf dem Betriebshof und an den Endhaltestellen gestellt. Die
Programmaufnahme in das Forderprogramm wurde am 28.03.2023 bewilligt.
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Seitdem wurde mit der Umsetzung der Vorhaben begonnen. Zudem erfolgte bereits die
Forderzusage des BMDV fir die Beschaffung von 14 E-Bussen (Gelenkbusse), bei der
80 % der Mehrkosten fur emissionsfreien Antrieb Ubernommen werden. Insgesamt
betragen die Investitionen der SWU-V und Forderungen:

Projekt Zuwendungsfahi Max. Erwartete

ge Kosten Férderquote Férderung
E-Bus Beschaffung 5,74 Mio. Euro 80 % 4,59 Mio. Euro
E-Bus Ladeinfrastruktur 22,42 Mio. Euro 75 % 16,81 Mio. Euro
E-Bus baul. Anlagen Betriebshof 5,18 Mio. Euro 50 % 2,59 Mio. Euro
Umsetzungsstand

e Haltestelle Uni SUd, Linie 8, spater auch Linie 5: Planung fast fertiggestellt,
Grunderwerb noch offen, Umsetzung ab Herbst 2023

e Grimmelfingen / Donautal, Linie 8: Aufgrund des verfligbaren Stromnetzes ist eine
Steckerladung in Grimmelfingen inzwischen recht unwahrscheinlich. Die SWU-V
geht davon aus, dass die Linie 8 um eine Haltestelle ins Donautal verlangert
werden muss, um dort eine provisorische Lademaoglichkeit zu schaffen.

e Haltestelle Egertweg, (Linie 4): zusammen mit Umbau und Erweiterung
Bushaltestelle, Umsetzung Sommerferien 2024 im Zuge Sanierung Linie 1

e Wiblingen Friedhof, Linie 4: Umsetzung Herbst 2024 ggf. als Provisorium mit
Ladecontainer, abschlieBende Entscheidung im Herbst 2023 nach Festlegung neues
Liniennetz aus Nahverkehrsplan

Fernbusverkehr

e Standortfestlegung und Betreiberkonzept Fernbusbahnhof = Bericht im FBA StBU am
26.09.2023

Handlungsfeld Umweltverbund — Radverkehr
Konzept Hauptroutennetz

In Ulm und Neu-UIm besteht ein enges Netz an Haupt- und Nebenrouten fir den
Radverkehr. Im Fahrradentwicklungsplan 2016 sind 273 MaBnahmen gelistet, durch die
eine Verbesserung fur den Radverkehr bewirkt werden soll. Aufgrund der Komplexitat des
Netzes sowie der Vielzahl an potentiellen Konfliktstellen und umzusetzenden MaBnahmen
wurde 2021 durch die Abteilung Mobilitat, Team FahrRad, eine Weiterentwicklung des
Hauptroutennetzes vorbereitet.

Ziel des Projektes ist es, ein Ubersichtliches und strukturiertes Hauptroutennetz zu
definieren, das sich an den Verkehrsstromen orientiert und als Basis und
Entscheidungsgrundlage fir zukunftige MaBnahmen zur Schaffung eines durchgangigen
Netzes alltagstauglicher, gut ausgebauter und sicherer Fahrradverbindungen dient.

Seit Anfang 2022 hat das externe Planungsbiro mobildenker GmbH dieses
Hauptroutennetz auf Basis einer detaillierten Bestandsaufnahme evaluiert. Es wurde im
Juni 2022 vollstandig befahren, alle wesentlichen Merkmale der Radverkehrs-infrastruktur
wurden aufgenommen und daraufhin bewertet. Die Schwerpunkte der Bewertung lagen
auf:




-16 -

e Art der Radverkehrsfihrung
e Dimensionierung der Radverkehrsanlage
e Oberflachenbeschaffenheit der Radverkehrsanlagen

e Punktuelle Schwach- und Gefahrenstellen (Knotenpunkte, Zufahrten, Hindernisse,
Beschilderung, etc.)

Im Rahmen des Projektes werden zur Beseitigung von Schwachstellen im Netz
entsprechende Ausbau- und VerbesserungsmaBnahmen definiert. Die Analysen vor Ort
zeigten auf, dass eine Verbesserung der Bestandssituation nicht uneingeschrankt maéglich
ist. Daher wurde erganzend das theoretische Ausbaupotential (mdgliche Ausbauflachen,
Anderungen der Netzkategorie Kfz-Verkehr, Einschrankungen durch OPNV-Liniennetz,
etc.) analysiert und bewertet.

Bevor geeignete MaBnahmen zum Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur identifiziert und in Form von zwei
Vorplanungen und mehreren Prinzipskizzen ausgearbeitet
werden, wurde dieser Planungsstand zunachst mit dem ADFC
Ulm/Alb-Donau und Teilnehmer*innen des Aktionsbindnisses
FahrRad im Rahmen eines Workshops am 25.11.2022

diskuti
Des Weiteren wurde vom 17. April bis 14. Mai 2023 ein Online-
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o ion Gib Ragy
Pirousey,

Kartendialog durchgefuhrt, um das definierte Hauptroutennetz

mit der BUrgerschaft zu diskutieren. Stattfinden wird dieser auf e
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Mit 2.317 Beitragen und 654 Kommentaren war die Resonanz erfreulich hoch. Im
Anschluss an den Dialog werden die Ergebnisse derzeit qualitativ durch ein externes Blro
bis vsl. nach den Sommerferien 2023 ausgewertet. Daraus konnen notwendige
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MaBnahmen zur Verbesserung der Radinfrastruktur der Hauptrouten erarbeitet und in die
Vorplanung und Prinzipskizzen integriert werden.

Geplanter Fertigstellungszeitraum fur die Festlegung des Hauptroutennetzes und die
Vorplanung fur zwei Hauptrouten ist Oktober 2023. Ein Bericht erfolgt im FBA StBU in der
Sitzung am 26.09.2023. Im Anschluss daran sollen die vertiefenden Planungen
aufgenommen werden.

Radverkehrskonzept fur das Donautal

Parallel zu dem zuvor genannten Projekt "Konzept Hauptroutennetz" entwickelt ebenfalls
das externe Planungsbiro mobildenker GmbH ein Radverkehrskonzept flr das Donautal.

Auf Basis einer Bestandsaufnahme wurden das Radverkehrsnetz aufgenommen und
bewertet sowie erste Uberlegungen fir eine Neustrukturierung des Netzes angestellt.
Dabei wurden auch die Lkw-Stellplatze vor Ort aufgenommen. Diese wurden am
24.11.2022 mit fahrradaffinen Beschaftigten der Betriebe im Donautal im Rahmen eines
Workshops diskutiert. Die Organisation Gbernahm die Universitat Ulm, Institut fir
Nachhaltige Unternehmensfihrung, im Rahmen des Reallabors Klima Connect.
Gemeinsam mit den Teilnehmer*innen des Workshops wurden die Routen mit dem
groBten Ausbaupotential definiert und Losungen erarbeitet.

Das Konzept soll bis Sommer 2023 abgeschlossen werden und im FBA StBU in der Sitzung
am 26.09.2023 vorgestellt werden.

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung in der Region Donau-lller

Seitens des Regionalverbandes Donau-lller wurde unter Beteiligung der betroffenen
Kommunen und Landkreise eine Machbarkeitsstudie fir eine Radschnellverbindung
zwischen Blaustein - Ulm - Neu-Ulm - lllertissen mit einem Abzweig von Ulm nach Erbach
in Auftrag gegeben.

Zwischenzeitlich wurden gemeinsam mit
den Mitgliedern des Arbeitskreises und im
Rahmen eines Workshops fur die
interessierte Fachoffentlichkeit mogliche
Routenverlaufe und potenzielle
Knackpunkte zusammengetragen,
anschlieBend durch die beauftragten
Planungsburos VIA, Kéln und
Planersocietat, Dortmund, mit dem
Fahrrad befahren und einer
Variantenbewertung unterzogen.

Betrachtet wurden die Themen

e Attraktivitat fur den Radverkehr/
Realisierbarkeit

e ErschlieBungsfunktion
e Konflikte nach Umsetzung
e Eingriffe in den Bestand
e Handlungsaufwand und sonstige Aspekte.
Jedem Thema wurden verschiedene Kriterien zugeordnet. Fur die zielgerichtete Bewertung

wurde der Korridor in drei Zweige (Nord, West und Std) und insgesamt 16
Untersuchungsabschnitte gegliedert. Die Gesamtlange des untersuchten Netzes belauft
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sich auf 126 km. Aus den Untersuchungsabschnitten wird nun unter Beteiligung der
Arbeitskreismitglieder bis voraussichtlich September/ Oktober 2023 eine Vorzugstrasse
und MaBnahmenkonzeption erarbeitet. Diese beinhaltet eine Nutzen-Kosten-Analyse, eine
Potenzialabschatzung und maogliche Forder- und Finanzierungsmoglichkeiten.

Uber die Ergebnisse und das weitere Vorgehen wird nach deren Vorliegen in den
zustandigen Gremien berichtet.

Handlungsfeld Umweltverbund — FuBverkehr

Das Thema FuBverkehr ist im Fachbereich StBU auf mehreren Ebenen verankert und wird
bei allen Planungsthemen berucksichtigt. Mit der Initiative "Zu FuB3 in Ulm" steht die
Hauptabteilung VGV in Kontakt. Zuletzt wurden am 16.05.2023 in einem Termin mit dem
Sprecher der AG FuBverkehr, Herrn Kramer, mehrere Themen besprochen. Diese
umfassten kleinere Punkte wie

e Poller im Maienweg / Fiinf-Baume-Weg

e E-Tretroller auf Gehwegen

e die Nachteile der Freigabe von Gehwegen fir den Radverkehr
e den FuBweg Artilleriedenkmal - lllerspitz

e Verbesserungen der Sicherheit und der Barrierefreiheit.

Zu letzterem Punkt wurde vereinbart, dass die Initiative "Zu FuB in UIm" eine
Zusammenstellung der wichtigen Kreuzungen und Einmindungen, an denen
Handlungsbedarf besteht, vorlegen soll.

MaBnahmen:

e Schulwegsicherheit

e Attraktivierung der FuBwegeachsen (Ausbau, Belage, Querungen, Begriinung,
Sitzbanke, StraBenraumgestaltung...)

e Optimierung der Signalsteuerung
Handlungsfeld Sharing-Dienste
CarSharing

CarSharing tragt auf zwei Weisen zur Verkehrsentlastung bei und unterstitzt so eine
kommunale Verkehrswende:

e CarSharing senkt den privaten Pkw-Bestand und dadurch den Parkraumbedarf.
Flachen auf offentlichen StraBBen konnen so zugunsten des Umweltverbunds und
zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat im Quartier neu verteilt werden.

e CarSharing senkt die Zahl der mit einem Pkw zurlickgelegten Wege zugunsten von
Verkehrsmitteln des Umweltverbunds. Das Mobilitatsverhalten der Nutzer*innen
wird ressourcen- und klimaschonender.

Aktuell gibt es 31 CarSharing-Fahrzeuge in Ulm. Davon werden 10 Fahrzeuge auf privat
angemieteten Stellflachen zum Verleih angeboten. Weitere 21 Fahrzeuge werden auf
offentlichem Grund zum Verleih angeboten. Diese 6ffentlichen Stellplatze werden den
Anbietern Uber eine Sondernutzungserlaubnis zur Verfligung gestellt. Davon wurden seit
dem CarSharing-Konzept (vgl. GD 072/22) 4 neue CarSharing-Stellplatze eingerichtet. Das
Ziel ist es in Stufe 1 (2022 - 2024) ca. 15 Stellplatze fur CarSharing-Fahrzeuge
einzurichten. Im Optimalfall kdnnen in 2023 12 weitere CarSharing-Fahrzeuge in Betrieb
genommen werden. Somit ware das Ziel aus der Umsetzungsstufe 1 bereits in 2023
erfillt. In den folgenden Jahren sollen in Stufe 2 (2024 - 2026) sukzessive weitere
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Stellplatze fur CarSharing-Fahrzeuge umgewidmet werden. Die Geschwindigkeit bei der
Umsetzung hangt aber im Wesentlichen mit der Nachfrage und somit der
Wirtschaftlichkeit der CarSharing-Fahrzeuge bzw. des Stellplatzes ab. Oft dauert es ein bis
zwei Jahre bis der CarSharing-Anbieter einen Stellplatz hinsichtlich dessen
Wirtschaftlichkeit beurteilen kann.

Nach Auskunft der beiden Anbieter werden die vier bereits umgesetzten Stellplatze in der
Steingasse, ZeitblomstraBe, Uhrenmachergasse und dem Zundeltor sehr gut
angenommen. Allerdings haben die Anbieter aktuell noch mit sehr vielen Falschparkern zu
kampfen. Dies liegt insbesondere daran, dass das CarSharing-Schild trotz Anbringung
eines Hinweisschildes sowie einer entsprechenden Bodenmarkierung in der Bevolkerung
kaum bekannt ist.

Aktuell mochte mit Miles Mobility ein weiterer Anbieter CarSharing-Fahrzeuge im
Freefloating-Modell anbieten. D.h. die Fahrzeuge sollen Stellplatzunabhangig in der Stadt
zum Verleih angeboten werden und mussen von den Nutzer*innen nicht wieder an
denselben Stellplatz zurtickgebracht werden. Die GroBe der Fahrzeugflotte von Miles
Mobility wird im Wesentlichen von den Rahmenbedingungen und damit insbesondere von
maoglichen Parkgebuhrenreduzierungen oder Befreiungen vor Ort abhangen.

Um das CarSharing weiter zu fordern mochte die Verwaltung prifen samtliche
CarSharing-Fahrzeuge (Stationsgebunden und Freefloating) von den stadtischen
Parkgebuhren befreien zu lassen. Von dieser MaBnahme wurden sowohl Anbieter des
stationsgebundenen CarSharing sowie auf das Freefloating-Modell spezialisierte Anbieter
profitieren da diese MaBBnahme dem CarSharing in seiner Attraktivitat gegenidber dem
privaten PKW Vorteile verschaffen wird und der Betrieb flr die Anbieter dadurch deutlich
erleichtert wird.

E-Tretroller

Zu Beginn der Einflihrung der E-Tretroller gab es die bundesweit vorherrschende,
rechtliche Auffassung, dass das Anbieten von E-Tretrollern im offentlichen Raum dem
Gemeingebrauch unterliegt und Kommunen dadurch keine Regeln fur die Unternehmen
aufstellen kdnnen. Die Selbstverpflichtungserklarung war seinerzeit somit das einzige
Instrument, um den Anbietern stadtische Anforderungen und Regeln aufzulegen,
allerdings ohne hieraus einen rechtlichen Anspruch auf Einhaltung ableiten zu kénnen.

Mittlerweile wurde ein gerichtliches Urteil gesprochen, wonach Verleihangebote im
offentlichen Raum durchaus als sondernutzungspflichtig zu verstehen sind. Die Ulmer
Stadtverwaltung sowie viele andere Stadte in Deutschland mdchten auf diesem Urteil
aufbauend eine limitierte Anzahl an Sondernutzungsrechten mithilfe eines transparenten
Auswahlverfahrens vergeben. Im Zuge des Vergabeverfahrens kénnen den Anbietern
somit erstmals wirklich verpflichtende Anforderungen, wie beispielsweise das Geofencing,
bei welchem Zonen digital erfasst werden kénnen in denen das Abstellen von E-Tretrollern
nicht moglich ist, auferlegt werden.

Das Auswahlverfahren gemaB3 GD 073/22 soll in Quartal 4 dieses Jahres gemeinsam mit
der Stadt Neu-UIm erfolgen.

Handlungsfeld Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Tempo-30-Versuchsstrecken auf HauptverkehrsstraBBen

Als eine der Grundungsmitglieder unterstitzt die Stadt Ulm die Initiative "Lebenswerte
Stadte". Die Stadtverwaltung beabsichtigt, im Rahmen der Europaischen Mobilitatswoche
Tempo-30-Versuchsstrecken auf verschiedenen Streckenziigen im Stadtgebiet einzurichten
und fir angepasste Geschwindigkeiten werben. Es ist geplant, auf den jeweiligen
Abschnitten Zahlungen und Larmmessungen durchzufihren. Dieser einjahrige
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Modellversuch soll von einer Pressekonferenz (vsl. am 14.09.23) und ggf. weiteren
Presseterminen begleitet werden. Ferner soll die Aktion Gber Anwohnerinformationen,
Stelen und Internetseiten publik gemacht werden und ein Dialog mit den
Anwohner*innen stattfinden.

Zudem soll auf der Beteiligungsseite der Stadt Ulm (https:/beteiligedich.ulm.de) der
Versuch erldutert und der Burgerschaft die Moglichkeit zur MeinungsauBerung gegeben
werden, die im Anschluss ausgewertet wird.

Der Tempo-30-Verkehrsversuch, der sich aktuell in der Konzeptions- und
Abstimmungsphase befindet, soll sich auf folgende Routen erstrecken:

e HaBlerstraBe zwischen ZinglerstraBe bis Romerplatz

e ZinglerstraBBe im Bereich vom Bismarckring bis Parkhaus Deutschhaus. In der
Weiterflihrung ab Parkhaus Deutschaus in Richtung Friedrich-Ebert-Stral3e gilt
bereits heute Tempo-30 ganztagig

e Konig-Wilhelm-Stral3e im Bereich zwischen Kreuzung OlgastraBBe/Minchner Stral3e
bis Ostplatz bzw. Kreuzung KarlstraBe/Heidenheimer StraBe

e KarlstraBBe im Bereich zwischen Ostplatz und FrauenstralBe

e Die WielandstraBBe wird zunachst nicht Teil des Verkehrsversuchs sein, da geplant
ist, dort dauerhaft Tempo 30 (nachts) aufgrund Larmschutz einzufihren

Derzeit ist noch offen, ob der auf ein Jahr angelegte Modellversuch in dieser Form
stattfinden kann. Mit der hoheren Verkehrsbehdrde im Regierungsprasidium Tudbingen
besteht derzeit reger Austausch, um einen Weg zu finden, nachdem die StVO Versuche
zur Erprobung von Geschwindigkeiten offenbar nicht abdeckt.

Ruhender Verkehr

Das im vergangenen Jahr eingeflhrte und gut angenommene Mischparken soll nun im
weiteren Verlauf auf die an die Innenstadt angrenzenden Stadtgebiete ausgeweitet
werden (vgl. GD 196/23). Das definierte Untersuchungsgebiet wird von den StraBBen
Bismarckring, Hindenburgring, Veitsbrunnenweg, MarchtalerstraBBe, Staufenring,
Zollernring sowie von der Donau umfasst.

Zielsetzung bei der Uberarbeitung des Parkraummanagements ist, das Parkraumangebot
neu zu ordnen und zu strukturieren, um damit der Parkraumnachfrage gegentber den
verschiedenen Nutzer*innengruppen gerecht zu werden. Zudem gilt es, den
Parksuchverkehr zu verringern und einheitliche Regelungen z.B. bzgl. der Parkdauer
vorzunehmen.

Ferner soll die Aufenthaltsqualitat im offentlichen StraBenraum durch eine Konzentration
des Parkraums in Tiefgaragen und Parkhausern und Reduzierung der Parkflachen im
offentlichen Raum erhdht und verbessert werden (bspw. Wengengasse, Robert-Scholl-
Platz, Herrenkellergasse und FuBBgangerzone Judenhof). MaBnahmen wie die Anhebung
der Gebuhren fir das Bewohnerparken, die Erhéhung der Parkgebihren fir oberirdische
Stellplatze und die Verringerung der Anzahl von Parkzonen bei gleichzeitiger raumlicher
Ausdehnung der Zonen z.B. in der Innenstadt zahlen auf diese Ziele ein.

Mit der verstarkten ParkraumuUberwachung und zusatzlichem Personal bei BD wurden
MaBnahmen ergriffen, um eine konsequente Uberwachung und Ahndung von
Fehlverhalten umsetzen zu kdnnen. Ein Sensorgesteuertes Parkraummanagement, dass
zunachst in der Innenstadt eingerichtet werden soll, soll zur Verringerung des
Parksuchverkehrs und Erleichterung der Kontrollen beitragen.
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Handlungsfeld E-Mobilitat

Die derzeit bestehenden rund 300 6ffentlichen und halboffentlichen Ladepunkte im
Stadtgebiet UIm/Neu-Ulm wurden seit 2011 groBtenteils von den Stadtwerken Ulm/Neu-
Ulm (SWU) errichtet. 58 dieser Ladepunkte befinden sich an Schnelladesaulen mit einer
Ladeleistung von mindestens 50 kW. Auch zukinftig mochte die SWU den Ausbau von
offentlicher Ladeinfrastruktur im halbéffentlichen und 6ffentlichen Bereich weiter
vorantreiben. Hierzu bestehen enge Kooperationen zwischen der SWU und Teilen der
Ulmer Wohnungswirtschaft sowie mit der Parkbetriebsgesellschaft Ulm (PBG). Im Zuge
dieser Zusammenarbeit entstand auch das Projekt E-Quartiershubs. Dabei werden die
beiden Parkhauser Salzstadel und Fischerviertel mit Wallboxen, E-CarSharing sowie E-
Lastenradern (auBerhalb) ausgestattet. Die SWU installiert und betreibt die drei Angebote,
VGV/MO erstellt die notwendigen Planunterlagen fur die Freianlagen und die PBG stellt
die Flachen in den Parkhausern zur Verfigung.

Die Stadt Ulm hat zur Forderung der Elektromobilitat das Institut Stadt | Mobilitat | Energie
(ISME) mit der Erstellung eines Konzeptes fur 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur
beauftragt, welches unter anderem die Stadtgebiete aufzeigt, die bisher noch nicht
ausreichend mit Ladeinfrastruktur versorgt sind und wo es zuktnftig mehr Bedarf geben
wird. Klar ist heute schon, dass nur ein Zusammenspiel unterschiedlicher Ladekonzepte
auf Dauer funktionieren kann. Das Konzept auBerdem zur Rollenklarung der
verschiedenen Akteure (Stadtverwaltung, Stadtwerke Ulm/Neu-Ulm etc.) beitragen sowie
Prozessablaufe fur eine zlgige und einfache Errichtung von Ladeinfrastruktur von der
Planung bis hin zu Genehmigung, Bau und Betrieb beschreiben. Ein zu erstellender
MaBnahmenkatalog sowie ein Umsetzungsplan dienen der konkreten Realisierung.

ISME hat innerhalb des Stadtkreises nach geeigneten Flachen zur Errichtung von
Ladeinfrastruktur gesucht. Folgende Eigenschaften sind dabei relevant:

e Flachen sind im Alleinbesitz der Stadt Ulm

e Der Makrolagenwert ist groBer als 10

e Ausreichende Anzahl an Gebauden und Points of Interests
e \Wenig private Ladeinfrastruktur im Umkreis

e Ausreichender Abstand zu bestehender und geplanter Ladeinfrastruktur (mind.
200 m)

Zu den bestehenden Ladesaulen zéhlen auch die auf halboffentlichen Flachen (Baumarkte,
Supermarkte, Drogerien, Tankstellen, etc.). Deren Ausbaustrategie wurde bei der
Standortfindung ebenso berlcksichtigt.

Insgesamt ergab die Standortsuche 27 Standorte (s. Karte).
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Abb. 1 Standortpool Ladeinfrastruktur

Bestandteil der Konzepterstellung ist auBerdem eine Definition von stadtinternen
Prozessablaufen. Darauf aufbauend wird es je nach angefragtem Standort einen
stadtinternen Amterumlauf sowie eine Netzanfrage bei SWU-Netze geben.

Der Aufbau einer Ladesaule stellt eine Sondernutzung dar und muss somit vertraglich
festgehalten werden. Eine solche Vertragsvorlage wird momentan erarbeitet.

Die Umsetzung des Konzeptes sowie ein fortflihrender Ausbau von Ladeinfrastruktur
sollen im Gemeinderat in einem eigenen Gemeinderatsdokument beschlossen werden.

Die Erstellung des Konzeptes wird mit ca. 80 % gefdrdert. Die Kosten belaufen sich auf
ca. 60.000 €. Die Zuwendung erfolgt im Haushaltsjahr 2024.

Handlungsfeld Verkntpfung der Verkehrstrager
Mobilitatsstationen

Das 2021 vorgestellte Konzept der

Mobilitatsstationen (vgl. GD 172/21, QSBHkt
Anlage 3) wird weiter umgesetzt. Dazu |

fand eine Vorauswahl von Standorten in
verschiedenen Stadtteilen statt. Fur
diese wurden die Kosten geschatzt und
ein Antrag auf Programmaufnahme ins
Landesgemeindeverkehrs-
finanzierungsgesetz (LGVFG) gestellt.
Dieser wurde mittlerweile bewilligt,
sodass innerhalb der nachsten drei Jahre ein Forderantrag gestellt werden kann.
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Langfristiges Ziel ist es, in jedem Ulmer Stadtteil eine Mobilitatstation zu errichten, um
allen Blrger*innen einen Zugang zu alternativen und nachhaltigen Mobilitatsformen zu

ermaoglichen.

Folgende Standorte sind in der Programmaufnahme enthalten:

mobil.ulm

Adresse

Ausstattung Neu

Ausstattung Bestand

Leimgrubenweg

Heidenheimer
StraBBe 55

e 2 CarSharing Platze

e E-Ladesaule

Thiringenweg

Thuringenweg 2

e E-lLadesaule mit 2
Ladepunkten

e 2 CarSharing Platze

e Fahrradblgel

e Fahrradservicestation

e 2 E-Lastenrader

e DHL-Packstation

Grimmelfinger
Weg

RomerstralBe 163

e E-Ladesaule mit 2
Ladepunkten

e 1 CarSharing Platz

e 2 E-Lastenrader

e Fahrradblgel

Am Zundeltor

Am Zundeltor 2

e 2 E-Lastenrader

E-Ladesaule

1 CarSharing Platz
Fahrradbugel
Fahrradservicestation

Am
Tannenplatz

Wiblinger Ring 11

e 2 CarSharing Platze
e Fahrradblgel

e Fahrradservicestation
e 2 E-Lastenrader

e E-Ladesaule

Manfred-
Borner-StraBe

Manfred-Borner-
StraBe 1

e E-Ladesdule mit 2
Ladepunkten

e 2 CarSharing Platze

¢ Fahrradblgel

e Fahrradservicestation

e 2 E-Lastenrader

e DHL-Packstation

Botanischer
Garten

HelmholtzstraBe

e 1 CarSharing-Platz
e DHL-Packstation
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mobil.ulm Adresse Ausstattung Neu Ausstattung Bestand
Gemeindeplatz | SchloBlesgasse 1 e E-Ladesaule mit 2 o/
Ladepunkten

e 1 CarSharing-Platz
e Fahrradblgel

e Fahrradservicestation
e 2 E-Lastenrader

Ubersicht Standorte Mobilitatsstationen Programmaufnahme LGVFG

Zur besseren Erkennbarkeit im Stadtgebiet sollen die Ulmer Mobilitatsstationen in
Zukunft einheitlich mit der Zugehaorigkeit zur Marke "mobil.ulm" beschildert werden.
Daflr wurde in Zusammenarbeit mit der Verkehrsbehérde und Braun Engels Gestaltung
eine neue Beschilderung entwickelt. Diese ist StVO-konform, somit kénnen VerstoBe
auch geahndet werden. Ziel war die Gestaltung eines einheitlichen Kopfmoduls sowie
individueller Informationsmodule, um die verschiedenen Nutzungsanspruche erfillen zu
kdonnen. So sind die Schilder fir das CarSharing, die Lastenrader und Mikromobilitat mit
Aushangtafeln ausgestattet, sodass die Anbieter ihren Kund*innen alle notwendigen
Informationen zur Verfligung stellen konnen.
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Ansicht Mastschilder Mobilitatstationen

Die Beschilderung ist Teil eines von Braun Engels Gestaltung entwickelten Manuals.
Ebenfalls darin enthalten sind die groBe Mobilpunkt-Stele, Fahrradsammelgaragen,
Fahrradreparaturstationen, die Markierung von Stellplatzen und Fahrradblgeln. Dieses
Manual dient der einheitlichen Gestaltung von Mobilitatstationen und hilft den
beauftragten Dienstleistern und Produzenten bei der Herstellung ihrer Produkte.
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Der Aufbau der Mobilitatsstationen lauft in Zusammenarbeit mit der SWU und je nach
Ausstattung mit weiteren Partnern (Conficars, TIER u.W. Mobilitdtsanbieter).

Der Zeitplan sieht vor, in diesem Jahr die Mobilitatstationen am Weinberg und in der
Wengengasse fertigzustellen und in Betrieb zu nehmen. Durch die Platzierung eines
weiteren CarSharing-Autos am Zundeltor wird dieser Standort zu einer Mobilitatsstation
erweitert. Hier ist aufgrund der Haltestelle Willy-Brandt-Platz eine besondere Verknipfung
der Verkehrstrager gegeben. Fahrradbulgel sowie eine Fahrradreparaturstation sind bereits
vorhanden.

FUr den weiteren Aufbau von Mobilitatsstationen ist pro Station mit einem Aufwand von
durchschnittlich ca. 20.000 € zu rechnen (stadtischer Anteil), der je nach vorhandener
Infrastruktur abweichen kann. Sollten gréBere Leitungs- oder StraBenbaumaBnahmen
notwendig sein, werden die Kosten entsprechend hoher sein. Ziel ist es durch die Auswahl
von Flachen mit ausreichender Infrastruktur an zentralen Punkten die Investitionskosten
maoglichst gering zu halten. Dies gelingt z.B. durch den Ausbau von Standorten mit
Ladeinfrastruktur und deren Erganzung um weitere Angebote.

Hierflr sind im Finanz-HH bei PSP 7.54700010, Kostenart 78720020, Kostenstelle 750761
Finanzmittel i.H.v. 300.000 € fir die Jahre 2023 bis 2025 veranschlagt.

Handlungsfeld Citylogistik

MaBnahmen:

¢ Realisierung von Packstationen u.a. in der Bahnhofspassage, an kiinftigen
Mobilitatsstationen

e Erarbeitung eines Citylogistik-Konzepts (Projekt aus dem Innenstadtbeirat, Start Herbst
2023 mit Wirtschaftsverkehrsanalyse)

Handlungsfeld Behordliches Mobilitatsmanagement

Im Sinne einer klimaneutralen Stadtverwaltung ist es Ziel, klima- und
gesundheitsschadliche Emissionen des mit fossilen Kraftstoffen betriebenen motorisierten
Individualverkehrs deutlich zu reduzieren. Hierflr wird in den Jahren 2023 und 2024 ein
umfassendes Konzept fur ein behordliches Mobilitatsmanagement der Stadtverwaltung
Ulm erarbeitet und anschlieBend sukzessive umgesetzt (vgl. GD 422/22).

FUr die erste Phase des Projektes, welche eine Bestandsaufnahme, die Befragung der
Mitarbeiter*innen, verschiedene tiefgehende Analysen sowie abschlieBend die
Konzepterstellung umfasst, konnten tber das Forderprogramm B2MM ,,Betriebliches und
Behordliches Mobilitatsmanagement” des Landes Baden-Wrttemberg im November 2022
insgesamt 115.800 € an Fordermitteln akquiriert werden. Dies entspricht bei einer
veranschlagten Gesamtsumme von 211.600 € inkl. der Personalkosten fir die
Projektleitung seitens der Stadt Ulm einer Forderquote von ca. 55 %.

Am 22.12.2022 startete die Ausschreibung fur eine entsprechende Verhandlungsvergabe.
Insgesamt wurden acht Dienstleistungsbiros um die Abgabe eines Angebotes gebeten.
Zum Ende der Ausschreibungsfrist wurden insgesamt vier Angebote eingereicht, von
denen zwei aus formalen Grinden ausgeschlossen werden mussten. Das wirtschaftlichste
Angebot hatte die B.A.U.M. Consult GmbH in Bietergemeinschaft mit Ecolibro GmbH
abgegeben, an die, Ende Marz 2023, der Zuschlag erteilt wurde.

Die nachsten Schritte im Projekt sehen eine Systematisierung sowie Bestandsaufnahme
und darauf aufbauend eine detaillierte Standortanalyse ausgewahlter Dienststandorte der
Stadtverwaltung vor. Bei Bedarf werden Ortsbegehungen durchgefahrt.
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Eine weitere wichtige Grundlage fir die Erarbeitung eines passgenauen behdérdlichen
Mobilitatsmanagements bildet die quantitative sowie qualitative Online-Befragung der
Mitarbeiter*innen der Stadt UIm. Diese ist am 04. Juli gestartet und soll vor der
Sommerpause abgeschlossen sein.

Erganzend werden qualitative leitfadengestitzte Interviews in Form von personlichen
Einzelgesprachen mit ausgewahlten Mitarbeitenden von mobilitatsintensiven Amtern bzw.
Abteilungen durchgefihrt.

Parallel dazu werden verschiedene umfangreiche Mobilitatsanalysen wie u.a. eine
Wohnstandort- und Zeitvergleichsanalyse, eine Fuhrpark-, Dienstreise- und
Parkraumanalyse inkl. der Analyse der Vergabepraxis von PKW-Stellplatzen an
Mitarbeitende vorgenommen.

Eine ausfihrliche Ermittlung des Status Quo ist insbesondere fur die Potenzialermittiung
im Rahmen des behordlichen Mobilitatsmanagements wichtig und damit entscheidend fur
den spateren Erfolg des Projektes. So kdnnen passgenaue MalBnahmen entwickelt
werden, welche eine hohe Akzeptanz auf der Ebene der Entscheider*innen und
Mitarbeiter*innen gleichermaBen erfahren.

Ziel ist es in der Sitzung des Gemeinderates am 15. November 2023 die wichtigsten
Analyseergebnisse inkl. einer Potenzialermittlung vorzustellen und einen Ausblick auf die
anschlieBende MaBnahmenkonzeption zu geben.

Zeitplan

Der Zeitplan sieht derzeit folgende Meilensteine vor, die abhangig von der Datenanalyse
ggf. noch angepasst werden:

Zeitraum Meilenstein Inhalte
1.Q 2023 Ausschreibung e Erstellung der Vergabeunterlagen der
und Vergabe Projektbeteiligten
e Veroffentlichung der Ausschreibung
e Vergabe
2.Q 2023 Bearbeitung e Bestandsaufnahme und Analysen
e Kommunikationskonzept
04.07. - Befragung e Mitarbeitendenbefragung Stadtverwaltung zum
01.08.2023 Mobilitatsverhalten
3.Q2023 - Konzeption e MaBnahmenkonzept
3.Q2024
15.11.2023 Gemeinderat * Bericht

ab 3. Q 2024 Umsetzung e Umsetzung der MaBnahmen
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Handlungsfeld Verkehrsmanagement

Verkehrsmodell UIm/Neu-Ulm

Auf Basis des gemeinsamen Verkehrsentwicklungsplans Ulm/Neu-Ulm 2025 sollen die
Verkehrserhebungen und Erstellung des Verkehrsmodells die Grundlage fir die Planungen
fur den straBen- und schienengebundenen Verkehr in den nachsten Jahren bilden.

Das Verkehrsmodell soll fur die Stadte Ulm und Neu-Ulm erstellt werden. Aufgrund der
vielfaltigen Verflechtungen sollen in die Betrachtungen auch die benachbarten Landkreise
einbezogen werden.

Hierzu soll die Erstellung des Verkehrsmodells folgende Zielsetzungen aufgreifen:

Plausibilitatsprtfung der vorhandenen Verkehrsnetze;

Ermittlung und Priorisierung des Handlungsbedarfs zur Verbesserung der Situation des
OPNV, des Radverkehrs und FuBverkehrs unter Berlcksichtigung des aktuellen
Erkenntnisstandes;

Bewertung von Problembereichen unter dem Gesichtspunkt der Verkehrssicherheit und
der verkehrlichen Ziele und Aufzeigen von Handlungsoptionen;

Datengrundlage fur die Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen und
den Nachweis der Wirtschaftlichkeit von MaBnahmen nach dem GVFG;

Ermittlung der verkehrlichen Emissionen und Bewertung von MaBBnahmen;

Das Verkehrsmodell soll somit fir den Zeitrahmen bis 2040 eine fir Ulm und Neu-UIm
geeignete Datengrundlage liefern und im Hinblick auf die Erstellung von
Investitionsprogrammen und die Bereitstellung von Haushaltsmitteln als eine
Entscheidungsgrundlage fur Politik und Verwaltung der Stadte Ulm und Neu-UIm
dienen.

Umsetzungsstand

Die urspruinglichen Projektpartner Landkreis Neu-Ulm und Amt flr Vermogen und Bau
Baden-Wirttemberg (VBBW) haben sich aus dem Projekt zuriickgezogen, demzufolge
wird das Verkehrsmodell fir die Stadte UIm und Neu-UIm aufgestellt

Nach zweimaliger Ausschreibung wurde mit dem Buro yverkehrsplanung GmbH,
Weimar, ein sehr kompetenter Projektberater gefunden, der das Projekt fachlich von
der Vergabe bis zur Fertigstellung des Verkehrsmodells UIm/Neu-Ulm begleitet

Im Ergebnis wird statt einer urspriinglich avisierten Fortschreibung aufgrund der
Verfligbarkeit neuer Datengrundlagen - die bisherigen Grunddaten stammten aus der
Zeit von 2008 - das Verkehrsmodell UIm/Neu-Ulm fir den Zeitrahmen bis 2040
vollstandig durch die Fa. WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und
Infrastrukturplanung GmbH, Braunschweig neu erstellt

FUr das Projekt wurde fur den Ulmer Anteil seitens des Landes BW eine 50 %ige
Forderung i.H.v. 171.705 € bewilligt

Der Zeitplan sieht folgende Meilensteine vor:

- 2. Q 2023: Verkehrsdatenerfassung, Strukturdatenaufbereitung, Aufbau des
Netzmodells

- 1. Q 2024: Erstellung Analysefall 2022
- 2. Q 2024: Prognosefall 2040 und Ergebnisbericht
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¢ Nach Ablauf der Projektphase tritt ein Rahmenvertrag bis 31.12.2024 mit optionaler
Verlangerung um je 12 Monate bis max. 31.12.2026 in Kraft

4.11.2. Mobilitat in Stadten — SrV 2023 in UIm/LK Neu-UIm

Parallel dazu erfolgt in einem separaten Projekt die Modal-Split-Erhebung fir den
Stadtkreis Ulm im Kontext der Fortschreibung des Verkehrsmodells UIm/Neu-UIm. Die
Erhebung erfolgt gemeinsam mit dem Landkreis Neu-UIm und der Stadt Neu-Ulm und
wird vom Institut fir Verkehrsplanung und StraBenverkehr der TU Dresden durchgefiihrt.

Die Erhebung dient der Aktualisierung von wichtigen Kennwerten des Stadtverkehrs, die
als Planungsgrunddaten Verwendung finden und die Gewinnung neuer wissenschaftlicher
Erkenntnisse zur Entwicklung der Mobilitat in Stadten ermdglichen. Dazu sind
stadtspezifische Verkehrsverhaltenswerte und modellierungsrelevante Verkehrsdaten zu
bestimmen und auch Voraussetzungen fur den Vergleich zentraler Verkehrskennziffern
mit anderen SrV-Partnern zu schaffen.

Die StichprobengroBe fur die Stadt Ulm betragt 2.000 Personen (Nettostichprobe). Die
Befragung lauft seit Februar 2023 noch bis zum 1. Quartal 2024. Im Berichtszeitraum:
Februar bis Juni 2023 wurden 831 Personen erfolgreich befragt, dies entspricht 91 % der
vorgegebenen Sollstichprobe.

Umsetzungsstand

Die Bearbeitung des Vorhabens begann am 01.04.2022 und endet am 31.03.2025 und
sieht folgenden Zeitplan vor:

Zeitraum Meilenstein

31.05.2022 e Entwicklung des vorlaufigen Erhebungskonzeptes, Ausschreibung
der Leistungen fur die Feldarbeit

31.07.2022 e Beauftragung eines geeigneten Unternehmens mit der Feldarbeit

31.08.2022 e Stichprobenplanung, Anforderung der Adressziehung

31.10.2022 e Fertigstellung Druckvorlagen, Vorgaben fir die Feldsteuerung

31.12.2023 e Koordinierung der Erhebung, Feldberichte

31.12.2023 e Qualitatskontrolle, kontinuierliche Datenaufbereitung

30.06.2024 e Loschung der Ursprungsdaten

30.10.2024 e EDV-technische Auswertung der Daten einschlieBlich Wichtung der
Stichprobe

30.11.2024 e Ubergabe der Ergebnisse an AG

31.03.2025 e Ubergabe der stadtiibergreifenden Ergebnisse an AG und
Abschlusskonferenz
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Das Projekt wird vom Land BW gefordert; hierfir wurde eine 50 %ige Forderung i.H.v.
37.170 € bewilligt.

Handlungsfeld Stadtraumentwicklung

MaBnahmen:

e Stadterweiterung/Innenentwicklung vorzugsweise an bestehenden attraktiven
OPNV- und Fahrradachsen

e Forderung von Mischquartieren (" Stadt der kurzen Wege") mit moglichst vielen
Bedarfen des taglichen Lebens im direkten Wohnumfeld (Kita, Schule, Sport,
Nahversorgung, Verwaltung, Arbeiten)

e Realisierung einer angemessenen Dichte, die wohnortnahe Infrastrukturversorgung
ermoglicht

e Ausbau verkehrsberuhigter Bereiche in WohnstralBen (ggf. als Modell ohne Umbau
von Verkehrsanlagen) Umgestaltung von Verkehrsanlagen unter besonderer
Berlcksichtigung der Verringerung der Dominanz von Kfz- Verkehr und Férderung
von Aufenthaltsqualitat und Umweltverbund

Handlungsfeld Wirtschafts- und Standortentwicklung

MaBnahmen:

e Ermdglichung, Unterstitzung und Ausbau von Projekten und Testfeldern im
Rahmen der bestehenden Forderkulissen und zur Unterstitzung anfragender
Unternehmen:

e z.B.in den Bereichen alternative Antriebsformen, Drohnen/Robotik, autonomes
Fahren

e Erarbeitung von Mobilitatskonzepten flr Gewerbegebiete

e in der Peripherie u.a. auch im Hinblick auf die Verpflichtung der
Gewerbetreibenden, alternative Mobilitat zu fordern

e Ausbau Tankstellenversorgung insbesondere mit Wasserstoff

Kommunikation

Die Stadt Ulm wird dieses Jahr aktiv an der Europaischen Mobilitatswoche vom 16. bis 22.
September 2023 teilnehmen.

In Abstimmung mit BM3 wird der Fachbereich Stadtentwicklung, Bau und Umwelt
zusammen mit der Geschaftsstelle der Lokalen Agenda als zentraler Veranstalter der
Aktionswoche fungieren und das Thema unter dem Motto "Lebenswerte Stadte -
lebenswertes Ulm" (Arbeitstitel) in die Offentlichkeit tragen. Ziel der Woche ist, den
Lebensraum Stadt und hier vor allem den 6ffentlichen Raum zu beleben, Beispiele fur die
Umnutzung zugunsten der Aufenthaltsqualitat zu zeigen und die Nutzung des
Umweltverbundes und alternativer Mobilitatsangebote zu bewerben.

Auftakt der Woche wird der Samstag, 16. September 2023 sein. An diesem Tag soll die
Ticketfreie Nutzung des OPNV im DING oder im Stadtgebiet Ulm/Neu-Ulm wie in den
Jahren weit vor Corona im Rahmen des Aktionstages "ohne Auto - mobil" angeboten
werden. Die Kosten fir die Einnahmeausfalle werden von der Stadt Ulm und dem
Landkreis Neu-Ulm getragen (Stadt Ulm: ca. 14.816,00 €, Landkreis Neu-Ulm: ca.
3.704,00 €). Der Green Parking Day als eine der zentralen Veranstaltungen wird Teil des
Aktionstages, der gegen spaten Nachmittag in die etablierte Kulturnacht Ulm/Neu-Ulm
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mundet. Die Ulmer City e.V. wird an diesem Tag den Gasslesmarkt (Bereich
Herrenkellergasse/Dreikdniggasse) durchfihren. Ebenfalls soll die Erweiterung der
FuBgangerzonen in der Innenstadt (Judenhof, Paradiesgasse und Schuhhausgasse;
HerdbruckerstraBe/Schelergasse sowie ggf. Herrenkellergasse/Dreikdniggasse) gefeiert
werden. Zentraler Veranstaltungsort wird der Robert-Scholl-Platz sein, der an diesem Tag
nach Umbau eingeweiht werden soll.

Zudem wird es Veranstaltungen wahrend der Mobilitatswoche geben; u.a. am Mittwoch,
20.09.23 ein Podiumsgesprach zum Thema "Mobilitat in der Innenstadt" (Arbeitstitel).

Die Mobilitatswoche wird mittels Marketingaktionen und u.a. Uber ein gemeinsames
Programmheft beworben.

Hierflr entstehen Kosten i.H.v. vsl. ca. 50.000 € (Kostenstelle 750761, Kostenart
44294000), wovon derzeit ca. 28.000 € gedeckt sind.

Marketingkampagne

Um Verstandnis fur die Zielsetzungen und MaBnahmen des Kommunalen
Handlungsprogramms Mobilitat in der Blrgerschaft zu wecken, wird empfohlen, diese
Themen breit zu bewerben und ggf. um eine mehrjahrige Kampagne zur Mobilitatswende
zu erganzen. Die Verwaltung wird ein entsprechendes Konzept vorbereiten und fur die
HH-Planung 2025 vorsehen.

Finanzierung

Die in der u.g. Tabelle aufgeflhrten Projekte werden teilweise geférdert in
unterschiedlichen Héhen und zum Teil von der Stadt Ulm finanziert. Dies wurde in der
Haushaltsplanung bericksichtigt.

Forderprogramme

Im Bereich nachhaltige Mobilitat sind die Abteilungen Mobilitat und Verkehrsplanung
aktiv: Sie informieren sich gegenseitig Uber Forderprogramme und akquirieren
Fordermittel. Uber diverse Netzwerke u.a. Uber die Mitgliedschaft im Kompetenznetz
Klima-Mobil, in der AGFK BW und den Vorsitz der AG Stadtische Mobilitat des Stadtetags
BW sowie zahlreiche Newsletter-Abonnements erhalt die Verwaltung auf diesen Wegen
Mitteilungen und Neuigkeiten Uber Forderprogramme.

In der Abteilung Mobilitdt liegt der Schwerpunkt auf der strategischen und
konzeptionellen Planung sowie kleineren operativen Projekten. Dafir wurden mehrere
Forderprogramme genutzt:

Forderschwerpunkt Férderprogramm/- Kosten Zuwend
goute ung

Konzept Ladeinfrastruktur Forderrichtlinie 60.000 € 48.000 €
Elektromobilitat des
BMVI

eQuartiersHubs Umsetzungsprojekt; 606.400 € 606.400 €

gemeinsamer
Antrag der PBG,
SWU und Stadt Ulm
aus Programm des
Landes BW,
Kostentragung PBG

Behordliches Mobilitatsmanagement - | Forderprogramm 211.600 € 115.800 €

2022-2024 B2MM
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Foérderschwerpunkt Férderprogramm/- Kosten Zuwend
goute ung
"Betriebliches und
Behordliches
Mobilitatsmanagem
ent" des Landes BW
Modal Split-Erhebung (SrV 2023) Konzeptforderung 74.340 € 37.170 €
- Kostenteilung 1/3 Neu-Ulm, 2/3 Ulm | des Landes BW,
50 %
Verkehrsmodell Ulm/Neu-Ulm Konzeptforderung 284.051 € 171.705 €
- Kostenteilung 1/3 Neu-Ulm, 2/3 Ulm | des Landes BW,
50 %
Personalstellen im Bereich nachhaltige | Programm des
Mobilitat: Landes BW, 50 %
- 1 Stelle Radverkehrsplaner*in fur 4 Jahre
- 1 Stelle Planer*in nachhaltige 270.400 € 135.200 €
Mobilitat
(Ladeinfrastruktur/Mobilitatsstationen) 270.400 € 135.200 €
Ausstattung von Sonderparkplatzen Smartcity 305.000 € 198.250 €
mit Sensoren
Summe 2.082.191 €| 1.447.725 €
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