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Knotenpunkt K 9915 Kuhbergring / Kurt-Schumacher-Ring / Egginger Weg

Stellungnahme zum Vorschlag von Stadtrat G. Dusolt zur Knotenpunktgestaltung

Als eine weitere Planungslberlegung am bereits heute
deutlich Uberlasteten Knotenpunkt Kuhbergring / Kurt-
Schumacher-Ring / Egginger Weg (vgl. Modus Consult
Ulm: Verkehrstechnische Untersuchung Knotenpunkt
K 9915 Kuhbergring / Egginger Weg, vom 23.12.2008)
wurde von Stadtrat Gerd Dusolt (CDU) eine Knoten-
punktform ins Gesprach gebracht, die dem Linksein-
bieger aus dem Egginger Weg eine ,ungestérte” Ein-
fahrt auf den Kuhbergring ermdglichen soll, indem
dieser Strom zunéchst auf eine eigene Spur im Bereich
der heutigen Sperrflache einbiegt und sich anschlieRend
mit dem Hauptstrom der Relation Kurt-Schumacher-Ring
— Kuhbergring in Richtung Donautal verflechtet (vgl.
auch Artikel in der Stidwest-Presse vom 13.02.2009).

Kurt-Schumacher-Ring

Beispiel: Anschluss B 30 / Biberacher Straf3e in Laupheim

Vorschlag von Stadtrat Dusolt

Derartige Beispiele kdénnen in der Praxis wiederholt
beobachtet werden. Das nachfolgende Praxisbeispiel
zeigt den Knotenpunkt Anschluss B 30 / Biberacher
StralBe in Laupheim. Diese Einmindung weist aller-
dings nicht annéhernd eine so hohe Verkehrsbelastung
auf wie der hier behandelte Knotenpunkt Kuhbergring /

/ Egginger Weg und wurde

mittlerweile zu einem Kreisverkehrsplatz umgebaut.

Um eine Aussage zur Leistungsféhigkeit dieser vorgeschlagenen Variante machen zu

kénnen, wurde der Hauptstrom Richtung Donautal (Strom 8) auf ,Nul

Ill

gesetzt und so

der aufgehobene Konflikt mit dem Linkseinbieger simuliert.
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Die Ergebnisse dieser Leistungsfahigkeitsbetrachtung (vgl. Anlage 1) weisen aus, dass
die Einmindung auch ohne den Strom 8 (Relation Kurt-Schumacher-Ring — Kuhbergring)
so stark belastet ist, dass sich die ungeniigende Verkehrsqualitatsstufe ,F” sowohl wah-
rend der morgendlichen als auch wahrend der abendlichen Spitzenstunde einstellt. Dies
impliziert, dass der betrachtete kritische Strom (Linkseinbieger) erst gar nicht mit ver-
tretbaren Wartezeiten in die ,Tasche” einfahren kann.

Da die untersuchte Knotenpunktform nicht hinreichend leistungsfahig ist (K.O.-
Kriterium!), werden weitere Kriterien wie die Funktionalitdt des Verflechtungsvorgangs,
die verfligbare Flache fir die erforderlichen Spurbreiten etc. nicht weiter beleuchtet. Der
Vorschlag kann somit nicht als funktional eingestuft werden.

Aufgestellt:

Modus Consult UiIm GmbH
am 16. Februar 2009



Formular fiir die Beurteilung einer Einmiindung ohne LSA

(nach HBS 2001)

Anlage 1

Knotenpunkt: K 9915 Kuhbergring / Egginger Weg
A-B Kuhbergring - Kurt-Schumacher-Ring
C Egginger Weg
Verkehrsdaten:
D ap— Datum 25.09.2008
2 > « ! Uhrzeit Morgendliche Spitzenstunde
3 ‘
Y Lage: innerorts
ﬁ fv auRerorts [_] auBerh. von Ballungsr. []innerhalb von Ballungsr.
4 6
Zielvorgaben:
C
Mittlere Wartezeit w[s] = 45
Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Strom Fahrstreifen Aufstelllange Dreiecksinsel | Ladngsneigung| Stopschild
(0/1/2) n[Pkw-E] (ja/nein) s[%] (ja/nein)
A 2 1
3 1 ja 3
C 4 1
6 1 10 nein 0 nein
B 7 1 10
8 1 -3
Verkehrsstarken
Zufahrt Strom Apkw Aikw a2 Akr ARad A, Jpe
[Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
A 2 481
3 397
C 4 119 120
6 170 173
B 7 548 559
8
Summe 1715
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Formular fiir die Beurteilung einer Einmiindung ohne LSA

(nach HBS 2001)

Anlage 1

Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke
strom qPE,i [Pkw-E/h] Kapazitat Ci [Pkw-E/h] Sattigungsgrad Gi [-]
8 1800 0,00
Grundkapazitit der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke malg. Hauptstrombel.
strom gPE,i [Pkw-E/h] q [Fz/h] Grundkapazitat G [Pkw-E/h]
7 559 481 790
6 173 481 523
4 120 1029 247
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Ci | Sattigungs- | 95%-Stauldnge Wabhrscheinlichkeit des staufreien Zustands
strom [Pkw-E/h] grad Gi [-] N95 [Pkw-E/h] p0,7 , p0,7* oder p0,7** [-]
7 790 0,71 7 0,29
6 523 0,33
Kapazitit des drittrangigen Verkehrsstromes
Verkehrs-
strom Kapazitat C4 [Pkw-E/h] Sattigungsgrad G4 [-]
4 72 1,66
Kapazitit der Mischstrome
Beteiligte
Verkehrs- mogl. Aufstellplatze Verkehrsstarken Summe  |Kapazitat Cm.,j
Zufahrt strome Sattigungsgrade gi [-] n [Pkw-E] q [Pkw-E/h] [Pkw-E/h]
<=1800!
7 0,71 10
B 8 0,00 559 790
4 1,66
C 6 0,33 10 294 177
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der angestrebter] Qualitatsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] wi und wm,i [s] Wartezeit w QSV [-]
7 231 15 <45 B
6 349 <10 <<45 A
4 -48 - - F
7+8 231 15 <45 B
4+6 -117 - - F
erreichbare Qualitatsstufe QSV_ge F
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Formular fiir die Beurteilung einer Einmiindung ohne LSA

(nach HBS 2001)

Anlage 1

Knotenpunkt: K 9915 Kuhbergring / Egginger Weg
A-B Kuhbergring - Kurt-Schumacher-Ring
C Egginger Weg
Verkehrsdaten:
D ap— Datum 25.09.2008
) > « ! Uhrzeit Abendliche Spitzenstunde
3 ‘
Y Lage: innerorts
ﬁ fv auRerorts [_] auBerh. von Ballungsr. []innerhalb von Ballungsr.
4 6
Zielvorgaben:
C
Mittlere Wartezeit w[s] = 45
Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Strom Fahrstreifen Aufstelllange Dreiecksinsel | Ladngsneigung| Stopschild
(0/1/2) n[Pkw-E] (ja/nein) s[%] (ja/nein)
A 2 1
3 1 ja 3
C 4 1
6 1 10 nein 0 nein
B 7 1 10
8 1 -3
Verkehrsstarken
Zufahrt Strom Apkw Aikw a2 Akr ARad A, Jpe
[Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h]
A 2 925
3 347
C 4 257 260
6 182 186
B 7 138 141
8
Summe 1849
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Formular fiir die Beurteilung einer Einmiindung ohne LSA

(nach HBS 2001)

Anlage 1

Kapazitit des Verkehrsstroms ersten Ranges
Verkehrs- Verkehrsstarke
strom qPE,i [Pkw-E/h] Kapazitat Ci [Pkw-E/h] Sattigungsgrad Gi [-]
8 1800 0,00
Grundkapazitidt der untergeordneten Verkehrsstrome
Verkehrs- Verkehrsstarke malg. Hauptstrombel.
strom gPE,i [Pkw-E/h] q [Fz/h] Grundkapazitat G [Pkw-E/h]
7 141 925 471
6 186 925 295
4 260 1063 236
Kapazitit der zweitrangigen Verkehrsstrome
Verkehrs- Kapazitat Ci | Sattigungs- | 95%-Stauldnge Wabhrscheinlichkeit des staufreien Zustands
strom [Pkw-E/h] grad Gi [-] N95 [Pkw-E/h] p0,7 , p0,7* oder p0,7** [-]
7 471 0,30 1 0,70
6 295 0,63
Kapazitat des drittrangigen Verkehrsstromes
Verkehrs-
strom Kapazitat C4 [Pkw-E/h] Sattigungsgrad G4 [-]
4 166 1,57
Kapazitit der Mischstrome
Beteiligte
Verkehrs- mogl. Aufstellplatze Verkehrsstarken Summe  |Kapazitat Cm.,j
Zufahrt stréme Sattigungsgrade gi [-] n [Pkw-E] g [Pkw-E/h] [Pkw-E/h]
<=1800!
7 0,30 10
B 8 0,00 141 471
4 1,57
C 6 0,63 10 445 284
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs
Verkehrs- Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der angestrebter] Qualitatsstufe
strom Ri und Rm,i [Pkw-E/h] wi und wm,i [s] Wartezeit w QSV [-]
7 330 <10 <<45 A
6 109 30 <45 C
4 -94 - - F
7+8 330 <10 <<45 A
4+6 -161 - - F
erreichbare Qualitatsstufe QSV_ge F
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