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Stellungnahme des ADFC zur aktuellen Planung des Hauptroutennetzes

Sehr geehrter Herr von Winning,
sehr geehrte Mitglieder des Gemeinderats,
sehr geehrte Damen und Herren,

am Donnerstag, den 07.09.2023 fand eine Sitzung des ,Aktionsbiindnis FahrRad - AG Infrastruktur und
Planung* statt, bei dem durch das Team FahrRad der Stadt UIm eine Prasentation der aktuellen, nach
Workshop und Birgerdialog Uberarbeiteten Planung der Fahrradhauptrouten erfolgte. Die Vorstellung
der final ausgearbeiteten Hauptrouten wurde durch Hr. Schornstein vom Biro ,Mob!l Denker* Giber-
nommen.

Die Hauptrouten sollen, so das Vorhaben der Stadt, eine Art ,Riickgrat* des Radverkehrs darstellen.
Sie sollen den Radverkehr auf wichtigen Strecken biindeln und dort mit einem hohen Ausbaustandard
abwickeln. Der Ausbaustandard soll sich dabei nicht nur nach den gesetzlichen Vorgaben und Richtli-
nien richten, sondern auch und vor allem an Empfehlungen von Verbanden orientieren, die einen siche-
ren, schnellen und qualitatsvollen Radverkehr anstreben. So sind beispielsweise baulich vom Autover-
kehr getrennte Radfahrstreifen und -wege ein Mindeststandard fiir die angestrebten Radhauptrouten.

Der ADFC begrufdt das Vorhaben. Er war bei der Sitzung am 07.09.2023 anwesend und méchte auf
diesem Wege auf die vorgeschlagene Planung eingehen:

Der erste vorgestellte Vorschlag des Planungsbiros vom 17.11.2022 sah radial ausgerichtete Routen
zur Anbindung aller Stadtteile (bis auf Unterweiler) an die Innenstadt vor. Diese Planung wurde von den
Teilnehmenden des Planungsworkshops am 25.11.2022 insgesamt begrif3t. Es wurde jedoch zusatz-
lich angeregt, den Gedanken des ,Netzes® zu starken - also nicht nur ein ,strahlenférmiges” System
von der Innenstadt in die Stadtteile zu entwickeln, sondern ein grobmaschiges Netz, das die Stadtteile
auch untereinander verbindet.

Dieser Gedanke wurde in der aktuellen Planung teilweise aufgenommen und eine Route vom Esels-
berg Giber Séflingen zum Kuhberg vorgesehen. In der Verlangerung fiihrt diese Tangente Uber das Do-
nautal auch weiter nach Wiblingen, was positiv zu bewerten ist. Planerisch gut geldst werden muss bei
dieser Route jedoch der Abschnitt im Bereich des Hermannsgartens und der ehem. Wetterstation auf
dem Kuhberg. Dieser Abschnitt ist dulerst steil.

Weitere ,Maschen® des ,Netzes* sind nicht vorgesehen.

Seite 1 von 3


SUB05316
Textfeld
Anlage 5 zu GD 270/23


Bei den aktuellen Planungen sind Routen in die Kuhberggemeinden Ermingen, Einsingen, Eggingen

und Grimmelfingen entfallen. Die Argumentation vonseiten des Planungsbiiros lautete flr diese Ge-

meinden, dass die bestehenden Ortsdurchfahrten kaum bis kein Ausbaupotenzial béten und vor die-
sem Hintergrund entschieden wurde, die Anbindung nicht weiter zu verfolgen.

Das Argument, die zu erwartende Frequenz der Hauptroute rechtfertige den Aufwand zur Erstellung

derselben nicht, erscheint zunachst nachvollziehbar. Eine grundsatzliche Streichung der Hauptroute

hatte jedoch zur Folge, dass zukiinftige Malinahmen zur Verbesserung der Situation fir den Radver-
kehr deutlich erschwert werden.

Auch Mahringen soll entgegen der urspringlichen Planung keinen Hauptroutenanschluss mehr erhal-
ten. Dort ist jedoch bereits ein stralRenbegleitender Wirtschaftsweg zwischen der Sporthalle Nord und
dem Ortseingang Mahringen (Talstral’e, Ecke Ulmer Strale) vorhanden. Der ADFC empfiehlt dessen
Wiederaufnahme in das Hauptroutennetz.

Lehr erhalt zumindest ab Ortseingang eine Anbindung Uber die Universitat an den Eselsberg und die
dortige Hauptroute Richtung Theater. Warum die urspriinglich vorhandene, separate und auch flachere
Route durch das Lehrer Tal nicht weiterverfolgt wurde, ist fiir den ADFC nicht nachvollziehbar. Uber
annahernd die gesamte Lange besteht bereits jetzt ein baulich vom Stralenverkehr getrennter Geh-
und Radweg, dessen Ausbaumdéglichkeiten realistischer scheinen als das Andern der Schutzstreifen
entlang des Mahringer Wegs, die erst vor wenigen Jahren mit dem Bau der Stralenbahnlinie 2 einge-
richtet wurden. Bereits heute ist auf dieser Strecke also ein héherer Standard vorzufinden als am Mah-
ringer Weg, der lediglich im oberen Abschnitt eine gut ausgebaut Fahrradstralle vorweist, sonst jedoch
fast ausschlief3lich Schutzstreifen.

Der ADFC bittet fiir Lehr daher um Wiederaufnahme des Radweges durch das Lehrer Tal in das Haupt-
routennetz.

Fraglich scheint auch die Hauptroute von Wiblingen iber das Donautal nach Ulm. Sie ist deutlich Ianger
als eine direkte Route Uber die Wiblinger Strale und Neu-Ulm. Ein notwendiger Abstimmungsbedarf
mit den Baulasttragern der Uibrigen StralRenabschnitten kann jedoch kein Argument flir das Ausklam-
mern einer Hauptroute sein. Der ADFC bittet auch fiir diese Route um die Wiederaufnahme des Ab-
schnitts zwischen Wiblingen und der Adenauerbriicke nach Ulm.

Bei der aktuell vorgesehenen Kuhbergroute stellt sich fir den ADFC die Frage, fur wen diese eine
~>ammelfunktion“ darstellen soll, so abseits wird sie gefiihrt. Die Mdglichkeit, dort mit verhaltnismafig
geringem baulichem Aufwand einen relativ hohen Standard zu erreichen, ist nachvollziehbar. Jedoch
sieht der ADFC fiir diese Strecke kein Potenzial als Hauptroute, da dort nur wenige Menschen leben,
die einen Vorteil von dieser Route hatten.

Aufgrund des dort befindlichen Einzelhandels und der Schulen am Kuhberg ist entlang der RGmerstra-
Re ein deutlich héheres Aufkommen an Ziel- und Quellverkehren zu erwarten. Eine Route durch die
Roémerstralie hatte also deutlich mehr Sammelfunktion und béte mehr Potenzial fir eine hohe Fre-
quenz an Radverkehr. Der Aufwand zur Erreichung des vorgesehenen Standards ist in der Romerstra-
Re aus Sicht des ADFC identisch mit demjenigen im Mahringer Weg und muss daher weiterverfolgt
werden.

Bei der Hauptroute nach Soflingen sieht der ADFC eine grof3e Herausforderung fir die Abwicklung des
Radverkehrs an der Kreuzung Jorg-Syrlin-Stral3e, St. Leonhard StralRe. Bei einer guten L&sung dieses
Knotens und einer anschlieRenden Fihrung des Radverkehrs durch die Harthauser Stralde sieht der
ADFC diese Route jedoch als gut befahrbar an. In diesem Fall kann auch eine Verlangerung der Haupt-
route Uber den bestehenden Radweg bis Ermingen angestrebt werden. Bei einer moglichen Bebauung
der Kohlplatte misste die Hauptroute ohnehin Uber die Harthauser Stral3e verlaufen.
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Die Hauptrouten von Jungingen nach Ulm und von Bdfingen nach Ulm sind nach Ansicht des ADFC auf
allen Abschnitten gut positioniert. Zu begrtf3en ist insbesondere die direkte Fliihrung der Hauptroute
Uber die Stuttgarter Stralle nach Jungingen, welche die vom Schwerlastverkehr stark frequentierte
Albstrale im Bereich der Zentrale der Muller GmbH vermeidet. Auch die Mdglichkeit einer ErschlieRung
Lehrs liber den ,Stich® zwischen Franzenhauserweg und Ringstralle ist positiv zu bewerten.

Wahrend des Workshops wurde von vielen Teilnehmenden angemahnt, die Innenstadt nicht aus dem
Hauptroutennetz auszuklammern. So sah die urspriinglich vorgeschlagene Planung vom 17.11.2022
zumindest vor, die FrauenstralRe, die Neue Stral3e bis zur Glocklerstralie, die Friedrich-Ebert-StralRe
zum Hauptbahnhof sowie den Donauradweg als Teil des Hauptroutennetzes zu sehen. Angeregt wurde
vom ADFC und anderen Teilnehmenden, auch die Neue Strale als Teil der Hauptrouten aufzunehmen.

Die aktuelle, am 07.09.2023 vorgestellte Planung der Hauptrouten hat jedoch den Bahnhof, das Rat-
haus, ja die gesamte Kernstadt von den Hauptrouten abgekoppelt. Es wird ein sogenannter ,Innen-
stadtring®, bestehend aus Miinchner StralRe, Olgastralle, Neutorstralle, Ludwig-Erhardt-Briicke und
Bismarckring angeboten, der wohl als Verteiler der dort ankommenden Hauptrouten dienen soll, bei
dem jedoch die Frage nach dem Schluss des Rings zwischen oberer und unterer Donaubastion offen
bleibt - es ist also nur ein halber Ring.

Der Gedanke, ein System von Hauptrouten zu entwickeln, um die Stadtteile an die Innenstadt anzubin-
den, das jedoch nicht bis in die Kernstadt reicht, ist aus Sicht des ADFC nicht zielfiihrend.

Der ADFC empfiehlt an dieser Stelle weiterhin, im Innenstadtbereich Hauptrouten vorzusehen, wie es
auch im Fahrradentwicklungsplan aus dem Jahr 2016 der Fall war, um eine gute Erreichbarkeit der In-
nenstadt zu garantieren.

Namentlich sind das in jedem Fall der Bahnhof mit den groRen Abstellanlagen im ndérdlichen und stdli-
chen Bahnhofsbereich sowie die zentrale Innenstadt mit dem Minster und dem Rathaus. Eine Offnung
der Busspuren in der Neuen Strafe fir den Radverkehr kann dabei ein wichtiger Baustein sein. Min-
destens jedoch ist eine Hauptroute bis zur Glécklerstrale zu fiihren, um von dort aus eine Feinvertei-
lung zu gewahrleisten. Auch der Hauptbahnhof muss als Mobilitdtsdrehscheibe Gber die Hauptrouten
erreicht werden kénnen, auch direkt Gber eine Hauptroute vom Ehinger Tor aus. Es ist indiskutabel,
dass er keine Berlicksichtigung findet.

Abschlieend muss auch der Donauradweg vor allem als Ringschluss des geplanten Innenstadtrings,
aber auch in seiner Funktion als internationaler Fernradweg vom Atlantik bis zum Schwarzen Meer (Eu-
roVelo 6) und als einer der hochstfrequentierten Fernradwege Deutschlands zwingend Teil des Haupt-
routennetzes sein.

Der ADFC sieht ausdriicklich die Gefahr, dass die Innenstadt von der leistungsfahigen Radinfrastruktur
abgehangt werden kénnte, wenn in den aktuellen Planungen bisherige Radhauptverbindungen auf In-
nenstadtstralRen nicht mehr vorgesehen sind. Das kdnnte sich auch auf kiinftige Férdermittel auswirken
- warum sollten MalRnahmen geférdert werden, die nicht Teil eines Hauptroutennetzes sind?

Der ADFC empfiehlt daher, das vorgelegte Konzept (Stand 07.09.2023) so nicht zu verabschieden und
bittet um Berucksichtigung der empfohlenen Erganzungen.

Fir Rackfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen Grufken

Lokt VoA = A A

Katrin VoRR-Lubert
Vorsitzende ADFC KV Ulm/Alb-Donau
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5. Oktober 2023

Anmerkungen des ADFC zu seiner Stellungnahme zur aktuellen Planung des
Hauptroutennetzes

Sehr geehrter Herr von Winning,
sehr geehrte Mitglieder des Gemeinderats,
sehr geehrte Damen und Herren,

aufgrund unserer Stellungnahme zum Hauptroutennetz, die Thnen am 14.09.2023 per E-Mail zugegan-
gen war, wurden Vertreter des ADFC zu einem Gesprach eingeladen. Dieses fand am 26.9.2023 mit
Herrn Fisch und Frau Clauss der Abteilung Mobilitat sowie Herrn Reintjes des Fachburos ,Mobildenker*
statt.

Bei unserer o. e. Stellungnahme waren wir davon ausgegangen, dass das neue Hauptroutennetz die
bisherigen Radhauptrouten des Fahrradentwicklungsplans (FEP) ersetzen wird. Aus diesem Grund hat-
ten wir die Wiederaufnahme von einzelnen, unserer Meinung nach fehlenden Routen des FEP in das
Hauptroutennetz empfohlen.

Wir haben vom Gesprach mitgenommen, dass es sich bei den aktuellen, neuen Hauptrouten um Rou-
ten handelt, die aus dem Pool der Radhauptrouten des FEP stammen (bzw. um alternative Strecken-
fuhrungen), die zu einem hohen Standard ausgebaut werden sollen. Die Ubrigen Radhauptrouten des
FEP, z. B. solche, die kein hohes Ausbaupotenzial aufweisen, oder als weitere, bzw. ergdnzende Rou-
ten gefiihrt werden, bleiben offiziell als Radhauptrouten bestehen. Und auch die im FEP angegebenen
MaRnahmen finden weiterhin Anwendung, sofern die Routen noch aktuell sind.

Wir sehen zuséatzlich zu den jetzt definierten Hauptrouten den dringenden Bedarf, parallel auch andere
Abschnitte des Netzes des FEP, besonders in der Innenstadt, zu verbessern, um das Ziel der schnellen
Erh6hung des Radverkehrsanteils in Ulm zu erreichen.

Im Vergleich zu den Plénen, auf die sich unsere Stellungnahme bezog, ist nun die Verbindung zwi-
schen Ehinger Tor und Beginn Friedrich-Ebert-Strae ins Hauptroutennetz aufgenommen worden. Dies
begruRen wir ausdricklich. Wir empfehlen weiterhin, die Hauptroute tber die Friedrich-Ebert-Stral3e bis
zur Olgastral3e weiterzufiihren, um der Bedeutung des Hauptbahnhofs als Mobilitdtsdrehscheibe ge-
recht zu werden. Zudem kann eine attraktive Radverkehrsverbindung Uber die Friedrich-Ebert-Stral3e
die parallel dazu verlaufende Wengengasse entlasten, in der es immer wieder zu Konflikten zwischen
Radfahrern und FuRgangern kommt.
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Das Argument, die Friedrich-Ebert-Stral3e bote kein ausreichendes Ausbaupotenzial, kbnnen wir so
nicht gelten lassen. Der Mahringer Weg zum Beispiel, der berechtigterweise auch Teil des Hauptrou-
tennetzes ist, enthalt aufgrund des Stral3enquerschnitts Abschnitte, in denen kein hoher Standard er-
reicht werden kann.

Wir empfehlen, das Hauptroutennetz in seiner jetzigen Form unter Einbeziehung der Friedrich-Ebert-
Stral3e zu verabschieden.

Fir die Realisierung des Hauptroutennetzes empfehlen wir zudem, eine Zeitschiene zu erarbeiten,
wann welche Hauptroute realisiert wird. Durch Verkehrszéhlungen vor und nach den Ausbauten kann
die Wirksamkeit der einzelnen Malinahmen evaluiert werden.

Fir Ruckfragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen Grif3en

‘A Vo - SAA

Katrin VoR3-Lubert
Vorsitzende ADFC KV Ulm/Alb-Donau
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