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1. Das Projekt City-Bahnhof Ulm

Ulm ist mit der Einbindung in das IC- und ICE-Netz und dem Zusammentreffen
von funf Regionalbahnlinien der Deutschen Bahn ein wichtiger Knotenpunkt im
internationalen Schienenverkehr. Der Ulmer Hauptbahnhof ist langst an seine
Leistungsgrenze gestoBen und weist eine Reihe schwerwiegender Mangel auf.
Der Hauptbahnhof soll daher zu einem multifunktionalen Verkehrs-, Handels- und
Dienstleistungszentrum entwickelt werden. Die unterschiedlichen Verkehrstrager
sollen verknipft und der Bahnhofsbereich zu einer integrierten Verkehrsdreh-
scheibe ausgebaut werden. Zentrale Aufgaben sind die Neugestaltung des Bahn-
hofsgebaudes, die Neuordnung der ErschlieBung und des Parkens sowie eine
verbesserte Anbindung an die Innenstadt und die umliegenden Stadtquartiere

Moderne Bahnhofe und ihr Umfeld bilden im Stadtgeflige neue multifunktionale
Zentren. Damit setzen Bahnhofsprojekte auch Impulse fur die Entwicklung
benachbarter Stadtviertel frei. Im Zusammenwirken der einzelnen Disziplinen
Architektur, Stadtebau und Verkehrsplanung entstehen Synergieeffekte. Héhere
Akzeptanz, starkere Identifikation und Wertsteigerungen sind die Folge.

Die 2008 erstellte Machbarkeitsstudie kam zu dem Ergebnis, dass der neue City-
Bahnhof als integrierte Verkehrsdrehscheibe und als Stadtteilverbindung zwischen
der FuBgangerzone und der SchillerstraBe gebaut werden kann. Im Einzelnen
untersuchte die Studie die Projektbausteine Subway, Neubau des Bahnhofsge-
baudes und Erweiterung der Tiefgarage unter dem Bahnhofsplatz mit Anbindung
an die Bahnhofshalle. Zwingende Voraussetzung zur Umsetzung dieser
MaBnahmen ist aber die Verlegung der Kleinen Blau.



2. Offentlicher Dialog

Die Verwaltung der Stadt UIm bietet den Dialog mit allen interessierten Blrgern
an. Es wird Gelegenheit zur Meinungsbildung und zum Meinungsaustausch
gegeben. Als ein wichtiger Baustein dieses Dialogs dient der i-Pavillon auf dem
Bahnhofsvorplatz. Der Infopavillon wird als offene Kommunikationsplattform das
Projekt City-Bahnhof Ulm begleiten. Allen Burgern wird ausreichend Gelegenheit
gegeben, Anregungen und Meinungen zu den Planungen zu duBern. AuBerdem
finden regelmaBig Anhérungen, Workshops und Informationsveranstaltungen
statt. Im April 2009 fanden drei Anhérungen zum City-Bahnhof Ulm statt, bei
denen die burgerschaftlichen Initiativen, die Regionalen Planungsgruppen, die
Verbdnde, die Hochschulen, die Verwaltungen und die Verkehrsdienstleister
aufgefordert waren ihre Anregungen fir einen neuen Bahnhof zu formulieren,
vorzutragen und dariber mit der Verwaltung der Stadt Ulm zu diskutieren. Den
Teilnehmern wurde die Machbar-keitsstudie der Bahnhofsagentur zur Verfligung
gestellt, um sich ein Bild Uber die aktuellen Planungen machen zu kénnen.



3. Hearing der Verbdnde, Initiativen und Regionalen
Planungsgruppen am 21.04.2009

3.1Eingeladene Teilnehmer:

Das Ulmer Frauenforum

RPG Mitte-Ost

RPG West

RPG Bofingen

RPG Eselsberg

RPG Wiblingen

Initiative INULM

Lokale Agenda 21

Bund fur Umwelt- und Naturschutz BUND Ulm
Allgemeiner Deutsche Fahrradclub ADFC



3.2 Synopsis, Stellungnahme und Empfehlung der Verwaltung

RPG West / Ulrich Kopfler

Statements

Stellungnahmen der Verwaltung

Empfehlungen

Die Bewohner des Dichterviertels
flhlen sich starker mit der Innenstadt
verbunden, als mit der Weststadt.
Wichtig ist daher der schnelle Bau des
Stegs. Zusatzlich wird die geplante
breite und geschitzte Verbindung in
die Stadt begriBt.

Das Radwegenetz muss beidseits des
Bahnhofs ausgebaut werden. Auf der
Ostseite braucht es Radwege auf
beiden Seiten der Fr.-Ebert-StraBe. Die
Radwegellicke zwischen OlgastraBe
und Xinedom muss geschlossen
werden. Eine zusatzliche
Radverbindung tber den Durchstich
des Pakettunnels fur Fahrrader wird
begrufBt.

Das Dichterviertel muss besser an den
OPNV angebunden werden. Die
Trassenfihrung der StraBenbahn
durch die SchillerstraBe wird
unterstltzt. Allerdings darf dadurch
nicht mehr Larm entstehen.

Die MaBnahmen fuhren zu mehr
Verkehr in der SchillerstraBe. Diese
StraBBe muss deshalb hinsichtlich aller
Verkehrsarten und der FuBganger
aufgewertet werden. Parkplatze sind
notwendig. Der neue Bahnhofszugang
muss Uber eine Wendemdglichkeit far
Pkw verfligen.

Die SchillerstraBe sollte bis zu IKEA
verlangert werden und muss fir die
Anwohner weiter gut passierbar sein.

Zusatzliches Verkehrsaufkommen in
der SchillerstraBe. Die Umgestaltung
darf nicht zu mehr Larmbelastungen
der Anwohner fihren,

Entspricht Zielsetzung der Stadt Ulm.

Bei der Neugestaltung des Bahnhofs
und Bahnhofsplatzes ist eines der Ziele
die Verbesserung der Radverbindung
in Nord-Sd-Richtung zwischen der Fr.-
Ebert-StraBe und dem Bahnhof. Ein
beidseitiger Radweg ist derzeit nicht
vorgesehen, auch nicht die
Verlangerung des Pakettunnels bis zur
SchillerstraBe.

FUr eine StraBenbahntrasse in der
SchillerstralBe steht nicht genigend
Flache zur Verfiigung. Uber die bisher
von der Bahn zugesagten Gleisanlagen
hinaus sind derzeit keine weiteren
maoglich.

Entspricht Zielsetzung der Stadt Ulm.
Die SchillerstraBe dient als kiinftiger
Stadtboulevard der HaupterschlieBung
des Dichterviertels und des kiinftigen
Westzugangs zum Bahnhof. Sie wird
dreispurig ausgebaut, mit einer
Abbiegespur in der Mitte, die auch
dem leichteren Uberqueren dienen
wird. Parkplatze, auch fir den
Kiss&Ride-Verkehr kénnen im neuen
Parkhaus untergebracht werden.

Derzeit ist keine Aussage zur
technischen Realisierbarkeit mdéglich.

Durch das Parkhaus und den
neuen Bahnhofszugang wird es
mehr Verkehr in der Schillerstral3e
geben - aber auch Verkehrs-
beruhigung der QuartiersstraBBen.

* Siehe Stellungnahme der SWU (Anlage 2 dieser Vorlage)

Vorschlag wird gepruft.

Nicht weiter verfolgen.

*

Vorschlag wird gepruft.




7 Die Erneuerung der Bahnhofshalle

muss nicht unbedingt als Neubau
erfolgen.

Die Kleine Blau muss nicht als
oberirdischer Fluss entlang der
SchillerstralBe gefihrt werden. Der
enstehende Freiraum wird wegen der
ErschlieBungsfunktionen der StraBe
und der Bahn keine groBe
Aufenthaltsqualitdt bieten. Die hohen
Kosten der Blauverlegung werden
daher kritisiert.

Insgesamt hat das Projekt extrem hohe
Kosten, die manch anderweitig
winschenswerte Projekte nicht
realisierbar machen.

Die Bahnhofshalle ist mit taglich
40.000 Besuchern hochbelastet und
kann den kunftigen zusatzlichen
Anforderungen durch mehr Zlige und
Fahrgdste nicht mehr gerecht werden.
Ein Neubau ist zwingend notwendig.

Der entstehende Freiraum wird
durchaus Bewohnern und
Beschaftigten eine Verbesserung des
Wohn- und Arbeitsumfeldes bringen.
Eine Verlegung der Kleinen Blau in
einem Kanal widerspricht den
Anforderungen an eine 6kologische
Aufwertung und birgt Kostenrisiken
wegen notwendiger
Leitungsverlegungen in der
SchillerstraBe.

Eine gesicherte Angaben zu Kosten
und Finanzierung ist erst mit Vorliegen
konkreter Planungen méglich. Das
Projekt ist die wichtigste
StadtentwicklungsmaBnahme der
ndchsten Jahrzehnte. Die Kosten sind
gerechtfertigt.

Nicht weiter verfolgen.

Nicht weiter verfolgen.

Bisherige stadtische
Planungen weiter
verfolgen.

RPG Mitte-Ost / Dr. Hans-Dieter Lippert

Statements

Stellungnahmen der Verwaltung

Empfehlungen

Ulm ist seit der Anbindung an den
Bahnverkehr ein Uberregionaler
Bahnknoten. Das Oberzentrum ist eine
Drehscheibe fir den lokalen,
regionalen und Uberregionalen
Verkehr. Mobilitat ist eine Grundlage
der Gesellschaft. Der Bedarf an
Mobilitat wird zunehmen. Dies macht
es erforderlich alle Verkehrsmittel
miteinander sinnvoll und abgestimmt
zu vernetzen. Am Bahnhof kénnen alle
Verkehrsmittel konzentriert werden,
um den Wechsel von einem
Verkehrsmittel zum anderen mdéglich
zu machen. Dazu mussen
Méglichkeiten geschaffen werden fur
Anfahrt, Abfahrt, Wechsel, Parken
(Autos, Fahrrader). Die entstehenden
Verkehrsstréme mussen mit einem
Verkehrsleitsystem zielgerichtet
gelenkt werden.

Entspricht den stadtischen
Zielsetzungen. Mit dem Projekt City-
Bahnhof Ulm soll der Bahnhof zu einer
integrierten Verkehrsdrehscheibe
ausgebaut werden.




Mit dem Neubau des Bahnhofs muss
die Trennung zwischen Kernstadt und
Weststadt vermindert werden.

Die angrenzenden Quartiere Sedelhof,
Theaterviertel und Neustadt missen
aufgewertet werden.

Insbesondere die Neustadt soll ein
urbanes Wohn- und Arbeitsquartier
fir Berufspendler nach Stuttgart,
Augsburg, Miinchen und als
Dienstleistungsstandort fur
Berufspendler in die Stadt werden.

Entspricht Zielsetzung der Stadt Ulm

Entspricht Zielsetzung der Stadt Ulm

Entspricht Zielsetzung der Stadt Ulm

RPG Eselsberg / Oliver Klein, Kai Lemke

Statements

Stellungnahmen der Verwaltung

Empfehlungen

Der ZOB soll an die Schillerrampe
verlagert werden. Dadurch ergibt sich
die Moglichkeit der Bebauung des
Areals.

Das Kosten-Nutzen-Verhaltnisse der
Freilegung der Kleinen Blau wird
infrage gestellt.

Der entstehende Freiraum ist fUr die
Anwohner nicht erforderlich und
nutzbar. Innenstadtbesucher nutzen
andere, bereits bestehende Freirdaume.
Stattdessen sollte die Kleine Blau
bereits ab der B 10 Uberdeckelt
werden und die freiwerdende Flache
genutzt werden, um den Subway an
der SchillerstraBe mit Geh-/ und
Radwegen an das Wegenetz bei der
Blauinsel anzubinden. Die Kleine Blau
soll an anderer Stelle in die GroBe Blau
munden. Ein Hebewerk kdnnte einen
Teil des Blauwassers durch die
SchillerstraBe fuhren und in einer
Kaskade in die GroBe Blau stlrzen.

Radwegenetz - Neue Radwege
entlang der StraBenbahntrasse an der
SchillerstraBe vom Mahringer Weg
Uber die Bahn sowie aus Westen
kommend entlang der Bahn hinter
IKEA zur SchillerstraBe

Widerspricht der bisherigen
stadtischen Konzeption und dem
Beschluss, den ZOB am Bahnhof
auszubauen.

Stadtebauliche Aufwertung des
Dichterviertels und Schaffung des
neuen Wasserlaufs rechtfertigen
Kosten.

Der entstehende Freiraum wird
durchaus Bewohnern und
Beschéaftigten eine Verbesserung des
Wohn- und Arbeitsumfeldes bringen.
Eine Uberdeckelung der Kleinen Blau
bereits ab der B10 widerspricht den
Zielsetzungen einer 6kologischen
Aufwertung der Blau. Der Radverkehr
soll klinftig in einer Griinzone entlang
der Blau parallel der Bleichstrale
gefuhrt werden.

Die stadtischen Planungen sehen einen
Radweg entlang der Schillerstral3e vor.
Eine Radwegeverbindung hinter IKEA
ist bisher nicht vorgesehen.

Der ZOB soll wie
beschlossen realisiert
werden.

Nicht weiter verfolgen.

Vorschlag wird gepruft.




5 MIV - Verlangerung der Strale hinter

IKEA unter der B10 hindurch und
Anbindung an die B10 in Richtung
Norden

Ausbau SchillerstraBe nur als beruhigte
AnwohnerstraBe

OPNV - Anbindung des Science Parks
an den Bahnhof, Auflésung der
Engstelle an der Neutorbriicke durch
geanderte Trassenflihrung der
StraBenbahn vom Mahringer Weg, mit
Bricke und Rampe Uber die
Bahnanlagen, unter der B10 und L-E-
Brlcke hindurch, entlang SchillerstraBBe
zur Neuen StraBe und dem
Umsteigeeck Ehinger Tor. Fihrung der
Trasse auf Bahngelénde parallel zur
SchillerstraBe mit kurzer Anbindung
der Regionalgleise, Anbindung an
bestehende Linie 1.

Ruhender Verkehr - Verlagerung des
Parkhaus SchillerstraBe nach Stden bis
zur GroBBen Blau mit Einbindung des
FuBgangerstegs

Derzeit ist keine Aussage zur
technischen Realisierbarkeit méglich.
Falls die StraB3e realisierbar ware, so
wadre es eine sehr teure Anbindung.
Die Anbindung des
Fachmarktzentrums ist derzeit Gber
den Blaubeurer-Tor-Kreisel problemlos
moglich.

Die SchillerstraBe dient als kinftiger
Stadtboulevard der HaupterschlieBung
des Dichterviertels und des kinftigen
Westzugangs zum Bahnhof.

Fr eine StraBenbahntrasse in der
SchillerstraBBe steht nicht gentigend
Flache zur Verfiigung. Uber die bisher
von der Bahn zugesagten Gleisanlagen
hinaus sind derzeit keine weiteren
moglich. Die Fihrung der
StraBenbahntrasse auf diesen Gleisen
wirde zu Lasten der Blau-Verlegung in
einem offenen Gewasser gehen.

Widerspricht den stadtischen
Planungen zur Verlegung der Kleinen
Blau in ein offenes Gewasser.

Nicht weiter verfolgen.

Nicht weiter verfolgen.

Nicht weiter verfolgen.

Nicht weiter verfolgen.

RPG Bofingen / Karl Foos

Statements

Stellungnahmen der Verwaltung

Empfehlungen

Verbesserung der Anbindung des
Dichterviertels an die Innenstadt durch
den neuen Bahnhof. Uberwindung der
Barriere des Hindenburgrings.

Die Verkehrsstrome sollen entflechtet
werden.

Geh- und Radwegenetz -
Verbesserungen fir FuBgénger und
Radfahrer durch eine groBzlgige
Unterflihrung unter der B10.
Schaffung einer direkten
Radwegeverbindung ZeitblomstraBe -
Dichterviertel Uber eine neue Briicke.
Ziel ist die Schaffung eines
durchgehenden Radweges von
Bofingen nach Séflingen.

Entspricht Zielsetzung der Stadt Ulm

Entspricht Zielsetzung der Stadt Ulm

Die Schaffung einer neuen FufB- und
Radwegeverbindung von der
Neustadt durch das Dichterviertel in
Richtung Soflingen ist eine wichtige
Zielsetzung. Der Vorschlag der
Fortsetzung der bestehenden
Verbindung in Verlangerung der
ZeitblomstraBe wird begriBt.

Vorschlag wird in
stadtische
Planungskonzeption
aufgenommen.




4 MIV - Verbesserung der
StraBenverbindung Béfingens an den
Bahnhof.

5 Ggf. kénnen in Zukunft private
Bahnunternehmer die Anbindung
kleinerer Bahnhofe an den Hbf
Ubernehmen.

6 Es wird angeregt zuerst einen
stadtebaulichen Wettbewerb zu
machen und in einer zweiten Stufe
einen Bauwettbewerb.

Am HauptstraBennetz kénnen derzeit
keine Veranderungen erfolgen.

Nicht Gegenstand der aktuellen
Planungskonzeption zum City-
Bahnhof.

Modifizierung des bisher vorgesehen
Verfahrens.

Nicht weiter verfolgen.

Vorschlag wird gepruft.

ADFC Ulm/ Alb-Donau / Christof Hofmann

Statements

Stellungnahmen der Verwaltung

Empfehlungen

1 Unterfihrung Empfangsgebaude-
SchillerstralBe - Auslegung fur
Fahrradmitnahme mit dem Zug.
Anbindung beider Zugange zum
Bahnhof und aller Bahnsteige fur
Radmitnahme im Zug. ErschlieBung
der Bahnsteige nur mit Treppen und
Aufzigen ist insbesondere beim

Umsteigen mit Bahnsteigwechsel véllig

ungeeignet.

2 Unterfihrung Empfangsgebaude -
BahnhofstraB3e:

Eine Verlangerung der FuBgangerzone

zum Bahnhof ist nicht sinnvoll far
Radfahrer, da hier eine Vermischung

mit dem FuBgangerverkehr zu Stande

kommt.

3 Fahrradparken - Erhohter Bedarf fur
Berufspendler am Zugang
SchillerstralBe. Hinweis: neues

Fahrradparkhaus und neue Gberdachte

Abstellanlage am Bahnhof Aalen.

4 Radwegenetz - Der Ausbau der

Radachse an der Friedrich-Ebert-Stral3e

ist zwingend erforderlich

Verbesserungen flr Radfahrer an den
Bahnhofszugdngen und Bahnsteigen
sind dringend notwendig.

Die geplante Passage unter dem
Bahnhofsplatz ist nicht fur Radfahrer
vorgesehen. Als Stadtteilverbindung
steht der Steg zur Verfiigung und ggf.
eine neue Verbindung in Verlangerung
der ZeitblomstraBe.

Ist Bestandteil der stadtischen
Zielkonzeption.

Ist Bestandteil der stadtischen
Zielkonzeption.

Als Forderung in die
Wettbewerbsauslobung
aufnehmen.

Hinweis wird gepruft.




AK Bahnhof Ulmer Frauenforum / Sigrid Rakel-Rehner,
Marga Julich, Gerdheide HenRB, Susann Lud

Statements

Stellungnahmen der Verwaltung

Empfehlungen

Bahnhof soll als verbindendes Element
zwischen Weststadt und Innenstadt
dienen, Blickfang und Orientierung far
die Ankommenden sein, Stadt und
Minster prasentieren.

Maglichst viele Funktionen, auch
kulturelle Angebote sollen im Bahnhof
zusammengefasst werden.

FuBgénger- und Radverkehr:
Vorrang fir die FuBgdnger/innen zur
barrierefreiem, sicheren, attraktiven
Nutzung des 6ffentlichen Raumes.

Verbesserte Anbindung des OPNV, der
Innenstadt, der Quartiere. Biindelung
der FuBganger- und Radverkehre,
dadurch méglichst hohe soziale
Kontrolle und weniger Angstraume.

Pladoyer fir oberirdische Anbindung
(Skywalk) wegen guter Orientierung
und Blickbeziehungen fur
Ankommende, hohere Attraktivitat
und Akzeptanz durch Tageslicht,
vielfaltigere Nutzungs- und
Vermarktungsmaoglichkeiten, mehr
Sicherheit

MIV - Forderung nach
Verkehrsreduzierung in der OlgastraBe
und am Bahnhof. Dadurch ergibt sich
die Moglichkeit den MIV unterirdisch
zu verlegen und die FuBgangerstrome
Uber den Bahnhofsplatz zu fihren.

Paritatische Besetzung der Jury,
auBerdem soll eine Vertreterin des
Frauenforums als Sachpreisrichterin
dabei sein.

Entspricht Zielsetzung der Stadt Ulm

Entspricht Zielsetzung der Stadt Ulm

Entspricht Zielsetzung der Stadt Ulm

Entspricht Zielsetzung der Stadt Ulm

Aus der Verkehrsmachbarkeitsstudie
des City-Bahnhofs ergibt sich klar die
Subway-L6ésung als stadtebaulich und
verkehrstechnisch beste Losung.
Neben der Unterfhrung wird aber
auch die ebenerdige
FuBgangerverbindung zwischen
Bahnhof und Innenstadt neu gestaltet
und aufgewertet.

Eine wesentliche Reduzierung des
Verkehrs in der Fr.-Ebert-StraBe ist
nach heutigem Kenntnisstand nicht
maglich.

Eine Tieferlegung des Kfz-Verkehrs in
die Ebene -1 in der Fr.-Ebert-StraBe
scheitert an den bestehenden
Verkehrsanbindungen und der dazu
erforderlichen Verlegungen der
GrofBen Blau und der Kleinen Blau.

Die Jury fur den Ideen- und
Realisierungswettbewerb wird einzig
nach fachlichen Gesichtspunkten
besetzt.

Die oberirdische
Verbindung (Skywalk)
sollte nicht weiter
verfolgt werden.

Nicht weiter verfolgen.

Nicht weiter verfolgen.




8 Formulierung der

Wettbewerbsbedingungen
ergebnisoffen und ohne Favorisierung
der Subway-Variante.

Ziel der stadtischen Konzeption ist die
Schaffung einer integrierten
Verkehrsdrehscheibe. Die Verkehrs-
untersuchung und -konzeption

zum City-Bahnhof empfiehlt die Ver-
kntupfung moglichst vieler Verkehrs-
trager auf einer Ebene.

Einzig die Subway-Lésung bietet dazu
die optimalen Voraussetzungen. Dies
ist auch Beschlusslage.

Nicht weiter verfolgen.

BUND Uim / Dr. Dietmar Reinborn, Michael Joukov

Statements

Stellungnahmen der Verwaltung

Empfehlungen

Die Flache des heutigen ZOBs kann
reduziert werden, da in Zukunft,
bedingt durch den Ausbau des OPNV,
weniger Regionalbuslinien bis in die
Innenstadt fahren mussen.

Die Grunflachen sudlich des ZOBs
sollen erhalten werden.

Stadtebaulich kann hier eine neue
Raumkante mit Gebaduden geschaffen
werden. Gewerbliche Nutzungen
kénnen hier angesiedelt werden, um
dadurch die stadtische Peripherie zu
entlasten. Nutzung des Erdgeschosses
weiter fir den Busbahnhof.

FuBgangerverkehr - Schaffung
optimaler oberirdischer Moglichkeiten
am Bahnhofsplatz mit groBzigiger
und schneller Uberschreitung der
Fahrspuren und OPNV-Trasse durch
Ampelregelung. Zusatzlicher Uberweg
an der Einmindung der
BahnhofstraB3e.

Barrierefreie Anbindung der Zlge an
die Innenstadt durch Verbindung der
bestehenden Unterfihrungen (Passage
unter Bahnhofsplatz und
Bahnsteigunterfiihrung) - aber keine
Weiterfiihrung in die BahnhofstraBe.

Unterftihrung von der Bahnhofshalle
zum OPNV mit méglichst vielen
Offnungen und einer attraktiven
Verbindung nach oben im
Bahnhofsvorbereich.

Widerspricht der bisherigen
stadtischen Konzeption den ZOB an
Bahnhof auszubauen.

Entspricht Zielsetzung der Stadt Ulm

Eine multifunktionale Nutzung der
Flache des ZOBs wird derzeit
untersucht. Ggf. erfolgt die Aufnahme
in die Wettbewerbsbedingungen.

Entspricht der stadtischen Zielsetzung
neben der FuBgangerunterfihrung
auch die ebenerdige Verbindung
zwischen Bahnhof und Innenstadt neu
zu gestalten.

Der Verzicht auf die Weiterflihrung
der Unterfiihrung in die BahnhofstraBBe
widerspricht der stadtischen
Konzeption der Schaffung einer
attraktiven FuBgangerverbindung

von der Innenstadt bis zur
SchillerstraBe.

Entspricht Zielsetzung der Stadt Ulm

Vorschlag wird im
Rahmen der
Nahverkehrsplanung
geprdift.

Vorschlag wird gepruft.

Nicht weiter verfolgen.




7

10
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FuBgénger- und Radverkehr -
Verbesserung der Verbindung in die
Weststadt durch Verlangerung der
heutigen Gleisunterfihrung an der
Post bis zu SchillerstraBe (Pakettunnel)

Steg - ist fur FuBganger unattraktiv,
funktional unglinstig und kann
entfallen.

OPNV- Verschiebung der
Wartebereiche der Haltestelle
Hauptbahnhof nach Siden.

MIV - In Zukunft Méglichkeit der
Aufgabe von Fahrspuren der Friedrich-
Ebert-StraBe und Einrichtung eines
Gegenverkehrs auf den verbleibenden
Fahrspuren.

Wettbewerb - Die Ausschreibung
sollte nicht zu eng gefasst werden, um
genltgend zukunftsweisende Ideen
und konkrete Vorschlage zu
bekommen. Ziel soll eine zeitgemale
Konzeption mit Vorrang fur die
Menschen sein.

Ein getrenntes Verfahren far
Stadtebau und Bauwettbewerb wird
unterstitzt.

Eine weiter FuB- und
Radwegeverbindung zwischen der
Innenstadt und der Weststadt ist
sinnvoll. Die Trassenflihrung ist zu
prifen.

Der Bau des Steges wird realisiert.

Ist im Zuge der weiteren Planungen zu
prifen.

Eine Reduzierung des
Verkehrsaufkommens in der Friedrich-
Ebert-StraBe und eine Aufgabe von
Fahrspuren ist nach derzeitigem
Erkenntnisstand nicht méglich.

Sinnvolle Anregung.

Modifizierung des bisher vorgesehen
Verfahrens.

Vorschlag wird gepruft.

Nicht weiter verfolgen.

Vorschlag wird gepruft.

Vorschlag wird gepruft.

Vorschlag wird geprdift.

Vorschlag wird gepriift.




4. Hearing der Institutionen, Hochschulen und Verwaltungen
am 22.04.2009

4.1Eingeladene Teilnehmer:

Industrie- und Handelskammer Ulm IHK
Handwerkskammer Ulm HWK
Regionalverband Donau-lller

Ulmer City Marketing e. V.

Universitdat Ulm

Hochschule Ulm

BioRegionUIm Forderverein

Landkreis Alb-Donau

Stadt Neu-Ulm



4.2 Synopsis, Stellungnahme und Empfehlung der Verwaltung

Ulmer City-Marketing e. V. / Anna-Maria Dietz

Statements

Stellungnahmen der Verwaltung

Empfehlungen

Die Entwicklung des City-Bahnhofs ist
kein Solitérprojekt. Es steht in
unmittelbarem Zusammenhang mit
den stadtebaulichen Entwicklungen
des Dichterviertels, dem Projekt
Sedelhof und der Sanierung des
Neutorviertels. Die Summe dieser
Projekte hat einen enormen Einfluss
auf die positive Entwicklung der Stadt.
Es ist zu begriBen, dass diese Projekte
nunmehr in die Realisierungsphase
kommen. Dabei nimmt der City-
Bahnhof als Visitenkarte und
Eingangstor zur Stadt eine zentrale
Rolle ein.

Die Stadt UIm hat mit ihrem hohen
Anspruch an Architektur den richtigen
Weg eingeschlagen, der bei einem so
wichtigen Projekt, wie dem City-
Bahnhof Ulm weiter gegangen werden
muss. Vor diesem Hintergrund ist der
komplette Neubau des
Empfangsgebdudes und des IC-Hotels
zwingend notwendig.

Attraktive Gestaltung des
Bahnhofsvorpaltzes:
Raumgestaltung hell und angstfrei
Grin / Bdume in die Planungen mit
einbeziehen, Ausstattung mit
Brunnen, Sitzen etc.

Es wird vor einer weiteren Ansiedlung
von Verkaufsflachen am Bahnhof
gewarnt. Die in der Sedelhofgalerie
angestrebten 16.000 gm decken den
innerstadtischen Bedarf zur Gendige.
Die negativen Einwirkungen eines
Einkaufszentrums auf dem
Bahnhofsareal sind seit der Diskussion
um die Ansiedlung des ECE-Centers
bekannt. Es besteht die Gefahr einer
Verschiebung der Handelslagen in
Richtung Westen sowie, dass der
Bereich 6stlich des MUnster als
attraktive Geschaftslage ganzlich
wegbricht.

Die direkte Anbindung der
Sedelhofgalerie an die geplante
Unterfiihrung zum Bahnhof und
OPNV wird kritisch gesehen.

Entspricht den stadtischen
Zielsetzungen mit dem Projekt City-
Bahnhof auch
stadtentwicklungspolitische und
stadtbauliche Ziele zu realisieren.

Ob das IC-Hotel durch einen Neubau
ersetzt wird, hangt von der
Entscheidung des Eigentlimers ab.

Eine attraktive Gestaltung des
Bahnhofvorplatzes entspricht der
stadtischen Zielsetzung.

Der Bahnhof wird nicht zu einem
Einzelhandelsstandort entwickelt. Es
wird lediglich Flachen fir Reisebedarf,
Nahversorgung und Gastronomie
geben.

Die stadtischen Planungen sehen eine
direkte Anbindung der Sedelhofgalerie
sowohl an die Bahnhofsunterfiihrung
und den OPNV als auch an die
FuBgédngerzone vor. Diese Konzeption
soll nicht aufgegeben werden.

Vorschlag wird geprdift.

Bestandteil des
Realisierungswettbe-
werbs.

Ist Bestandteil des
Realisierungswettbe-
werbs.

Nicht weiter verfolgen.
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Fur die Tunnelbreite von 35 m des
Unterflihrungsabschnittes
SchillerstralBe - Empfangsgebaude
muss von beidseitigen Handelsflachen
ausgegangen werden. Dabei wird
davon ausgegangen, dass hier
RefinanzierungsmalBnahmen
herangezogen werden.

Hinweis: Geschafte im Bahnhofs-
bereich unterliegen einer

massiven Ungleichbehandlung
gegendiber innerstadtischen Betrieben
bezlglich der erlaubten
Offnungszeiten an Sonntagen. Die
Frage der Kontrolle der gesetzlichen
Bestimmungen bleibt offen. Vor
diesem Hintergrund ist unbedingt die
Variante mit geringerer Tunnelbreite

anzustreben.
Bei den BaumaBnahmen sollten

ortsansassige Betriebe berlcksichtigt
werden. Dies soll durch eine
entsprechende LosgréBe bei den
Ausschreibungen beriicksichtigt
werden.

Kritisch erscheint die Ldnge der
geplanten Unterfihrung vom
Empfangsgebdude zur Bahnhofstral3e.
Bei den weiteren Planungen mussen
die Anbindungen an den
Bahnhofsplatz und die Uberquerung
der Friedrich-Ebert-Stral3e betrachtet
werden. Kritisch erscheint auch das
Kosten-Nutzen-Verhaltnis bei
geschatzten Baukosten von 13,75 Mio
Euro.

FuBgéngerverkehr:

attraktive Verbindungen zwischen
Dichterviertel, Bahnhof und
FuBgangerzone, einfache und sichere
Querungen von Bahnhofplatz und
OPNV-Trasse zur Innenstadt,
FuBverkehr auf der Flache des
Bahnhofs.

Fahrradverkehr:

Optimale Verkntpfungen des
Radverkehrs durch kurze Wege beim
Umstieg Fahrrad - Bahn, einfache
Zufahrt zum Bahnhof aus allen
Richtungen, ausreichend kostenfreie
Abstellanlagen dicht am Eingang,
abschlieBbare Unterstande, Sicherheit
der Abstellanlagen, nachtliche
Angstfreiheit durch zentrale
Platzierung.

Die Breite der FuBgangerunterfihrung
wird in der Umsetzung des
Wettbewerbsergebnisses definiert.
Bauliche Anforderungen missen dabei
mit finanziellen M&glichkeiten
abgeglichen werden.

Wird in der Realisierungsphase
relevant.

Die endgultige Lange und die damit
verbundenen Kosten der Unterfiihrung
werden Gegenstand des
Realisierungswettbewerbs sein.

Entspricht den stadtischen
Zielsetzungen.

Entspricht den stadtischen
Zielsetzungen.

Vorschlag wird geprdift.
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OPNV:

Atrraktiver Busverkehr durch kurze
Wege beim Umstieg Bus - Bahn,
Ubersichtliche Anordnung der
Bussteige, leichte Orientierung,
einfache Verkehrsfiihrung fir Busse
aus allen Richtungen, barrierefreier
Zugang fur Fahrgaste,
Informationsangebot und
Fahrkartenverkauf, wettergeschitzte
Wartebereiche, angstfrei, auch nachts!

Bahn:

Attraktiver Zugverkehr durch helle,
freundliche Gestaltung ohne
Angstraume, Barrierefreiheit,
Ubersichtliche Information und
Orientierung, ausreichende, sichere
Maéglichkeiten fur
Gepackaufbewahrung, attraktive
Warteraum, auch beheizt, saubere
und sichere Toiletten.

Taxen dicht am Bahnhof,
Blickbeziehungen (Sicherheit),
Fahrmoglichkeiten und
Wegebeziehungen optimieren
(Fahrkosten)

Die Beurteilung der Auswirkungen der
geplanten MaBnahmen auf den
kinftigen Verkehr rund um das
Bahnhofsareal, die Passanten und
Kundenstréme sollte noch genau
untersucht werden.

Entspricht den stadtischen
Zielsetzungen.

Entspricht den stadtischen
Zielsetzungen.

Entspricht den stadtischen
Zielsetzungen.

Im Rahmen der verkehrlichen
Machbarkeitsstudie wurden die
wesentlichen Verkehrsstrome bereits
analysiert und prognostiziert.

Handwerkskammer Ulm / Elisabeth Maeser

Statements

Stellungnahmen der Verwaltung

Empfehlungen

Das Bahnhofsareal darf die Stadt nicht
teilen. Vorrangiges Ziel ist deshalb die
Anbindung des Dichterviertels und der
Weststadt an den Bahnhof durch
einen neuen Bahnhofszugang von
Westen.

Die HWK unterstiutzt das Vorhaben
der Neugestaltung des
Bahnhofsumfeldes von der
SchillerstraBBe bis zu Ludwig-Erhard-
Briicke und des Theaterviertels. Dabei
sollte auch eine Ausrichtung auf
kleingewerbliche Nutzungen
vorgesehen werden, um mdglichst
durchmischte Quartiere mit
Dienstleistungen, Wohnen und
Gewerbe zu entwickeln.

Entspricht der stadtischen Zielsetzung.

In den neuen Quartieren wird eine
Nutzungsmischung angestrebt. Dies
kann auch wohnvertragliches
Kleingewerbe umfassen.

Anregung wird
aufgenommen.
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Oberster Ziel muss die Verbesserung
der Wohn- und Arbeitsqualitat der
Innenstadt sein.

Mehr Vermarktungsflachen im
Bahnhof kénnen sinnvoll sein,
allerdings besteht die Gefahr eines
weiter steigenden Mietniveaus.

Durch die Entwicklung der
Sedelhofgalerie besteht eine gewisse
Gefahr, dass eine Konkurrenz zu den
Verkaufsflachen von der
BahnhofstraBe bis zur Frauenstral3e
entsteht. Die Attraktivitat der
Innenstadt muss gewahrt sein.

FuBgénger - Der gesamte
Bahnhofsbereich (Verkehrsstation,
Vorplatze, StraBen) muss vorrangig far
das groBe FuBgangeraufkommen von
40.000 Besuchern taglich attraktiv
gestaltet werden. Die Anbindung an
die Innenstadt muss umkompliziert
erfolgen.

Eine oberirdische Verbindung Bahnhof
- Innenstadt ware wiinschenswert.
Dies erfordert die Reduzierung des
MIV im Bereich des Bahnhofs

OPNV - Erforderlich ist ein schneller
Zugang vom Bahnhof an den OPNV,
die Parkmaglichkeiten fur Pkw und

Fahrrader erforderlich.

MIV - Beseitigung der Nadel6éhre
Zinglerberg und Neutorstral3e.
Entlastung vom Individualverkehr und
damit Anhebung der Wohn- und
Arbeitsqualitat der Innenstadt.

Durch eine Reduzierung des Verkehrs
am Bahnhof kénnten Larmschutz und
Feinstaubwerte verbessert werden.
Zur Weststadt hin besteht groBes
Potential fur baulichen Larmschutz
durch Gebdude.

Ruhender Verkehr - Forderung nach
Parkfladchen am neuen
Bahnhofszugang im Westen.

Entspricht der stadtischen Zielsetzung.

Der neue Bahnhof soll nicht zu einem
Einzelhandelsstandort entwickelt
werden.

Die bisher vorgesehene
VerkaufsflachengroBe der
Sedelhofgalerie gefahrdet nicht die
Innenstadt als Einzelhandelsstandort,
sondern fuhrt im Gegenteil zu einer
Attraktivitatssteigerung des
Oberzentrums Uim.

Entspricht der stadtischen Zielsetzung.

Neben der FuBgangerunterfihrung ist
die Verbesserung der ebenerdigen
Verbindung zur Innenstadt
vorgesehen. Nach derzeitigem
Kenntnisstand ist eine wesentliche
Reduzierung des MIV am Bahnhof
nicht moglich.

Entspricht der stadtischen Zielsetzung.

Die im Rahmen der verkehrlichen
Machbarkeitsstudie erarbeiteten
Analysen und Prognosen zeigen, dass
eine Reduzierung des MIV im Bereich
des Bahnhofs derzeit nicht moglich ist.

Entspricht der stadtischen Zielsetzung.




M

Es sollte eine maBvolle Umgestaltung
angestrebt werden, da nicht
unbedingt der "gréBte Wurf" zum
besten Ergebnis fihren muss. Wichtig
ist ein sinnvolles Verhaltnis von Kosten
und Nutzen. Dies gilt insb. beim
Neubau des InterCity Hotels und des
Bahnhofsgebaudes.

Die Ergebnisse des Wettbewerbs sind
hinsichtlich der finanziellen
Realisierbarkeit zu prufen. Die
Entscheidung Uber einen Hotelneubau
wird vom Eigentimer zu treffen sein.

Regionalverband Don

au-lller / Markus Riethe

Statements

Stellungnahmen der Verwaltung

Empfehlungen

Mobilitat steht gleichbedeutend auch
flr Standortqualitat. Eine Neuordnung
im Bereich des Hbf Ulm ist auch
regional von groBer Bedeutung. Im
Oberzentrum Ulm/Neu-Ulm
Ubernimmt der Hbf die wichtigste
Gatewayfunktion und ist die
wichtigste Mobilitatsdrehscheibe der
Region. Dies zeigt sich kinftig in der
steigenden Bedeutung im
transeuropdischen Netz, der
Magistrale Paris-Budapest und der ICE-
Schnellbahntrasse nach Stuttgart.
Kinftig fahren mehr (8-10) TGVs Ulm
an.

Ebenso wird die Bedeutung des
Bahnhofs Ulm im deutschen
Fernverkehr steigen, beim Ausbau der
Strecken Stuttgart-Ulm und Ulm-
Augsburg. Projekte im Umfeld werden
sich auf den Knoten Ulm auswirken
(Elektrifizierung der der Strecke
Minchen-Memmingen-Lindau und
Stdbahn nach Freidrichshafen). Eine S-
Bahn Donau-lller kénnte kiinftig im 30-
Minuten-Takt auf allen 6
Zulaufstrecken des Knotens Hbf Ulm in
Form dreier Durchmesserlinien
verkehren.

Kinftig wird es mehr Halte, mehr
Fahrgaste und noch mehr Ein-, Aus-
und Umsteigen geben. Die
Mobilitatsdrehscheibe mit ZOB,
StraBenbahn, Park&Ride, Bike&Ride
wachst! Erforderlich sind deshalb
kurzfristig ein neuer Steg als erste
Stadtteilverbindung und fur Umsteiger
die notwendigen Stegabgange zu den
Gleisen.

Bei der Gestaltung des Hbf Ulm muss
darauf geachtet werden, dass das
Bahnhofsareal an die Anforderungen
des mobilen Kunden von morgen
angepasst wird.

Entspricht den stadtischen
Zielsetzungen.

Die Einrichtung eines S-Bahnverkehrs
zum Knoten Ulm wird ausdricklich
begriuft.

Der Steg wird realisiert. Die Abgdnge
zu den Bahnsteigen sind als
MaBnahmen der DB nicht Bestandteil
der stadtischen Planungen.

Entspricht den stadtischen
Zielsetzungen.

Vorschlag nachdrticklich
unterstitzen.

Vorschlag wird geprift.




5 Bereits heute ist zu StoBzeiten die

Kapazitatsgrenze im Bahnhof erreicht,
insbesondere der Zugang zu den
Bahnsteigen und die weiten Wege zu
den Zuigen nach Norden (Aalen) und
Stden (Friedrichshafen) sind nicht
zukunftsorientiert. Der Hbf muss daher
den kinftigen Anforderungen
angepasst werden, z. B. durch
Schaffung einer neuen Bahnsteigkante
und bessere Erreichbarkeit der der
Bahnsteige.

Entspricht den stadtischen
Zielsetzungen zur Entwicklung einer
Mobilitatsdrehscheibe der kurzen
Wege. Die DB-Planungen zur ICE-
Trasse sehen einen zusatzlichen
flnften Bahnsteig vor.

Universitat Ulm / K. J. Ebeling

Statements

Stellungnahmen der Verwaltung

Empfehlungen

Durch die Schnellbahnverbindung
Stuttgart 21 gelangt das Ulmer
Bahnhofsviertel in S-Bahnentfernung
zur Metropolregion Stuttgart und dem
Flughafen. Das Bahnhofsviertel wird
attraktiv fur Pendler nach Stuttgart.
Dies erfordert gehobene
Wohnmaoglichkeiten in Bahnhofs- und
Innenstadtnahe.

Durch die Grenzlage an den
Landesgrenzen und gleichzeitiger
zentraler Lage zwischen den
Metropolregionen Stuttgart und
Mdinchen kann Ulm eine
Briickenfunktion Gbernehmen.

Der Klinikbereich Michelsberg wird fir
Ambulanzpatienten aus dem
GroBraum Stuttgart leicht erreichbar
sein.

Die Universitdten Stuttgart.
Hohenheim und Ulm gelangen in S-
Bahnentfernung verkehrstechnisch
naher zusammen. Dies schafft
Moglichkeiten fir neue kooperative
Lehrprogramme und Verbundprojekte
der Forschung. Voraussetzung waren
universitare Raumlichkeiten in
Bahnhofsnéhe. In diese Kooperation
kénnten auch die nicht-universitaren
Hochschulen einbezogen sein.

Bahnhofsviertel wird eine
Verkehrsdrehscheibe der
industriestarken Regionen zwischen
Ostalb und Bodensee bzw. Allgau.
Dies erfordert eine schnelle
Erreichbarkeit des Bahnhofs mit
entsprechender
Parkraumverfligbarkeit.

Entspricht den stadtischen
Zielsetzungen.

Entspricht den stadtischen
Zielsetzungen.

Wichtiger Beitrag zur
stadtentwicklungspolitischen
Konzeption des Hauptbahnhofs und
dessen Umfeld.

Entspricht den stadtischen
Zielsetzungen.

In die
Wettbewerbsauslobung
aufnehmen.




Industrie- und Handelskammer Ulm / Josef Roll, Bernd

Radtke

Statements

Stellungnahmen der Verwaltung

Empfehlungen

1 Mit dem Projekt City-Bahnhof Ulm
und der Neubaustrecke Stuttgart - UIm
ergeben sich enorme Chancen und
Perspektiven fir den Standort Ulm.

2 Der Neubau des Bahnhofs muss zur
Marke Ulm passen. Mit der Neuen
Mitte hat man einen Standard fur
Wertigkeit auch am Bahnhof gesetzt.

3 Handels- und
Dienstleistungsnutzungen im Bahnhof
sind notwendig. Um keine Konkurrenz
zur Innenstadtlage aufzubauen sollten
keine hochwertigen Geschéafte
angesiedelt werden.

4 Damit der Bahnhof positive Impulse
fUr die Innenstadt entwicklen kann, ist
eine optimale Anbindung notwendig.

5 Zusatzliche Nutzungen (z. B.
Konferenz, Seminar, etc ) sind wichtig

6 Die Anbindung des Bahnhofs an die
Innenstadt ist stark gestort. Das Areal
oOstlich der Friedrich-Ebert-StraBe sollte
in den Wettbewerb einbezogen
werden.

Entspricht der stadtischen Beurteilung.

Entspricht den stadtischen
Zielsetzungen.

Der Bahnhof wird nicht zu einem
Einzelhandelsstandort entwickelt. Es
wird lediglich Flachen fur Reisebedarf,
Nahversorgung und Gastronomie
geben.

Entspricht den stadtischen
Zielsetzungen.

Entspricht den stadtischen
Zielsetzungen. Neben den typischen
Bahnhofsnutzungen soll im
Wettbewerb untersucht werden, ob
weitere Nutzungen eines
Zusatzprogrammes maoglich sind.

Wichtige Anregung.

Bestandteil des
Realisierungswettbe-
werbs.

Bestandteil des
Wettbewerbs.

Vorschlag wird gepruft.




5. Hearing der Verkehrsdienstleister am 05.05.2009
5.1Eingeladene Teilnehmer:

Allgemeiner Deutscher Automobilclub ADAC
Konsortium privater bayerischer Busunternehmer
Donau-lller-Bus GmbH
Donau-lller-Nahverkehrs-GmbH DING

NeuBus Neu-Ulmer Busgesellschaft mbH

DB ZugBus Regionalverkehr

Stadtwerke Ulm SWU Verkehr

Taxen Zentrale Ulm e. G.



5.2 Synopsis, Stellungnahme und Empfehlung der Verwaltung

SWU Verkehr / Ingo Wortmann, Oliver Glaser

Statements

Stellungnahmen der Verwaltung

Empfehlungen

Die OPNV-Haltestelle Hauptbahnhof ist
die am meisten frequentierte im
ganzen Stadtgebiet und hat bereits
heute die Kapazitdtsgrenze erreicht.
Unabhdngig von den Planungen zum
City-Bahnhof Ulm besteht wegen
prognostizierter Fahrgastzuwdchse
Handlungsbedarf. Verbesserungen
sind notwendig hinsichtlich
Barrierefreiheit, Witterungsschutz,
Bahnsteigbreiten, Zuganglichkeit,
Abwicklung der Verkehre

Breite statt Lange - Untersucht werden
soll die Mdglichkeit statt zweier

langer Bahnsteige vier kirzere Bus-/
Bahnsteige sowie die damit
verbundene Anforderung einer
nordlichen Seitenlage der StraBenbahn
zwischen Theater und Hauptbahnhof.

Querung der Friedrich-Ebert-StraBe -
Querungen auf den Ebenen -1 und 0
sind mit behindertengerechten,
sicheren, attraktiven Zugangen zu den
Bahn- und Bussteigen der SWU
Verkehr zu gestalten.

StraBenbahnwendeschleife am ZOB -
Insb. bei Verstarkerverkehren zwischen
Donauhalle und Bahnhof ist aus
betrieblichen Griinden eine
Wendemdglichkeit der StraBenbahn
am ZOB wiuinschenswert. Mit dem
weiteren Netzausbau der StraBenbahn
wird eine solche Wendemdglichkeit
unerlasslich.

Ruhender Verkehr - Um unnétige
Parksuchverkehre zu verhindern und
damit weitere Verkehre im

Bereich des Bahnhofplatzes zu
vermeiden, sollte das Parkkonzept
optimal gestaltet werden.

Kurzzeitparken in der Fr.-Ebert-Stral3e
sollte kiinftig entfallen.

Entspricht der stadtischen Zielsetzung.
Die Neuplanung der Haltestelle ist
Bestandteil des Wettbewerbs

Wichtige Anregung.

Entspricht der stadtischen Zielsetzung.

Wichtige Anregung.

Wichtige Anregung. Entspricht der
stadtischen Zielsetzung.

Widerspricht der bisherigen
stadtischen Konzeption Kurzzeitparken
fir beide Bahnhofsvorfahrten
vorzusehen.

Vorschlag wird gepruft.

Vorschlag wird geprift.

Die Anregung wird fur
die Realisierung des
Bahnhofprojekts
vorgemerkt.

Vorschlag wird gepriift.




7 Zu den ruhenden Verkehren zahlt

auch der Radverkehr. Uber
entsprechende Bike and Ride Anlagen
im Westen wie im Osten sollte daher
nachgedacht werden.

Entspricht der stadtischen Zielsetzung.

ADAC / Hans Jorg Martin

Statements

Stellungnahmen der Verwaltung

Empfehlungen

Die Anbindung der SchillerstraBBe an
die Blaubeurer StraBe ist notwendig.

Ist Bestandteil der stadtischen
Planungskonzeption

Realisierung wird geprift.

2

Anbindung der SchillerstraBe an die
IKEA-ErschlieBungsstraBBe ist dringend
notwendig.

Derzeit ist keine Aussage zur
technischen Realisierbarkeit méglich.

Realisierung wird gepruft.

Donau-lller-Bus GmbH / Eckhard Werner

Statements

Stellungnahmen der Verwaltung

Empfehlungen

Die Belange des Busverkehrs missen
in das Projekt City-Bahnhof
eingebunden werden.

Der Busverkehr stellt einen wichtigen
Baustein der Verkehrsdrehscheibe City-
Bahnhof dar und wird bei der
Neuplanung eine zentrale Rolle
spielen.

Anregung wird
aufgenommen.

RAB Bus / Tobias Therolf

Statements

Stellungnahmen der Verwaltung

Empfehlungen

Die OPNV-Haltestelle Hauptbahnhof
wird auch von Bussen genutzt. Eine
Verbesserung hinsichtlich Kapazitat
und Funktionalitat, insb.
Barrierefreiheit ist dringend
notwendig.

Die meisten Linien der RAB beginnen
und enden am ZOB. Die Situation am
ZOB muss daher dringend verbessert
werden, insb. hinsichtlich notwendiger
Nachziehplatze.

Entspricht der stadtischen Zielsetzung.
Die Neuplanung der Haltestelle ist
Bestandteil des Wettbewerbs.

Abhangigkeiten zum Projekt mussen
gepruft werden.

Anregung wird
aufgenommen.

Der Neubau des ZOB soll
wie beschlossen realisiert
werden.

DING / Thomas Mugge

Statements

Stellungnahmen der Verwaltung

Empfehlungen

Der ZOB muss in das Projekt City-
Bahnhof eingebunden werden. Die
bisherige Neuplanung fur den ZOB
deckt nicht den kiinftigen Bedarf ab.

Der Busverkehr spielt im Projekt City-
Bahnhof eine zentrale Rolle. Eine
Neuorganisation des regionalen
Busverkehrs ist unabhangig vom
Bahnhofsprojekt zu untersuchen.

Vorschlag wird gepruft.




Bisher gibt es mit den Haltestellen
Hauptbahnhof und Ehinger Tor zwei
Umsteigepunkte fur den regionalen
Busverkehr. Sinnvoll waére es, lediglich
einen Umsteigepunkt zu haben.

Der Knotenpunkt Olga- / NeutorstraBe
ist bereits heute Uberlastet. Dies fuhrt
auch zu Problemen beim regionalen
Busverkehr.

Wichtige Anregung. Die stadtische
Konzeption sieht die Schaffung einer
integrierten Verkehrsdrehscheibe am
Bahnhof vor.

Problem ist bekannt.

Im Rahmen der
Nahverkehrsplanung
untersuchen.

Ein Aus- bzw. Umbau des
Verkehrsknotens Olga- /
NeutorstraBe ist im
Zusammenhang mit der
StraBenbahnplanung und
dem
Verkehrsentwicklungspla
n zu diskutieren.




. Resumee

Folgenden Statements und Anregungen wurden mehrfach genannt bzw. als
besonders wichtig beurteilt:

« OPNV-Trasse durch die SchillerstraBe

« Verlangerung der SchillerstraBe bis zur ErschlieBungsstra3e hinter IKEA

« Multifunktionale Nutzung der Flache des ZOB durch zusatzliche Bebauung

« Verlagerung des ZOB an die Schillerrampe

« Schaffung einer zusatzlichen Geh- und Radwegeverbindung vom
Theaterviertel ins Dichterviertel

+ Reduzierung des Verkehrs in der Friedrich-Ebert-Stral3e

+ Errichtung eines S-Bahnknotenpunktes Ulm mit Einbindung des Flughafens
Stuttgart

 Einrichtung eines Wissensstandorts der Ulmer Hochschullandschaft am
Bahnhof

« Neuorganisation des regionalen Busverkehrs

« Modifizierung des Wettbewerbsverfahrens in ein 2-stufiges Verfahren mit
einem Stadtebau- und einem Bauwettbewerb



