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Planfeststellungsverfahren

Neubau Strafienverbindung (Querspange) zwischen Wiblinger
Ring und L. 260 —SchlieBung Gogglinger StraBe fiir den MIV
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Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

i
]

i i‘

wir beantragen, in die Tagesordnung der ndchsten Sitzung des
Gemeinderates folgenden Tagesordnungspunkt aufzunehmen:

i
§

~Planfeststellungsverfahren Neubau StraBenverbindung
(Querspange) zwischen Wiblinger Ring und L 260 — SchlieBung

der Gogglinger StraBe fur den MIV-
1. Aufhebung des Beschlusses des Gemeinderates vom .
21.3.2007 p-—ouy
2. Verweisung des Beratungsgegenstandes zur Beratung und '
Beschlussfassung an den FB-Ausschuss
Stadtentwicklung/Bau und Umwelt

Zur Begrindung nehmen wir auf unsere Antridge vom 2.3.2006,
den wir in der Anlage beifiigen und vom 7.3.2009 (Anlage 1 zu o
GD 229/2009) Bezug.
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In diesem Zusammenhang noch eine Anmerkung;

In der Vorlage der Verwaltung zu TOP 9 der FB-Sitzung
Stadtentwicklung/Bauw/Umwelt vom 15.5.2009 ist unter 3.1.2
ausgefiihrt, dass die SchlieBung der Gogglinger Strafle bereits im
B-Plan vom 6.3.1986 festgeschrieben sei. Dies mag formal richtig
sein. Verschwiegen wird aber, dass der FB-Ausschuss am
5.10.2004 einen Aufstellungsbeschluss zur Teilaufhebung dieses
B-Planes gerade fiir diesen Bereich beschlossen hat, um nach iiber
20 Jahren bessere und zeitgemilere Verkehrslosungen zu
ermdglichen (siehe Amtsblatt fiir die Stadt Ulm und den ADK Nr.
13/2205)

Mit freundlichen GriiBen

Flir die FWG Fraktion
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Gerhard Biihler
Stv. Vorsitzender

22. August 2009 Ul e
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Anlage 83073 Uim
Antrag 2.3,.2006
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Herrn Biirgermeister
Alexander Wetzig
Rathaus

89073 ULM !

Querspange Wiblinger Ring L 260
Anbindung Gogglinger Stralie

Sehr gechrter Herr Biirgermeister Wetzig,

wir bezichen uns auf die Info-Veranstaltung der CDU in Wiblingen (SWP v. 3.2.2006)
und Ihr dort abgegebenes Statement zur Verkehrsentlastung von Wohngebieten im
allgemeinen und zur neuen Verkehrssituation nach dem Bau der Querspange im
besonderen.

Wir sind mit lhnen in der Zielsetzung einig, dass, wenn schon eine neue Strafle gebaut
wird, soll diese den Verkehr biindeln und aus dem Wohngebiet herausholen. Wenn
dadurch kleine Umwege in Kauf genommen werden miissen, ist dies kein Beinbruch.
Wenn aber Umwege der ,einzige Vorteil* sind, krankt eine solche Abwigung und ist
letztlich nicht haltbar.

Wir haben in den beigefiigten Anlagen die Auswirkungen dargestellt.

1. Mit der Inbetricbnahme der Querspange wird die Gigglinger Strafie um rd.
50% = 4500 Verkehrshbewegungen entlastet. Wohlgemerkt entlastet, ohne
SchlieBung der Gigglinger Strafle.

2. Yon dem verbleibenden Verkehr von 4400 Fahrzeugen/Tag sind rd. 2700
Verkehre reiner Anliegerverkehr, der vorhanden ist und weder umgeleitet
noch verringeri werden kann. Dieser Verkehr ist wohngebietsbezogen und
nicht veriinderbar. Eine SchlicBung der. Gigglinger Stralie hat auf diesen
Verkehr keinen EinfluB.

3. Genau sowenig ist der sich aus dem OPNV ergebende Verkehr zu
beeinflussen. Rund 300 Busse fahren tiglich durch die Gagglinger Stralle. In
den Hauptverkehrszeiten sind dies — bei einem 10-Minuten-Takt — alle 5
Minuten ein Gelenkbus. Eine SchlieBung der Gigglinger Strafie hat auf
diesen OPNV-Verkehr keinen Einflu.

4. Ubrig bleibt noch ein Tagesverkehr von 1400 Fahrzeugen, der, soweit er sich
auf den Zielverkehr (moglicherweise bis zur Hiilfte) zu den
Nahversorgungseinrichtungen am Tannenplatz und Alt-Wiblingen bezieht,




nicht ins Gewicht Eillt und cine SchlieBung der Gigglinger Stralle nicht
rechtfertigt.

5. FEs sei abstrakt festgestellt, dass eine Entlastung der Anwohner der
Gigglinger Stralle durch Schliefung und Umleitung iiber die
Querspange/Unterweiler Stralie die Anwohner der Unterweiler Stralle im
gleichen Mafle belastet. Nur nebenbei sei bemerkt, dass an der Unterweiler
Strafle mindestens genauso viel Menschen wohnen wie an der Gogglinger
Stralle. St. Florian hiitte seine Freude.

6. Schlussendlich bleibt nur noch der Jkleine Umweg®, den der eine oder andere
in Kauf nehmen mull und zumutbar sei. Wirklich? Wir haben die
Mehrbelastung Umweg cinfach gerechnet. Auf 920 km, miglicherweise sogar
noch einiges mehr, rechnet sich die tigliche Umweg- und Umweltbelastung,
Eine Wegstrecke von Ulm nach Hamburg, wohlgemerkt, jeden Tag. Wir
halten dies dkologisch und 6konomisch fiir nicht vertretbar, zumal kein
Vorteil aus dieser Belastung ersichtlich ist. )

7. AbschlieBend mull festgestellt werden, dass die Querspange keine ins Gewicht
springende und damit wahrnehmbare Entlastung der Hauptstralie bringen
wird, Wer bisher von der L 260 kommend durch dic HauptstraBle gefahren ist
— oder umgekehrt ~ wird dies weiter tun. Vielleicht gibt es ein paar wenige,
denen die Einfiidelung an der Kreuzung ,,Oberer Wirt® zu stressig war und
deshalb durch die Hauptstralle gefahren sind. Um eine Entlastung der
HauptstraBe zu erhalten, muB diese zuriickgebaut werden. Auf das
Verkehrsaufkommen der Hauptstrafe hat die Anbindung der Gogglinger
Stralic an den Wiblinger Ring keinen Einflub.

Wir nchmen auf unseren formellen Antrag vom 23.5.2005, die Gogglinger Stralle fir
den MIV bei Wiblinger Ring offen zu halten, Bezug. Wir halten diesen Antrag
ausdriicklich aufrecht.

Nachdem, wie uns bekannt ist.'derzeit gepriift wird, ob dic der Planfeststellung
7ugrunde liegende Trassenfiithrung veriindert werden kann, regen wir an, auch den
Knotenpunkt ,,Giogglinger Stralie/Wiblinger Ring® in die formliche Planung mit
aulzunehmen. Damit wiire die Aufrechterhaltung der Anbindung und die Ausgestaliung
bereits Gegenstand des erwarteten Planfeststellungsbeschlusses.
7
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Mit fréupdlidhfert GriiBen
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Querspange Wiblingen
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afschliissclung Zielverkehr Gogglinger Strafie
Vorbemerkungen:

1. Gogglinger StraBe ist ausschlieBlich Sammelstrafie fiir den Anliegerverkehr
aus der ,alten Siedlung” und der ,sidlichen Gogglinger Stralie“.

2. In der ,alten Siedlung® stehen rund 300 Einfamilienhduser. Die ,,siidL
Gigglinger Stralle umfasst 158 Wohungen,

3. Die Autodichte betriigt auf Grund des bestehenden Wohnstruktur
durchschnittlich 1,5 je EFH/WE

4. Fahrzeugbewegungen : 2 x PKW/Tag =4 Verkehre/PKW/Tag

5. OPNV-Verkehr: Linie 3 98 Abfahrten
6. Linie 8 33 Abfahrten
Linie 9 10 Abfahrten ergibt 141 Abfahrten

Anliegerverkehr (MIV) =

458 EFH/WE x 1,5 Autodichte 687 PKW

4 Verkehre x 687 PKW 2748 Verkechre/Tag

141 Abfahrten x 2 ' 282 Busse/Tag

ergibt ) 3030 Verkehre/Tag
ﬂuammmstellnng:
Zielverkehr It. Anlage 1 4400 Fahrzeuge/Tag
Anliegerverkehr und OPNV 3030 Fahrzeuge/Tag

verbleiben 1370 Fahrzeuge/Tag

die nicht direkt zuzuordnen sind und beinhalten

Andienung/Lieferung/Besucher/ )
Verkehr vom und zum Tannenplatz aus
walter Siedlung* und Alt-Wiblingen

Ulm, den 2. Miirz 2006
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chlieBung Gégglinger StraRe
Okologische und Okonomische Auswirkungen

Vorbemerkung

Den Bewohnern ,alte Siedlung® und ,siidliche Gogglinger Strae*
werden fiir die Ziele Tannenplatz (Nahversorgung) und Wiblinger Ring,
Richtung Donautal Umwege auferlegt.

Burgauerweg, Erenlauhweg, Olschweg 150 m 150 EFH (50%)

Am Wallenkreuz, Stergweg 850 m 90 EFH (30%)
Trieb 800m 60 EFH (20%)
Siidl. Gogglinger Str. Teil a) 850m 80 WE (50%)

Teil b) 200m  BOWE (50%)

Berechnung Umwege

Alte Siedlung
150 EFH x 150 m =22.500 m
90 EFH x850m =76.500 m_.
60 EFH x 800 m = 48.000 m = 147.000 m : 300 EFH = 490 m /Haus
Sidliche Gégglinger StraRe
80 WE x 850 m =68.000 m
80 WE x 200 m =16.000 m = 84.000 m : 160 WE = 525 m/WE

Durchschnittlicher Umweg
147.000 m +84.000 m : 460 EFH/WE = 502 m /Haus/Wohnung

Berechnung der Umwegkilometer/Tag

Vorbemerkung
1. betroffene Bewohner mit 2748 Verkehre/Tag (Anlage 2)
2. angenommene Fahrziele

1/3 Tannenplatz{Umweg) 916 Verkehre/Tag

1/3 Wiblinger Ring (Umweg) 916 Verkehre/Tag

113 Alt-Wiblingen (kein Umweg) 1832 Verkehre/Tagx502 m = 920 km/Tag
Anmerkung

Unberiicksichtigt geblieben ist der Andienungs- und Lieferverkehr, der
Besucherverkehr und der Verkehr vom und zum Tannenplatz mit 1370
Fahrzeugen/Tag (Anlage 2), der bei gleicher Zielannahme bis zu 500 km/Tag
betragen wiirde.

Ulm, den 2. Mirz 2006




