Anlage 1a zu GD 377/12

2. Sanierungsblock - Ausflhrliche Sachdarstellung
1. Baubetriebskonzept

Die zu sanierende Westrohre in Fahrtrichtung Stden verbleibt auch wahrend der
HauptmaBnahme Westringtunnel halbseitig unter Verkehr mit wechselseitiger
Umlegung der Verkehrsfihrung in der Mitte 2013.

Aufgrund der sehr begrenzten Platzverhaltnisse im zentralen Tunnelbereich gegentber
der aktuell laufenden ,Vorgezogenen MaBnahme"” ist der Bauabwicklung und
Baustellenlogistik besonderes Augenmerk zu widmen. Wahrend im Bereich der
»Vorgezogenen MaBnahme"” teils breitere Querschnitte im Galeriebereich wie auch die
Aufweitung im Einmuindungsbereich der Seitenrampe als ,,Rangierflachen” vorliegen,
verbleibt im weiterfihrenden Bereich der HauptmaBnahme keinerlei seitlicher Spielraum.
Die Baufirmen mdssen sich hier unter erschwerten Bedingungen mit einem sehr
beengten, rein linienférmigen Baufeld auseinandersetzen. Ein Passieren zweier
Baufahrzeuge im Baufeld ist beispielsweise nicht moglich. Fir Arbeiten im
Uberlappungsbereich wie auch fir die Beschickung der Baustelle sind daher vermehrt
Nachtarbeiten unter Vollsperrung des Tunnels vorzusehen. Aus den Erfahrungen der
aktuellen MaBnahme heraus kénnen diese bei den vorhandenen geringen
Nachtverkehren problemlos Uber das Ehinger Tor (KompensationsmaBnahme)
abgewickelt werden.

In der Zeit von 6:00 Uhr bis 20:00 Uhr ist mit dem ublichen Baularm zu rechnen.
DarUber hinaus bedingt der Einsatz des Hochstdruckwasserstrahlens (HDW) zur
Abtragung der schadhaften Betonoberflachen einen besonders hohen Larmpegel. Je
nach Erfordernis werden analog zum ersten Bauabschnitt entsprechende temporare
SchallschutzmaBnahmen vorgesehen.

Wahrend der BaumaBnahme ist die Moglichkeit einer Tunnelevakuierung im Notfall zu
jeder Zeit zu gewabhrleisten. Die Zuganglichkeit ist Uber die Tunnelportale von Stden und
von Norden sowie Uber die angedachte Seiten6ffnung des Tunnels gegeben.

Im ,,Schatten” der HaupttunnelmalBBnahme, im Zeitfenster von ca. Juli bis September
werden parallel die weiteren lokalen SanierungsmaBnahmen an der Adenauerbricke,
der Tunnelabdichtung am Sudportal, der Soflinger Kreisbricke und der Unterfiihrung
Hindenburgring (Fahrtrichtung Norden) angegangen.

e Adenauerbrucke:
In einem komprimierten Zeitfenster sollen die notwendigsten MaBnahmen zur
Uberbriickung der Restnutzungsdauer des Bauwerks erfolgen. Dies sind eine
Ertichtigung der Kammerwand einschlieBlich ,Schleppplatte” am Nordauflager, die
Ertlichtigung der Ubergangskonstruktionen an beiden Uferseiten sowie eine
Belagsanierung Uber das gesamte Bauwerk.



Der tagsUber und vor allem in den Spitzenzeiten Uber das Brickenbauwerk
abgewickelte Verkehr stellt sich mit gesamt ca. 90.000 Kfz/Tag bereits an der
Grenze der Leistungsfahigkeit der je Fahrtrichtung vorliegenden drei Fahrstreifen
dar. Verkehrseinschrankungen sind daher im Sinne volkswirtschaftlicher
Gesamtbetrachtungen dringend zu vermeiden. Angestrebt wird eine
Baubetriebskonzeption, die tagstber eine maglichst uneingeschrankte Nutzung aller
Fahrstreifen mittels Gberfahrbarer Rampen sicherstellt (bei reduzierter
Geschwindigkeit!), wahrend tber Nacht mit schrittweise Uber den
Gesamtquerschnitt gedffneten Baufeldern die erforderlichen Sanierungstatigkeiten
an den Ubergangskonstruktionen stattfinden kénnen.

Die Belagserneuerungen sind ebenfalls Gber Nacht bzw. an Wochenenden
vorzunehmen. Entsprechende Verkehrseingriffe sind aufgrund der Aushartezeiten
nicht ganzlich zu vermeiden, werden aber auf das notwendigste MaB reduziert.

Der exakte Bauablauf erfolgt in enger Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt
Krumbach.

Tunnelabdichtungen im Bereich Stdportals:

Die Erneuerung der Bauwerksabdichtungen im Bereich des Stdportales erfolgt bei
Aufrechterhaltung einer Fahrspur unter wechselweiser Umlegung Baufelder. Der
Uberwiegend zu sanierende Flachenbereich befindet sich im Bereich der
vorliegenden Grinflache tber der Ostrohre des Tunnels.

Unterfihrung Hindenburgring, Fahrstreifen Richtung Norden:

Die Sanierungsarbeiten an der Unterfihrung Hindenburgring sollen durch eine
provisorische Verlangerung des Unterfuhrungsbauwerks unter Aufrechterhaltung
der vorliegenden drei Fahrstreifen erfolgen. Dadurch ermdglicht sich die
fahrstreifenweise Sanierung des Bauwerks flr den Bereich der Fahrtrichtung
Norden. Im Zuge der Bauwerksverlangerung wird gleichzeitig Raum geschaffen far
die angedachte Errichtung einer Larmschutzwand entlang dem stdlichen
Dichterviertel im Zuge des kommunalen Larmschutzprogramms entlang der B 10. In
die vorliegende Bepflanzung muss zwangslaufig eingegriffen werden.
Entsprechende AusgleichsmaBnahmen sind zu bertcksichtigen.

Soflinger Kreisbrlcke (Bauwerksobersicht):

Die Verkehrsabwicklung erfolgt analog der im Zuge der ,Vorgezogenen
MaBnahme” bereits vorliegenden VerkehrsmaBnahmen mit Sperrung der
Linksabbiegestrome Uber den Soflinger Kreisel in die Soflinger Stral3e. Die restlichen
Bauwerksbereiche werden wechselweise durch Umverlegung der Verkehre saniert.

Folgende Bauzeiten sind eingeplant (Anlage 5):

2. Bauabschnitt Westrohre Westringtunnel: Februar 2013 - Ende November 2013
Sanierung Adenauer Bricke: Juli 2013 - September 2013
Sanierung Soflinger Kreisbrucke: Juli 2013 - September 2013

Sanierung Bauwerksabdichtungen Stdportal: ~ Juli 2013 - September 2013
Sanierung Unterfihrung Hindenburgring



(Bauwerksteil in Fahrtrichtung Norden): Mai 2013 - Oktober 2013

2. Bauwerksbestand und Sanierungsumfang

Im Zuge des Projektplans B10 wurden die dem 2. Sanierungsblock zugeordneten
Ingenieurbauwerke einer Bestandsaufnahme und Bauwerksbegutachtung unterzogen.
Die Bauwerke im Zuge der B10 haben einen ungenugenden Gesamtzustand.
Zusammenfassend kann Uber den Sanierungsumfang der Bauwerke des 2. Sanierungs-
blocks folgendes festgehalten werden:

Mit Ausnahme der Adenauerbrucke sind an allen Bauwerken folgende MaBnahmen
erforderlich:

- Betoninstandsetzung infolge von Tausalzschaden

- neue Bauwerksabdichtungen, Beldge, Fugen und Ubergange
- Betoninstandsetzung bzw. Erneuerung von Randstreifen
Erneuerung von Schutz- und Leiteinrichtungen

Am Tunnel sind zusatzlich folgende MaBnahmen erforderlich:

- Fertigstellung der bereits begonnenen Nachristung Sicherheitstechnik
- Erneuerung der Fliesenbelage

Die Adenauerbricke ist gesondert zu betrachten, denn an der Adenauerbrtcke werden
nur noch MaBnahmen durchgeflhrt, die zur Sicherstellung der Standsicherheit und
Verkehrssicherheit flr 10 Jahre Restnutzungsdauer dienen:

- Erneuerung der Fahrbahnibergange Seite Ulm u. Neu-Ulm
- neue Belagsdeckschicht zur Beseitigung der Spurrillen
- Reparatur undichter Entwasserungsleitungen und loser Briickenablaufe

Die Nachrustung der Sicherheitstechnik im Rahmen des zweiten Bauabschnittes
Westringtunnel umfasst folgende Teilleistungen:

- Notrufanlage (Nischenverblendungen und Einbauten)

- Beleuchtungsanlage (Durchfahrtsbeleuchtung)

- Kabeltrassen und Verkabelung

- Fluchtwegkennzeichnung und Orientierungsbeleuchtung

- Schlitzbandkabel (Tunnelfunkanlage)

- Sensorkabel (Brandmeldeanlage)

- Aktive Leiteinrichtungen

- Videouberwachungsanlage (Kameras und Verkabelung, Zentrale)

- Kameras Ostrohre (bis dato nur Verkabelung enthalten)

- Kameras Westrohre VorabmaBnahme (bis dato nur Verkabelung enthalten)
- Lautsprecheranlage (Lautsprecher und Verkabelung , Zentrale)

- Lautsprecher Ostrohre (bis dato nur Verkabelung enthalten)

- Lautsprecher Westrohre VorabmaBnahme (bis dato nur Verkabelung enthalten)
- Anpassung Tunnelsteuerung



- Fluchtttren Tunnel
- Brandschotte (Tunnel und Betriebsraume)

Da der Tunnel die gem. RABT erforderliche lichte Hohe von gréBer 4,5 m baulich in
Teilbereichen nicht aufweist, wird die fur Fahrzeuge zulassige Hohe auf 4,0 m
beschrankt. Hierbei wurde eine Sicherheitsmarge von 0,3 m bereits bertcksichtigt. Diese
Beschrankung wird im Tunnelvorfeld in Fahrtrichtung Std / Neu-Ulm durch eine
entsprechende Beschilderung signalisiert. Zur Uberwachung der Beschrankung wird ca.
110 m vor der Einfahrt (Portal Kreiselbriicke), bzw. ca. 50 m vor Beginn der Rampe ein
Lichtschrankensystem angeordnet. Bei Durchfahrt eines Fahrzeugs mit einer Hohe > 4,0
m werden automatisch Gelbblinker aktiviert, die beidseitig am Beginn der Rampe
oberhalb von leuchtgelb hinterlegten Zeichen 265 (Verbot flr Fahrzeuge hoher als 4,0
m) angeordnet sind. Hierdurch soll der Fahrer des Uberhohen Fahrzeugs gewarnt und
zum Anhalten seines Fahrzeugs aufgefordert werden.

Eine entsprechende Anlage wurde im Zuge der Sanierung der Ostrohre in Fahrtrichtung
Nord / Ulm bereits vorgesehen.



