Anlage 1 zu GD 010/13

Mobility
m Networks
Logistics

CITYBAHNHOF ULM
VON DER PERSONENUNTERFUHRUNG ZUR STADTTEILVERBINDUNG

MACHBARKEITSSTUDIE

DB International GmbH

Dr. Tim Lehmann, Bianca Plétz, Mario Freese

Abschlussdokumentation [kurz] Stand 31.07.2012




Inhaltsverzeichnis

Mobility
E]E Networks
Logistics

Machbarkeitsstudie Stadtteilverbindung Ulm Hauptbahnhof

—

SEITE 3

SEITE 12

SEITE 16

SEITE 38

SEITE 44

ANLASS

Hintergriinde der Machbarkeitsstudie

ANALYSE

Personenunterfiihrung im Bestand

VARIANTENUNTERSUCHUNG

Die neue Stadtteilverbindung - Small - Medium - Medium +

REALISIERUNGSKONZEPT

Schnittstellen, Kosten und Bauabschnitte

EMPFEHLUNG

Management Summary



Mobility
m Networks
Logistics

—

ANLASS

Hintergriinde der Machbarkeitsstudie



Mobility
m Networks
Logistics

Uim liegt im Herzen Europas an der wichtigen Ost-West Magistrale
Paris-Budapest

Stuttgart 21 und Neubaustrecke Wendlingen-Ulm

B raing St b e
Bt il
. Stuttgart
b ) Loengs
"
)
LS Sy
e [
——S  Wendlingen - Ulm (
) ) .
Mg
i v e ol
) ~
" o c \
& & ‘Q é Ulm
g ¥ ‘f" P O & . -
e #A7 B A o ' o P B L e
-~ oV -" -’,,
e I s
N ",‘ Y L et
. ( , 9 'l’.'
\ ; ¥ Q7 r-”
Frankreich bQ.Q
o—, Q p
et . -
- ¥
- s A
of 3y
P -4 o
Bahnstrecke Paris - Budapest =4 Ungarn
e ’
Die Strecke Paris-Budapest filhrt zwischen Strasbourg und Salzburg quer durch Baden-Wiirttemberg und Bayern und In Stuttgart beginnt derzeit das gréRte Bahnhofsprojekt Europas, ,Stuttgart 21% Ulm trdgt mit dem Citybahnhof Ulm am
damit durch eines der bedeutensten Wirtschaftszentren Europas. Inmitten dieses Wirtschaftszentrums liegt Ulm. Die dstlichen Endpunkt der Neubautrasse signifikant zum Gelingen dieses Projektes bei.

wirtschaftliche und regionalpolitische Position Ulms zu starken ist einer der Haupteffekte der Neubaustrecke Stuttgart -
Wendlingen - Ulm, deren Fertigstellung fiir 2018 vorgesehen ist.
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Der Hauptbahnhof ist das verkehrsinfrastrukturelle Herz Ulms
- Zahlen, Daten, Fakten

Der Ulmer Hauptbahnhof

Der Ulmer Hauptbahnhof in der Ubersicht. Rechts das Empfangsgebiude, daran anschlieRend das InterCity Hotel und links der Steg vor der Sanierung.
Photo: ,JuergenG’ GNU

Der Hauptbahnhof Ulm gehdrt zur Bahnhofskategorie 3.

Reisende und Besucher taglich: ca. 40.000
Reisende Fernverkehr

(Ein-& Aussteiger [Tag): ca. 7.400
Reisende Nahverkehr

(Ein-& Aussteiger [Tag): ca. 23.500
Besucher ca, 9.000
Anzahl Bahnsteiggleise: 9

Anzahl Giiter- und Abstellgleise 8+4

ANLASS



Mobility
E]E Networks
Logistics

Der Ulmer Hauptbahnhof in der Ubersicht

Der Ulmer
Hauptbahnhof
und sein Umfeld
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“Citybahnhof Ulm” - Die Vision der Stadt Ulm ist die Entwicklung
und Aufwertung des gesamten Bahnhofareals

Um die volle Kapazitat der Neubaustrecke
Wendlingen-Ulm zu nutzen und ein attraktiveres
Angebot fir Kunden und Fahrgdste zu schaffen,
ist ein Ausbau des Ulmer Hauptbahnhofs und
seines direkien stadtebaulichen Umfeldes
erforderlich,

Zu diesem Zweck wurde 2010 durch die Stadt ™™
Ulm das Projekt .Citybahnhof Ulm' éffentlich ins
Leben gerufen, das als ganzheitliches Vorhaben

die Neuplanung des Ulmer Hauptbahnhofes in
allen Facetten beinhaltet.

Erste Ergebnisse des Projektes sind Studien und
Entwurfe zu einer Neuplanung des gesamten
Bahnhofareals, mehrere Blrgerbeteiligungen
sowie ein grolRer Infopavillon direkt am Vorplatz
des Ulmer Hauptbahnhofs

Kern der Vision ist die Verbindung und Aufweitung
der Stadueile 6stlich und westlich des Bahnhofes.

klungsprojekies Caybahnhol Ulm
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Die Stadt Ulm will das komplette Bahnhofsviertel aufwerten — Herzstiick
ist das Empfangsgebaude und die Stadtteilverbindung

Aufwertung des Bahnhofsviertels

Die Stadt Ulm ist in den vergangenen Jahrzehnten ’
dank guter Politik und exzellenter Wirtschaftslage stetig N
gewachsen. Damit einhergehend wurde der Faktor
Bahnstrecke als die Stadt durchschneidendes Element
immer deutlich spiirbarer, da die Innenstadtlagen
gefragter, und damit rarer und wertvoller geworden sind.

Die Verkniipfung der westlich gelegenen Stadtviertel

durch eine neue Stadtteilverbindung unter den Gleisen -
hindurch zum Empfangsgebdude und dem Vorplatz auf |
der Ostseite ist ein Schiiisselelement der !
umfangreichen Planung rund um das Projekt oIl
,Citybahnhof Ulm", SCHILLERSTRASSE
uunnopszm;u:;m“ CITYBAHNHOF/BAHNHOFSPLATZ/HOTEL/
DIENSTLEISTUNGSZENTRUM NORD
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Neben dem Empfangsgebaude ist die neue Stadtteilverbindung
wichtigster Teil des Stadtentwicklungsprojekts

Der stadtebauliche
Ideenwetthewerb

Im Jahr 2011 ergab der von der Stadt Ulm
ausgelobte Ideenwettbewerb eine Vielzahl guter
Ideen fiir eine Neuplanung des Bahnhofareals.

Viele renommierte Biiros wie Ortner & Ortner,
Berlin oder Ferdinand Heide, Frankfurt schufen
mit lhren Wettbewerbsentwiirfen kreative |deen,
wie auf unterschiedlichste Weise mit dem
Empfangsgebdude und dem Vorplatz
umgegangen werden kann,

Da keine der Arbeiten alle Anforderungen des
Wettbewerbes effiillte, wurde kein 1. Preis
vergeben.

)q'c.q ig’

- P
K T

Wettbewerbsbeitrag zum Ideenwettbewerb 2011 des Biiro GoRler, Kinz, Kreienbaum; Hamburg, 5. Platz

ANLASS
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Die unterirdisch, unter dem Bahnhof verlaufende ‘Kleine Blau’ Logistics
verengt die Personenunterfithrung von 7,80m auf knapp 3,00m
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Bouwerksbereich:
- Personenunterfiihrung Deutsche Bahn = | Bahnhofsvorplatz stddtische Unterfiihrung -
[ I= co. 70m | Bahnhofsgebtiude — Hotel _ | I= ca. 17m I= ca, 56m
| I= ca. 37m =]
Bauwerksgeschichte:
— 1891 Neubou - <g. 1970 Neubau
|- 1946 | Instandsetzung der Uberbouten Gleis 03 und 04 '

—1964

I-JE—-» Neubou Verldngerung zum Bahnsteig 4

Aufweitung von 5,50m ouf 7,80m

Grundriss Bestand

Die kleine Blau wird derzeit verlegt. Ein 110 kV-Kabel verbleibt im Kanal.

ANLASS
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Momentan ist der Weg von der Stadt zum Zug ein unattraktives

Auf und Ab

F

Bahnsteige Friedrich-Ebert-Strasse

INERNRERNEE (AL

g

LU AL

e ;. Pfohirost

a2

ca. 2,26m

a3

Mehr als 120 Stufen muss der Reisende, der eben noch das Ulmer
Miinster besucht hat, auf dem Weg zu seinem Zug zuriicklegen. Ein
von vielen, besonders dlteren, Personen als unzumutbar
wahrgenommenes Auf und Ab.

ANLASS

Empfangsgebdude

N

Bahnhofsvorplatz
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ca. 474.80 NN ca. 473.85 NN

Hohenunterschied zwischen der Personenunterfilhrung

der Deutschen Bohn und der stddtischen Unterfiihrung:

ca. 1,00 m

I : ca. 2,50m '

Langsschnitt Bestand

11
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Die Personenunterfiihrung im Bestand
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Die Personenunterfiihrung bietet momentan wenig
Aufenthaltsqualitat und hat einen ungewohnlichen Grundriss

Der Gleiskorper driickt die lichte Hohe auf unter 2,30m. Weniger als in vielen Wohnungen Blick vom Empfangsgebiude nach Westen

Der aktuelle Zustand der Personenunterfiihrung

Die Personenunterfiihrung leidet aktuell unter einer Vielzahl stilistischer, baulicher, und
technischer Defizite und ist in vielerlei Hinsicht als erste Visitenkarte Ulms fiir Reisende nicht
mehr zeitgemaR. Die ‘Kleine Blau’ verengt durch ihren unterirdischen Lauf die
Personenunterfithrung im dstlichen Teil auf knapp 3,00m.

Die Deckenhdhe ist mit unter 2,30m nicht mehr zeitgemaR und tragt mit einem
unausgewogenen Beleuchtungskonzept zu einer bedriickenden Atmosphdre in der
Personenunterfihrung bei. Ubrig bleibt ein reiner Durchgangsraum ohne jegliche
Aufenthaltsqualitat.

Verengung der Personenunterfiihrung unter Gleis 7-8

ANALYSE
13
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Ein bunter Mix aus Materialien und nicht immer funktionsfahigen
Einbauten verspriithen 80er Jahre Charme

Der aktuelle Zustand der
Personenunterfiihrung

Im aktuellen Zustand entspricht die
Personenunterfiihrung nicht mehr
dem heutigen Regelwerk und den
Anforderungen an Barrierefreiheit.

Das Fehlen von Aufziigen und
Treppenabsatzen stellt
Rollstuhlfahrer und andere, in ihrer
Mobilitdt eingeschrankte, Personen
auf dem Weg von und zu den Ziigen
vor grolRe Probleme.

Das aktuelle Bauwerk fallt unter den
Bestandsschutz und wiirde als
Neubau in seiner heutigen
Ausfiihrung nicht mehr dem
aktuellen Regelwerk sowohl der
Deutschen Bahn als auch den
Baurichtlinien entsprechen.

ANALYSE
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Zu gestalterischen gesellen sich ebenfalls bauliche Defizite, die im Loghnice
Rahmen eines Neubaus behoben werden miissen

—

Beispiele von baulichen Defiziten in den angrenzenden Bauteilen

5 -
#ﬂ R T e

Feuchtigkeitsschdden im Posttunnel Oberleitungsmast auf Bahnsteig 3 Teile des Hauptgebaudes weisen teilweise erhebliche
Setzrisse auf

ANALYSE
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Die Neuplanung greift die Defizite auf und integriert die Logistics
Stadtteilverbindung in die Gesamtplanung

—

Im Folgenden werden drei Varianten untersucht:

o SMALL Minimale Variante mit groRtmaoglicher T owkeiitm |
Beibehaltung der bestehenden Bausubstanz

Hdhe 2,50m

@ Mit Bestandserhalt @ Ohne Bestandserhalt

Breite 12,00m

o MEDIUM Komplette Neuplanung der Unterfiihrung
nach dem aktuellen Stand der Technik

Héhe 4,00m

o M ED'U M + Verbreiterte Version der Medium Variante erweitert

um seitliche Retailflachen - ——— _—

Héhe 4,00m

Vereinfachte Darstellung des Querschnittes

VARIANTENUNTERSUCHUNG
17



Variante SMALL - Eine Kombination aus Bestandserhalt und Neubau

. Mobility
m Networks
Logistics

—

Randbedingungen
€ svaLL

Breite 7,80m

Hohe 2,50m

@ mit Bestandserhalt

@ ohne Bestandserhalt

VARIANTENUNTERSUCHUNG

weitestmoglicher Erhalt des 7,80m breiten Bereiches der
bestehenden Personenunterfiihrung (Variante 1a)

Verldngerung bis zur SchillerstraRe in der Breite von 7,80m

Planung des Neubaus nach heutigen Standards und Regeln
der Technik

barrierefreier Zugang von der neuen Stadtteilverbindung zu
den Bahnsteigen

Ausgang Schillerstrale ist nutzbar
Da die Variante 1a nicht baubar erscheint, wird im Rahmen der

Variante 1b ein kompletter Neubau in Minimaldimensionierung
kostentechnisch bewertet

18
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|
: Variante SMALL - Die scheinbar kostengiinstigste Losung ist
. technisch nicht realisierbar (Variante 1a)

@ Mit Bestandserhalt Variante SMALL - b=7,80m

Mobility
m Networks
Logistics
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VARIANTENUNTERSUCHUNG
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Variante SMALL - Teile der aktuellen Personenunterfithrung werden Logistics
in einen Neubau integriert. Eine baulich nicht losbare Variante

F

€D Vit Bestandserhalt  Variante SMALL - b=7,80m

B Neubay Persnarumartshrung (PL)

Emall oes Afbaues
e Bamge o Treamme El MNeutou Hisat Lim

Atwuth Bester

VARIANTENUNTERSUCHUNG
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Variante SMALL - Die Abmessungen entsprechen der weitesten m Logistis

Stelle des Bestandsbauwerks

—

@ Mit Bestandserhalt Variante SMALL - b=7,80m

Bestand Planung
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VARIANTENUNTERSUCHUNG
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Networks
Variante SMALL - Technische Beschreibung: Logistics
Abmessungen, Riickbau, Provisorien, Griindung

F

Abmessungen der gesamten Stadtteilverbindung - Gesamtlinge: ca. 112m
- lichte Breite: 7,80m - entspricht nicht der RiL 813, Forderung: mind. L/10 (entspricht 11,20m) o

Abmessungen des zu erhaltenenden Bauteils - lichte Héhe: ca. 2,26m - entspricht nicht der RiL 813, Forderung: mind. 2,50m (bei langen Unterfiihrungen ist
lichte Hohe jedoch anzupassen)
- Teillange: ca. 16m
Abmessungen des Neubaus - lichte Hohe: 2,50m (bei langen Unterfiihrungen ist lichte Hohe anzupassen)
- Lange: ca. 96m

Riick
HEKDAY Bestand - Personenunterfiihrung: ~ 3,00m breiter Teil der Personenunterfiihrung, komplett

- Personenunterfiihrung: ~ 5,60m breiter Teil der Personenunterfiihrung, komplett
- Personenunterfiihrung: ~ 7,80m breiter Teil der Personenunterfiihrung, teilweise

- Tiefgriindung: Pfahlkopfplatte komplett, Pfahle bis auf Griindungsniveau abbrechen
- Treppenanlagen: komplett
- Leitungen und Kabel: Schachte, Leitungen bzw. Kabel im Baubereich
- Gleis 17: vsl. Mitte 2017
- Gleis 18 bis 20: vsl. ab Mitte 2019
Provisorien - mogliche bauzeitl. Zuwegung: 1. Nutzung Posttunnel: mit provisorischen Steg von Bstg. 3 zu Bstg.4 einschl. zwei Aufziige

2. Nutzung des stddtischer Steg mit Anschluss von Treppen und Aufziigen je Bahnsteig
3. Neubau provisorischer Steg nahe des Baubereiches (kurze Wege) iiber alle Bahnsteige
mit Treppen und Aufziigen

- Bahnsteigbereich: - Anpassung der Bahnsteigdacher im Baubereich
- Bahnsteigbriicken im Baubereich

- Gleisbereich: - Einsatz von Hilfsbriicken

- Baugrube: - rickverankerte Verbauten

- offene Wasserhaltung mit Pumpensiimpfen
(It. Baugrundgutachten “ARGE Wasser, Umwelt, Geotechnik®, 2003)

- IC-Hotel: - Unterfangung wahrscheinlich im Vorfeld erforderlich
- Leitungen und Kabel: - umverlegen bzw. sichern
Griindung -Héhenniveau: - Griindungssohle ca. 6m unter Schienenoberkante
-Art: - Tiefgriindung, z. B. Bohrpfahle (It. Baugrundgutachten “ARGE Wasser, Umwelt, Geotechnik®, 2003

bis in den Fels)
- Pfahlkopfplatte kann als Verschubbahn dienen

VARIANTENUNTERSUCHUNG
22



Variante SMALL - Technische Beschreibung:
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Baudurchfiihrung, Synergieeffekte, kritische Punkte

—

Baustelleneinrichtung

Baudurchfiihrung

Rahmenelemente

Synergieeffekte

kritische Punkte [ technische Bewertung

- mogliche Flachen: - 1. Baustelleneinrichtungsfldche “Empfangsgebaude” nach Riickbau des Bahnhofsgebaudes und
Unterfangung des IC-Hotels o
- 2. Baustelleneinrichtungsflache “SchillerstraRe”
- Krdne, Betonpumpen, Silos, Verschubbahn, Pressen (hydraulische oder pneumatische), ect.

Errichtung der provisorischen Zuwegung, BE-Fldachen einrichten

Sichern | Umverlegen aller Kabel und Leitungen

Einbringen des Verbauten, in Gleisbereichen z. T. mit Gleissperrungen verbunden

Einbau der Hilfsbriicken

Erdaushub, Wasserhaltung einrichten, Riickbau des Bestandes

Tiefglindung mit Pfahlkopfplatte herstellen

Herstellen der Mehrzahl der einzelnen Rahmenelemente fiir die Stadtteilverbindung auf der BE-Fliche “Schillerstrae” und

Einschub bis zum Bestand (WestanschluR)

8. Herstellen der restlichen Rahmenteile fiir die Stadtteilverbindung auf der BE-Flache “Empfangsgebdude” und Einschub bis
zum Bestand (OstanschluRR)

9. schliessen der Fugen (innenliegende Fugenbander), Anbringen der erdseitigen Abdichtung

10. Herstellen der Treppen- und Fahrtreppenaufgange

11. Hinterflillung herstellen

12. Hilfsbriicken ausbauen, Oberbau im Baubereich wiederherstellen

13. Innenausbau einschl. Technik

14. nach Inbetriebnahme: Riickbau der provisorischen Zuwegung, BE-Flachen rdumen

SHEVIR B

- die Rahmenelemente werden aufRerhalb auf den BE-Flachen hergestellt (Baufreiheit)
- wegen des hohen Grundwasserstandes sollten die Rahmenelemente so lang wie moglich sein
(je weniger Fugen, desto weniger Schwachstellen)

- die BE-Flache “Empfangsgebaude” kann als Herstellungsbereich fiir die Rahmenelemente und als Startbereich des Verschubs
fiir die Stadtteilverbindung im Bahnbereich als auch im stadtischen Bereich genutzt werden

- Bestandsschutz: - geht mit sehr groRer Wahrscheinlichkeit fiir den verbleibenden Teil verloren
- dass bedeutet, die lichte Héhe , lichte Breite und der Aufbau des Uberbaus sowie die
Gleisbettausbildung im Bereich der Gleise 1, 2 und 21 sind nicht mehr regelkonform
-> sehr kritisch
- Zustand Bestand: - vorhandene Personenunterfiihrung | Bahnhofsgebdude bewegen sich, sind “abhangig”
-> sehr kritisch
- Ubergang Bestand |/ Neubau: - in diesem Bereich wird eine Durchgangshaéhe von lediglich etwa 1m erreicht
-> k.O.-Kriterium fiir diese Variante, technisch nicht realisierbar

VARIANTENUNTERSUCHUNG
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Variante MEDIUM - Ein kompletter Neubau in ansprechenden

Dimensionen

Mobility
Logistics

—

Randbedingungen

© MEDIUM

Breite 12,00m }

Hbhe 4,00m

VARIANTENUNTERSUCHUNG

kompletter Riickbau des Bestandes

Neubau, beginnend vom Empfangsgebaude bis zur
Schillerstralde mit einer Breite von 12,00m und einer Héhe von
4,00m

Planung nach heutigen Standards und Regeln der Technik

barrierefreier Zugang von der neuen Stadtteilverbindung zu
den Bahnsteigen

Ausgang SchillerstralRe ist nutzbar

24
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Variante MEDIUM - Eine attraktivere Losung ist ein kompletter Logistics
Neubau. Die Stadtteilverbindung wird heller & freundlicher

o Variante MEDIUM - b=12,00m

neues
Bahnhofsgebaude

_—'nﬁrenzeﬂD-B_
/ IC Hotel

——

‘__ E Stadtteilverbindung

Neubiau Emgfangsgebluse (EC)
Neubau Fersonenunie righiung (PU)
Lrhah des Abbaues

ety e o E7  Neubau Stadt Lim

Abbruch Bestand

VARIANTENUNTERSUCHUNG
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Variante MEDIUM - Mit einem kompletten Neubau kann individuell Logstis
auf die Anforderungen des Konzeptes Citybahnhof reagiert werden

—

£3 Variante MEDIUM - b=12,00m
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Variante MEDIUM - Die breitere Ausfiihrung bietet gegeniiber der m Logistics
Variante SMALL eine deutlich hohere architektonische Qualitat

(2] Variante MEDIUM - b=12,00m

- e
T §0 ta 4781
= i ) ! = e
e e e —ee P e T Ty T T T T T —m IEW [ oiF[=| G.x o, el ged |
WA AR A AR A S AN A A A o g b e § R E R B AT =
S : B AT I TR - — I_lig_: cw_|o Rl
a I TN A : ;1., 3 -
- [ S| e bl gt 5o
—t :
| — ‘ HGW 100 :
fl ! ;
| L+ 1 [ L4 T70m NN _ yx Y
1l - m i :j
=l 2 Y TTsmen Ty S
! . I
/ ‘r‘ ; %
BV 48 =K . =
it f = : :
i F’ |8 I{‘ :j'——- — 5 T we g
£ / / , Lo r i
- oy — \ )
) Ll . Arker Lagen N8 g0 .Z
Ny " (schematische >
" A / Darstellung) L) >
L Fos BTN W T
. e 5 | 3‘
= x cus o | w ., Bl |
L] '5:‘ .u';e"zu'nl 3
Schematische Dacstellung ) e YT |u] s Lt remrea
der Tiefgrundung 5 fBoc I =
e
J RyE
1 @ " ol
=
= L3 i
14411 eSS
T =| [Warairsrage
L
s
oy
=1 s
= o - 1530 | 1
Schematische Darstellung Bodenaufbau

VARIANTENUNTERSUCHUNG
27



oy,
Variante MEDIUM - Technische Beschreibung: Logistics
Abmessungen, Riickbau, Provisorien, Griindung

—

Abmessungen der gesamten Stadtteilverbindung - Gesamtlinge: ca. 112m
- lichte Breite: ~ 12,00m o
- lichte Hohe: ~ 4,00m (im Rohbau)

Riickbau Bestand - Personenunterfiihrung:  komplett
-Tiefgrindung: Pfahlkopfplatte komplett, Pfahle bis auf Griindungsniveau abbrechen
- Treppenanlagen: komplett
- Leitungen und Kabel: Schachte, Leitungen bzw. Kabel im Baubereich
- Gleis 17: vsl. Mitte 2017
- Gleis 18 bis 20: vsl. ab Mitte 2019
Provisorien - mogliche bauzeitl. Zuwegung: 1. Nutzung Posttunnel: mit provisorischen Steg von Bstg. 3 zu Bstg.4 einschl. zwei Aufziige

2. Nutzung des stadtischer Steg mit Anschluss von Treppen und Aufziigen je Bahnsteig
3. Neubau provisorischer Steg nahe des Baubereiches (kurze Wege) iiber alle Bahnsteige
mit Treppen und Aufziigen

- Bahnsteigbereich: - Anpassung der Bahnsteigdacher im Baubereich
- Bahnsteigbriicken im Baubereich

- Gleisbereich: - Einsatz von Hilfsbriicken

- Baugrube: - riickverankerte Verbauten

- offene Wasserhaltung mit Pumpensiimpfen
(It. Baugrundgutachten “ARGE Wasser, Umwelt, Geotechnik®, 2003)

- IC-Hotel: - Unterfangung wahrscheinlich im Vorfeld erforderlich
- Leitungen und Kabel: - umverlegen bzw. sichern
Griindung -Hohenniveau: - Griindungssohle ca. 8m unter Schienenoberkante
-Art: - Tiefgriindung, z. B. Bohrpfahle (It. Baugrundgutachten “ARGE Wasser, Umwelt, Geotechnik®, 2003

bis in den Fels)
- Pfahlkopfplatte kann als Verschubbahn dienen

VARIANTENUNTERSUCHUNG
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Variante MEDIUM - Technische Beschreibung: Logistics
Baudurchfiihrung, Synergieeffekte, Bewertung

F

Baustelleneinrichtung - mogliche Flachen: - 1. Baustelleneinrichtungsfliche “Empfangsgebadude” nach Riickbau des Bahnhofsgebiudes und
| Unterfangung des IC-Hotels o
| - 2. Baustelleneinrichtungsflache “SchillerstraRe”
- Krdne, Betonpumpen, Silos, Verschubbahn, Pressen (hydraulische oder pneumatische), ect.

Errichtung der provisorischen Zuwegung, BE-Flichen einrichten
Sichern /| Umverlegen aller Kabel und Leitungen
Einbringen des Verbauten, in Gleisbereichen z. T. mit Gleissperrungen verbunden
Einbau der Hilfshriicken
Erdaushub, Wasserhaltung einrichten, Riickbau des Bestandes
Tiefglindung mit Pfahlkopfplatte herstellen
Herstellen der einzelnen Rahmenelemente fiir die Stadtteilverbindung auf der BE-Fliche “SchillerstralRe” und Einschub bis
zum Bahnsteig 4
8. Herstellen der einzelnen Rahmenteile fiir die Stadtteilverbindung auf der BE-Flache “Empfangsgebaude” und Einschub bis
zum Bahnsteig 4
9. schliessen der Fugen (innenliegende Fugenbénder), Anbringen der erdseitigen Abdichtung
‘- 10. Herstellen der Treppen- und Fahrtreppenaufgange
11. Hinterfiillung herstellen
12. Hilfsbriicken ausbauen, Oberbau im Baubereich wiederherstellen
‘ 13. Innenausbau einschl. Technik
14. nach Inbetriebnahme: Riickbau der provisorischen Zuwegung, BE-Flichen riumen

Baudurchfiihrung

SRR

Rahmenelemente - die Rahmenelemente werden auBerhalb auf den BE-Fldchen hergestellt (Baufreiheit)
- wegen des hohen Grundwasserstandes sollten die Rahmenelemente so lang wie méglich sein
(je weniger Fugen, desto weniger Schwachstellen)

Synergieeffekte - die BE-Flache “Empfangsgebdude” kann als Herstellungsbereich fiir die Rahmenelemente und als Startbereich des Verschubs
fir die Stadtteilverbindung im Bahnbereich als auch im stadtischen Bereich genutzt werden

technische Bewertung - optimale Variante fir die Stadtteilverbindung

VARIANTENUNTERSUCHUNG
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Variante MEDIUM + - Ein Neubau mit Retailfliachen

Mobility
E]B Networks
Logistics

F

Randbedingungen

© MEDIUM +

Retail
i

Breite 12,00m

Retail

Hohe 4,00m

VARIANTENUNTERSUCHUNG

kompletter Riickbau des Bestandes

Neubau, beginnend vom Empfangsgebaude bis zur
Schillerstraf’e mit einer Breite von 12,00m und einer Héhe von
4,00m

im Bereich der Bahnsteige erhilt die Stadtteilverbindung
Retailflachen mit jeweils 7m Breite

Planung nach heutigen Standards und Regeln der Technik

barrierefreier Zugang von der neuen Stadtteilverbindung zu
den Bahnsteigen

Ausgang Schillerstral3e ist nutzbar
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Variante MEDIUM + - Die Variante Medium erganzt um Retailflachen
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Logistics

3} Variante MEDIUM+ - b=12,00m + Shops
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Variante MEDIUM + - Mit einem kompletten Neubau kann individuell
auf die Anforderungen des Konzeptes Citybahnhof reagiert werden

Variante MEDIUM+ - b=12,00m + Shops

_ Pig-Shep!

]

Mobility
D]B Networks
Logistics

Stadttelverbindung

S
=
[P
- % 55

VARIANTENUNTERSUCHUNG

| Neubay Staat Um

Neubou Emofngsgetauce (EG)
Neuim, Persorenurie-izhrung (PU)
Ertud den Alhsues

Abbruch Bestang
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Variante MEDIUM + - Die breitere Variante mit Shops bedingt m Logistcs
weitaus umfangreichere BaumaRRnahmen

—

(3 ) Variante MEDIUM+ - b=12,00m + Shops
¢ 190 g 1249 il
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Schematische Darstellung

Bodenaufbau
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Variante MEDIUM + - Technische Beschreibung: Logistics
Abmessungen, Riickbau, Provisorien, Griindung

F

Abmessungen der gesamten Stadtteilverbindung - Gesamtlange: ca. 112m
- lichte Breite: ~ 12,00m + je 7m fiir Retailflichen o
- lichte Hohe: 4,00m (im Rohbau)

Riickbau Bestand - Personenunterfiihrung:  komplett
-Tiefgrindung: Pfahlkopfplatte komplett, Pfahle bis auf Griindungsniveau abbrechen
- Treppenanlagen: komplett
- Leitungen und Kabel: Schéchte, Leitungen bzw. Kabel im Baubereich
- Gleis 17: vsl. Mitte 2017
- Gleis 18 bis 20: vsl. ab Mitte 2019
Provisorien - mégliche bauzeitl. Zuwegung: 1. Nutzung Posttunnel: mit provisorischen Steg von Bstg. 3 zu Bstg.4 einschl. zwei Aufziige

2. Nutzung des stadtischer Steg mit Anschluss von Treppen und Aufziigen je Bahnsteig
3. Neubau provisorischer Steg nahe des Baubereiches (kurze Wege) iber alle Bahnsteige
mit Treppen und Aufziigen

- Bahnsteigbereich: - Anpassung der Bahnsteigddcher im Baubereich
- Bahnsteigbriicken im Baubereich

- Gleisbereich: - Einsatz von Hilfsbriicken

- Baugrube: - riickverankerte Verbauten

- offene Wasserhaltung mit Pumpensiimpfen
(It. Baugrundgutachten “ARGE Wasser, Umwelt, Geotechnik®, 2003)

- IC-Hotel: - Unterfangung wahrscheinlich im Vorfeld erforderlich
- Leitungen und Kabel: - umverlegen bzw. sichern
Griindung -Héhenniveau: - Griindungssohle ca. 8m unter Schienenoberkante
-Art: - Tiefgriindung, z. B. Bohrpfahle (It. Baugrundgutachten “ARGE Wasser, Umwelt, Geotechnik®, 2003

bis in den Fels)
- Pfahlkopfplatte kann als Verschubbahn dienen

VARIANTENUNTERSUCHUNG
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Variante MEDIUM + - Technische Beschreibung: Logistics
Baudurchfiihrung, Synergieeffekte, Bewertung

—

Baustelleneinrichtung - mogliche Fldchen: - 1. Baustelleneinrichtungsflache “Empfangsgebaude” nach Riickbau des Bahnhofsgebaudes und
Unterfangung des IC-Hotels o
- 2. Baustelleneinrichtungsfliche “SchillerstraRe”
- Krdne, Betonpumpen, Silos, Verschubbahn, Pressen (hydraulische oder pneumatische), ect.

Baudurchfiihrung 1. Errichtung der provisorischen Zuwegung, BE-Flachen einrichten
2. Sichern [ Umverlegen aller Kabel und Leitungen
3. Einbringen des Verbauten, in Gleisbereichen z. T. mit Gleissperrungen verbunden
4. Einbau der Hilfsbriicken
5. Erdaushub, Wasserhaltung einrichten, Riickbau des Bestandes
6. Tiefglindung mit Pfahlkopfplatte herstellen
7. Herstellen der einzelnen Rahmenelemente fiir die Stadtteilverbindung auf der BE-Flache “SchillerstraRe” und Einschub bis
zum Bahnsteig 4
8. Herstellen der einzelnen Rahmenteile fiir die Stadtteilverbindung auf der BE-Flache “Empfangsgebaude” und Einschub bis
zum Bahnsteig 4
9. schliessen der Fugen (innenliegende Fugenbander), Anbringen der erdseitigen Abdichtung
10. Herstellen der Treppen- und Fahrtreppenaufginge
11. Hinterfiillung herstellen
12. Hilfsbriicken ausbauen, Oberbau im Baubereich wiederherstellen
13. Innenausbau einschl. Technik
14. nach Inbetriebnahme: Riickbau der provisorischen Zuwegung, BE-Fliachen riumen
Rahmenelemente - die Rahmenelemente werden auRerhalb auf den BE-Flachen hergestellt (Baufreiheit)

- wegen des hohen Grundwasserstandes sollten die Rahmenelemente so lang wie méglich sein
(je weniger Fugen, desto weniger Schwachstellen)

Synergieeffekte - die BE-Flache “Empfangsgebaude” kann als Herstellungsbereich fiir die Rahmenelemente und als Startbereich des Verschubs
fiir die Stadtteilverbindung im Bahnbereich als auch im stidtischen Bereich genutzt werden

technische Bewertung Im Bereich der Shopflachen sehr kostenintensive Technik notwendig fiir die Stadtteilverbindung
Nur empfehlenswert, wenn die Verkaufsflachen wirklich gefordert werden!

VARIANTENUNTERSUCHUNG
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DB e
Die drei Varianten mit individuellen Ansatzen, funktionalen Kriterien Logistics
und Qualitdaten werden in einer Entscheidungsmatrix bewertet

—

Variante SMALL - 1A SMALL - 1B MEDIUM - 2 MEDIUM + - 3
Randbedingung weitest gehender Erhalt der bestehenden Neubau der Unterfiihrung Héhenanschluf} an stadtische Unterfiihrung Héhenanschlul an stadtische Unterfiihrung
Unterfilhrung, bei abgédngigem Bauwerk Integration von Retailflachen

Sl sprich nicht dee RIL 813 i Pl

Stadttei[verbindung ° enspricht nic er K ° optimal Brei Ur Retailflachen

Hohe der . ) 2,26 m ) ) 2,50m ) ¥ 3 ~4,00m im Rohbau . . ~4,00m im Rohbau i

Stadtteil bind im Bereich des Bestandes, entspricht nicht der minimalste Anforderung der RiL 813 wird optimal (Technische Ausriistung der Unterfihrung optimal (Technische Ausriistung der Unterfiihrung
tadtteilverbin ung RilL 813 erfillt wird wird

Héhenlage der
Stadtteilverbindung

2,50 m, im Bereich des Neubaus

Drei Niveauhéhen

1. Das Niveau der Lauffliche der neuen
Stadtteilverbindung liegt ca. 1,60 m unter dem

verbleibenden Teil. Die Uberwindung des
Héhenunterschiedes durch eine Treppe oder
Rampe ist geometrisch nicht maglich.

. Der Hohenunterschied zwischen dem ver-

bleibenden Teil der Unterfiihrung und der
neuen stadt. Unterfiihrung betragt ca. 2,80 m.
Er kann nur durch eine Rampe von ca. 7%
durch das neue Bahnhofsgebdude iiber-

wunden werden, - entspricht nicht der RiL 813

und der DIN lﬂg °

0

Zwei Niveauhdhen
1. Der Hohenunterschied zwischen dem
Neubau der Unterfuhrung (Bahn) und der
neuen stadt. Unterfihrung betragt ca. 1,20 m,
Er kann nur durch eine Rampe von
ca. 6% Uberwunden werden.

bis Gleis 16:ca. 112 m

im Deckenbereich integriert)

L+ 1+

kein Hohenunterschied

o0

bis Gleis 16: ca. 112 m

im Deckenbereich integriert)

(+ 1+

kein Hohenunterschied

o0

bis Gleis 16: ca. 112 m

Léinge der ab Gleis 17 bis Gleis 20: ca. 21 m b Gleis 17 bis Gleis 20: ca. 21 m b Gleis 17 bis Gleis 20 21
. . I A . H . ¢t .
Stadtteilverbindung & O AR A O’ " RIS 6'5 e
Breite der 2,70m 4,00m 4,00 m
o minimalste Anforderungen (RiL 813) erfiillt, da die Aufziige an die Treppen angeordnet werden optimal optimal
Treppenaufgange icchn 00 00
Ermittlung nicht maglich 29.554TEUR 37.567 TEUR 48.929 TEUR

vsl. Gesamtkosten 2020

GESAMT-
BEWERTUNG

Nicht realisierbar!!

VARIANTENUNTERSUCHUNG

©

Entspricht nicht dem heutigem
technischen Standard

0

Optimal als Stadtteilverbindung

Wenn die Retailflachen gewiinscht
werden, ist dies die Vorzugslosung
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Die Kosten aller Varianten in der Ubersicht: Die auf den Quadratmeter

Mobility
EB Networks
Logistics

bezogenen Kosten sind bei der Variante Medium am giinstigsten

STV: Bstg1- 4 STV: Gleis 8-17 Noogenn eploreraie Vsl Gesamtkosten 2012 u“ s ety umm:ﬁ
,5 % p.a)
Varlante SHALL - 1A Dt 2 b SHoH ks Kotar SHEAAGHE,
Variante SMALL - 1B 15.837 TEUR 5.896 TEUR 3.135 TEUR 24,868 TEUR 30299 TEUR 17.403 €/
Variante MEDIUM 20.072 TEUR 7.497 TEUR 4.041 TEUR 31610 TEUR 38514 TEUR 15.517 €jm?
Variante MEDIUM + 29.260 TEUR 7.791 TEUR 4119 TEUR 41170 TEUR 50.162 TEUR 16.155 €/m?

Die auf den Quadratmeter bezogenen Kosten sind bei der Variante Medium mit gut 15 T€ / m* am
gunstigsten . Bei der Variante 1B fallen die ohnehin anfallenden Kosten wie Baustelleneinrichtung
deutlich starker ins Gewicht, bezogen auf den Quadratmeterpreis liegen die Kosten rund 15% héher.
Der Quadratmeterpreis der Variante Medium + liegt ebenfalls etwas héher, was vor allem durch den
sehr aufwandigen Einbau der Shops bedingt ist.

VARIANTENUNTERSUCHUNG

Anhand der dargestellten Indexierung kdnnen die tatsdchlichen Kosten bei gleich bleibenden Baukosten
und etwa gleich bleibender Inflationsrate abgelesen werden, die bei einer Fertigstellung im Jahr 2020

entstehen wiirden.
In Abwagung der Kosten und des Nutzens, insbesondere zur Erreichung der stiadtebaulichen Ziele als

Anlass einer neuen Stadtteilverbindung empfehlen wir die Weiterverfolgung der Variante Medium.
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Mobility

Networks
Wahrend der Bauphase muss der Zugang zu den Bahnsteigen fiir kogistics
die Reisenden jederzeit erhalten bleiben

—

Folgende drei Varianten kommen als Provisorien in Betracht:

1. Variante: Posttunnel
Der ehemalige Posttunnel kann als barrierefreie Behelfsunterfiihrung vom Hausbahnsteig zu den Bahnsteigen 2 und 3 genutzt werden.
Vorteil: - voraussichtlich die geringsten Baukosten
Nachteile: - ungiinstige Wegefiihrung der Reisenden iiber drei Ebenen (nicht funktional)
- Errichtung eines provisorischen Steges von Bahnsteig 3 zu Bahnsteig 4 unter Einsatz von zwei Aufziigen
- Sanierung | Nachriistung des Tunnels (Abdichtung, Beleuchtung, sonstige Ausriistungselemente)
- kurzfristige Einschrankung des Bahnbetriebes beim Einheben des Steges
- evtl. Tiefgriindung des Steges einschl. Aufzug erforderlich
Von einer Verlangerung des Tunnels wird, aufgrund der hohen zu erwartenden Kosten, abgeraten
Der Umweg fiir die Reisenden ist in der Wegefiihrung und der Héheniiberwindung (Tunnel und Steg) betrachtlich.
geschatzte Baukosten: ca. 845 TEUR

2. Variante: Stadtsteg
Der Steg am siidlichen Teil des Bahnhofs, der momentan der Verbindung der Weststadt mit der Innenstadt dient, kann wahrend der
Baumalnahmen mit provisorischen Aufziigen und Treppen ertiichtigt werden.
Der Hohenunterschied vom Steg zu den Bahnsteigen betragt im Mittel 7,40m.
Vorteile: - Steg nicht sanierungsbediirftig, attraktivste Losung fiir die Reisenden )

-keine zusatzlichen Betriebskosten fiir Steg, da Reinigung ohnehin erfolgt (kein Winterdienst durch Uberdachung)
Nachteile: - Steg erschlie3t bisher nicht die Bahnsteige

- Anbau von Stahltreppen und Nachriistung von einem Aufzug je Bahnsteig

- Falls Aufziige permanent waren mogliche Forderschadlichkeit fiir die barrierefreie ErschlieBung der neuen

Stadtteilverbindung

Auch hier ist der Umweg fiir die Reisenden in der Wegefiihrung, aber nicht in der Hoheniiberwindung, (Tunnel und Steg) betrichtlich.
geschatzte Baukosten: ca. 1.010 TEUR (in Kostendarstellung enthalten)

nd 3 (1. Variante)

3. Variante: provisorischer Steg
Als Neubau bedeutet der provisorische Steg relativ kurze Wege, da er nach ,Wunsch® im Bahnsteigbereich errichtet werden kann.
Auch bei dieser méglichen bauzeitlichen Zuwegung werden neben den Treppenaufgidngen provisorischen Aufziigen vorgesehen.
Vorteile: - Kurze Wege
Nachteile: - Hohe Baukosten

- Dopplung mit vorhandenem Stadtsteg politisch schwer darstellbar
fur die barrierefreie ErschlieBung der neue Stadtteilverbindung

Photo: Stadt Ulm
geschatzte Baukosten: ca. 1.390 TEUR
Kostenstand: 2012

REALISIERUNGSKONZEPT
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Mobility

Networks
In Boblingen wird monentan eine vergleichbare, wenn auch kiirzere, Laghsics
Personenunterfiihrung gebaut, um den neuen Stadtteil “Flugfeld” anzubinden

—

Die Kostenschitzung und der Zeitplan dieser Studie wurden mit der Boblinger Stadtteilverbindung als geeignetstem Benchmark verglichen und plausibilisiert

Die Baustelle der Personenunterfiihrung in Béblingen. Im Hintergrund das Empfangsgebaude Zugang zur Unterfuhrung vom ,Flugfeld*

Abmessungen: 12m lichte Breite, ca. 4m lichte Hohe, ca. 69m lang

Bauzeit: ca. drei Jahre von 2010 - 2012

REALISIERUNGSKONZEPT
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Die Risiken wahrend der Bauphase sind iiberschaubar, miissen

Mobility
EE Networks
Logistics

jedoch friihzeitig eingeplant und bewertet werden

—

Risiken wihrend der Bauphase

= Wie bei allen BaumaRnahmen in bundesdeutschen
Ballungsgebieten muss auch hier mit dem Auffinden von
Blindgangern gerechnet werden.

* Durch die BaumaRahmen kann es unter Umstanden zu
geringen Beeintrachtigungen im Betriebsablauf kommen.

= Fahrgaste sind wiahrend der Bauarbeiten zur
Neuorientierung gezwungen, da es gelegentlich zu
Gleissperrungen kommen kann, ebenso wird der Zugang zu
den Gleisen verlegt.

* Das IC-Hotel muss wahrscheinlich unterfangen werden,
entweder wenn die entkernte Fliche des
Empfangsgebdudes als Herstellfliche und Verschubbahn fiir
die Einzelelemente der Unterfiihrung(en) dient oder wenn
das Empfangsgebaudes neu gebaut wird

* Im Vorfeld miissen alle Leitungen im Baubereich (stadtische,
ausriistungstechnische, private) verlegt und / oder gesichert
werden

Max der Maulwurf (Quelle: DB AG zur Kommunikation vorr BaumaRnahmen)

REALISIERUNGSKONZEPT
41



Mobility

Networks
Der zeitliche Ablauf der BaumaBnahmen hangt von verschiedenen D]B Loglstics
Faktoren ab - realistisch ist eine Fertigstellung in 2020

—

Zeitlicher Ablauf der Planung und der BaumaBnahmen

Vorgang Lph. Dauer 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Q1020304101 Q203 Q4|01 Q203 04|01 0203 04/Q1 020304101 02 Q3 04/Q1 02 Q3 04|Q1 Q2 Q3 Q4|Q1 Q2 Q3 Q4

Machbarkeitsstudie 0

FinV 1-2

Vorplanung 1-2 1 Jahr

Abschluss FinV 3-4 _

Entwurfs- / Genehmigungsplanung 3-4 1 Jahr A

Planfeststellungsverfahren 1 Jahr

Abschluss FinV 5-9

Ausfiihrungsplanung / AVA 5-7 18 Monate

Bau / Realisierung 3 Jahre

Inbetriebnahme

Stand Juni 2012

Der hier dargestellte Zeitplan sieht eine Fertigstellung und Inbetriebnahme der Stadtteilverbindung Dem wird durch die Finanzierungsvereinbarung (FinV), die im Zeitplan dargestellt ist, Rechnung
im Jahr 2020 vor. Diesem Zeitplan, der mit einer spateren Fertigstellung zum Ergebnis kommt als getragen.

friihere Einschatzungen liegen nachfolgende Annahmen zugrunde: Durch die zahlreichen Projekte, die in den ndchsten Jahren im und am Ulmer Hauptbahnhof
Zum einen werden alle erforderlichen Planungs- und Realisierungsschritte nacheinander anstehen, erhdht sich die Komplexitat zusatzlich (siehe folgende Seite). Die Synchronisierung aller
durchgefiihrt. Einzelne Schritte konnten beschleunigt werden, indem sie parallel laufen. parallel laufenden Projekte wird hohe Anforderungen an Projektsteuerung, Koordination und
Zum anderen erfordern die Abstimmungs-, Verhandlungs- und Finanzierungsprozesse bei Kommunikationsprozesse stellen, um den dargesteliten Zeitplan einzuhalten.

vergleichbar komplexen Bahnhofsprojekten erfahrungsgeman viel Zeit.

REALISIERUNGSKONZEPT
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Mobility

Networks
Das Ziel ist die gleichzeitige Er6ffnung von Empfangsgebaude und Logistics
Stadtteilverbindung im Jahr 2020

—

ZusammenhangsmaBBnahmen im Bahnbereich

Im spateren Bauablauf sollte das aus einer zweiten Phase des
Architekturwettbewerbes hervorgehende Empfangsgebaude (1)
zeitgleich mit der Personenunterfiihrung ausgefiihrt werden.
Nur so wird eine perfekte bauliche Verbindung zwischen den $ it
beiden Gebdudeteilen geschaffen. Die groRte Herausforderung @AY ENTBEHRLICHKEITS-
stellt dabei die Schnittstelle zwischen der heutigen | _ / P PRUFUNG GL.17 - 20
Empfangshalle und deren Anschluss an die neue K-
Personenunterfiihrung in deutlich tieferer Lage dar.

Die im vorangegangenen Abschnitt aufgezeigten Varianten ‘ . NCPA BAUSTELLENEINRICHTUNG
verknipfen sich nach heutigen Regeln der Bautechnik nicht " " | I NEUBAUSTRECKE

ohne weitere Mafnahmen mit dem aktuellen Bestandsgebaude, r |
daher sollten die Zeitpldne der Stadtteilverbindung und der
Entwicklung des Empfangsgebaudes eng aufeinander
abgestimmt werden. Als Fertigstellungstermin fiir das neue : L
Empfangsgebdude kdnnte ebenfalls das Jahr 2020 6ffentlich ¥ 3 ; ~ p -
kommuniziert werden, d RN CMPEANGS-
Auf dieser Basis sollte fiir das neue Empfangsgebdude SR
zundchst ein funktionales Nutzungskonzept zwischen der Stadt

Ulm und DB Station & Service erarbeitet werden, das » : P —
anschlieRend Grundlage fiir einen méglichen - @ P)] CBERBAUPROGRAMM §
Realisierungswettbewerb sein kénnte. s | : . 9

- WoC
—_

Weitere Zusammenhangsmafnahmen sind die Neubaustrecke
Wendlingen - Ulm (2), hier vor allem die erforderlichen Flachen
fir die Baustelleneinrichtung, das Oberbauprogramm der DB
(3), das die Erneuerung der Gleise und des Oberbaus auch im
Bahnhofsbereich vorsieht sowie die Entbehrlichkeitsprifung
und mogliche Verlegung der Gleise 17 bis 20 (4).

Zur FIBA (5) (Fahrzeuginstandhaltungs- und
Behandlungsanlage) der DB Regio, die sich aktuell in der
Umsetzung befindet, ergeben sich keine direkten Schnittstellen

REALISIERUNGSKONZEPT
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Wir empfehlen die Variante Medium - am Ende kdnnen alle
Beteiligten durch eine angemessene Losung nur gewinnen
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Nach eingehender Priifung der Bausubstanz, der
nétigen MaRnahmen sowie der Kosten, kommen die
Verfasser zu dem Ergebnis, die Variante Medium als
Préferenz vorzuschlagen und weiter zu verfolgen.

Die Variante Medium mit 12m Breite
und 112m Ldnge kostet ungefihr 38
Mio Euro. Die Fertigstellung ist bis
2020 realisierbar.

Die Variante Small ist unter Beibehaltung des
Bestandes nicht baubar, allenfalls ist sie als
kompletter Neubau ausfiihrbar. Unter Beachtung
aktueller Richtlinien ergabe sich ein
Hohenversprung, der gemal Zeichnung auf Seite
23 in einem Bereich der Unterfiihrung eine
Durchgangshdéhe von knapp 1m ergeben wiirde.
Dadurch wird das gesamte Bauvorhaben nicht
genehmigungsfahig.

Die Variante MEDIUM + hat durch seitliche
Retailflichen eine erhdhte Aufenthaltsqualitét fiir
Reisende. Besonders vor dem Hintergrund, dass
bereits im Empfangsgebaude Geschafte vorhanden
sein werden, steht dieser Nutzen aber in keinem
Verhaltnis zu den zu erwartenden baulichen
MaRnahmen und damit verbundenen Kosten.

Die Variante Medium ist unter allen
Aspekten wie architektonische und
stadtebauliche Attraktivitat,
bautechnische Erfordernisse und
Gesamtkosten die zu empfehlende
Variante!

Auf Basis der vorliegenden Machbarkeitsstudie
sollte eine Finanzierungsvereinbarung zwischen der
Stadt Ulm, dem Land Baden-Wiirttemberg, dem
Bund und der DB Station & Service AG
geschlossen werden.

Es wird empfohlen, das Empfangsgebaude
zeitgleich mit der Unterfiihrung fertigzustellen. Hier
bietet es sich an, auf Basis der Studie ein
Nutzungskonzept zwischen der Stadt Ulm und DB
Station & Service zu erarbeiten, das die Grundlage
fiir einen spéteren Realisierungswettbewerb sein
kann.

EMPFEHLUNG
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ARBEITEN WIR GEMEINSAM AN DER ZUKUNFT ULMS!

DB International GmbH

Region Deutschland Siidwest
Martin Glaser [ Dr. Tim Lehmann
Jagerstr. 40, 70174 Stuttgart

Alle in dieser Studie genannten Kosten, baulichen Abmessungen und Terminziele sind Schitzungen bzw. Annahmen
und stellen keinerlei verbindliche Angebote bzw. abschlieRende Kalkulationen dar!



