Anlage 2 zu GD 341/13

Auswertung der Anmerkungen zum Vorabzuq des Schlussberichts vom 11.06.2013

Anpassungen im
Lfd. Schlussbericht
NI Anmerkung Stellungnahme der Verwaltungen und des Gutachters (Seitenangaben und
Abbildungsnummern:
Langfassung)
Zusétzlich zu den Knotenpunktsoptimierungen  [CDU Ulm Zur Umgestaltung des Mittleren Rings liegt der Stadtverwaltung
am Mittleren Ring soll der Mittlere Ring Ulm ein dreistufiges MaRnahmenkonzept vor, dessen erste Stufe
abschnittsweise dreistreifig ausgebaut werden. im Gemeinderat beschlossen ist. Zunachst sind Ma3nahmen an
1 Gleichzeitig soll der Larmschutz verbessert den Knotenpunkten umzusetzen, um mit verkehrstechnischen
werden. Mitteln die Leistungsfahigkeit des Streckenabschnits zu steigern.
Die dritte Mallnahmenstufe sieht u. a. den dreistreifigen Ausbau
des Mittleren Rings in Teilabschnitten vor.
Es soll angestrebt werden, den Wegeanteil im  [Griine UIm  |Die fur das Entwicklungsszenario (Option B) dargestellte
> Umweltverbund auf 60 % zu erhéhen Verlagerung von 4% zugunsten des Umweltverbundes ergibt sich,
wenn alle Mallnahmen der Option B verwirklicht werden. Diese
Verlagerung stellt jedoch keine Zielgroflie dar.
Weiterer Ausbau des Radwegenetzes Grine Ulm  |Durch die Handlungsfelder "Systemstarkung des OPNV" und
3 [("FahrRad") und des OPNV (Regio-S-Bahn "Forderung des Radverkehrs" abgedeckt.
Donau-lller)
4 Schrittweise Reduzierung des MIV Grine Ulm  |Dieses Ziel ist Teil des Verkehrlichen Leitbilds/der verkehrlichen
Oberziele.
Kontinuierliche Partizipation von Stakeholdern  |Griine Ulm [Im Zuge des VEP wurde der allgemeinen Offentlichkeit durch das
und Birgerinnen und Burgern, um ein hohes Internetforum eine umfassende Beteiligungs-Plattform angeboten.
MafR an 6ffentlicher Legitimation zu erreichen Die Beteiligung aller relevanten Interessengruppen findet Gber den
Grol3en Projektbeirat statt. In Ulm fanden und finden fur Projekte
wie Strallenbahnausbau und City-Bahnhof Blirgerbeteiligungen
statt.
5 Die Stadt Neu-UIm wird im Herbst ein OPNV-Forum durchfiihren.
Ziel ist es, die Birger/innen Neu-Ulms Uber aktuelle
Verkehrsentwicklungen zu informieren und anschliel3end ein
Meinungsbild der beteiligten Biirger/innen zum kiinftigen OPNV in
Neu-Ulm herauszuarbeiten. Dieses soll im darauffolgenden Schritt
bei der Erstellung eines OPNV-Konzeptes beriicksichtigt werden.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart
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6 Stadtimage, Lebensqualitat und Okologie Griine Ulm  |Das entspricht in etwa dem verkehrlichen Leitbild/den verkehrlichen
missen im Mittelpunkt stehen. Oberzielen.
City-Bahnhof Ulm: Griine Ulm  |Die Ausgestaltung der Haltestellen und die Planung der
Die geplante Haltestelle ist mit einer Lange von Umsteigebeziehungen muss aulRerhalb des VEP im Detail geplant
120 zu lang, um eine optimale Orientierung zu und gepruft werden. Hierfur liegt eine gesonderte
bieten. Die Umsteigebeziehungen werden Beschlussfassung vor.

7 |dadurch zu lang, insbesondere fir
mobilitatseingeschrankte Fahrgaste. Es muss
eine "vierspurige" Haltestelle errichtet werden.

Umgestaltung des ZOB Ulm unter Grine UIm  |Vgl. Text S. 58 unten: "In diesem Zusammenhang ist auch die Erganzung der
8 Berucksichtigung von Fernbushaltestellen kanftige Funktion und Gestaltung des ZOB Ulm zu diskutieren." MalRnahme im
Realisierungskonzept,
Abb. 10.2-1 bis 10.2-2
9 Berlicksichtigung des Radverkehrs im Zuge der [Grine Ulm |Der Radverkehr wird in Detailplanungen zur Friedrich-Ebert-Stralle
Friedrich-Ebert-Stral3e im Zuge des City-Bahnhofs berlcksichtigt.
Die Beibehaltung von vier durchgehenden Grine Ulm  |Derzeitige Beschlusslage im Gemeinderat: Beibehaltung von vier
Fahrstreifen in der Friedrich-Ebert-Stral3e, wie Fahrstreifen.

im Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung,
10 |Bau und Umwelt am 09.07.2013 beschlossen,
entspricht nicht den Zielen des VEP, des

Larmaktionsplans und des Luftreinhalteplans.

11 Umgestaltung und Tempo 30 auf der Griine Ulm  |Als MalRnahme im VEP enthalten
Herdbricke
Ausweitung der OV-Bevorrechtigungen an Grune Ulm [Aufnahme weiterer Busbetreiber in das Beschleunigungsprogramm
12 |Lichtsignalanlagen, Integration aller Bus- auf Textseite 59 im VEP erwahnt
Betreiber in die Bevorrechtigung
13 Konsequente Uberwachung des ruhenden Grine UIm  |Neuordung des ruhenden Verkehrs im Stadtteil Eselsberg
Verkehrs, z. Bsp. am Stifterweg (Stifterweg) als MaRnahme im VEP enthalten
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Bessere Verknupfung von Stadt- und Grune UIm [Die Verbesserung der Verknupfung von Stadt- und
Regionalverkehr, z. Bsp. an der Steinernen Regionalverkehr ist als allgemeine Maflinahme im VEP enthalten.
14 [Bricke Fahrplane und Umsteigebeziehungen unterliegen in der Praxis

zahlreichen Zwangsbedingungen und werden durch die
Verkehrsbetriebe stédndig optimiert.

Konsequente Umgestaltung von Busbuchten zu [Grine Ulm |Wird im Zuge der Haltestellenausbauplane bzw. bei Text S. 62: "Beim Umbau
Haltestellkaps strallenrdumlichen Malinahmen (siehe Handlungsfeld "Stadtraum [von Haltestellen wird
und Mobilitat") berticksichtigt. gepruft, ob auf
Busbuchten verzichtet
15 und Haltestellenkaps bzw.

Halten am Fahrbahnrand
eingerichtet werden
kann."

Beim Umbau der Karlstral3e sollte darauf Grune Ulm  [Berlcksichtigung auRerhalb des VEP
geachtet werden, dass sich die
Reisegeschwindigkeit des OPNV nicht
verschlechtert.

Verbesserung der OV-Bevorrechtigung in der Grune Ulm [Der VEP enthélt die Empfehlung, im Rahmen einer Strategie fur
Blaubeurer Stral’e zu ungunsten des MIV Verkehrsmanagementldsungen zu prifen, ob in der Blaubeurer
17 Strafl3e ein adaptives Netzsteuerungsverfahren eingesetzt werden
kann. Dieses wird auch die OPNV-Beschleunigung
bericksichtigen.

Verlangerung der Linie 6 vom Donaustadion bis [Griine UIm |Der Vorschlag kann in die Gremien des DING/der SWU-V

16

18 . .
zur Eberhardstralle eingespeist werden.
Taktverdichtung samstags bereits ab 10:00 Uhr |Griine Ulm [Der heutige Fahrplan ist nachfrageorientiert ausgerichtet. Durch die
(heute: 12:00 Uhr) Verkehrsunternehmen wird moglicher Optimierungsbedarf standig

gepruft. Das Angebot zusatzlicher Fahrten muss einer
regelmaRigen Nachfrage gegenuberstehen, sodass die Fahrten
okonomisch betrieben werden kénnen.

19
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Enfihrung von Kurzstreckentickets zum Preis Griine Ulm  |Die Einfiihrung zusatzlicher Tickets oder anderer Bezahlsysteme
von 1€ sind betreibertbergreifend abzustimmen. Z.B. ergeben sich flr
Kurzstreckentickets aufgrund der nur kurzen Distanzen in Ulm /
Neu-Ulm organisatorische und tarifliche Probleme bzw.
Schwierigkeiten bei der Abrechnung. Hierzu fanden mit den
20 Beteiligten bereits umfangreiche Abstimmungen statt, die zu dem
Schluss kamen, das eine Einfihrung eines Kurzstreckentickets
nicht sinnvoll ist. Die Vorschlage kénnen in die Gremien des DING /
SWU-V eingespeist werden.
Die Verlegung des Bahnhofs Gerlenhofen hat Regional- Wahrscheinlich ist der zweigleisige Ausbau zwischen dem
simultan mit der Mdglichkeit des gleichzeitigen |verband Haltepunkt Finninger Strale und Senden gemeint. Diese
21 |Einfahrens von Zigen zu erfolgen Donau-lller [MafRnahme ist als Bestandteil des Regio-S-Bahn-Konzeptes im
VEP erwahnt. Hierzu sind im Rahmen des S-Bahn-Konzeptes
weitere Untersuchungen notwendig.
Aufnahme des Haltepunkts Uim-Messe in das  |Regional- Die Station "UIm Messe" ist ebenfalls Bestandteil des Konzeptes
29 VEP-Zielkonzept, weil es fester Bestandteil des |verband Regio-S-Bahn Donau-lller. Hierzu sind im Rahmen des S-Bahn
Konzeptes der Region-S-Bahn Donau-lller ist Donau-lller |Konzeptes weitere Untersuchungen notwendig.
Es kann aus dem rechtsverbindlichen Regional- Die Einrichtung einer StralRenbahn nach Neu-Ulm wird aufgrund
23 regionalplanerischen Ziel die Forderung der verband des Auslaufens der GVFG-Foérderungen (2019) sowie fehlender
Aufnahme der Strallenbahn nach Neu-UIim Donau-lller |Komplementarmittel derzeit als nicht finanzierbar angesehen.
abgeleitet werden.
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Bei der Betrachtung des Umweltverbunds sollte |Regional- Die modellhafte Betrachtung der Wegeanteile der einzelnen
der Untersuchungsraum auf umliegende verband Verkehrsarten bezieht sich auf die Bewohner der Stadte Ulm und
Gemeinden erweitert werden. Donau-lller [Neu-Ulm einschlieBlich aller Teilorte und Ortschaften. Die
bestehende Wegeverteilung wurde durch eine Haushaltbefragung
ermittelt. Das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr bildet auch die
o4 Verkehrsstrome der Ein- und Auspendler ab, die durch
Verkehrsbefragungen im Strallenraum ermittelt wurden.
Zielsetzung des VEP ist die verkehrliche Organisation in Uim und
Neu-Ulm. Bei der Umsetzung der Malinahmen werden umliegende
Gebietskorperschaften im Falle der Betroffenheit friihzeitig beteiligt.
Die Oberziele "Reduzierung der IHK Ulm U. a. verkehrliches Oberziel im VEP: "Sicherstellung und
Verkehrsbelastungen" und "Férderung des Abwicklung des notwendigen Wirtschaftsverkehrs"
25 |FuRganger- und Radverkehrs" missen mit der
Pramisse eines reibungslosen Ablaufs des
Wirtschaftsverkehrs einhergehen.
Der VEP sieht eine Reihe von IHK Ulm StraRenraumliche Umgestaltungen bediirfen eines
strallenrdumlichen Umgestaltungsmaf3nahmen Gesamtkonzeptes fur die jeweiligen Streckenziige. Dabei sind die
vor, die vielfach mit Einschrankungen im MIV Belange aller Verkehrsarten (FuB- und Radverkehr, OPNV und Kfz-
26 |verbunden sind. Daher Prufung der Verkehr) zu berlcksichtigen. Das Vorbehaltsnetz ist leistungsféahig
verkehrlichen Auswirkungen auf den Kfz- zu gestalten, so dass die Abwicklung des notwendigen Verkehrs
Verkehr jeder EinzelmafRnahme. moglich ist.
MaRnahmen des Verkehrsmanagements sollten [IHK Ulm Die dargestellte Zeitschiene berlcksichtigt die Mallnahmen des
bereits mittelfristig in Angriff genommen werden. Verkehrsmanagements bereits mittelfristig.
27 |Hinsichtlich dynamischer Wegweisung und
Parkleitsystem besteht unmittelbarer
Handlungsdruck.
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Einrichtung einer stadtelbergreifenden IHK Ulm Bei Beibehaltung des Status Quo am Augsburger-Tor-Platz
Koordinierung von Lichtsignalanlagen tber die steuerungstechnisch nicht sinnvoll mdglich. Die Verwaltung Neu-
28 |Ganstorbriicke Ulm untersucht derzeit den Bereich Augsburger-Tor-Platz -

Starkfeldkreuzung. Sobald Ergebnisse vorliegen, werden diese in
den Gremien diskutiert.

Wegen der hohen Umwegigkeit ist der Mittlere  |IHK Ulm Es ist das Ziel, Quell- und Zielverkehr im SV moglichst direkt Gber
Ring als Umfahrungsroute flr den die Vorbehaltsnetze zu fihren. GrolRrdumiger Durchgangsverkehr
29 |Schwerlastverkehr und damit zur Entlastung der sollte nach auften auf die Autobahnen verlagert werden.

B 10/ B28 ungeeignet, daher sollte das
MaRnahmenziel prazsiert werden

Die Anbindung des GE Donautal ist IHK Ulm Die sudliche Erschlielung des GE Donautal ist nicht Bestandteil
verbesserungswiurdig. Ob durch die Optimerung des Zielszenarios.

der Knotenpunkte an der Kastbriicke eine

30 [sudliche Anbindung des Donautals an die B 30
hinfallig wird, ist aus Sicht der IHK weniger klar,
als es im VEP dargestellt wird.

Unbefriedigende Situation am ZOB Ulm IHK Ulm Vgl. Text S. 58 unten: "In diesem Zusammenhang ist auch die Erganzung der

kanftige Funktion und Gestaltung des ZOB Ulm zu diskutieren." Malnahme im
Realisierungskonzept,
Abb. 10.2-1 bis 10.2-2
Kein Aufgreifen der Thematik IHK Ulm Findet auf S. 75, 3. Abschnitt, Erwahnung Text S .75 erganzen:
"Baustellenmanagement” "Beide Stadte arbeiten an
der Einfihrung eines

32 Baustellenmanagement-
systems. Im Bedarfsfall
findet eine Abstimmung
der beiden Verwaltungen
statt."

31
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Die Ziele des Handlungsfelds "Férderung des  |ADFC Ulm |Das liegt daran, dass sich der VEP auf das Aktionsbindnis
Radverkehrs" sind nicht weitreichend und "FahrRad" in UIm und die Fortschreibung des
33 bezlglich ihrer Wichtigkeit nicht konkret genug Radverkehrskonzeptes in Neu-Ulm bezieht, in denen jeweils
formuliert. detaillierte EinzelmalRnahmen enthalten sind/ausgearbeitet werden
sollen. Der VEP macht als strategische Planungsstufe bewusst
wenig Einzelvorschlage.
Das Ziel, 20 % im Radverkehr zu erreichen, ist [ADFC Ulm |Fir Ulm wurde das Ziel der Erreichung eines Radverkehrsanteils
34 |trotz der teilweise schwierigen Topographie ein von 20 % als Perspektivbetrachtung im Sinne eines Leitbilds
vernunftiges Ziel. gesetzt.
Die angestrebte Steigerung des Wegeanteils im [ADFC Ulm |Fir Ulm wurde das Ziel der Erreichung eines Radverkehrsanteils
35 Radverkehr im Zielszenario ist zu wenig. IZ_)_er von 20 % als Perspektivbetrachtung im Sinne eines Leitbilds
Radverkehr verursacht im Vergleich zum OPNV gesetzt.
deutlich weniger Kosten.
Die Investitionen fir den Radverkehr sind in ADFC Ulm [Welche finanziellen Mittel zur Verfligung stehen bzw. wie diese
36 |beiden Stadten zu gering, besonders im verteilt werden, ist eine politische Entscheidung.
Vergleich zu anderen Verkehrsarten
Die Vorgaben zum Radverkehr aus dem VEP ADFC Ulm [Der VEP 1995 schlagt vor, das bis dahin unvollstadndige und
37 1995 wurden nicht vollstandig umgesetzt lickenhafte Radroutennetz zu vervollstandigen und zu
komplettieren. Heute liegt in beiden Stadten ein definiertes Haupt-
und Erganzungsnetz vor.
Das gegenwartige Vorgehen in Ulm ist nicht ADFC Ulm |Das Aktionsbindnis "FahrRad" in Ulm und die Fortschreibung des
38 geeignet, den Wegeanteil im Radverkehr zu Radverkehrskonzeptes in Neu-Ulm werden den Radverkehr kiinftig
erhéhen. Allenfalls ist eine Stagnation bzw. die starker in den Fokus ricken.
Vermeidung eines Ruckgangs maoglich.
Fir die ernsthafte Férderung des Radverkehrs |ADFC Ulm |Der VEP als strategische Planungsstufe soll dazu dienen, eine
ist politischer Wille notwendig. Es muss daher Richtschnur fiir solche Entscheidungen vorzugeben.
bei Einzelentscheidungen der Radverkehr
39 [starker bericksichtigt werden, z. Bsp. die
Markierung von Schutzstreifen anstelle der
Markierung von 10 Langsparkstanden.
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Bedeutsame Licken im Hauptnetz sind in der  |ADFC Ulm |Der VEP als strategische Planungsstufe soll dazu dienen, eine
Vergangenheit nicht geschlossen worden, weil Richtschnur fiir solche Entscheidungen vorzugeben.

40 |die notwendige Flachenumverteilung zugunsten
des Radverkehrs nicht stattgefunden hat.

Es sind wenig Mallnahmen zum Radverkehr im [ADFC Ulm |Im VEP wird auf das Aktionsbiindnis "FahrRad" verwiesen. Daher |[Text S. 68 erganzen:

VEP definiert. Die AG Infrastruktur und Planung sind wenig EinzelmalRnahmen enthalten. Die Umsetzung der "Das Aktionsblndnis in
des Aktionsblindnisses erstellt derzeit eine Elemente "FahrRad" einschlieBlich der Infrastrukturmafinahmen ist |UIm erstellt derzeit eine
Mangelliste, die ca. 100 Mangel enthalten wird. ein wesentliches Ziel des VEP. MalRnahmenliste, die

41 Vorschlage zur

Verbesserung der
Radinfrastruktur enthalten

wird."
Herstellung eines Angebots fiir Radfahrer in der |ADFC Ulm |Es ist vorgesehen, in der FrauenstralRe teilweise Schutzstreifen fir
Frauenstralie nicht als MalRnahme in Abb. 7.4-2 Radfahrer anzulegen. In Teilbereichen wird Tempo-30 eingerichtet,
42 o )
enthalten so dass auf zusatzliche Radverkehrsanlagen verzichtet werden
kann.
Zielsetzung fir den Radverkehrsanteil im Modal |ADFC Uim [Die fir das Entwicklungsszenario (Option B) dargestellte
43 Split muss auf 15 % im Basisszenario und auf Verlagerung von 4% zugunsten des Umweltverbundes ergibt sich,
18- 20 % im Zielszenario gesetzt werden. wenn alle Malinahmen der Option B verwirklicht werden. Diese

Verlagerung stellt jedoch keine Zielgrolie dar.
Das Ziel, den Umweltverbund zu férdern wird im [BUND Ulm |Die Politik hat fiir den VEP bisher keine Modal Split -Zielsetzung

VEP mit zuwenig Nachdruck verfolgt. Es beschlossen. Die fiir das Entwicklungsszenario (Option B)

mussen grof3zugigere Zielsetzungen formuliert dargestellte Verlagerung von 4% zugunsten des Umweltverbundes
44 o . -

werden. ergibt sich, wenn alle Ma3nahmen der Option B verwirklicht

werden. Diese Verlagerung stellt jedoch keine ZielgréRe dar.
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Der BUND fordert als Zielsetzung fir den VEP, [BUND Ulm |Die Politik hat fir den VEP bisher keine Modal Split -Zielsetzung
einen Wegeanteil von 60 % im Umweltverbund beschlossen. Die fiir das Entwicklungsszenario (Option B)
45 anzustreben, davon 20 % Radverkehr. Die 53 % dargestellte Verlagerung von 4% zugunsten des Umweltverbundes
im Zielszenario sind nicht ausreichend. ergibt sich, wenn alle Mallnahmen der Option B verwirklicht
werden. Diese Verlagerung stellt jedoch keine Zielgro3e dar.
Die ambitionierten Ziele kénnen nur erreicht BUND Ulm |Der VEP als strategische Planungsstufe soll dazu dienen, eine
46 werden, wenn sie in den politischen Richtschnur fiir solche Entscheidungen vorzugeben.

Alltagsentscheidungen bericksichtigt werden.

Regio-S-Bahn Donau-lller und Stralenbahnlinie [BUND Ulm |Eine Strallenbahnerweiterung nach Neu-Ulm wird wegen der

2 reichen als MalRnahmen nicht aus. Daher auslaufenden GVFG-Forderung (2019) derzeit als nicht
47 |sollte das StraBenbahnnetz schrittweise nach finanzierbar angesehen (Text S. 61). Uber die bisherigen
Wiblingen und Neu-Ulm ausgeweitet werden. Planungen hinausgehende Erweiterungen sind als Perspektive
nach 2025 im VEP genannt.
Unzureichende Busanbindung BUND Ulm |Optimierung durch Busbetreiber. Planung eines optimierten
Gogglingen/Donaustetten, Unterweiler, Busnetzes in Neu-Ulm im Handlungsfeld "Systemstarkung des
48 . . . . . . . a "
Einsingen, Eggingen, Ermingen sowie in die Neu OPNV".

Ulmer Stadtteile
Einrichtung des Bahnhaltepunktes UIm-Nord BUND Ulm |Ein zusatzlicher Bahnhaltepunkt UIm-Nord ist gegenwartig im

49 Zielkonzept der Regio-S-Bahn Donau-lller nicht enthalten. Weitere
Bahnhaltepunkte sind im VEP als Perspektiven bis 2025 genannt.

Kuinftige Funktion des ZOB Uberpriifen BUND Ulm |Vgl. Text S. 58 unten: "In diesem Zusammenhang ist auch die Erganzung der
50 kanftige Funktion und Gestaltung des ZOB Ulm zu diskutieren." Malnahme im
Realisierungskonzept,
Abb. 10.2-1 bis 10.2-2
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Restriktive MaRnahmen im MIV: BUND Ulm |Es ist vorgesehen, verkehrliche und stadtplanerische Aspekte
Geschwindigkeitsbeschrankungen, die angemessen zu verknipfen. Es ist zu prifen, wo Zonenregelungen
Reduzierung von Fahrstreifen sowie und verkehrsberuhigte Bereiche eingerichtet bzw. erganzt werden
51 Einschrankung von Parkmaoglichkeiten. Keine kénnen, wobei auf eine flachendeckende Konzeption besonders
zusatzlichen Parkkapazitaten schaffen. Wert zu legen ist. Es ist u. a. anzustreben, auf allen
ErschlieBungsstrallen Tempo-30 oder Tempo-20-Zonen unter
Berucksichtigung der Buslinienfiihrung einzurichten (Text S. 69).
Flachenhaftes System von Tempo-30-Zonen, BUND Ulm [Die Prifung von Tempo-30-Zonen auf ErschlieBungsstralRen unter
52 |Einrichtung autofreier Wohngebiete Berucksichtigung des Buslinienverkehrs ist als wesentliche
MalRnahme im Zielkonzept enthalten.
Durch die geplante Biindelung des Kfz-Verkehrs [BUND Ulm |Die Biindelung des Kfz-Verkehrs auf Vorbehaltsachsen entlastet
auf Vorbehaltsachsen werden dort auch Larm- vor allem ErschlieBungsstrallen vom Durchgangsverkehr. Folglich
und Abgasemissionen konzentriert. Deshalb nimmt dort die Larm- und Abgasbelastung ab. Durch die
muss an solchen Stellen ganztagig wirkende Bindelung des Kfz-Verkehrs kann den Larm- und
Temporeduzierungen eingerichtet werden. 30 Abgasbelastungen durch gezielte Malnahmen (entsprechend
53 |km/h sollte die Regelgeschwindigkeit sein, 50 Larmaktions- und Luftreinhalteplan) entgegengewirkt werden. Das
km/h als Ausnahme. Vorbehaltsnetz bindelt den Verkehr, verteilt ihn und soll ihn
kurzwegig zu den Quell- und Zielbezirken fihren. Ganztagig
wirkende Tempobegrenzungen im Vorbehaltsnetz sollten auf
Einzelfalle reduziert werden.
54 Keine ErschlieRung Lettenwald von der B 19 aus(BUND Ulm |Die derzeitige Beschlusslage des Ulmer Gemeinderats sieht die
Anbindung des Wohngebiets Lettenwald an die B 19 vor.
55 Keine sudliche Erschlielung des GE Donautal |BUND UIim |Die stdliche ErschlieRung des GE Donautal ist nicht Bestandteil
des Zielszenarios.
Mittel- bis langfristig ist eine Reduzierung des BUND Ulm [Der VEP sieht vor, den Aspekt eines stadtelbergreifenden,
56 |Parkraumangebotes anzustreben, weil durch dynamsichen Parkleitsystems als Ansatzpunkt weiterzuverfolgen,
mehr Parkraum der MIV geférdert wird um den Parksuchverkehr zu reduzieren.
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Auswertung der Anmerkungen zum Vorabzuq des Schlussberichts vom 11.06.2013

Anpassungen im
Lfd. Schlussbericht
NI Anmerkung Stellungnahme der Verwaltungen und des Gutachters (Seitenangaben und
Abbildungsnummern:
Langfassung)
Erneute Prufung des City-Logistik-Konzeptes BUND Ulm [Erfahrungen anderer Stadte mit City-Logistik-Konzepten sind eher
57 negativ. Nachhaltig funktionierende City-Logistik-Konzepte sind
nicht bekannt.
Die Planung des Hauptbahnhofes mit 800 BUND Ulm |Diese Fragestellungen werden auf3erhalb des VEP im Zuge der
58 zusatzlichen Stellplatzen entspricht nicht dem Planungen zum City-Bahnhof behandelt. Bei den Stellplatzen am
Leitbild und den Zielen des VEP City-Bahnhof handelt es sich um Ersatzstellplatze.
Die Beibehaltung der vier durchgangigen BUND Ulm |Diese Fragestellungen werden auf3erhalb des VEP im Zuge der
59 Fahrstreifen im Zuge der Friedrich-Ebert-Stralle Planungen zum City-Bahnhof behandelt.
entspricht nicht dem Leitbild und den Zielen des
VEP
60 Einrichtung der Regio-S-Bahn Donau-lller, Lokale Im Zielkonzept enthalten
konsequenter 30-min-Takt Agenda Ulm
Reduzierung der Friedrich-Ebert-Stralle auf zwei|Lokale Derzeitige Beschlusslage im Gemeinderat: Beibehaltung von vier
61 |Fahrstreifen, Einrichtung einer "vierstreifigen" Agenda Ulm |Fahrstreifen
Haltestelle
Keine Erweiterung des Stellplatzangebotes um |Lokale Diese Fragestellungen werden aulRerhalb des VEP im Zuge der
62 800 Stellplatze am City-Bahnhof, weil dies nicht |Agenda Ulm [Planungen zum City-Bahnhof behandelt. Bei den Stellplatzen am
der Forderung des Umweltverbunds dient. City-Bahnhof handelt es sich um Ersatzstellplatze.
63 Bisher keine Berucksichtigung des Radverkehrs [Lokale Der Radverkehr wird in Detailplanungen zur Friedrich-Ebert-Stralle
in der Friedrich-Ebert-Stralle Agenda Ulm [im Zuge des City-Bahnhofs beriicksichtigt.
Tunnelldsung zur Verbindung Innenstadt - Lokale Diese Fragestellungen werden auRerhalb des VEP im Zuge der
64 Weststadt flir Radfahrer/FuRganger Agenda Ulm [Planungen zum City-Bahnhof behandelt. Im Handlungsfeld
"Stadtraum und Mobilitat" ist die Verbesserung dieser Verbindung
als wesentliche Mallnahme vorgesehen.
Reduzierung des durchgehenden Lkw- Lokale Selektives Durchfahrtsverbot bereits eingerichtet
65 |Schwerverkehrs auf der B 10, Einfiihrung einer [Agenda Ulm
Maut
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Auswertung der Anmerkungen zum Vorabzuq des Schlussberichts vom 11.06.2013

Anpassungen im

69

Fraktion Neu-
Ulm

Internetforum eine umfassende Beteiligungs-Plattform angeboten.
Die Beteiligung aller relevanten Interessengruppen findet Gber den
Grolden Projektbeirat statt. In Neu-Ulm ist z. Bsp. im Herbst ein
OPNV-Forum geplant.

Lfd. Schlussbericht
NI Anmerkung Stellungnahme der Verwaltungen und des Gutachters (Seitenangaben und
Abbildungsnummern:
Langfassung)
Keine Verteilung der Investitionen des Lokale Welche finanziellen Mittel zur Verfigung stehen bzw. wie diese
66 Radverkehrs auf die nachsten 15 Jahre, sondern{Agenda Ulm |verteilt werden, ist eine politische Entscheidung.
zugige Umsetzung von
InfrastrukturmalRnahmen.
Tempo 30 in ganz Ulm aufer auf Hauptachsen |Lokale Die Prufung von Tempo-30-Zonen auf ErschlieBungsstraflen unter
67 Agenda Ulm |Berucksichtigung des Buslinienverkehrs ist als wesentliche
MalRnahme im Zielkonzept enthalten.
68 Aufwertung der"Herdercke fur FuRganger, Lokale Als Malinahme im Zielkonzept enthalten
Radfahrer und OPNV Agenda Ulm
Burgerbeteiligung unverzichtbar SPD- Im Zuge des VEP wurde der allgemeinen Offentlichkeit durch das

70

Der zunehmende Einsatz von Elektrofahrzeugen
reduziert die Schadstoff- und Larmbelastung vor
Ort, mehr Flachen begrinen

SPD-
Fraktion Neu
Ulm

Elektrofahrfahrzeuge reduzieren Larm- und Abgasemissionen vor
Ort nur dann, wenn sie massenhaft auftreten. Eine massenhafte
Verbreitung von Elektrofahrzeugen ist derzeit nicht absehbar.
Infrastrukturelle Probleme, z. Bsp. die Kapazitat von
Knotenpunkten oder der Bedarf von Parkraum, die durch den
motorisierten Individualverkehr auftreten, bleiben auch bei einer
starkeren Verbreitung von Elektrofahrzeugen erhalten. Dariber
hinaus sind Pedelecs und E-Bikes, von denen bereits Uber 1 Million
in Deutschland fahren, ebenfalls Elektrofahrzeuge. Im
Handlungsfeld ,Stadtraum und Mobilitat* ist vorgesehen, bestimmte
Straflenrdume stadtebaulich aufzuwerten (siehe Anlage 7.5-1). Die
Erhéhung der Aufenthaltsqualitat, beispielsweise durch Méblierung
und Grinbereiche, ist dabei ein wesentliches Kriterium.

71

Quartiersgaragen fiir Anwohner

SPD-
Fraktion Neu

Ulm

Quartiersgaragen scheitern haufig an der Akzeptanz in der
Bevolkerung, sind aber im Einzelfall konkret zu prifen.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart
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Auswertung der Anmerkungen zum Vorabzuq des Schlussberichts vom 11.06.2013

Anpassungen im
Lfd. Schlussbericht
NI Anmerkung Stellungnahme der Verwaltungen und des Gutachters (Seitenangaben und
Abbildungsnummern:
Langfassung)
Weitergabe des VEP an alle Haushalte, SPD- Der Nutzungsanteil der einzelnen Verkehrsarten durch die Birger
Durchflihrung einer Haushaltbefragung als Fraktion Neu{in Ulm und Neu-Ulm, der so genannte Modal Split, ist als Ergebnis
"Richtungsvorgabe zur Diskussionsgrundlage" |UIm der Haushaltbefragung ,.SrV* von 2008 bekannt und in Abbildung
5.1-1 im Vergleich mit anderen Stadten und in Abbildung 5.1-3 im
Vergleich mit den Werten aus dem VEP 1995 im Entwurf des
72 Schlussberichtes dargestellt. 2013 findet eine weitere SrV-
Befragung in UIm und Neu-UIm statt. Die ,Richtungsvorgabe als
Diskussionsgrundlage® ist also bekannt und war eine
Bearbeitungsgrundlage des VEP. Nach Beschlussfassung ist in
Ulm vorgesehen, in einer Publikation, die alle Haushalte erreicht,
die Offentlichkeit zu informieren. Etwas vergleichbares ist in Neu-
Ulm vorstellbar.
Der VEP sahe vor, den MIV zu verlagern und die|SPD- Um die Verknupfung der Stadte zu betonen und den Bereich an der
Verkehrsflachen zu reduzieren, zum Beispiel an |Fraktion Neu{Donauinsel aufzuwerten, wird empfohlen, den Bereich
der Herdbricke. Die Gestaltung des Ulm Donaustral’e — Herdbriicke — Marienstrale stadtebaulich und
Straflenraumes an der Herdbriicke muss in verkehrlich neu zu ordnen. Dies wird durch eine stadtebauliche
73 |Verbindung mit dem Briickenhaus geschehen Aufwertung des Bereichs, der Erhdhung der Aufenthaltsqualitat
werden, insbesondere ist die Situation fir durch die Verbreiterung der Seitenraume und die Verlagerung des
Radfahrer zu verbessern. Denkbar wére eine Art nicht notwendigen Kfz-Verkehrs erreicht.
Mischflache von der Herdbruckerstralle bis zur
Marienstral3e.
Weiterverfolgung "4. Donaubriicke" SPD- Die verkehrliche Wirkung einer vierten Donaubriicke ist auf Seite
74 Fraktion Neu{79 im Schlussbericht beschrieben.
Ulm
Neugestaltung des Augsburger-Tor-Platzes SPD- Die Verwaltung untersucht derzeit den Bereich Augsburger-Tor-
75 Fraktion NeuqPlatz - Starkfeldkreuzung. Sobald Ergebnisse vorliegen, werden
Ulm diese in den Gremien diskutiert.
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Auswertung der Anmerkungen zum Vorabzuq des Schlussberichts vom 11.06.2013

Lfd.
Nr.

Anmerkung

Stellungnahme der Verwaltungen und des Gutachters

Anpassungen im
Schlussbericht
(Seitenangaben und

Abbildungsnummern:

Langfassung)

76

Optimierung der Verkehrslenkung in Pfuhl,
Verlagerung von Verkehren auf die Kammer-
Krummen-Stralie zur Entlastung des Pfuhler
Ortskerns

SPD-
Fraktion Neu
Ulm

Eine Untersuchung des Durchgangsverkehrs auf der HauptstralRe
in Pfuhl hat ergeben, dass dieser einen Anteil zwischen 17 % und
20 % am Gesamtverkehrsaufkommen ausmacht. Wegen diesem
geringen Anteil wurde in den Gremien beschlossen, keine weiteren
Planungen zur Verkehrsberuhigung in der Hauptstral3e
vorzunehmen. Die Wegweisung in der HolzstralRe ist bereits darauf
ausgerichtet, die Verkehre auf den Fischerholzweg und die
Kammer-Krummer-StralRe zu lenken.

77

Verlangerung der KNU 8

SPD-
Fraktion Neu-
Ulm

Das Landratsamt Neu-Ulm hat als zustandiger Baulasttrager am
30.07.13 mitgeteilt, dass es derzeit keine Untersuchungen fir eine
Verlangerung der KNU 8 veranlasst. Diese Thematik wird im
zustandigen Fachausschuss des Stadtrates Neu-Ulm behandelt.

78

Verbesserung der Querungsmaglichkeit fur
FuRganger und Radfahrer am Briickenkopf der
Ganstorbriicke

SPD-
Fraktion Neu
Ulm

Unterfihrung unter die Ganstorbriicke ist im Radverkehrskonzept
enthalten. Im derzeitigen Investitionsplan sind Mittel zur Umsetzung
dieser MalRnahme in 2016 eingestellt.

79

Einrichtung einer stadtetbergreifenden,
dynamischen Wegweisung unter Einbeziehung
der Autobahnen. Als Beispiel wird die
Eschenrieder Spange in Minchen genannt.

SPD-
Fraktion Neu
Ulm

Im Handlungsfeld "Strategieentwicklung fur
Verkehrsmanagementldsungen" ist vorgesehen, langfristig eine
Machbarkeitsstudie und Kostenschatzung fir ein dynamisches
Wegweisungskonzept durchzufiihren. Ein dynamisches
Wegweisungssystem ist mit enormen Investitionskosten
verbunden.

80

Barrierefreiheit sollte zur Pflichtaufgabe werden

SPD-
Fraktion Neu
Ulm

Entsprechend des VEP ist vorgesehen, einen gemeinsamen
Leitfaden fur barrierefreies Bauen zu entwickeln. Dariber hinaus
mussen z.B. gemal PBefG Haltestellen bis 2022 barrierefrei
ausgestaltet werden. Damit ist Barrierefreiheit gesetzlich verankert.

Stand: 17.09.2013
0:\3976 VEP Ulm\Excel\VEP_Stellungnahmen_Anhang.xlsx

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Aalen/Stuttgart

Anlage 6
14/21



Auswertung der Anmerkungen zum Vorabzuq des Schlussberichts vom 11.06.2013

Lfd.
Nr.

Anmerkung

Stellungnahme der Verwaltungen und des Gutachters

Anpassungen im
Schlussbericht
(Seitenangaben und
Abbildungsnummern:
Langfassung)

Beseitigung der Unterflihrung Leipheimer Stralle

SPD-

Als Mallnahmenschwerpunkt zur Férderung des Fulverkehrs in

81 Fraktion Neu{Neu-UIm enthalten
Ulm
Einrichtung einer Querungshilfe zwischen SPD- Aufnahme als ein Beispiel in das Handlungsfeld "Férderung des Erganzung der
82 [Schiller- und Emanuelstralie in Offenhausen Fraktion Neu{FulRverkehrs" Malnahme in Abbildung
Ulm 7.3-1
Umgestaltung der Augsburger Stral’e zwischen [SPD- Das Basisszenario sieht eine weitgehend verkehrsberuhigte Neu- [Abb 7.5-1, MalRnahme a):
83 Petrusplatz und Maximilianstralle zur Fraktion NeuqUImer Innenstadt vor. Erweiterung bis zur
Aufwertung der Innenstadt, Einrichtung von Ulm Maximilianstralle
Tempo 20 oder Tempo 30
Die FuBgéngersignalanlagen in der SPD- FulRgangersignalanlagen sind in der Regel sehr sichere
OffenbachstralRe, der Heerstral3e in Burlafingen, |Fraktion Neu{Querungsstellen. Ein Rickbau solcher Anlagen ist mit der
84 der Thalfinger Stral3e bei der Kirche und in der |UIm StralRenverkehrsbehdrde und der Polizei im Einzelfall
Hauptstral3e in Pfuhl sollten durch abzustimmen. Insbesondere zur Sicherung von Schulwegen sollten
unsignalisierte Querungsstellen ersetzt werden. FuRgangerschutzanlagen beibehalten werden.
Bereitstellung groRerer finanzieller Mittel zur SPD- Welche finanziellen Mittel zur Verfiigung stehen bzw. wie diese
85 |Umsetzung des Radverkehrskonzeptes Fraktion Neuqverteilt werden, ist eine politische Entscheidung.
Ulm
Einrichtung einer signalisierten Querungsstelle in|SPD- DetailmalRnahme, die im Zuge der Fortschreibung des
86 der Memminger Stral3e auf Héhe Fraktion Neu{Radverkehrskonzeptes geprift werden muss.
Baumgartenstralle Ulm
(Radverkehrsachse)
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Auswertung der Anmerkungen zum Vorabzuq des Schlussberichts vom 11.06.2013

Lfd.
Nr.

Anmerkung

Stellungnahme der Verwaltungen und des Gutachters

Anpassungen im
Schlussbericht
(Seitenangaben und

Abbildungsnummern:

Langfassung)

87

Einrichtung eines benutzungspflichtigen
Radwegs auf der Meininger Allee

SPD-
Fraktion Neu
Ulm

Benutzungspflichtige Radwege kommen bei Verkehrsstarken ab
ca. 10.000 Kfz/24 h in Betracht. Diese Verkehrsbelastung liegt auf
der Meininger Allee nicht vor (Belastung im Zielszenario 2025: Ca.
3.800 Kfz/24 h). Aus Sicht des Gutachters ist die Verdrangung des
Radverkehrs auf Gehwege und Seitenbereiche, sofern wegen
hoher Verkehrsstarken nicht zwingend erforderlich, im Sinne einer
Foérderung des Radverkehrs kontraproduktiv. Das Thema wird bei
der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes behandelt.

88

Einrichtung einer Fahrradstralle in der
WallstralRe

SPD-
Fraktion Neu-
Ulm

DetailmaRnahme, die im Zuge der Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes gepruft werden muss.

89

Einrichtung einer Fahrradstralle im Zuge der
Eckstralle - Friedenstralie - Kasernstralle

SPD-
Fraktion Neu
Ulm

Die Einrichtung von Fahrradstral3en erfordert eine hohe Bedeutung
der jeweiligen Achse fiir den Radverkehr. In Nord-Siid-Richtung ist
nach unserem Kenntnisstand die Grune Brlcke als wichtige Achse
fur den Radverkehr vorgesehen, in Ost-West-Richtung soll das
Rad-Vorbehaltsnetz auf die Augsburger Stralle verlagert werden,
um langfristig eine direktere Verbindung zwischen Offenhausen,
Innenstadt und Herdbrlcke herzustellen. Der Kfz-Verkehr auf der
Kasernstralde ist nach Auffassung des Gutachters zu hoch, um dort
eine Fahrradstralle einzurichten.

90

Einrichtung von Fahrradabstellanlagen, z. Bsp.

am Haltepunkt Finninger Stralle

SPD-
Fraktion Neu
Ulm

Die Attraktivierung der Schienenhaltepunkte ist ein wichtiger
Baustein im VEP-Handlungsfeld ,Systemstarkung im regionalen
OPNV*. Darin werden solche Aspekte, wie die Qualitit der
Fahrradabstellanlagen an den Haltepunkten, aufgegriffen.

91

Einrichtung einer Buspriorisierung nach Pfuhl

SPD-
Fraktion Neu

Ulm

Vorschlag muss bei der Optimierung des Busnetzes bericksichtigt
werden und kann im Zuge des geplanten OPNV-Forums diskutiert
werden.
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Auswertung der Anmerkungen zum Vorabzuq des Schlussberichts vom 11.06.2013

Anpassungen im
Schlussbericht

93

Bsp. eine Schnellbuslinie von Osten kommend
direkt Uber die Augsburger Stralle

Fraktion Neu-
Ulm

neben dem Vorteil einer schnellen Punkt-zu-Punkt-Verbindung
auch den Nachteil einer geringen ErschlieBung bei hohem
wirtschaftlichen Aufwand mit sich. Daher werden auf
nachfragestarken Verbindungen zu den StoRzeiten zusatzliche
Busse oder Bahnen eingesetzt, die das Regelangebot
bedarfsgerecht gezielt ergénzen (z.B. Linie 3 zur
Wissenschaftsstadt und Linie 4 zum Kuhberg). Dieses Thema
kann im Zuge des geplanten OPNV-Konzeptes vertieft werden.

I?\];er Anmerkung Stellungnahme der Verwaltungen und des Gutachters (Seitenangaben und
’ Abbildungsnummern:
Langfassung)
Aufhebung der Rechts-vor-Links-Regelung in SPD- DetailmaRnahme, Empfehlung zur verwaltungsinternen
92 |der Kirchstralle Fraktion Neu{Abstimmung mit der StralRenverkehrsbehorde.
Ulm
Weitere Linien zur Verbesserung des OPNV, z. |SPD- Der Einsatz von Expressbuslinien oder Sammelbussen bringt

94

Ausweitung des Fahrtenangebotes von und
nach Pfuhl, Offenhausen und Ludwigsfeld

SPD-
Fraktion Neu-
Ulm

Dieses Thema kann im Zuge des geplanten OPNV-Konzeptes
vertieft werden .

95

Einrichtung eines P+R-Parkplatzes an der B 28/
Gerlenhofen

SPD-
Fraktion Neu
Ulm

Vorschlag muss bei der Optimierung des Busnetzes bericksichtigt
werden (OPNV-Konzept)

96

Alternative Finanzierung des OPNV, z. Bsp. lber
eine Haushaltsabgabe

SPD-
Fraktion Neu-
Ulm

Alternativen der OPNV-Finanzierungen sind nur im Rahmen der
gesetzlichen Vorgaben moglich.

98

Memminger Straf3e in Ludwigsfeld

Fraktion Neu-

Ulm

Einrichtung von Quartiersgaragen fir Anwohner [SPD- Die Einrichtung von Quartiersgaragen scheitert haufig an der
97 Fraktion Neu{Akzeptanz in der Bevolkerung, ist aber im Einzelfall konkret zu
Ulm prufen.
StraRenrdaumliche Umgestaltung der SPD- Im Handlungsfeld "Stadtraum und Mobilitat" enthalten
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Auswertung der Anmerkungen zum Vorabzuq des Schlussberichts vom 1

1.06.2013

Anpassungen im
Lfd. Schlussbericht
NI Anmerkung Stellungnahme der Verwaltungen und des Gutachters (Seitenangaben und
Abbildungsnummern:
Langfassung)
Der Verkehrsablauf auf der Reuttier Stralle IHK Die Verwaltung untersucht derzeit den Bereich Augsburger-Tor-
zwischen Augsburger-Tor-Platz und Schwaben |Platz - Starkfeldkreuzung. Sobald Ergebnisse vorliegen, werden
Europastralie stellt das kinftige gréfite diese in den Gremien diskutiert.
99 [innerstadtische Verkehrsproblem in Neu-Ulm
dar. Die Aussagen im Verkehrsentwicklungsplan
sind dazu zu unkonkret.
Die Verlagerung von nicht notwendigen IHK Um die Verknlipfung der Stadte zu betonen und den Bereich an der
Verkehrs von der Herdbrlicke auf andere Schwaben [Donauinsel aufzuwerten, wird empfohlen, den Bereich
Briicken, z. Bsp. auf die Ganstorbriicke, ist DonaustralRe — Herdbriicke — Marienstral3e stadtebaulich und
100 wegen der Kapazitatsengpasse nicht moglich. verkehrlich neu zu ordnen. Dies wird durch eine stéddtebauliche
Uberlegungen zur Herdbrlcke sollten daher in Aufwertung des Bereichs, der Erhdhung der Aufenthaltsqualitat
ein Gesamtkonzept eingebettet werden. durch die Verbreiterung der Seitenrdume und die Verlagerung des
nicht notwendigen Kfz-Verkehrs erreicht.
Keine stralRenraumliche Umgestaltung des IHK Das Handlungsfeld "Stadtraum und Mobilitat" schlagt eine
Straflenzugs Augsburger Stral3e - Leipheimer  |Schwaben |stadtvertragliche Umgestaltung unter Bertcksichtigung aller
101 Stralle, der zu Lasten des Kfz-Verkehrs geht. Verkehrsarten vor.
Keine Verringerung des Fahrbahnquerschnitts in [IHK Das Handlungsfeld "Stadtraum und Mobilitat" schlagt eine
der Memminger Stral3e, weil er zu Lasten des  |Schwaben [stadtvertragliche Umgestaltung unter Berticksichtigung aller
102 Kfz-Verkehrs geht. Verkehrsarten vor.
Regio-S-Bahn Donau-lller: es bestehen IHK Die Angaben im VEP zum Konzept "Regio-S-Bahn Donau-lller"
103 Widerspriiche zwischen den bislang Schwaben |entsprechen den Ausfiihrungen auf der Verbandsversammlung der
kommunizierten politischen Zielen und den Region Donau-lller, Stand November 2012
tatsachlichen Planungen.
Bahnhaltepunkte Neu-Ulm Industriegebiet und  [IHK Das ist richtig. Die Erwahnung mit dem Hinweis auf die
104 Burlafingen sind nicht Bestandteil des aktuellen [Schwaben |Notwendigkeit weiterer Untersuchungen sollen eine Perspektive fur
Konzeptes "Regio-S-Bahn Donau-lller" die Weiterentwicklung der Regio-S-Bahn geben.
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Auswertung der Anmerkungen zum Vorabzuq des Schlussberichts vom 11.06.2013

Anpassungen im
Lfd. Schlussbericht
NI Anmerkung Stellungnahme der Verwaltungen und des Gutachters (Seitenangaben und
Abbildungsnummern:
Langfassung)
Es ist zu prifen, ob die "sinnvollen IHK Der VEP macht keine Vorschlage zu bahnbetrieblichen Konzepten.
Durchmesserlinien" aktuellen Planungen der DB [Schwaben
105 zum Ulmer Hauptbahnhof entgegenstehen.
Der zweigleisige Ausbau der lllertalbahn IHK Diese MalRnahmen sind Bestandteil des Konzeptes Regio-S-Bahn
106 zwischen Finninger Strae und Senden sowie |Schwaben [Donau-lller. Die Verlegung des Bahnhaltepunktes Gerlenhofen in
der Bahnhalt Gerlenhofen sind durch die Politik Richtung Ortsmitte ist Bestandteil des gultigen
noch nicht verbindlich gesetzt. Flachennutzungsplans Neu-Ulm.
Direktere Linienfihrung der Busse aus Pfuhl und [IHK Vorschlag muss bei der Optimierung des Busnetzes bericksichtigt
107 Offenhausen in die Neu-Ulmer Innenstadt Schwaben |werden ) i
(Diskussion im OPNV-Forum und ggfs. im Rahmen des OPNV-
Konzeptes)
Verbesserung der OV-ErschlieRung in der IHK Vorschlag muss bei der Optimierung des Busnetzes bericksichtigt
108 Augsburger Stralle Schwaben |werden ) i
(Diskussion im OPNV-Forum und ggfs. im Rahmen des OPNV-
Konzeptes)
Einrichtung einer direkt gefuhrten IHK Der Einsatz von Expressbuslinien oder Sammelbussen bringt
Expressbuslinie zwischen Ulm Hbf, Neu-Ulm Schwaben |neben dem Vorteil einer schnellen Punkt-zu-Punkt-Verbindung
Rathaus, Offenhausen, Burlafingen und Pfuhl auch den Nachteil einer geringen ErschlieBung bei hohem
wirtschaftlichen Aufwand mit sich. Daher werden auf
109 nachfragestarken Verbindungen zu den Stof3zeiten zusatzliche
Busse oder Bahnen eingesetzt, die das Regelangebot
bedarfsgerecht gezielt erganzen (z.B. Linie 3 zur
Wissenschaftsstadt und Linie 4 zum Kuhberg). Dieses Thema
kann im Zuge des geplanten OPNV-Konzeptes vertieft werden.
Verlangerung der Buslinie 79 nach Pfuhl, IHK Als Optimierungsvorschlag im VEP enthalten. Dieses Thema kann
110 [méglichst mit Verlangerung bis Nersingen oder [Schwaben  [im Zuge des geplanten OPNV-Konzeptes vertieft werden.
in Kobination mit Linie 850
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Auswertung der Anmerkungen zum Vorabzuq des Schlussberichts vom 11.06.2013

Anpassungen im

Lfd. Schlussbericht
NI Anmerkung Stellungnahme der Verwaltungen und des Gutachters (Seitenangaben und
Abbildungsnummern:
Langfassung)
Abstimmung des Busangebots Richtung Wiley [IHK Vorschlag muss bei der Optimierung des Busnetzes bericksichtigt
und Ludwigsfeld (z. Bsp. einheitliche Schwaben |werden. Dieses Thema kann im Zuge des geplanten OPNV-
111 |LinienfUhrung Linie 5), Aufgaben- und Konzeptes vertieft werden.
Routenteilung zwischen Regional- und Stadtbus
Verbesserung der Anschlussverbindungen am  [IHK Vorschlag muss bei der Optimierung des Busnetzes bericksichtigt
112 |ZUP Schwaben |werden. Dieses Thema kann im Zuge des geplanten OPNV-
Konzeptes vertieft werden.
Planungen fur eine umweltvetragliche Mobilitdit [ADFC Neu- |Die fur das Entwicklungsszenario (Option B) dargestellte
sind nicht wirklich ambitioniert (wegen der Ulm Verlagerung von 4% zugunsten des Umweltverbundes ergibt sich,

113

geringen Zunahme des Wegeanteils im
Umweltverbund)

wenn alle Mallnahmen der Option B verwirklicht werden. Diese
Verlagerung stellt jedoch keine Zielgrofie dar. Die Politik hat fiir
den VEP bisher keine dartiber hinausgehende Modal Split -
Zielsetzung beschlossen.

Im VEP wird nur vage Stellung bezogen zu einer

ADFC Neu-

Im Handlungsfeld "Stadtraum und Mobilitat" wird empfohlen,

Verkehrsberuhigung in der Innenstadt Ulm schrittweise unter Berlicksichtigung der Buslinienfiihrung Tempo-
114 30 auf allen ErschlieRungsstralien einzuflihren. Bei den
MaRnahmenschwerpunkten zu stralRenrdumlichen Umgestaltungen
werden Elemente der Verkehrsberuhigung mit berlcksichtigt.
Tempo 30 im Bereich Herdbrticke, ADFC Neu- [Um die Verknlpfung der Stadte zu betonen und den Bereich an der
Marienstrafte, Augsburger StralRe, Ludwigstrafte [Ulm Donauinsel aufzuwerten, wird empfohlen, den Bereich

Donaustralle — Herdbriicke — Marienstraf3e stadtebaulich und
verkehrlich neu zu ordnen. Dies wird durch eine stadtebauliche

115 Aufwertung des Bereichs, der Erhdhung der Aufenthaltsqualitat
durch die Verbreiterung der Seitenraume und die Verlagerung des
nicht notwendigen Kfz-Verkehrs erreicht. Darlber hinaus geht der
VEP von weitgehend verkehrsberuhigten Neu-Ulmer Innenstadt
aus.
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Auswertung der Anmerkungen zum Vorabzuq des Schlussberichts vom 11.06.2013

Anpassungen im
Schlussbericht

dargestellte Endpunkt der Buslinien 73/76 in
Ludwigsfeld fuhrt zu Problemen im

118

es nicht, von auRerhalb kommende Schiler

Schlerverkehr, weil die Emil-Schmid-Schule in
der Humboldtstral3e nicht angefahren wird. Auch
der "Endpunkt Schulzentrum Pfuhl" ermdglicht

ohne Umsteigen in das Stadtzentrum zu fahren.

Kurse, die den Schilerverkehr bericksichtigen, misste im
Rahmen der entsprechenden Detailplanungen festgelegt werden.
Dieses Thema kann im Zuge des geplanten OPNV-Konzeptes
vertieft werden.

I?\];? Anmerkung Stellungnahme der Verwaltungen und des Gutachters (Seitenangaben und
Abbildungsnummern:
Langfassung)
Keine besonderen Brennpunkte im Hinblick auf [Polizei Uim [MaRnahmen, die die Infrastruktur im Radverkehr verbessern,
116 |das Unfallgeschehen im Fullganger- und sollen auch die Verkehrssicherheit im Radverkehr erhéhen.
Radverkehr
Prognostizierter Riickgang der Schiilerzahlen LRA Neu- Die Entwicklung der Schiilerzahlen basiert auf einer Prognose aus
117 nicht plausibel Ulm den Jahren 2008/2009, bei der von den beschriebenen
Entwicklungen auszugehen war, und wurden mit den
Stadtverwaltungen und dem Landratsamt abgestimmt.
Der im Entwicklungsszenario, Option B LRA Neu- Die in den Entwicklungsszenarien dargestellten Linienverlaufe
(Strallenbahnaste nach Pfuhl und Ludwigsfeld), |UIm stellen einen konzeptionellen Vorschlag dar. Der Verlauf einzelner
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