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Sachdarstellung:

1. Larmaktionsplan

Der Larmaktionsplan fur Ulm wurde vom Ulmer Gemeinderat am 16.12.2008 beschlossen
(siehe GD 392/10). Gem. § 47 d Abs. 5 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) sind
Larmaktionspldne bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprtfen und
erforderlichenfalls zu Uberarbeiten.

Im Rahmen der verwaltungsseitigen Uberprifung des bestehenden Larmaktionsplans wird
folgender Vorschlag fur die weitere Vorgehensweise im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung unterbreitet:

Das Erfordernis einer grundlegenden Uberarbeitung des Larmaktionsplans ist fir Ulm
derzeit nicht zu erkennen. Dies wird wie folgt begriindet:

1. Das HauptverkehrsstraBennetz ist in den letzten flnf Jahren nicht verandert
worden. Auch gibt es keine verkehrslenkenden MaBnahmen, die dauerhaft die
verkehrliche Situation in Ulm beeinflusst hatten. Bedeutsame Entwicklungen fir
die Larmsituation sind daher nicht zu erkennen.

2. Die Stadt Ulm hat im Mai 2011 das kommunale Larmschutzprogramm
beschlossen und hierbei die Auslésewerte gegenlber der Larmaktionsplanung
nochmals um 5 dB(A) abgesenkt. De facto ist damit eine Fortschreibung der
Larmaktionsplanung hierdurch bereits vorgenommen worden. Die Umsetzung
der hier beschlossenen MaBBnahmen ist noch nicht abgeschlossen.

3. Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass der Aufwand einer
kompletten Aktualisierung der Verkehrszahlen des Ulmer Verkehrsmodells fir
eine Neuberechnung der Larmaktionsplanung aus den oben genannten
Grinden unverhaltnismaBig ware. Zudem basiert auch der aktuelle
Verkehrsentwicklungsplan Ulm/ Neu-UIm auf den gleichen Verkehrszahlen.

Dennoch ist festzustellen, dass die sehr effektive und vergleichsweise kostenglnstige (und
damit kurzfristig realisierbare) und dauerhaft wirksame MalBBnahme einer
Geschwindigkeitsreduzierung nachts auf Tempo 30 auf Ulmer HauptverkehrsstraBBen
ausgedehnt werden kann. Dies wird wie folgt begriindet:

1. Auf den bestehenden Abschnitten konnte der nachtliche StraBenverkehrslarm
fur die Anwohner deutlich und wahrnehmbar reduziert werden.

2. Die Ausweisung konzentrierte sich 2008 zunachst auf die
Hauptlarmbrennpunkte in Ulm, die Karl-, Kénig-Wilhelm- und ZinglerstraBe. Es
sollte zundchst die Wirkung und Akzeptanz auf diesen Abschnitten untersucht
werden. Diese ist, wie die weiter unten aufgefthrten Beanstandungsquoten
aufzeigen, gegeben.

3. Die Geschwindigkeitsreduzierung ist auf den Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr
beschrankt. Der Zeitverlust fur Autofahrer und ggf. auch den OPNV ist gering
und hinnehmbar.
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Die Verwaltung wird entsprechend prifen, ob diesbezlglich weitere, fir eine
Geschwindigkeitsreduzierung in Frage kommende StraBBenabschnitte in den
Larmaktionsplan aufgenommen werden kénnen.

Im Rahmen der Uberpriifung und Fortschreibung des Larmaktionsplans wird die
Offentlichkeit beteiligt.

Die Offentlichkeitsbeteiligung soll folgende Bausteine umfassen:

— Beteiligung der Regionalen Planungsgruppen/ der Offentlichkeit in von neuen
MaBnahmenvorschlagen betroffenen Stadtteilen,

— Information im Internet,
— Moglichkeit zur Abgabe einer schriftlichen Stellungnahme.

Das Beteiligungsergebnis wird im Anschluss daran dem Fachbereichsausschuss
Stadtentwicklung, Bau und Umwelt zur Beratung und Beschlussfassung vorgelegt.

Kommunales Larmschutzprogramm

In einer Sitzung des Fachbereichsausschusses Stadtentwicklung, Bau und Umwelt vom
17.05.2011 wurde das kommunale Larmschutzprogramm mit einer Investitions- bzw.
Fordersumme in Hohe von 6,1 Mio. € beschlossen (vgl. GD 161/11).

Uber die Bereitstellung der Mittel ist im Rahmen der jahrlichen Haushaltsberatungen zu
beraten und zu beschlieBen.

FUr das Jahr 2013 stehen fir LarmschutzmaBnahmen insgesamt 550.000 € zur
Verfligung.

Mit dieser richtungsweisenden Entscheidung des Ulmer Gemeinderates kénnen nunmehr
in den kommenden Jahren nicht nur Plane und Programme aufgestellt, Larmbrennpunkte
identifiziert und entsprechenden MaBnahmen entwickelt werden.

Es steht vielmehr nun ein mit ausreichenden finanziellen Mitteln auf den Weg gebrachtes
Programm zur konkreten Umsetzung von MaBnahmen im gesamten Ulmer Stadtgebiet
zur Verflgung.

Derzeit werden drei Handlungsschwerpunkte verfolgt. Dies sind:
— das Larmschutzfensterprogramm
— die Anordnung von Tempo 30 nachts auf drei HauptverkehrsstraBen und

— Planung und Bau von Larmschutzwanden

Larmschutzfensterprogramm:

Das Larmschutzfensterprogramm ist tberall dort notwendig, wo aktive
SchallschutzmaBnahmen nicht méglich sind, die Anwohner jedoch sehr starkem
StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind. Das Programm wird sehr gut angenommen und soll
in den nachsten Jahren fortgesetzt werden. Bis zum 30.09.2013 konnten insb. entlang der
Larmbrennpunkte Kénig-Wilhelm-StraBBe, ZinglerstraBe/ B10 und Soéflinger StralBe im
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Rahmen von 67 Forderantragen fir 146 Wohnungen der Einbau von Larmschutzfenstern
bereits geférdert bzw. eine Férderung zugesichert werden (vgl. hierzu Anlage 1).

Tempo 30 nachts auf drei HauptverkehrsstraBen:

An innerstadtischen HauptverkehrsstraBen wurde Tempo 30 nachts bisher auf den drei
Abschnitten:

— ZinglerstraBe (zwischen Bismarkring und Zinglerbricke)
— KarlstraBe und
— Konig-Wilhelm-StraBe

umgesetzt. Hierbei handelt es sich um die im Larmaktionsplan der Stadt Ulm aus dem Jahr
2008 bereits identifizierten Larmbrennpunkte, an denen eine Temporeduzierung maoglich
erschien.

Berichte von Anwohnern zeigen auf, dass sich die Wohnsituation in den entsprechenden
StraBenabschnitten, zumindest , gefuhlt”, deutlich verbessert hat. Seit Mitte April 2012
wurden nachts bisher insgesamt 97 mobile Geschwindigkeitsmessungen an diesen
Standorten durch die Blrgerdienste durchgefihrt. Dabei wurden rund 5.300
Geschwindigkeitstberschreitungen festgestellt, die sich auf 85,7% Verwarnungen (bis 20
km/h) und 14,3% BuBgelder verteilten.

Zur Akzeptanzverbesserung und Ubersichtlichkeit wurde die Beschilderung auf den drei
Abschnitten um Tempo-30-Schilder auf weiBer Tafel (wie bei Tempo-30-Zonen) und um
elektronische Geschwindigkeitsanzeigen erganzt. Erfreulich ist die seither rticklaufige
Beanstandungsquote von rund 30% im Jahr 2012 auf durchschnittlich 16,4% im Jahr
2013. Die Anzahl der ausgesprochenen Fahrverbote ist ebenfalls von 100 (in 2012) auf
bisher 15 (in 2013) zurtick gegangen.

In der ZinglerstraBe und in der KarlstraBBe werden kurzfristig neue stationadre
Geschwindigkeitsmessanlagen in Betrieb genommen. In der Koénig-Wilhelm-StraBe ist dies
auf Grund der Kirze des Tempo-30-Bereiches (weniger als 150 m) nicht vorgesehen.

Planung und Bau von Larmschutzwanden:

Der Schwerpunkt des Larmschutzwandprogramms wird in den nachsten Jahren auf der
B 10 liegen. Fir die Larmschutzwand auf Hohe der Ehinger Anlagen sind bereits
entsprechende Haushaltsmittel bereit gestellt worden.

Um fir diese Uberregional bedeutende Bundesstral3e eine dem innerstadtischen Charakter
entsprechende architektonische und stadtebauliche Qualitat der Larmschutzwande zu
erzielen und ein einheitliches Erscheinungsbild zu gewahrleisten, wurde im zweiten
Quartal 2012 eine Mehrfachbeauftragung mit finf Ingenieurblros durchgefihrt.

Uber das Wettbewerbsergebnis ist ausfiihrlich in den Fachbereichsausschusssitzungen vom
06.11.2012 (GD 320/12) und vom 07.05.2013 (GD 161/13) berichtet worden.

In der Sitzung vom 09.07.2013 (GD 250/13) musste allerdings die durchgefihrte
Submission wieder aufgehoben werden, da das billigste Angebot bereits bei

Uber 1,3 Mio. € lag und dabei fast doppelt so teuer wie von dem mit der Planung
beauftragten Ingenieurbiro kalkuliert war.



-5-

Die neue Ausschreibung soll voraussichtlich 2014 erfolgen. Zum Jahresbeginn tritt das
neue Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) in Kraft. Dies beinhaltet auch
Mittel fir den aktiven Larmschutz. Die Stadt wird daher Férdermittel beantragen und
hieran anschlieBend die Ausschreibung entsprechend durchfihren.

Allerdings ist auf Grund der mittlerweile gednderten Planung fir die Sanierung der B 10
(insb. das Vorziehen der weiteren Tunnelsanierung des stdlichen Teils der Westréhre von
2014 nach 2013) in Abhangigkeit mit weiteren Baustellen in der Innenstadt (Umbau
KarlstraBBe etc.) eine gednderte Reihenfolge der Larmschutzwande fur den Zeitraum 2014
bis 2016 notwendig geworden.

Diese Anderung betrifft insb. den baulichen Ablauf an den Ehinger Anlagen.

FUr das Jahr 2014 und 2015 sollen die Larmschutzwand im stdlichen Dichterviertel und an
der TrénstraBe realisiert werden.

Das Vorziehen der TranstraBe ist aus Aspekten der Bauabwicklung sinnvoll, da diese
Flache nach Beendigung der BaumaBnahmen an der nérdlichen Tunnelréhre zeitnah
wieder hergestellt werden soll. Durch die zeitgleiche Errichtung der hier vorgesehenen
Larmschutzwand erspart man sich das neuerliche Bauen und Aufreien in diesem Bereich.

Die Reihenfolge soll fur die Jahre 2014 bis 2016 wie folgt geandert werden.

Larmschutzwand neue Planung urspriingliche Planung
Sudliches Dichterviertel 2014 2013
TranstraBe 2015 2015
Ehinger Anlage 2015 2014
B 30/ Johannes-Palm-StraBBe 2016 2013

Die folgende Tabelle gibt nochmals einen Uberblick tiber die bereits umgesetzten

MaBnahmen.
MaBnahme Haushalts- Bemerkungen
ansatz 2013
1 Larmschutzfenster im gesamten | 150.000 € Um fir das Jahr 2013 keine Antrage ablehnen zu
Stadtgebiet mussen, wurde ein Ermachtigungstbertrag in Hohe
von 54.777,74 € aus dem Jahr 2012 Ubertragen.
2 KarlstraBe

2.1 Tempo 30 nachts

aus laufenden

Die Geschwindigkeitsbegrenzung ist zum

Mitteln 15.04.2012 angeordnet worden.
(anteilig ca.
70.000 €) Erganzend wurden Tempo-30-Schilder auf weiBer

Tafel und elektr. Geschwindigkeitsanzeigen
installiert.

3 Konig-Wilhelm-StraBe

- Tempo 30 nachts

aus laufenden
Mitteln
(anteilig ca.
70.000 €)

Die Geschwindigkeitsbegrenzung ist zum
15.04.2012 angeordnet worden.

Erganzend wurden Tempo-30-Schilder auf weiBer
Tafel und elektr. Geschwindigkeitsanzeigen
installiert.




4 ZinglerstraBe (B10 bis Zinglerbrticke)

- Tempo 30 nachts

aus laufenden
Mitteln
(anteilig ca.
70.000 €)

Die Geschwindigkeitsbegrenzung ist zum
15.04.2012 angeordnet worden.

Erganzend wurden Tempo-30-Schilder auf weilBer
Tafel und elektr. Geschwindigkeitsanzeigen
installiert.

5 Donaustetten

- Lkw-Durchfahrtsverbot
nachts

- Lkw-Durchfahrtsverbot
nachts und Tempo 40

aus laufenden
Mitteln

Das nachtliche Lkw-Durchfahrtverbot/ erganzend
Tempo 40 ganztags ist seitens des RP Tubingen
abgelehnt worden. Alternativ wurde eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nachts
vorgeschlagen und auf Antrag der Stadt UIm
genehmigt. Die Geschwindigkeitsbegrenzung ist
zum 29.11.2011 angeordnet worden.

Fur die Jahre 2014 und 2015 sollen die folgenden MaBnahmen realisiert werden. Es
wurden hierzu flr den Haushalt 2014 fir LarmschutzmaBnahmen insg. 670.000 €

(ausgenommen Umbau KarlstraBe) angemeldet.

MaBnahme

Haushalts-
ansatz 2014/
15

Bemerkungen

1 Larmschutzfenster im gesamten
Stadtgebiet

250.000 ¢
150.000 €

Fur das Larmschutzfensterprogramm sind insgesamt
1 Mio. € vorgesehen. Auf Grund der derzeit hohen
Nachfrage ist auch fur die Jahre 2014/15 mit dem
entsprechenden Mittelabruf zu rechnen.

2 KarlstraBe

2.1 larmmindernder Asphalt

vgl. hierzu GD
218/12

Fur alle drei vorgesehenen Abschnitte (vgl. GD
218/12) werden, soweit bautechnisch maglich,
ldrmmindernde Beldge eingebaut, die zu einer
weiteren Verringerung der Schallemissionen
beitragen werden. Das Minderungspotential liegt
bei 4,5 dB(A). Im Jahr 2014 soll mit dem Umbau des
ersten Abschnitts von der Besserer- bis zur
FrauenstralBe begonnen werden.

2.2 Umbau

vgl. hierzu GD
218/12

Durch das Abricken der Fahrbahnen von der
bestehenden Bebauung und die optisch deutlich
ansprechendere Gestaltung wird zuklnftig neben
einer Verbesserung des subjektiven Larmempfindens
auch objektiv eine wahrnehmbare Larmminderung
eintreten (Entlastung um bis zu 2 bis 3 dB(A). Im
Jahr 2014 soll mit dem Umbau des ersten
Abschnitts von der Besserer- bis zur Frauenstra3e
begonnen werden.

7 B 10 — Larmschutzwande (LSW)

7.1 Ehinger Anlagen

400.000 €

Die Gestaltung dieser LSW war Bestandteil des o.g.
Gutachterverfahrens. Hierdurch kann eine
einheitliche Ausfihrung entlang der B 10
gewdhrleistet werden. Baubeginn ist — auf Grund
der geanderten Sanierungsplanung B 10 — nunmehr
fir das Jahr 2015 vorgesehen.

7.2 TrénstraBe

400.000 €

Baubeginn ist — auf Grund der geanderten
Sanierungsplanung B 10 — nunmehr fur das Jahr




2015 vorgesehen. Die bauliche Ausfihrung wird
sich an die Ergebnisse des Gutachterverfahrens
anlehnen.

7.4 stidliches Dichterviertel 420.000 € Die Gestaltung dieser LSW war ebenfalls Bestandteil
des 0.g. Gutachterverfahrens. Hierdurch kann eine
einheitliche Ausfihrung entlang der B 10
gewadhrleistet werden. Die Errichtung ist — auf
Grund der geanderten Sanierungsplanung B 10 —
nunmehr fur das Jahr 2014 vorgesehen. Die Wand
ist grundsatzlich aus Stadtebaufoérdermitteln (SAN)
férderfahig.

DarUber hinaus wurde bzw. wird zuktnftig auf der B 10 larmmindernder Split-Matrix-Asphalt
eingebaut. Realisiert wurde bereits ein ca. 180 m langes Teilstlick in Fahrtrichtung Norden auf Hohe
des Finanzamtes und in Fahrtrichtung Stiden werden derzeit 420 m auf dem Hindenburgring
eingebaut.



