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Sachdarstellung:

1. Beschlusslage

—FBA Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 13.07.2010 (GD 289/10)
Projekt Citybahnhof Ulm - Stadtebaulicher Ideenwettbewerb

—FBA Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 28.06.2011 (GD 219/11)
Citybahnhof UIm - Ergebnis des stadtebauliche Ideenwettbewerbs - Bericht und
Beschluss Uber das weitere Vorgehen

—FBA Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 28.06.2011 (GD 220/11)
City-Bahnhof Ulm - Konzept der Offentlichkeitsarbeit - Zustimmung zum Konzept

—FBA Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 17.04.2012 (GD 133/12)
Citybahnhof Ulm - Bericht Gber das Ergebnis der Offentlichkeitsarbeit und weiteres
Vorgehen

—FBA Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 05.02.2013 (GD 010/13)
Masterplan Citybahnhof Ulm - Zwischenbericht und Grundsatzbeschluss zur
Durchfuhrung des Realisierungswettbewerbs "Bahnhofplatz" mit anschlieliender
Dialogphase

—FBA Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 09.07.2013 (GD 254/13)
Masterplan Citybahnhof Ulm - Realisierungswettbewerb Bahnhofplatz

—FBA Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 06.05.2014 (GD 112/14)
Masterplan City-Bahnhof Ulm - Bericht zum Ergebnis des Realisierungswettbewerbs
Bahnhofplatz

—FBA Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 24.06.2015 (GD 214/14)
Masterplan City-Bahnhof Ulm - Vergabebeschluss zum VOF-Wettbewerbsverfahren fur
den Bahnhofplatz

2. Prozess der Offentlichkeitsbeteiligung im Projekt Citybahnhof

Das Projekt Citybahnhof Ulm wird von einem kontinuierlichen Prozess der
Offentlichkeitsbeteiligung begleitet; hierzu hat die Verwaltung ein umfangreiches
Beteiligungskonzept entwickelt (vgl. Beschlussvorlage vom 28.06.2011, GD 220/11).
Anhand dieses Konzeptes werden zu jedem Projektmeilenstein sog. Dialogphasen
durchgeflihrt, ein standardisiertes System aus Informationsveranstaltungen, Fachforen,
Runden Tischen und abschlieBenden Beratungen im Gemeinderat. Die Dialogphasen
werden flankiert von Informationsoffensiven etwa tUber Printmedien oder elektronische
Informationskanale (Internetauftritt, Newsletter, neue Medien usw.). Die Dialogphase 1
fand im Nachgang des stadtebaulichen Ideenwettbewerbs Citybahnhof von Juli 2011 bis
Januar 2012 statt. Uber die Aktivitaten und deren Ergebnisse wurden dem
Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt ausfihrlich berichtet (vgl. GD
133/12).



Dialogphase 2: Realisierungswettbewerb ,Bahnhofplatz*

Nach Abschluss des Realisierungswettbewerbs Bahnhofplatz und der Auftragsvergabe an
den Trager des 1. Preises (Arbeitsgemeinschaft Hullak/Rannow und Hummert
Architekten) im vergangenen Jahr wurde die Dialogphase 2 angestof3en. Im Rahmen der
Dialogphase 2 wurden folgende Veranstaltungen durchgefihrt:

—Offentliche Auftakt- und Informationsveranstaltung tiber das Ergebnis des Wettbewerbs
Bahnhofplatz am 01.07.2014 im Kornhaus,

—Forum der Blrgerinnen und Birger am 22.10.2014 im Kornhausfoyer (s. Anlage 1),

—Forum Planung, Verkehr, Initiativen und Verbande am 09.12.2014 im Kornhausfoyer (s.
Anlage 2),

—Forum der Stakeholder am 14.01.2015 im Rathaus (s. Anlage 3),
—Runder Tisch am 27.01.2015 im Rathaus(s. Anlage 4) .

Im Unterschied zur grof3en Auftaktveranstaltung im Kornhaus, die vornehmlich der breiten
Informationsvermittlung tber das Wettbewerbsergebnis diente, boten die daran
anknipfenden Foren den Rahmen fur eine eingehende Auseinandersetzung mit dem
vorliegenden Entwurf und fir offene Diskussion in kleinen Gesprachsrunden.

Das erste Forum stand allen interessierten Blirgerinnen und Birgern offen; ca 60
Personen aus der Blrgerschaft sind der Einladung gefolgt. Die Moderation des Forums
oblag der Fa. Citycom aus Minchen (Biro fir Stadtentwicklung und Kommunikation).
Nach einer kurzen Einfuhrung ins Thema verteilte sich das Plenum auf sog.
Thementische; diskutiert wurden die Themenblocke Freiflachengestaltung, Ful3-/Radwege
und Taxi sowie Gestaltung der OPNV-Haltestelle. Die Diskussionsergebnisse wurden
notiert, gesammelt und am Ende der Veranstaltung prasentiert.

Das zweite Forum richtete sich konkret an Verbande, Vereine und Initiativen, deren
Interessen von der Planung berlhrt sind. Geladen waren Interessensvertreter aus den
Bereichen Wirtschaft, Verkehr, Sicherheit, Naturschutz, Planung, Tourismus und
Barrierefreiheit. Analog zum Burgerforum wurde erneut an Thementischen diskutiert
(Gestaltung, Organsiation und Ausstattung der OPNV-Haltestelle; Organisation von Rad-,
FuBganger- und Taxiverkehr auf dem Platz; Oberflachengestaltung, Barrierefreiheit und
Begrinung des Platzes). Die Diskussionsergebnisse wurden wiederum notiert, gesammelt
und am Ende der Veranstaltung prasentiert.

Das dritte Forum richtete sich an die Stakeholder vor Ort, d.h. an die Anlieger des
Plangebiets und die vom Projekt unmittelbar Betroffenen. Im Unterschied zu den
vorangegangenen Veranstaltungen handelte es sich im Forum der Stakeholder in der
Regel um konkrete, personliche Betroffenheiten. Das Forum diente somit als Plattform,
um auf Art und Umfang der jeweiligen Betroffenheit aufmerksam zu machen und
Anregungen fur die weitere Planung artikulieren zu kénnen.

Aus allen Foren wurden jeweils 6 Vertreter gewahlt, die die Ergebnisse aus den
verschiedenen Veranstaltungen beim abschlieRenden Runden Tisch vertreten und in die
Empfehlungen an den Gemenderat einbringen sollten. Der Runde Tisch wurde erneut von
der Fa. Citycom moderiert. Das Gremium hat schlielich insgesamt sieben Empfehlungen
an den Gemeinderat - quasi die Essenz aus den Foren - formuliert, die im weiteren
Planungsprozess fir den Bahnhofplatz bericksichtigt werden sollen.



4.1.

Anregungen und Empfehlungen im Rahmen der Dialogphase 2

Im Folgenden werden alle Anregungen und Einwande einzelner Teilnehmerinnen und
Teilnehmer, die in den Foren gedulert und erfasst wurden, nach Themengruppen sortiert
aufgelistet. Diese AuRerungen werden den Empfehlungen der Reprasentanten aus den
Foren am Runden Tisch sowie einer fachlichen Stellungnahme der Verwaltung mit
Vorschlagen fur das weitere Vorgehen gegenubergestellt. Im Nachgang der
Veranstaltungen hat die Regionale Planungsgruppe West schriftlich weitere Anregungen
formuliert; diese werden im Folgenden ebenfalls bertcksichtigt.

Neues Mobilitatskonzept Friedrich-Ebert-StraRe / Bahnhofplatz

Gremium

Anregung/Kritik/Stellungnahme:

Burgerinnen
und Burger:

Planung, Verkehr
und Verbande:

Stakeholder und
Anlieger:

RPG West
(schriftlich):

Runder Tisch:

Unterirdische Warteschlangen in der Tiefgarage sind wegen der
Abgase unodkologisch und stellen somit ein Problem dar.

Anstelle der beiden geplanten, langen OPNV-Bahnsteige sollen 4
kirzere Bahnsteige errichtet werden.

Linienbusse sollen auch am seitlichen StraRenrand der Friedrich-
Ebert-StralRe halten konnen.

Zum bayerischen Bahnhof (Gleis 1 linke Seite) soll ein direkter Zugang
vom Bahnhofplatz geschaffen werden.

Die Geschwindigkeit auf der Friedrich-Ebert-Stral3e soll auf Tempo 20
km/h reduziert werden.

Vorschlag: ,Die Stralenbahnhaltestellen werden an den duferen Rand
des Haltestellenareals gelegt (s. Anlage 6).

Die Bushaltestellen bilden in der Mitte des Haltestellenareals einen
einzigen Umsteigebereich, in dem zwischen allen Buslinien auf kurzem
Weg umgestiegen werden kann" (s. Anlage 6).”

,Der Runde Tisch empfiehlt, noch einmal zu liberdenken, ob die
Vierspurigkeit der Friedrich-Ebert-StralRe weiterhin notwendig
ist im Sinne eines zukiinftigen Mobilitatskonzeptes fiir Radfahrer
und FuRganger. Anregung ist eine Einspurigkeit in jeder
Richtung, mit Tempobeschrankung 20 bzw. 30 km/h. Zusatzlich
wird angeregt, in der SchillerstraRe Parkgaragenplatze zu
schaffen, wodurch die City entlastet und die Notwendigkeit einer
4-spurigen Friedrich-Ebert-StraRe reduziert wird. Abweichendes
Votum: Die Taxi-Innung spricht sich - fiir Leichtigkeit und
Flissigkeit des Verkehrs - fiir eine Beibehaltung der
Vierspurigkeit in der Friedrich-Ebert-StraRe aus. (,Eine
funktionierende Verkehrsachse braucht die Stadt Ulm*).”



Stellungnahme
der Verwaltung:
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Warteschlangen an der Einfahrt zu 6ffentlichen
Parkhausern/Tiefgaragen sind zu gewissen Stol3zeiten nicht
auszuschlie®en. Durch ein dynamisches Parkleitsystem, wie in der
Ulmer Innenstadt vorhanden, kann der Parksuchverkehr aber
intelligent gesteuert und somit die Staugefahr an den Einfahrten
minimiert werden. Die Frage, ob die Autos ebenerdig oder auf der
Ebene -1 warten, ist unter 6kologischen Gesichtspunkten unerheblich.
Unterirdische Zufahrten sind an die mechanische Entliuftung der
Tiefgarage angeschlossen; Abgase kdnnen kontrolliert abgefthrt
werden.

Der 2-gleisige Ausbau der OPNV-Haltestelle mit insgesamt 2
Bahnsteigen fir Busse und Strallenbahn entspricht der Beschlusslage
im Fachbereichsausschuss (vgl. GD 254/13) und war eine der
planerischen Voraussetzungen fir die Wettbewerbsteilnehmer. Die
Leistungsfahigkeit der beiden Bahnsteige wurde gutachterlich
nachgewiesen. Der nun wieder ins Spiel gebrachte 4-gleisige Ausbau
birgt eine ganze Reihe von gravierenden Nachteilen. So wirde im
zentralen Bereich des Bahnhofplatzes nahezu die gesamte Platzbreite
durch Verkehrsfunktionen belegt; Gestaltungsspielraume fir einen
Platz mit Aufenthaltsqualitat wirden auf die Platzrander beschrankt.
Des Weiteren wirde der von der RPG West vorgelegte
Planungsvorschlag (s. Anlage 6) zu zahlreichen Spurquerungen
zwischen den Fahrtrichtungen des OPNV untereinander sowie
zwischen OPNV und Individualverkehr fiihren. Eine entsprechende
Signalisierung wirde erhebliche Verkehrsbehinderungen nach sich
ziehen. Unter diesen grundséatzlich neuen Vorgaben musste der
Wettbewerb wiederholt werden.

Zusatzliche Haltestellen in Seitenlage sind in betrieblicher Hinsicht
nicht notwendig, sondern vielmehr hinderlich: bei
Umsteigeverbindungen zwischen Bus und Strallenbahn musste die
StralRe gequert werden. Haltende Busse an den Strallenrandern
wurden zudem den Verkehrsfluss in der Friedrich-Ebert-Stralie
mafgeblich behindern. Die Haltestelle in Mittellage hat ausreichend
Kapazitat fur Busse und Strallenbahnen; die Bahnsteige sind bequem
und barrierefrei erreichbar. Mit dem Ausbau des Zentralen
Omnibusbahnhofs (ZOB) sollen zudem Kapazitaten fur weitere
Regional- und Stadtbuslinien geschaffen und an einem Ort konzentriert
werden.

Die Anregung eines direkten Zugangs vom Bahnhofplatz zum sog.
Bayerischen Bahnhof wurde an die Verantwortlichen bei der
Deutschen Bahn weitergeleitet. Die Bahn hat zugesagt, die Anregung
zu prufen und mogliche Konsequenzen zu erdrtern. Eine
entsprechende Stellungnahme seitens der Bahn liegt noch nicht vor.

Die Reduzierung der Verkehrsgeschwindigkeit auf der Friedrich-Ebert-
Strale ist generell erstrebenswert. Gemal StralRenverkehrsordnung
(StVO) kann eine Geschwindigkeitsreduzierung in Abstimmung mit der
Polizei dann angeordnet werden, wenn eine Uber das Ubliche Maf}
hinaus gehende Gefahrdung der Verkehrssicherheit vorliegt. Das hohe
Aufkommen und die Uberlagerung von Fulganger-, Fahrrad- und
Autoverkehr auf dem Bahnhofplatz sowie die Erfahrungswerte vor Ort
(Unfallstatistik) geben ausreichend Anlass, eine entsprechende



Empfehlung
der Verwaltung:
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Prifung anzustofRen.

Bereits zum stadtebaulichen Ideenwettbewerb wurde die Machbarkeit
einer Reduzierung der Friedrich-Ebert-Stral3e auf 2 Fahrspuren mit
positivem Ergebnis gepruft. In Vorbereitung auf den
Realisierungswettbewerb wurde die Prifung unter Berlicksichtigung
der geplanten OPNV-Haltestelle Hauptbahnhof fiir den
Prognosehorizont 2030 wiederholt. Die Verkehrsflusssimulation hat die
ausreichende Leistungsfahigkeit der Friedrich-Ebert-Stralie auch fir
den Fall einer Reduzierung von 4 auf 2 Fahrspuren bestatigt. Vorteil
der Lésung mit nur 2 Fahrspuren liegt in der Verbesserung der
Situation fir FuBganger auf dem Bahnhofplatz und in vergroRerten
Spielraumen fir dessen Reorganisation und Gestaltung. Insbesondere
die Querung des Bahnhofplatzes fur FulRganger wirde gegenliber dem
Status quo wesentlich erleichtert. In seiner Sitzung am 9. Juli 2013 hat
sich der Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt
mehrheitlich gegen eine Reduzierung der Fahrspuren ausgesprochen
und die Beibehaltung von 4 Fahrspuren beschlossen (vgl. GD 254/13).

Die Schaffung von Parkraum an der Schillerstralte zur Entzerrung des
Verkehrs und zur Entlastung des Bahnhofplatzes ist fester Bestandteil
des Citybahnhofprojektes. Grundlage flr ein Parkhaus an der
SchillerstralRe ist die Verfugbarkeit von Gleisflachen. Die Verwaltung
steht diesbezlglich mit der Deutschen Bahn in Verhandlung. Nach
jungsten Aussagen der Bahn werden die avisierten Gleisflachen an der
SchillerstralRe sudlich des Fu3gangerstegs kinftig weder fur
bahnbetriebliche Zwecke noch fur den aktuellen Baustellenbetrieb
bendtigt und stehen zeitnah fur den Bau eines Parkhauses zur
Verfugung. Die Bahn hat diesbezuglich bereits ihr prinzipielles
Einverstandnis erklart; konkrete Entscheidungen trifft die Bahn jedoch
nach dem Beschluss des Gemeinderats Uber eine Tiefgarage dstlich
des Bahnhofs.

— An der Entscheidung des Fachbereichsausschusses fur einen
2-gleisigen Ausbau der OPNV-Haltestelle wird festgehalten. Auf
zusatzliche Bushaltestellen am Straf3enrand wird verzichtet.

— Uber einen direkten Zugang vom Bahnhofplatz zum sog.
Bayerischen Bahnhof wird mit der Bahn weiter verhandelt.

— Mit der Neuordnung des Bahnhofplatzes wird eine Reduzierung
der Verkehrsgeschwindigkeit im entsprechenden Abschnitt der
Friedrich-Ebert-Stra’e angestrebt. Im Zuge der weiteren
Planung wird gepruft, ob die Voraussetzungen fir ein
Tempolimit gemaR Strallenverkehrsordnung vorliegen.

— Die Anzahl der Fahrspuren der Friedrich-Ebert-Stralte wird im
Zusammenhang mit den vorliegenden Varianten fur die
Tiefgarage am Bahnhof neu betrachtet.

— Die Verhandlungen mit der Bahn zur Errichtung eines
Parkhauses an der Schillerstral’e werden fortgefuhrt.



4.2. Querung der Friedrich-Ebert-StraRe und der OPNV-Haltestelle

Gremium

Anregung/Kritik/Stellungnahme:

Burgerinnen
und Burger:

Planung,
Verkehr und
Verbande:

Stakeholder und
Anlieger:

Runder Tisch:

Stellungnahme
der Verwaltung:

Es wird kritisiert, dass der nérdliche Ubergang (liber Friedrich-Ebert-
Stralde und Haltestelle) nicht direkt auf den Haupteingang des
Bahnhofs fuhrt.

,Das Thema (Anm.: barrierefreie Querung in Haltestellenmitte,
Vorschlage Herr Réll, s. Anlage 4 Seite 9) wurde pro und contra
diskutiert. Der Runde Tisch begrift und unterstitzt die
Uberpriifung des von Herrn Réll gemachten Vorschlags zur
mittigen Querung. Der Runde Tisch vertritt die Ansicht, dass der
mittige, barrierefreie Ubergang mit Zugang zur BahnhofstraRe
ein Wunsch der Gesamtbevolkerung sei. (Ein Meinungsbild zum
Vorschlag Roll ergab: 8 Pro, 6 Enthaltungen, 0 Gegenstimmen).”

Die Lage des ndrdlichen Ful3gangertuberwegs Uber die Friedrich-Ebert-
StralRe entspricht der Beschlusslage im Fachbereichsausschuss (GD
254/13) und war eine der Randbedingungen flr die
Wettbewerbsteilnehmer. Nur an den Haltestellenenden kann eine
barrierefreie Querung der Bahngleise sichergestellt werden. Der
nérdliche FuRgangeriberweg liegt zum Eingangsportal der
Bahnhofshalle lediglich um ca. 5 m versetzt. Der rdumliche und
funktionale Bezug zwischen Ausgang Hauptbahnhof und
FuRgangertberweg ist somit gewahrleistet.

Der am Runden Tisch vorgetragene Vorschlag zur Anlage eines
mittigen, barrierefreien Ubergangs mit Zugang zur Bahnhofstrale (s.
Anhang zu Anlage 4) ist nicht realisitisch. Die Lange der Haltestelle von
120 m, Randbedingung flur die Teilnehmer am Wettbewerb, ergibt sich
aus den bei der SWU und den weiteren Verkehrsunternehmen
gangigen Fahrzeuglangen (Stralenbahn - Combino und zukinftig
Avenio: ca. 32 m; Gelenkbus: 18 m, Solobus: 12 m) und dem
entsprechenden Kapazitatsbedarf. An den Bahnsteigen halten kunftig
jeweils zwei StralRenbahnen und - wie bereits heute - bis zu 3
Gelenkbusse gleichzeitig; alle mit geringem Abstand. Der Platz fur
einen zusatzlichen Uberweg steht somit nicht zur Verfligung.

Ferner wurde im Vorschlag nicht berlcksichtigt, dass fur eine
Absenkung des 18 cm hohen Bahnsteigbords auf das Uberwegsniveau
der Gleistrasse (3cm) sogenannte Ubergangssteine gesetzt werden
mussen. Diese Rampen sind jeweils 3 m lang, d.h. im gesamten
Rampenbereich ware kein barrierefreier Einstieg in die Fahrzeuge
mdglich. Der Vordereinstieg der Fahrzeuge ware in dieser Halteposition
fur mobilitdtseingeschrankte Personen also nicht nutzbar.



Empfehlung
der Verwaltung:

4.3. Platzgestaltung,

Gremium
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Bei der Anordnung eines Uberweges in Haltestellenmitte misste fiir
beide Fahrtrichtungen gewahrleistet werden, dass die Haltestelle fir
alle denkbaren Fahrzeugkombinationen aus 2 Straflenbahnen und 3
Gelenkbussen ausreichend dimensioniert ist:

— 2 Strallenbahnen (2x32m+1m=65m)
— 1 Strallenbahn und 2 Gelenkbusse

B2m+2x18m+2x1m=70m)

— 3 Gelenkbusse (3x18m+2x1m=56m)

MaRgebend ist damit eine Haltestellenlange von 70 m sowohl vor als
auch hinter einer zentralen Querungsfurt. Die Gesamtlange wurde sich
folglichvon 120 mum 30 mauf 150 m (2x70m+2x3 m+ 4 m)
verlangern. Eine solche Verlangerung der Haltestelle wiirde im Norden
bereits in den Kurvenradius der Olgastral3e einschneiden bzw. im
Sitden mit der ErschlieBung des ZOB kollidieren. Die barrierefreien
Ubergénge an den Bahnsteigenden wiirden in die Peripherie des
Bahnhofplatzes gedrangt.

— Die Lage der barrierefreien Fuigangeriberwege Uber die
Friedrich-Ebert-StralRe/OPNV-Haltestelle ist an die Lange der
Haltestelle gebunden und bleibt daher unverandert.

— Die Bahnsteige kdnnen von den jeweils gegentiberliegenden
Seiten der Friedrich-Ebert-Stralle barrierefrei erreicht werden.
Eine barrierefreie, mittige Querung der Gleistrasse zoge
dagegen eine Verlangerung der Haltestelle um 30 m nach sich.
Die Anregung des Runden Tisches fur eine mittige, barrierefreie
Querung der Haltestelle wird daher nicht weiter verfolgt.

Baume, Aufenthaltsqualitat

Anregung/Kritik/Stellungnahme:

Blrgerinnen
und Burger:

Auf dem Bahnhofplatz sollen Baumreihen in durchlaufenden
Grunbeeten gepflanzt werden. Mit Baumen ist ausreichend Abstand
von den Fassaden zu halten.

Der Bahnhofplatz soll von eigenstandigen gastronomischen
Einrichtungen (Kiosk, Café...) freigehalten werden. Auf3enbestuhlung
konnte stattdessen von den gastronomischen Anrainern im
Bahnhofsgebaude betrieben werden.

Vor dem Bahnhof soll ein ang__stfreier Raum ohne dunkle Ecken
entstehen; Transparenz und Ubersichtlichkeit schaffen Sicherheit.

Die von den Architekten vorgeschlagenen "Lichtwirfel" auf dem Platz
sollen lediglich zu Informationszwecken und nicht etwa zu
Werbezwecken genutzt werden.



Planung,
Verkehr und
Verbande:

Stakeholder und
Anlieger:

Runder Tisch:

Stellungnahme
der Verwaltung:
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Infolge der Baumalinahmen auf dem Bahnhofplatz fallen viele grofe
Baume. Fur diese ist adaquater Ersatz zu schaffen (Baume erster
Ordnung!). Grolte Baume auf dem Bahnhofplatz sind sowohl unter
stadtklimatischen / 6kologischen Gesichtspunkten als auch aus
Grinden der Aufenthaltsqualitat unerlasslich.

Dem Bahnhofplatz mangelt es generell an attraktiven
Aufenthaltsmdglichkeiten.

Der Bahnhofplatz soll eine Visitenkarte der Stadt sein; stattdessen ist
er aktuell regelmaiig Treffpunkt und Aufenthaltsort fir "schwieriges
Klientel". Insbesondere in den Nachtstunden des Wochenendes ist die
Situation durch alkoholisierte Jugendliche prekar. Unter diesen
Umstanden leiden die Aufenthaltsqualitat und die geflihlte Sicherheit.

Fur den Bahnhofplatz ist ein neues Sicherheitskonzept zu entwickeln.
Eine verstarkte Prasenz von Security-Personal auf dem Platz soll fur
mehr Ordnung und Sicherheit sorgen. U.U. ware eine Kofinanzierung
des Sicherheitskonzeptes durch Geschéftstreibende vor Ort denkbar.

,Der Platz bendtigt ein griines Dach mit groRen
schattenspendenden Baumen im gesamten Platzbereich bzw.
eine Baumreihe entlang des Haltestellendaches und ein
Abriicken der Baumreihe von der Gebdudekante (wegen
Gastronomie und Anlieferverkehr).”

Die Forderung nach einer starkeren Prasenz der Baume in der
Platzflache zugunsten einer hohen Aufenthaltsqualitat und verbesserter
stadtklimatischen Bedingungen wird unterstitzt. Der Bahnhofplatz soll
sich auch in Zukunft durch ein stadtrdumlich wirkendes und
charakterstarkes Grun auszeichnen. Die Wahl der Baumstandorte,
deren Anzahl und Grdfe sind dabei allerdings auf das Gesamtkonzept
fur den Platz abzustimmen. Inwieweit ein griines Baumdach, wie
vorgeschlagen, den zugrunde liegenden Entwurfsgedanken eines
grofRzigigen und offenen Platzes behindern kdnnte, ist im Zuge der
weiteren Ausarbeitung zu prifen. Die Anforderungen eines Baumes an
den Standort sind artspezifisch; Baume erster Ordnung bendtigen etwa
einen Wurzelraum von ca. 1,50 m Tiefe. Die Wahl der Baumart und der
-standorte bedarf daher der friihzeitigen Koordination mit der Planung
fur die Tiefgarage; hier sind Zielkonflikte absehbar. Durchgangige
Pflanzstreifen unter den Baumreihen werden in Hinblick auf die
angestrebte Bewegungsfreiheit auf dem Platz nicht befurwortet.

Der Umfang von Einbauten auf dem Platz ist mdglichst gering zu
halten, um den angestrebten offenen Charakter des Stadtraums und
soziale Sicherheit in allen Bereichen des Platzes gewahrleisten zu
kénnen. Insofern werden die Statements hinsichtlich eines behutsamen
Umgangs etwa mit gastronomischen Einrichtungen und Ausstellungs-/
Werbeanlagen auf dem Platz ausdricklich unterstutzt.

Der Bahnhofplatz ist 6ffentlicher Stadtraum und somit grundsatzlich fur
Jedermann offen. Die auffallige Prasenz gesellschaftlicher
Randgruppen vor dem Haupteingang ist nicht zuletzt eine Folge der
mangelnden Prasenz anderer Bevolkerungsgruppen auf dem Platz.
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der Verwaltung:
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Ziel muss es daher sein, den Platz fiir die Allgemeinheit attraktiv zu
gestalten und durch eine starkere Belebung mehr Durchmischung und
sozialen Ausgleich auf dem Platz zu erreichen. Durch behutsame
Auswahl und Anordnung der Einbauelemente auf dem Platz kann
dieser Prozess positiv unterstitzt werden.

Die Anregung eines neuen Sicherheitskonzepts beruhrt weniger die
genuin planerischen Fragen als vielmehr das operative Geschaft der
Ordnungsdienste. Inwieweit hier eine Zusammenarbeit bzw. eine
Kofinanzierung zwischen Stadt, Polizei und Geschéftstreibenden vor
Ort moglich ist, ware zu einem spateren Zeitpunkt auf Basis der dann
konkreten Problemlage des neuen Bahnhofplatzes zu eruieren.

— Der Wunsch nach einer starkeren Prasenz von Baumen auf
dem Platz wird unterstitzt und als Prifauftrag an die planenden
Architekten weitergegeben. Dabei sind die Ziele der Grun- und
Freiraumplanung (u.a. Wahl der Baumart und der
Baumstandorte) mit fachplanerischer Unterstitzung frihzeitig
auf die Planung der Tiefgarage abzustimmen.

— Bei der weiteren Projektentwicklung ist insbesondere darauf zu
achten, dass die Aufenthaltsqualitat auf dem Platz verbessert
wird und die soziale Kontrolle durch grétmdgliche
Ubersichtlichkeit und allgemeine Belebung des Platzes erhdht
werden kann. Ein entsprechender Hinweis wird an die
planenden Architekten weitergegeben.

4.4. Gestaltung und Organisation der Haltestelle

Gremium

Anregung/Kritik/Stellungnahme:

Blrgerinnen
und Barger:

Planung, Verkehr
und Verbande:

Der Einstieg in die Fahrzeuge ist auf der gesamten Bahnsteiglange
bequem und barrierefrei zu gestalten.

Fahrkartenautomaten sind so zu platzieren, dass sie auch bei
Sonneneinstrahlung zu bedienen sind.

An der Haltestelle ist ein ausreichender Witterungsschutz vorzusehen,
auch vor seitlichem Spritzwasser!

Auf der Ebene 0 sind barrierefrei erreichbare Toiletten vorzusehen.

Das Dach soll so konzipiert werden, dass es zu einem spateren
Zeitpunkt bei Bedarf verlangert werden kann.

Das Haltestellendach soll mit Solarpanelen ausgestattet und beleuchtet
werden (Effektbeleuchtung).

Insbesondere Menschen mit eingeschrankter Mobilitat sowie
Sehbehinderte haben an langen Bahnsteigen mit wechselnden
Haltepositionen Schwierigkeiten, das richtige Fahrzeug zu erreichen
bzw. in ein anderes Fahrzeug umzusteigen. Hierzu werden
Orientierungshilfen nach dem Zwei-Sinne-Prinzip (z.B. optisch und
akustisch) gefordert. Zudem wird angeregt, dass Fahrzeuge ggf. ein
zweites Mal an der vordersten Haltestellenposition halten und den



Stakeholder und
Anlieger:

Runder Tisch:

Stellungnahme
der Verwaltung:
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Zustieg ermoglichen.
Unter dem Haltestellendach ist ein seitlicher Wetterschutz vorzusehen.

In der Passage ist eine Anzeige mit Fahrgastinformationen sowie eine
barreierefreie Verbindung zu den OPNV-Bahnsteigen vorzusehen.

,Es muss auf GroRe und Lesbarkeit der Fahrgastinformationen
besonders geachtet werden. Akustische und optische Signale
sind mit zu planen (Zwei-Sinne-Prinzip).“

Die Haltestelle wird nach den gangigen Standards des barrierefreien
Bauens im o6ffentlichen Raum eingerichtet. Hochborde gewahrleisten
bequeme und barrierefreie Einstiege in die Fahrzeuge entlang der
gesamten Haltestelle.

Bei der Einfahrt in die Haltestelle kann die Fahrzeugfolge nicht
vorausbestimmt werden, sodass eine Reihung der verschiedenen
Fahrzeugtypen unterschiedlich ausfallen kann. Aus diesem Grund ist
der Wunsch nach einer mindestens optischen und ggf. akustischen
Fahrgastinformation nachvollziehbar. SWU und Stadt werden die
technische Machbarkeit hinsichtlich

- einer Unterteilung der Bahnsteige in Abschnitte,

- einer Anzeige der Positionierung der Fahrzeuge mittels DFI-
Anzeiger und/oder anderer Medien und

- einer akustischen Ansage der Liniennummer und des
Haltabschnitts der betreffenden Linie

prifen lassen.

Ein Doppelhalt, d.h. ein gesicherter zweiter Halt des Busses / der
StralRenbahn an der vordersten Position, wird bereits heute praktiziert.
Halt ein Fahrzeug weiter hinten als in der 2. Position, muss es an einer
der beiden vorderen Haltepositionen erneut halten.

Gegen Wind, Schlagregen und Spritzwasser im Bereich der Haltestelle
sind im Zuge der vertieften Planung geeignete Vorkehrungen zu
treffen.

Eine WC-Anlage auf Ebene 0 der Haltestelle wirde die verfugbare
Bewegungsflache auf dem Bahnsteig unangemessen einschranken;
der Vorschlag wird daher nicht befurwortet. Nach derzeitigem
Planungsstand soll aber mit der Tiefgarage unter dem Bahnhofplatz
auch eine WC-Anlage errichtet werden. Diese wird von der Haltestelle
auf kurzem Wege barrierefrei (Aufziige) erreichbar sein.

Die Moglichkeit einer Effektbeleuchtung des Daches wurde von den
Architekten von Beginn an im Entwurf berticksichtigt und ist bereits auf
den Wettbewerbsplanen beschrieben; diese Idee wird weiterverfolgt.
Inwieweit Solaranlagen gestalterisch, technisch und ékonomisch
sinnvoll in das Haltestellendach integriert werden kbnnen, muss im



Empfehlung
der Verwaltung:

4.5. Kurzparken

Gremium
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weiteren Planungsprozess untersucht werden. Der grundsatzliche
Entwurfsgedanke einer leichten und hellen Haltestelleniiberdachung
darf dabei allerdings keinen Schaden nehmen.

Die Konstruktion des Haltestellendaches basiert auf einer
Modulbauweise; eine kiinftige Verlangerung des Daches ware
prinzipiell mdglich.

— Bei der Planung der Haltestelle werden die Bedurfnisse
sehbehinderter und mobilitdtseingeschrankter Menschen in
Abstimmung mit den Interessenverbanden bericksichtigt.

— SWU und Stadt prifen die Machbarkeit technischer Hilfsmittel
zur Verbesserung der Fahrgastinformation und der Orientierung
auf dem Bahnsteig.

— Die bereits gangige Praxis des Doppelhalts (2. Halt an
vorderster Haltestellenposition) wird fortgefuhrt.

— Die Architekten erhalten den Auftrag, die in Ansatzen
vorhandenen Konzepte gegen Wind, Schlagregen und
Spritzwasser im Bereich der Haltestelle weiterzuentwickeln.

— Auf der Haltestelle wird keine WC-Anlage errichtet. Mit dem Bau
der Passage unter dem Bahnhofplatz wird kiinftig in
unmittelbarer Nahe eine barrierefrei erreichbare WC-Anlage zur
Verfligung stehen.

— Die im Entwurf bereits angelegte Idee einer Effektbeleuchtung
des Haltestellendachs wird weiterverfolgt.

— Die Architekten erhalten einen Prufungsauftrag, inwieweit

Solaranlagen sinnvoll in den Entwurf des Daches integriert
werden konnen.

Anregung/Kritik/Stellungnahme:

Burgerinnen
und Barger:

Planung,
Verkehr und
Verbande:

Auf ein ausreichendes Angebot an Kiss & Ride-Platzen ist zu achten.
Kiss & Ride ausschlieRlich auf Ebene -1 wird als problematisch
angesehen.

Ein Zugang aus der Tiefgarage zur Post wird gewlinscht. Ebenso
Kurzzeitparkplatze oberirdisch vor der Post.

Im Bereich des Bahnhofplatzes sind Aufstellflachen fir Car-Sharing
vorzusehen.

Kiss & Ride soll groRzligig gestaltet werden.
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Stakeholder und Die Andienung der Hauptpost (Bahnhofstralle 2) sowie die
Anlieger: ErschlieBung der Post-eigenen Kundenstellplatze sind dauerhaft
sicherzustellen.

Fur die Dienstfahrzeuge der Bundespolizei missen im Umfeld der
Dienststelle im Bahnhofsgebaude Stellflachen vorgesehen werden.

Runder Tisch: ,Der Runde Tisch empfiehlt, dass Kiss&Ride und Abholen
funktionsfahig und sinnvoll gelost werden. Dabei soll auch die
Bahnhofswestseite (SchillerstraRe) in die Uberlegungen mit
einbezogen und aufgewertet werden. Ziel ist, dass die
Oberflache vor dem Bahnhof vom Individualverkehr moglichst
weitgehend befreit wird.”

Stellungnahme Die aktuellen Untersuchungen flr eine Tiefgarage unter dem

der Verwaltung:  Bahnhofplatz sehen Kiss & Ride-Zonen auf der Ebene -1 vor; diese
werden Uber Zufahrtsrampen aulierhalb der Platzflache erschlossen.
Um den Bahnhofplatz vom Hol- und Bringverkehr zu befreien und
einen moglichst verkehrsfreien Bahnhofplatz zu erzielen, ist die
Verlagerung der Kiss & Ride-Zone auf die Ebene -1 unerlasslich. Die
GroRe der Flache wird im Zuge der Tiefgaragenplanung kritisch
Uberprift.

Die Bahn wird im Jahr 2017 damit beginnen, den bestehenden
FuRgangersteg Uber Treppen- und Aufzugsanlagen direkt an die
Bahnsteige anzubinden; ein entsprechender Gestattungsvertrag
zwischen Stadt und Bahn wurde bereits ausverhandelt. Auf diese
Weise wird der Westzugang an der Schillerstralle potenziell zu einer
gleichwertigen Alternative fur Hol- und Bringverkehr.

Car-Sharing ist nicht Teil des 6ffentlichen Nahverkehrs, sondern wird
von privat wirtschaftenden Firmen angeboten. Eine Reservierung von
Stellplatzen zugunsten Privater auf 6ffentlich gewidmeten Flachen ist
nicht moglich; der Kreis Derjeniger, die mit gleichem Recht Flachen
beanspruchen kdnnten, ware nicht einzugrenzen. Inwieweit etwa in der
Tiefgarage Stellplatze fur Car-Sharing-Fahrzeuge angemietet werden
kénnen, musste letztlich zwischen den einzelnen Unternehmen und
dem Betreiber der Tiefgarage ausgehandelt werden.

Die Andienung der Hauptpost muss selbstverstandlich dauerhaft
gewabhrleistet sein. Hier ist zu prifen, ob der Andienungsverkehr nicht
an der Gebaudertckseite Uber die Zeitblomstrale abgewickelt werden
kann. Die Beibehaltung von Kundenstellplatzen vor der Post wurde
dem Ziel eines mdglichst verkehrsfreien Bahnhofplatzes
entgegenstehen. Hier ist in Verhandlungen mit der Post eine
Alternativiosung zu erarbeiten.

Solange das Empfangsgebaude des Bahnhofs in der heutigen
Situation Bestand hat und die Dienststelle der Bundespolizei dort
untergebracht ist, werden im Umfeld der Dienststelle deren
Einsatzfahrzeuge stehen mussen. Abstellflachen und entsprechende
Zufahrtsmdglichkeiten sind in Abstimmung mit der Polizei bei der
weiteren Planung zu berucksichtigen.



Empfehlung

der Verwaltung:

4.6. Taxi

Gremium
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— Kiss & Ride-Flachen werden ausschliel3lich auf der Ebene -1
angeordnet.

— Im Zuge der weiteren Planungen wird der wachsenden
Bedeutung des Westzugangs an der Schillerstraf3e fur Hol- und
Bringverkehr in angemessener Weise Rechnung getragen.

— Die ebenerdigen Kundenparkplatze vor der Post werden
aufgegeben. Parkmoglichkeiten bestehen kunftig in der
Tiefgarage unmittelbar vor dem Postgebaude.

— Abstellflachen fir Dienstfahrzeuge der Bundespolizei miissen
im Zuge der weiteren Planung bertcksichtigt werden.

Anregung/Kritik/Stellungnahme:

Burgerinnen
und Burger:

Planung,
Verkehr und
Verbande:

Stakeholder
und Anlieger:

Runder Tisch:

Stellungnahme

der Verwaltung:

Am StralRenrand der Friedrich-Ebert-Stral3e sollen Taxistellplatze
angeordnet werden.

Bei Anordnung der Taxistellplatze auf Ebene -1 ist ein ausreichender
GPS-Datenempfang flr die Kommunikation mit der Taxizentrale
bereitzustellen.

Die Taxi-Standorte auf Ebene -1 missen von der Passage aus prasent
und gut sichtbar sein.

,Taxis benotigen eine direkte Ausfahrt in die Olgastrale und die
Friedrich-Ebert-StraRe vom Bahnhofplatz aus - sowohl bei einer
Tiefgaragenldsung als auch bei einer Hochgaragenlosung. Bei
einer Tiefgarage wird eine eigene Zu- und Ausfahrt fur Taxi und
Polizei als zwingend erforderlich angesehen.”

Das Gros der Taxis soll in der Ebene -1, der kinftigen
HaupterschlieBungsebene des Bahnhofs, untergebracht werden. Auf
Ebene 0 soll eine Taxiprasenz lediglich in geringem Umfang vorhanden
sein. Nur so kann das Ziel eines moglichst verkehrsfreien
Bahnhofplatzes erreicht werden. Die Anordnung der verbleibenden
Taxistellplatze und deren Zufahrt auf Ebene 0 kollidieren mit
zahlreichen anderen Anforderungen und Funktionen des Platzes. Die
endgultige Lage der Taxiplatze ist unter Abwagung aller Konfliktpunkte
neu zu diskutieren, sobald die endgultigen Beschlusse zur
Tiefgaragenplanung vorliegen.

Taxistellplatze in der Ebene -1 sind selbstverstandlich technisch so
auszurusten, dass die UMTS-basierten Kommunikationssyteme der
Taxis auch unterirdisch funktionieren. Die sog. Repeater-Technik
sammelt Funksignale und leitet diese auf die Ebene -1 weiter.



Empfehlung

der Verwaltung:

4.7. Radverkehr

Gremium
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Die Taxistellplatze auf Ebene -1 sind den aktuellen Planungen zufolge
unmittelbar an die Bahnhofpassage angeschlossen. Eine
Sichtverbindung zwischen Passage und Taxistdnden durch Glaswande
ist moglich; die Taxistande sind also auch fiir Ortsunkundige
problemlos auffindbar.

Eine eigene Taxispur mit separater Schrankenanlage zur Tiefgarage ist
aus Platz- und Finanzierungsgrinden nicht realistisch und in den
Varianten fur die Tiefgaragenplanung nicht vorgesehen. Inwieweit der
Forderung nach einer Taxiausfahrt sowohl in Richtung Suden als auch
in Richtung Norden entsprochen werden kann, hangt von der
letztendlich ausgewahlten Tiefgaragenvariante ab. Derzeit bietet
lediglich die Variante 520 mit Kreisel eine Ausfahrt in beide Richtungen.

— Das Gros der Taxistellplatze wird auf der Ebene -1 angeordnet.
Die Lage der wenigen Prasenztaxis auf der Ebene 0 wird erneut
diskutiert, sobald die Rahmenbedingungen (GroRRe, Lage,
Zufahrten der Tiefgarage) abschlielRend geklart sind.

— Die unterirdischen Taxistellplatze sind technisch so
auszurusten, dass die UMTS-basierten
Kommunikationssyssteme der Taxis weiterhin funktionieren.

— Eine unabhangige Taxispur zur Tiefgarage mit separater
Schrankenanlage kann nicht vorgehalten werden. Die Frage,
inwieweit eine Taxiausfahrt nach Siden und nach Norden
ermoglicht werden kann, ist im Zusammenhang mit der
Variantendiskussion fir die Tiefgarage zu bedenken und nach
der Entscheidung flr eine der Variante abschliefend zu
beurteilen.

Anregung/Kritik/Stellungnahme:

Burgerinnen
und Burger:

Planung,
Verkehr und
Verbande:

Auf beiden Seiten der Friedrich-Ebert-Stralle soll ein Fahrradweg
vorgesehen werden.

Im Bereich des Bahnhofplatzes sind Aufstellflachen fir Leihrader
vorzusehen.

Radwege sind signalrot zu markieren; Shared-Space-Flachen fur
Radfahrer werden abgelehnt.

Die Lage der Radstellplatze soll in Richtung des Radweges sein.
Die Radstellplatze auf Ebene 0 sind nicht ausreichend.

Um Querungsverkehre zu vermeiden, sollen die Taxistellplatze
zwischen Radweg und Strafl3e angeordnet werden.

Zwischen Radweg und Platz ist eine klare Abgrenzung notwendig.

Auf der Ostseite der Friedrich-Ebert-Straf3e soll ein zusatzlicher Ein-
Richtungsradweg vorgesehen werden.



Stakeholder
und Anlieger:

RPG West
(schriftlich):

Runder Tisch:

Stellungnahme

der Verwaltung:
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Der Posttunnel soll als Unterflihrung fir Radfahrer freigegeben werden.

.Fur den Radwegeverkehr wird ein eigenstandiges Radwegenetz
vorgeschlagen, das sich an den City-Ring anlehnt. Dieses
Radwegenetz sollte GUber Verzweigungen an den beiden dulReren
FuRgangeriberwegen Zugang zum ndrdlichen und sitdlichen Teil des
Bahnhofplatzes bieten®

,Der Runde Tisch geht davon aus, dass der Radverkehr in den
kommenden Jahren massiv zunehmen wird. Dementsprechend
empfiehlt der Runde Tisch, Radwege und Radwegeverbindungen
zukunftsfahig zu planen. Das beinhaltet eine Verbreiterung der
Radwege und eine Verlangerung des Posttunnels als direkte
Anbindung des Radverkehrs an die Bahnhofswestseite.”

Der Streifen zwischen Friedrich-Ebert-Stra3e und ostlicher
Gebaudekante ist zu schmal und zu unUbersichtlich, als dass sinnvoll
ein zusatzlicher Fahrradweg eingerichtet werden kénnte. Mit Eréffnung
der Sedelhdéfe wird strallenbegleitend mit einer wesentlich héheren
FuBgangerfrequenz zu rechnen sein. Eine Teilung der zur Verfigung
stehenden Flache in FulR- und Radweg wurde einerseits die
GrofzUgigkeit der Gehwegflachen stark einschranken; andererseits
missten querende FuRgangerstrome in Richtung OPNV-Haltestelle/
Hauptbahnhof so kanalisiert werden, dass es nicht zu gegenseitigen
Behinderungen/Gefahrdungen zwischen FulRgangern und Radfahrern
kommt.

Das Gros der Fahrrader soll kiinftig in einem Fahrradparkhaus unter
dem Bahnhofplatz untergebracht werden. Ungeachtet dessen wird
nach wie vor auch auf der Ebene 0 ein Kontingent an
Fahrradabstellplatzen vorgehalten werden. Im Zuge der weiteren
Ausarbeitung der Planung wird zu prufen sein, wie viele Abstellplatze
auf dem Bahnhofplatz an welcher Stelle noch vertraglich sind, ohne die
angestrebte GroRzlgigkeit und Offenheit des Stadtraums zu
gefahrden. In diesem Zusammenhang konnten prinzipiell auch
Leihrader auf dem Platz vorgehalten werden. Inwieweit ein
Leihfahrrad-System in Ulm tatsachlich umsetzbar und finanzierbar ist,
bedarf allerdings einer gesonderten Diskussion.

Die Fahrradabstellplatze sollen sinnvollerweise moglichst nahe am
Ziel, also in der Nahe der Bahnhofseingange liegen und nicht, wie
vorgeschlagen, der Trasse des Fahrradwegs zugeordnet werden. Die
Idee, die Taxistellplatze zwischen Radweg und Friedrich-Ebert-Stralle
zu legen, um Querungsverkehre Uber den Radweg zu vermeiden, wird
aufgenommen und untersucht. Inwieweit eine solche Lésung
tatsachlich sinnvoll umgesetzt werden kann, wird abschliel3end erst zu
klaren sein, wenn die Entscheidungen tber Lage und GroRe der
Tiefgarage gefallen ist. Ungeachtet dessen muss im Zuge der weiteren
Planung daflir Sorge getragen werden, dass vom Taxiverkehr keine
Gefahrung fur Radfahrer ausgeht.
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Der Fahrradweg wird von den Fu3gangerflachen abgegrenzt und muss
eindeutig als solcher erkennbar sein. Dabei ist allerdings darauf zu
achten, dass sich die abgegrenze Radwegeflache optisch in die
Gesamtgestaltung des Platzes integriert. Eine signalrote Einfarbung,
wie vorgeschlagen, wirde diesen gestalterischen Zielen
entgegenstehen. Hier werden von den Planern Vorschlage erwartet,
wie die Radwege ins Gesamtbild integriert und gleichzeitig eindeutig
von anderen Verkehrsflachen abgegrenzt werden kénnen.

Mit einer Breite von 4 m ist der geplante Fahrradweg grof3zlgig
dimensioniert und lasst Begegnungsverkehr bequem zu. Eine
Verbreiterung etwa auf 5 oder mehr Meter wiirde den ohnehin bereits
stark mit Verkehrsfunktionen belegten Platz zusatzlich belasten und
die Bewegungsfreiheit auf dem Platz weiter einschranken.

Der Posttunnel unter den Gleisen nimmt nach Aussage der Bahn,
Eigentiimerin des Tunnels, aktuell eine Reihe von Funktionen auf
(Fluchtweg von den Bahnsteigen, Andienung der Baustelle, Trasse fur
technische In-frastruktur), die mit Fahrradverkehr unvertraglich ist. Eine
gesicherte Aussage, ob und wann der Tunnel fir eine solche Nutzung
freigegeben werden konnte, ist der Bahn derzeit nicht mdglich.

— Der Fahrradweg wird im Gegenrichtungsverkehr auf der
Westseite der Friedrich-Ebert-Stralle Gber den Bahnhofplatz
gefuhrt. Auf einen zusatzlichen Radweg an der Ostseite wird
aus Platzmangel bzw. aus Griinden der Verkehrssicherheit
verzichtet.

— Zusatzlich zum Fahrradparkhaus unter dem Bahnhofplatz
werden auch auf der Ebene 0 Fahrradabstellplatze vorgesehen.
Lage und GroRe der Abstellanlage sind so zu wahlen, dass der
gewunschte offene und zusammenhangende Raumeindruck
erhalten bleibt.

— Der Fahrradweg wird deutlich erkennbar von den
FuRgangerflachen abgegrenzt, ohne den gestalterischen
Gesamteindruck der Platzflache wesentlich zu beeintrachtigen.
Den Fahrradweg querender Verkehr (Fuganger, Taxis) ist
nach Moglichkeit zu vermeiden und ggf. zu bandeln.

— Die gesetzte Breite des Fahrradwegs von 4 m bleibt Grundlage
fur die weitere Planung.

— Die Stadt behalt das Thema Posttunnel weiter im Fokus und
wird dieses zu gegebener Zeit erneut bei der Bahn vorbringen.

Weiteres Vorgehen

Die Architekten werden beauftragt, die durch die Blrgerschaft angeregten Empfehlungen
im Zuge der vertieften Planung zu berucksichtigen. Die Neugestaltung des
Bahnhofplatzes wird erst nach Beendigung der Bauarbeiten fiir die neue
Stralienbahntrasse und ggf. die neue Tiefgarage ab 2017/18 umgesetzt werden kdénnen.
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