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1. Zielsetzung der Veranstaltung

Das Projekt citybahnhof ulm umfasst den Neubau des Hauptbahnhofes als
neues Zentrum in der Innenstadt und die stadtebauliche Neuordnung des
Bahnhofsumfeldes auf einer Flache von Uber 20 Hektar. Ein stadtebauli-
cher Ideenwettbewerb erfolgte im Mai 2011. Der Wettbewerb erbrachte
unterschiedliche Entwirfe, die im Rahmen eines breit angelegten Beteili-
gungsprozesses mit Burgern und Akteuern der Stadtgesellschaft diskutiert
wurden.

Die Winsche und Anregungen flossen in die Wettbewerbsunterlagen fiir
den Bahnhofsplatz ein. Dieser Wettbewerb wurde im April dieses Jahres
entschieden. Preistrager ist eine Arbeitgemeinschaft zweier ArchitekturbU-
ros, Axel Hummert Architekten BDA/Dortmund und Hullak Rannow Archi-
tekten, Ulm. Wie schon beim Ideenwettbewerb 2011 will die Stadt Ulm in
unterschiedlichen Foren den Siegerentwurf mit moglichst vielen Akteuren
der Stadtgesellschaft diskutieren und Empfehlungen aus Sicht der jeweiligen
Akteure erhalten.

Neben dem Birgerforum werden sich in den nachsten Wochen noch zwei
weitere Foren (Planung, Verkehr, Trager 6ffentlicher Belange und Stakehol-
der) mit den Ergebnissen des Wettbewerbes beschaftigen und ihre Anmer-
kungen flr die Weiterentwicklung an die Verantwortlichen bei der Stadt
Ulm weitergeben.

2. Teilnehmerinnen und Teilnehmer

Zum Dialoggesprach kamen zirka 60 Burgerinnen und Burger, zum Teil
interessierte Nachbarn, zum Teil Geschaftsleute oder Vertreter von Interes-
sensverbanden und NGOs. lhnen standen im Gesprach Vertreter der Stadt-
verwaltung aus verschiedenen Fachabteilungen wie auch die Preistréager des
Siegerentwurfs beratend zur Seite.

Die Burgerinnen und Burger waren Uber die Medien eingeladen, sich tber
den 1. Preis zu informieren, ihre Anregungen und Bedenken zu duBern und
Empfehlungen zu erarbeiten, die in die Weiterbearbeitung des Entwurfes
einflieBen sollen.
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3. Vorgehensweise

Das Burgerforum fand am 22.10.2014 im Kornhaus in Ulm statt. Die Anwe-
senden informierten sich Uber die Kriterien, die dem Wettbewerb zugrunde
lagen, sowie Uber den Siegerentwurf. An Thementischen diskutierten sie
Vor- und Nachteile des Entwurfs und machten Verbesserungsvorschlage

zu Entwurfsdetails, die aus ihrer Sicht zu Gberdenken sind. Im Fokus des
Dialogs stand ausschlieBlich der Bahnhofsplatz. Die Birgerinnen und Burger
bearbeiteten drei Themenfelder:

- Bahnhofsplatz: Freiflachengestaltung
- FuB- und Radwege, An- und Abfahrt Taxi
- OPNV: Haltestellengestaltung

Die relevanten Aussagen und Empfehlungen beztglich des preisgekirten
Entwurfs wurden auf Karten aufgenommen.

Ablauf des Biirgerforums
Mittwoch, 22. Oktober 2014
18.00  BegrtiBung, Kennenlernen, Ablauf des Abends

18.20 Kurzvortrage
Bedeutung des Wettbewerbsgebietes im Gesamtkontext aller
stadtebaulichen MaBnahmen
Volker Jescheck, Hauptabteilung Stadtplanung, Umwelt, Baurecht
Verkehrskonzept als Grundlage des Wettbewerbs
Thomas Feig, Hauptabteilung Verkehrsplanung und StraBenbau,
Grinfldchen, Vermessung
Vorstellung des Siegerentwurfs
ARGE Axel Hummert Architekten BDA/Dortmund,
Hullak Rannow Architekten/Ulm

19.10  Moderierte Thementische
- Bahnhofsplatz: Freiflachengestaltung
- FuB- und Radwege, Taxi
- OPNV: Haltestellengestaltung

20.15  Prasentation der Ergebnisse

20.40  Wirdigung und Ausblick
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4. Fragen der Biirgerinnen und Biirgern zu den Vortragen

Zu Beginn der Veranstaltung wurde den Anwesenden durch die Leiter der
Hauptabteilungen Stadtplanung, Umwelt, Baurecht sowie Verkehrsplanung
und StraBenbau, Grinflachen, Vermessung, Volker Jescheck und Thomas
Feig, die stadtebaulichen Rahmenbedingungen erldutert, die den Aus-
schreibungsunterlagen zugrunde lagen. Im Anschluss an die Présentationen
konnten die Teilnehmer des Dialoggespraches Verstandnisfragen stellen, um
gut geristet in die Diskussion an den Thementischen einzusteigen. Folgende
Themen interessierten die Anwesenden:

F: Wird der StraBenbahnverkehr wie bisher geregelt werden?

A: Der Trambahnverkehr wird nach dem gleichen System wie derzeit ablau-
fen. Die Haltestellen werden aber langer und die Aufstellflachen werden
wesentlich breiter von derzeit 2.50 Meter auf 7 Meter. Es wird ein besserer
und bequemerer Zugang zu den Fahrzeugen maoglich werden.

F: Wie kann man sich die Passage vorstellen? Bleibt der gesamte Platz im
Untergeschoss erhalten?

A: Die genaue Dimensionierung der Passage ist noch offen. Sicher ist nur,
dass die Passage auch wegen der geplanten Geschafte wesentlich breiter
und héher wird als heute, da sie zusatzlich 1,50 Meter tiefer liegt als derzeit.
Die Ausdehnung der Bahnhofsgarage ist noch unklar. Sie wird aber Uber
mehrere Ebenen flhren. Ein Zugang von der Passage zur Tiefgarage ist z.B.
Uber Glasttren moglich.

F: Ist eine mittige Querung der StraBenbahn moglich?

A: Bei der neuen Haltestelle wird ein hoher und damit bequemer, barriere-
freier Einstieg in die Fahrzeuge auf der gesamten Lange moglich sein. Die
Herstellung der Barrierefreiheit ist bis 2020 vorgeschrieben. Der Bahnsteig
ist im Norden und Siden barrierefrei erreichbar.

Die Architekten (rechts im Bild) stellen sich den Fragen der Biirger
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Eine mittige Querung in die BahnhofstraBBe wird zwar mdéglich sein, aber nicht
barrierefrei, d.h. die hohe Bahnsteigkante - ein Bord, von ca. 18 cm Hoéhe -
muss bei einer mittigen Querung Gberwunden werden. Diese Stufe kann nicht
abgesenkt werden, da auf der gesamten Bahnsteiglange der barrierefreie Aus-
stiege aus Bussen und Bahnen sichergestellt sein muss. Die beiden Querungen
vor und nach der Haltestelle im Norden und Stden werden barrierefrei sein.

F: Wie ist die Zeitschiene gedacht?

A: Der Umbau des Bahnhofsplatzes beginnt Anfang 2016. Die Fertigstellung
des Haltestellendachs wird voraussichtlich 2018 sein. 2019 erfolgen dann die
restlichen Oberflachenarbeiten wie Bodenbelag, Bdume, Mdéblierung.

F: Sollen nur einseitig Fahrradspuren angelegt werden?
A: Es wird nur einen Zweirichtungsradweg auf der Bahnhofsseite geben.

F: Wo wird sich die Zufahrt zur Tiefgarage (TG) befinden?

A: Die genaue Lage ist noch offen und in Planung. Der Aufsichtsrat PBG wird
sich damit im November beschéaftigen. Die genaue GréBe der TG wird vom
Gemeinderat festgelegt, danach kénnen die Zu- und Ausfahrten bestimmt
werden.

F: Wie tief wird die TG werden und wie viel Autoparkplatze sind vorgesehen?
A: Die Tiefgarage wird voraussichtlich viergeschossig, die Anzahl der Abstell-
platze ist noch in der Diskussion.

F: Kann Kiss & Ride auch oberirdisch geschehen?

A: Dies ist nicht geplant und auch nicht gewlnscht, da sonst eine extra Hal-
tespur ndtig ware. Das hat wieder Folgen fUr den Radverkehr. Die Kiss & Ride
Anfahrt erfolgt Gber die Tiefgarage.

Modell des Siegerentwurfs der ARGE Hummert Hullak Rannow
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5. Ergebnisse der Thementische

5.1 Bahnhofsplatz: Freiflachengestaltung

Circa 10 -15 Burgerinnen und Burger, Vertreter der Stadtplanung und Archi-
tekten erorterten die Gestaltung des Bahnhofsplatzes und entwickelten eine
Reihe von Anregungen und Vorschldgen.

Der Wettbewerbsentwurf

Die Platzgestaltung im Siegerentwurf der ARGE Architekten Hullak Rannow
Hummert stieB bei den Blrgerinnen und Blrgern generell auf Zustimmung:
Sie tragt dem Wunsch aus der Blrgerwerkstatt nach einem zusammenhan-
genden Platz, Uberschaubar und sicher gestaltet mit klaren Platzkanten,
Rechnung. Als besonders positiv wurden hervorgehoben:

- Die Bdume und Grinflachen

- Der freundliche Charakter des Platzes

- Die klare, helle, transparente Gestaltung ohne Ecken und Kanten
- Sitzgelegenheiten

- Wasserbecken

- Glaswdarfel Uber den Lichtschachten der Tiefgarage.

Baume - griines Dach

Die Planung der Architekten sieht je eine Baumreihe entlang des Bahnhofs-
gebaudes und auf Hohe des Postgebaudes vor. Seitens der Blrger kam die
Kritik, dass diese Baume insb. vor dem Empfangsgebaude zu dicht an der
Gebaudekante stehen und es zu Verschattungen und spateren Beschwer-
den wegen Verschattung kommen kénnte. Generell war diese Baumreihe
den Birgern zu dekorativ. Mehr Baume wurden gewd{inscht. Auch wurde
beflrchtet, dass das Erdreich nicht ausreichend sei, um den Bdumen Wachs-
tum und Nahrstoffversorgung zu ermdglichen.

Einige Teilnehmende wiesen darauf hin, dass sich der Vorplatz, der dem
Aufenthalt von Menschen dienen soll, gerade in den Sommermonaten
stark aufheizt und hier Schatten erwiinscht ist. Ein starker begrinter Platz
mit mehr schattenspendenden Badumen im Platzbereich und nicht nur am
Rande wurde angeregt. Uber Art und GréBe der Baume wurde intensiv
diskutiert. Generell wiinschten sich die Blrger grof3e, schattenspendende
Baume (erster Ordnung). Es wurden Vorschlage wie Platanen, Ginkgo (wie
am Karlsplatz) etc. gemacht. Die anwesenden Fachleute erlauterten, dass
far Baume erster Ordnung die geeigneten Standortbedingungen geschaffen
werden mussen und dies Einfluss auf die Planung der Tiefgarage hat.

Griinbereiche

Der 1. Preis sieht neben den zwei Baumreihen keine weiteren Grinbereiche
vor. Ein Burger schlug vor, die zwei Baumreihen vor dem Empfangsgebaude
durch einen Grinbereich zu verbinden, der auch begehbar sein kénnte.
Dieser Vorschlag wurde unterschiedlich bewertet. Einige beflirchteten eine
Verschmutzung des Grlinbereichs, gerade auch durch Hunde, und dass eine
Grinflache in Form z.B. eines durchgehenden Hochbeetes die jetzt gege-
bene Durchlassigkeit vom Empfangsgebdude zum Platz einschrankt. Als
positives Beispiel wurde der Bahnhofsplatz in Stuttgart benannt, ahnliche
Elemente wurden als Sitzflache gestaltet.
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Leben auf dem Platz, Lichtwiirfel

Der Architekt erlauterte den Entwurfsgedanken eines angstfreien Platzes

mit wenig Ecken, der auf breite Zustimmung stieB3. Ein Teilnehmer warf die
Frage auf, wie in Zukunft mit Problemgruppen auf dem Platz umzugehen
sei. Eine Stadt wie Ulm, so eine Teilnehmerin, muss dies aushalten, es gehort
zum stadtischen Leben dazu. Die Anwesenden waren sich einig, dass Trans-
parenz und Ubersichtlichkeit des Platzes Sicherheit schaffen.

Ergebnisse des Thementisches Freiflachengestaltung Bahnhofsplatz
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Mehrere Teilnehmer hoben die transparenten Lichtwdrfel als besonders posi-
tives Element hervor. Es sollte darauf geachtet werden, dass sie nur Informa-
tionszwecken dienen und hier keine Dauerwerbefldche entsteht.

Gastronomie und Aufenthalt

Ob Gastronomie auf dem Platz erforderlich ist, wurde lebhaft und kontro-
vers diskutiert. Wahrend die einen die Ansicht vertraten, dass der Bahnhofs-
platz als Visitenkarte der Stadt eher ein konsumfreier Platz fur alle sein soll
und durch Banke und Sitzgelegenheiten unter den Baumen Maoglichkeiten
zum Ausruhen bietet, auf denen Besucher auch ihre Brotzeit verzehren
kénnen, wiinschten sich andere eine gastronomische Méglichkeit vor dem
Empfangsgebadude. Wenn AuBengastronomie, dann, so war die Uberwie-
gende Meinung nach der Diskussion, ist keine eigene Gastronomie auf dem
Platz gewlinscht, sondern eine Offnung der vorhandenen gastronomischen
Bereiche im Bahnhof nach auBen. Fiir diese AuBengastronomie wurde ein
klares, einheitliches Gestaltungskonzept (Sonnenschirme. Bestuhlung etc.)
gewdlnscht.

Wasserbecken

Das von den Preistragern vorgeschlagene Wasserbecken stie3 bei der Mehr-
heit der Teilnehmer auf Ablehnung. Sie beflirchteten, dass dies sehr schnell
verschmutzt und unansehnlich wirkt. Lediglich eine Teilnehmerin konnte
sich ein Wasserbecken vorstellen und verband damit einen Hinweis auf die
Kleine Blau.

Diskussion am Thementisch Freiflachengestaltung Bahnhofsplatz

10
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5.2 FuB- und Radwege, Taxi

Zirka 15 Blrgerinnen und Burger diskutierten mit Vertretern der Stadt Ulm
sowie den Architekten die Verkehrsthemen auf dem Vorplatz des Bahnhofs.
Folgende Themen wurden dabei benannt.

Radwege

Die Planung der Architekten sieht eine Radwegefiihrung einseitig an der
Westseite des Platzes zwischen StraBe und FuBgangerbereich vor. Diese stad-
tische Vorgabe wurde damit begriindet, dass die FuBgangerstrome an der
Ostseite durch die Sedelhdfe sich noch erhdhen werden und es zu Stérun-
gen zwischen Radfahrern und FuBgangern fihren wiirde, wenn auch dort
ein Radweg angeboten wirde.

Sollten dennoch Radler diese StraBenseite benutzen wollen, kénnten sie auf
der StraBe fahren, so der stadtische Vertreter.

Dies ist auf der Westseite nicht moglich. Hier ist der Zweirichtungs-Radweg
benutzungspflichtig. Ein Ausweichen auf die StraBe ist nicht erlaubt.

Die Diskutierenden wiinschten sich dennoch einen Radweg auf beiden
Seiten der Friedrich-Ebert-StraBe. Das sei eine Planung, die der zukinftig
vermehrten Radnutzung entspreche, so die Teilnehmer. Die Stadt Ulm strebt
eine Erhéhung des Radverkehrs von derzeit 10% auf zukinftig 20% an, das
musse auch in der Verkehrsplanung frihzeitig berticksichtigt werden. Zudem
durften die Radfahrer gegentiber dem Kfz nicht benachteiligt werden.

Auch Uber die Radwegbreite wurde heftig diskutiert. Nach Aussagen der
stadtischen Planer entsprechen die Radwege den derzeit gultigen Bestim-

mungen, jede Spur ist zwei Meter breit. Von den Anwesenden wurde
angeflhrt, dass sich E-Bikes mehr und mehr im StraBenverkehr durchsetzen

Diskussion am Thementisch FuB- und Radwege, Taxi

"1
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werden und diese meist mit einer hoheren Geschwindigkeit unterwegs sind,
als die manuell betriebenen Rader. Daher wirden diese auch mehr Platz
bendtigen. Die Architekten erklarten, dass eine zligige Fahrweise nicht das
Ziel sein sollte, sondern eine gegenseitige Ricksichtnahme von FuBgangern
und Radfahrern. Schmalere Radwege kdnnen die Geschwindigkeit absicht-
lich bremsen, so wie es auch haufig auf StraBen durchgefihrt wird, um eine
Geschwindigkeitsreduzierung zu provozieren. Eine Shared-Space-Flache, auf
der sich FuBganger und Radfahrer gleichberechtigt begegnen, soll es aber
nicht geben, so die Vertreterin der Ulmer Verkehrsabteilung. Benutzungs-
pflichtige Radwege unterliegen klaren Regeln.

Wunsch der Architekten war es, dass auch die Radwege in der teppicharti-
gen Gesamtgestaltung des Bahnhofsplatzes aufgehen. Es sollen keine opti-
schen Unterschiede gemacht werden, sondern zum Beispiel nur mit einer
Stahlkante die FuBgédngerbereiche und die Radspur voneinander getrennt
werden. Die Blrgerinnen und Blrger hatten groBe Bedenken, ob eine
solche MaBnahme ausreichen wirde, um ein unfallfreies Fahren zu gewahr-
leisten. Sie pladierten dafur, dass die Wege signalrot markiert wirden,
zumindest mit einem aufgebrachten Streifen, besser noch auf der gesamten
Flache. Hier sei nochmals die Planung gefordert, eine nicht nur gestalterisch,
schdne, sondern auch sichere Lésung zu prasentieren.

Fahrrad-Stellplatze

Nach Auskunft der Stadt sind derzeit ca. 800 Stellplatze vor dem Bahnhofs-
gebdude ausgewiesen. Viele davon sind mit ,Fahrradleichen” besetzt, die
von Zeit zu Zeit entsorgt werden. Zukinftig sind oberirdisch 350 Parkplatze
und in der eigens geplanten Radgarage zusatzliche 500 Stellplatze vorgese-
hen. Die oberirdischen Stellplatze sind nicht Gberdacht, fur die Garagenstell-
platze wird wahrscheinlich eine Parkgebihr zu entrichten sein.

Taxizufahrt und -stellplatze

Ein Wunsch der Blrgerinnen und Blrger war, dass die Taxen anstatt wie
geplant auf der Platzflache und rund um die Abfahrt zur Radgarage, eher
am StraBenrand ihre Aufstellflache erhalten sollten. Grund eins war, dass
damit zwei weitere Querungen der Radspuren (Ein- und Ausfahrt) vermie-
den werden kénnten, Grund zwei war die mdglichst groBzigige Freihaltung
des Vorplatzes vom Verkehr und Konzentrierung der Kfz auf den Stra3en-
raum.

FuBgangeriuberwege

An den FuBgangertberwegen wird die Signalschaltung fir die Kfz auch

fur die Radfahrer gelten. Da der Radweg aber auch in der Gegenrichtung
gefthrt wird, sind an jeder Kreuzung auch fur beide Richtungen Signalanla-
gen vorzusehen.

Kurzzeitparken, Drop-Off, Park & Ride

Die Diskutierenden sahen in der ausschlieBlich auf Ebene -1 gegebe-

nen Mdglichkeit, Personen zum Bahnhof zu bringen bzw. vom Bahnhof
abzuholen, einige Schwierigkeiten. Zum einen schatzen sie, dass in den
Hauptverkehrszeiten bzw. wenn viele Menschen gleichzeitig abfahren oder
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Ergebnisse des Thementisches FuB- und Radwege, Taxi
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ankommen, die , Ubergabe/Ubernahme” nur mit Warteschlagen funk-
tionieren. Flr ein unkompliziertes Drop-off ware es aus ihrer Sicht besser,
eine oberirdische Moglichkeit zu schaffen. Die Haltezeit muss dann stark
beschrankt werden, damit es keine Mdglichkeit gibt, das Auto — wenn auch
nur kurz - abzustellen. Unterirdische Warteschlangen sind, aus Sicht eines
Anwesenden, auch aus 6kologischer Sicht (Abgase) zu Gberdenken.

Das Kurzzeitparken dagegen kann in der Tiefgarage erfolgen. Wichtig ist,
dass auch bei Zugverspatungen und dann langeren Wartezeiten ausreichend
Platze vorhanden sein werden.

Mobilitatskonzepte der Zukunft

Eine groBe Diskussion entspann sich zu zukunftsfahigen Mobilitatskon-
zepten. Dabei soll der Bahnhofsbereich als Mobilitdtsdrehscheibe durch
vielfaltige Angebote erweitert werden. GewUnscht sind Aufstellflachen
fir Car-Sharing, aber auch fur Leihrader, die mehr und mehr von Touristen
bei Stadtbesichtigungen genutzt werden. In diesem Zusammenhang muss
auch die vierspurige StraBenfihrung der Friedrich-Ebert-StraBe Uberdacht
werden. Eine beidseitige einspurige StraBenfiihrung wirde gentigend Platz
generieren, um Radwege zu verbreitern und andere Mobilitatsangebote
anzubieten, so der groBe Wunsch vieler Birgerinnen und Birger am The-
mentisch.
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5.3 OPNV: Haltestellengestaltung

14 Burgerinnen und Burger, Vertreter der Stadtplanung und Architekten
erorterten die Plane flr die StraBenbahn-/Bushaltestelle und gaben Anre-
gungen zur Gestaltung.

Grundsatzliche Informationen zur Haltestelle

Als Einstiegsfrage wollte ein BUrger geklart wissen, was sich mit der Neuge-
staltung fur die Fahrgaste verbessert, aber auch eine klare Antwort, ob sich
etwas verschlechtert.

Die Planer erlauterten, dass die Haltestelle der kommenden steigenden
Frequenz der Fahrgaste am Hauptbahnhof und der zusatzlichen Stral3en-
bahnlinie genldigen muss. Sie wird daher von 4,50 Meter auf 7.50 Meter
verbreitert. Durch das groBere Platzangebot wird sich die Aufenthaltsquali-
tat wesentlich verbessern.

AuBerdem wird die Haltestelle mit einem Aufzug erschlossen und ist damit
auch far Kinderwagen und Mobilitatsbehinderte gut erreichbar. Durch die
Gestaltung mit Dach und Windschutz wird die Haltestelle heller und ange-
nehmer.

Allerdings wird durch die Lange der Haltestelle die Strecke langer, die von
einem Ende zum anderen zurlckgelegt werden muss. Bis zu drei Fahrzeuge
kdnnen gleichzeitig die Haltestelle anfahren. Da die barrierefreien Zugdnge
nur am Nord- oder Sidende moglich sind, kann dies zu erhdhtem Zeit- und
Orientierungsaufwand fuhren.

Es wurde ausgefihrt, dass dadurch jedoch die Umsteigevorgange nicht
erschwert werden. Insgesamt werden durch die langen Bahnsteige bessere
Umsteigebeziehungen ermdglicht als bei Alternativen, beispielsweise einer
Aufteilung auf mehrere Bahnsteige.

Diskussion am Thementisch OPNV - Haltestellengestaltung

15
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Barrierefreiheit der Haltestelle

Bei der neuen Haltestelle wird ein hoher und damit bequemer, barrierefreier
Einstieg in die Fahrzeuge auf der gesamten Lange mdglich sein. Die Herstel-
lung der Barrierefreiheit ist bis 2020 vorgeschrieben. Der Bahnsteig ist im
Norden und Stden barrierefrei erreichbar.

Eine mittige Querung in die BahnhofstraBe wird zwar méglich sein, aber
nicht barrierefrei, d.h. die hohe Bahnsteigkante muss bei einer mittigen
Querung Uberwunden werden.

Haltestellendach

Hier stand im Zentrum der Diskussion: Wie funktioniert das Dach? Ermd&g-
licht es einen ausreichenden Witterungsschutz? Und andererseits: Ist so ein
groBes, aufwendiges Dach Uberhaupt nétig?

Der Architekt erlauterte, dass das groBe Dach kein Luxus ist. Es dient nicht
nur dem witterungsgeschitzten Aufenthalt an der Haltestelle, sondern
ermdglicht auch einen regengeschitzten Einstieg in die Fahrzeuge, da die
Fahrzeuge mit Gberdacht sind.

Das Dach ist auBerdem betretbar fir Reinigungszwecke und bleibt damit
optisch ansprechend.

Unter dem Dach haben Tauben keine Aufenthaltsmaglichkeit.

Eine Anregung war, die Planung des Daches so flexibel zu halten, dass es
gegebenenfalls zu einem spateren Zeitpunkt noch verlangert werden kann,
z.B. in Richtung ZOB, der momentan auB3erhalb des Wettbewerbsgebietes
liegt. Auch Flexibilitdt wurde angeregt, um eine mdglicherweise geanderten
Fahrzeugtechnik — z.B. Oberleitungsbusse - unter dem Dach unterbringen zu
kénnen. Fur beide Punkte gibt es jedoch keine Planungen und damit keine
realistische Notwendigkeit, eine Nachristungsmaoglichkeit einzuplanen.

Eine weitere Anregung bestand darin, das beleuchtete Dach mit Solarpane-
len zu versorgen. Der Architekt erlduterte, dass die Exposition und Verschat-
tung an dieser Stelle eine Solarversorgung unrentabel machen wiirde.

Ein Wunsch bestand auch darin, fur das Dach eine asthetisch hochwertige
Effektbeleuchtung vorzusehen, soweit dies mit den Kosten vereinbar ist.
Gewdlinscht wurde auch, dass die Fahrgdste nicht nur vor Regen von oben,
sondern auch vor spritzendem Wasser von der Seite geschitzt sind. Zwi-
schen Bahnsteig und Fahrbahn werden Spritzschutzwande sein, die im
Bereich des mittigen Ubergangs unterbrochen sind, so dass eine Querung
stattfinden kann.

Haltestellenmoblierung

Schon zu diesem frihen Zeitpunkt der Planung interessierten sich die Teil-
nehmenden fur die Méblierung der Haltestelle. So war ein Wunsch, dass die
Anzeigetafeln zu ankommenden Zligen auf den gesamten Bahnsteig verteilt
sein sollen, auch im stdlichen Bereich, wo sie heute fehlen.

Die Fahrkartenautomaten sollen so platziert werden, dass sie im Schatten
liegen und damit auch bei Sonneneinstrahlung bedienbar sind.

AuBerdem bestand der Wunsch nach Toiletten, die auf Ebene 0 und barrie-
refrei erreichbar sein sollen.
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Erkennbarkeit, welche Ziige einstiegsbereit sind

Eine Frage, welche die Planer beschaftigt, ist, wie die Fahrgaste zuklnftig

erkennen kénnen, welche Zlge einstiegsbereit sind. Eine klare Orientierung

dazu auf der verlangerten Haltestelle wird nétig sein.

Hier gab es unterschiedliche Vorschlage von Seiten der Teilnehmenden:

e Der Bahnsteig kdnnte in Abschnitte eingeteilt werden (A, B, C) und die
Abschnitte auf den Anzeigetafeln gezeigt werden.

e Leuchtstreifen auf dem Boden kdnnten den Weg weisen zu den Ein-
stiegspunkten.

¢ Es konnte Anzeigentafeln fur jeden Abschnitt geben.

Ergebnisse des Thementisches OPNV - Haltestellengestaltung
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6. Weiteres Vorgehen

Die Ergebnisse dieser Blrgerwerkstatt werden mit den Ergebnissen der
anderen Foren in Form eines Rundes Tisches zusammengetragen. Die
Teilnehmer benannten daher am Ende der Werkstatt pro Tisch zwei Spre-
cher, die die Ergebnisse der Blrgerwerkstatt in den Runden Tisch einspeisen
werden. Die benannten Sprecher sind: Herr Waibel, Herr Knauss, Frau Blass,
Herr Kemedinger, Herr Junginger und Herr Leibinger.

Die Teilnehmenden am Offentlichen Dialog markierten ihre Wohnorte
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