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1. Zielsetzung und Ablauf

Bereits 2011 wurde ein stadtebaulicher Ideenwettbewerb durchgefuhrt, der sich mit
dem Neubau des Hauptbahnhofes und der stadtebaulichen Neuordnung des
Bahnhofsumfeldes, sowohl auf der innenstadtzugewandten Ostseite wie auch auf der
Bahnhofswestseite widmete.

Zwischenzeitlich haben sich die Rahmenbedingungen seitens der Bahn verandert,
so dass der Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung Bau und Umwelt im Februar
2013 beschloss, den Realisierungswettbewerb in zwei Teilen durchzuflihren. Der
zuerst durchgefuhrte Wettbewerb "Bahnhofsplatz" befasst sich mit der StralRenbahn-
Haltestelle, den Freiflachen, den Verkehrsflachen und den Anbindungen an die
Bahnhofspassage.

Der im Herbst 2013 ausgelobte Wettbewerb wurde im Fruhjahr 2014 entschieden.
Preistrager ist eine Arbeitsgemeinschaft zweier Architekturbiros, Axel Hummert
BDA/Dortmund und Hullak Rannow Architekten, Ulm.

Wie bereits beim Ideenwettbewerb diskutierte die Stadt das Wettbewerbsergebnis in
drei Foren mit Akteuren der Stadtgesellschaft.

Die Sprecherinnen und Sprecher dieser drei Foren (Forum Blrgerinnen und Burger,
Forum Planung/Verkehr/ToBs (NGOs), Forum Stakeholder) diskutierten am Runden
Tisch die Ergebnisse der drei Foren und entwickelten Empfehlungen fur die
Uberarbeitung des Siegerentwurfes.

Der Runde Tisch fand am 27. Januar 2015 als zweieinhalbstlindige Veranstaltung im
Rathaus der Stadt Ulm statt. Zur offentlichen Sitzung kamen ca. 20 interessierte

Bargerinnen und Burger sowie Gemeinderate und Gemeinderatinnen.

Die Empfehlungen des Runden Tisches wurden wahrend der Sitzung abgestimmt
und mitprotokolliert.

Ablauf des Runden Tisches ,,Bahnhofsplatz Ulm*

18.00 BegrufRung

18.20 Uberblick tiber die Bausteine im Projekt Citybahnhof
Kurzeinfuhrung in den Siegerentwurf

18.30 Kurzvorstellung der Ergebnisse der drei Foren

18.45 Themenvorschlag und Diskussion, Erarbeitung von Empfehlungen

20.15 Zusammenfassung der Ergebnisse und Ausblick

20.30 Ende der Veranstaltung



2. Vorgehensweise

Bauburgermeister Alexander Wetzig begrufdte die Anwesenden. Er betonte den
hohen Stellenwert der Beteiligung der Stadtgesellschaft an dem Projekt Citybahnhof,
wies auf den bisherigen Verlauf und die Beteiligungsergebnisse hin und die nachsten
Planungsschritte bzw. anstehende Entscheidungen im Gemeinderat zu zentralen
Fragen wie der Tiefgarage. In Abhangigkeit der Entscheidung des Gemeinderates
wird die Stadt erneut den Austausch mit den Akteuren der Stadtgesellschaft suchen.

Volker Jescheck, Hauptabteilung Stadtplanung, Umwelt und Baurecht, erlauterte die
zehn Bausteine, die das Projekt Citybahnhof beinhaltet. Bereits abgeschlossen sind
die MalRinahmen: FulRgangersteg Uber die Gleisanlage sudlich des
Bahnhofsgebaudes sowie die Verlegung der Kleinen Blau. Das Teilprojekt Parkhaus
ist derzeit in der Diskussion. Er wies darauf hin, dass unabhangig davon, wie die
Entscheidung des Gemeinderates hierzu ausfallen wird, die Diskussion des Runden
Tisches auf der Grundlage der derzeitigen Planung (Tiefgarage) erfolgen sollte.

Citycom stellte die Ergebnisse aus den einzelnen Foren vor und stellte daraus
resultierende Gemeinsamkeiten und unterschiedliche Sichtweisen dar. Einige
Themen wurden nicht in allen drei Foren bearbeitet, daher wurden Themen
vorgeschlagen, zu denen vom Runden Tisch Empfehlungen an die Stadtverwaltung
und den Gemeinderat erbeten werden:

Freiflachengestaltung
* Gruner Platz - Baume
« Sicherheit und Ubersichtlichkeit
» Elemente der Platzgestaltung
+ Aufenthalt und Gastronomie

Ful3-; Radwege, Taxi, Kurzparken
* Organisation des Radwegs im Zusammenspiel
mit Taxi und Fuldganger
* Taxi - Stellplatze und Anfahrt
» Kurzparken (Kiss&Ride, Post)

Haltestelle
* Querbarkeit und Barrierefreiheit
» Komfort, Information und Organisation

In der anschliefenden Diskussion wurden diese Vorschlage vom Runden Tisch mit
weiteren Themen erganzt.



3. Empfehlungen des Runden Tisches fiir die weitere Planung

Diese Empfehlungen entwickelte der Runde Tisch, aufbauend auf bzw. erganzend zu
den Empfehlungen der drei Foren:

Praambel

Die Gestaltung des Bahnhofsplatzes im Entwurf der ARGE Axel Hummert
BDA/Dortmund und Hullak Rannow Architekten, Ulm stof3t im Runden Tisch und bei
den Foren generell auf Zustimmung. Der Bahnhofsplatz ist eine Visitenkarte der
Stadt.

Der Runde Tisch empfiehlt, basierend auf den Empfehlungen der drei Foren:

* Friedrich-Ebert-StraRe als Teil eines neuen Mobilitatskonzeptes

Der Runde Tisch empfiehlt, noch einmal zu Uberdenken, ob die Vierspurigkeit der
Friedrich-Ebert-Stralle weiterhin notwendig ist im Sinne eines zukunftigen
Mobilitatskonzeptes fur Radfahrer und Ful3ganger. Er regt eine Einspurigkeit in jeder
Richtung an, mit Tempobeschrankung 20 bzw. 30 km/h. Zusatzlich wird angeregt, in
der Schillerstral’e Parkgaragenplatze zu schaffen, wodurch die City entlastet wird
und die Notwendigkeit einer 4-spurigen Friedrich-Ebert-Stral’e reduziert wird.
Abweichendes Votum: Die Taxi-Innung spricht sich, wegen der Leichtigkeit und
Flussigkeit des Verkehrs, fur eine Beibehaltung der Vierspurigkeit in der Friedrich-
Ebert-StralRe aus. ,Eine funktionierende Verkehrsachse braucht die Stadt Ulm*“.

* Platzgestaltung

Der Platz bendtigt ein grines Dach mit gro3en schattenspendenden Baumen im
gesamten Platzbereich bzw. eine Baumreihe entlang des Haltestellendaches und ein
Abricken der Baumreihe von der Gebaudekante (wegen Gastronomie und
Anlieferverkehr).

* Kurzparken

Der Runde Tisch empfiehlt, dass Kiss&Ride und Abholen funktionsfahig und sinnvoll
gelost werden. Dabei soll auch die Bahnhofswestseite (Schillerstrae) in die
Uberlegungen mit einbezogen und aufgewertet werden. Ziel ist, dass die Oberflache
vor dem Bahnhof vom Individualverkehr moglichst weitgehend befreit wird.

« Mittiger Haltestellen-Uberweg - Vorschlag Hr. Réll (siehe Anlagen)

Das Thema wurde pro und contra diskutiert. Der Runde Tisch begruf3t und
unterstiitzt die Uberpriifung des von Herrn Réll gemachten Vorschlags zur mittigen
Querung. Der Runde Tisch vertritt die Ansicht, dass der mittige, barrierefreie
Ubergang mit Zugang zur Bahnhofstralke ein Wunsch der Gesamtbevélkerung sei.
(Ein Meinungsbild zum Vorschlag Roll ergab: 8 Pro, 6 Enthaltungen, O
Gegenstimmen)



* Taxi

Taxis benotigen eine direkte Ausfahrt in die Olgastral’e und die Friedrich-Ebert-
StralRe vom Bahnhofsplatz aus — sowohl bei einer Tiefgaragenldsung als auch bei
einer Hochgaragenlosung. Bei einer Tiefgarage wird eine eigene Zu- und Ausfahrt fur
Taxi und Polizei als zwingend erforderlich angesehen.

* Radwege

Der Runde Tisch geht davon aus, dass der Radverkehr in den kommenden Jahren
massiv zunehmen wird. Dementsprechend empfiehlt der Runde Tisch, Radwege und
Radwegverbindungen zukunftsfahig zu planen. Das beinhaltet eine Verbreiterung der
Radwege und eine Verlangerung des Posttunnels als direkte Anbindung des
Radverkehrs an die Bahnhofswestseite.

* Organisation und Kommunikation der barrierefreien Haltestelle
Es muss auf Gro3e und Lesbarkeit der Fahrgastinformationen besonders geachtet
werden. Akustische und optische Signale sind mit zu planen (Zwei-Sinne-Prinzip).

4. Weitere Themen

Der Runde Tisch erorterte weitere Themen, die aber nicht explizit in die
Empfehlungen einflossen:

So sprach er sich mehrheitlich gegen den Vorschlag aus, den Bahnhofsplatz
zwischen Bahnhofsgebaude und Passage komplett zu Uberdachen. Der
Entwurfsgedanke eines Wasserbeckens wurde ebenfalls negativ beschieden.
Angeregt, aber nicht vertieft diskutiert, wurde eine bequeme Verbindung aus der
Passage zum ZOB.

5. Teilnehmerinnen und Teilnehmer des Runden Tisches

Forum Biirgerinnen und Biirger
Charlotte Blass

Thomas Kemedinger

Michael Leibinger

Forum Planung, Verkehr, ToB
Josef Rall

Robert Burkhardt

Dr. Dieter Fortmann

Volker Sievers

Ingrid Seybold



Forum Stakeholder
Herr Altuntov
Andrea Berger

Felix A. Hengst
Marc Klein

Alfred Rohmer

Zlatan Tomic

Architekten
Axel Hummert
Bernd Hullak
Jens Rannow

Stadtverwaltung

Burgermeister Alexander Wetzig
Volker Jescheck

Thomas Feig

Helmut Kalupa



5. Anlage — Vorschlag Herr RélI

Haltestelle Bahnhofsvorplatz
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Reihenfolge steuern durch 60m um L _2m 60m
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Haltesituation in der jeweils ersten Hilfte der OPNV Haltstelle

Situation C und D lassen sich in vielen Fallen durch Verkehrssteuerung

(Abfahrt neue Mitte und Ehinger:l’or, bzw. Theater und OlgastralRe) vermeiden.
Dadurch ware ein barrierefreier Ubergang von 2m Breite moglich
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g nien benutzt. Also

raBénbahnlinien und 6 Busli
Pals in Ulm auf 124m.
delberger Hauptbahnhof ist ein
angsbahnhof mit 42.000 Reisenden
(Stand 2009). Fiir diese Reisenden ist der
bf meist Ziel- oder Endpunkt der

ise. Umsteigen wie in Ulm (Knotenpunkt)
deutlich weniger vor. Der Bahnhof liegt
alb der Innenstadt. Daher kann man
ausgehen, daBB das Fahrgastaufkommen
NVs dort hdher ist als in Ulm.
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