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Wartezeiten und Griinphasen an I;JBgﬁngerInneniibergéingen

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

die offentliche Diskussion u. a. mittels eines Onlineforums Uber den
gemeinsamen Verkehrsentwicklungsplan der Stadte Ulm und Neu-Ulm wurde
im Oktober 2012 abgeschlossen. Ein Jahr spater erfolgte im Gemeinderat die
Vorlage eine Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP, Anlage 1 zu
GD 341/13) als Beschlussvorlage. Dort sollten alle wesentlichen Anregungen
aus der Biirgerbeteiligung Eingang finden, dies war die damalige Intention.
Immerhin wurde als Resultat der Diskussionen ein Handlungsfeld ,FuBverkehr®
als Erganzung in den VEP aufgenommen.

Es werden eine Reihe von MaBnahmen zur Verbesserung des FuBverkehrs in
Ulm vorgeschlagen, die jedoch alle baulicher Natur sind (Belagserneuerungen,
Schwellenbeseitigung etc.). Auf die im Internetforum angemahnte
Verbesserung der Ampelschaltungen wird in keinster Weise eingegangen. Wir
nehmen einen diesbeziiglichen Artikel in der SWP vom 23.01.2014 Uber die
nach wie vor bestehenden Zumutungen fur FuBgé@ngerlnnen im stadtischen
Raum zum Anlass und beantragen:

Die Verwaltung fiihrt eine Untersuchung zur Optimierung von
Ampelschaltungen fiir FuBgangerInnen durch mit folgenden
Zielen:

- Die Wartezeiten fiir FuBganger liegen unter 40 Sekunden.
- Die Griinphasen sind ausreichend lang, damit auch in ihrer
Mobilitidt eingeschriankte Personen stressfrei die Strale

iiberqueren konnen.

Neben einer Optimierung der Ampelschaltungen soll, wenn diese nicht
ausreicht, die Gesamtsituation der Verkehrsflihrung betrachtet und
gegebenenfalls Uberarbeitet werden.



Begrundung

Es steht auBBer Frage, dass Ampelschaltungen in der Offentlichkeit vielfach in
der Kritik stehen. Dies ergibt sich aus den widersprechenden Forderungen der
einzelnen VerkehrsteilnehmerInnen-gruppen:

« FuBgangerinnen fordern méglichst schnell Griin (insbes. fiir Schulkinder)

« FuBgangerInnen fordern lange Griin (besonders fir altere ‘bzw.
mobilitatsbehinderte Personen)

» OPNV-NutzerInnen méchten eine Bevorrechtigung fir Busse und
StraBBenbahn

« Fahrzeugfiihrerinnen fordern Griine Wellen

Die Konzeptionierung von Ampelschaltungen stellt daher regelmaBig eine
Kompromissfindung dar. Leider ist jedoch festzustellen, dass es in Ulm nicht
nur eine ,geflhlte™, sondern auch eine objektiv gesehene Benachteiligung von
FuBgangerinnen gibt. Wartezeiten von bis zu 70 Sekunden an Ampeln stellen
eine Zumutung dar. Die programmierten Zeiten in der zentralen
Verkehrssteuerungsanlage der Stadt sind viel zu sehr aus Sicht des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) gestaltet. Der Verkehr muss rollen -
und damit ist der Autoverkehr gemeint. FuBgangerInnen und Radfahrerinnen
sind zweitrangig, obwohl sie gem&B Modalsplit in Ulm etwa 34 % am
Wegeanteil besitzen (SrV-Befragung 2008).

Wir gehen durchaus davon aus, dass sich die Ampelsteuerung in Ulm im
Rahmen der RiLSA 2010 (Richtlinien fir die Steuerung von Ampelanlagen)
bewegt, dort werden Hinweise fir maximale Wartezeiten fiir FuBgangerinnen
gegeben. Die von der SWP am Ubergang Herdbriicke ermittelte Wartezeit von
ca. 70 Sekunden stellt jedoch die oberste, noch zulassige Wartezeit gemas
- dieser Richtlinie dar. Insgesamt hat man den Eindruck, dass Wartezeiten fur
FuBgangerInnen in Ulm sich eher am oberen Rand des Zulassigen orientieren.

Dieser Eindruck wird gestiitzt durch das 2009 erschienene ,Handbuch fir die
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen®™ der Forschungsgesellschaft fiir
StraBBen- und Verkehrswesen in Kéln. Dort werden aus langjahrigen _
Untersuchungen Wartezeiten fir FuBgéngerinnen von mehr als 35 Sekunden
bereits als Indiz fir (berlastete Verkehrsanlagen gewertet.

Mit freunc@fichen GriuBen
fir die GRUNE Fraktion Ulim
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Sigrid Rakel-Rehner Michael Joukov



Anhang:

Zuldssige mittlere Wartezeiten an verkehrslichtsignalanlagen

Qsv . Zulassige mittlere Wartezeit [s]
) Radverkeh} FuRverkehr* Wiz-verkehr

A <15 <15 20

B 525 < 20 %35

C 55 z25 50

D 45 %30 763

E s bl €35 = 100

F &l 35 00

chiydien

pefinition Qudﬁmééﬁ des | mdmﬁwfs @5

Ammmg ehipstal mgmwawmmmmmzmwm

Weﬂeﬁan‘a wmmmmaﬁ”
F wwgmmagﬁgmm&m?

Quelle: FGSV - Forschungsgesellschaft fir Straf3en-
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, Kaln

memewm K dww.%;zmmﬁm& ashesiahveny-gehen, i Wallcaeton 9 st

MMW!DNW petien t Efiae Variezenen

¢ wmmw W%fwm B xoc‘a m%;a;

.awm%&ag«méfm mmsﬁ wm mhsiaem me.gwemﬂw
ma@’akm&m £ 5 M Sl g

S 2
L A i B

und Verkehrswesen, 2009: Handbuch fur die



v




