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1 Zusammenfassung

Die durchgefihrten schalltechnischen Untersuchungen zur Ermittlung der

Gesamteinwirkungen aus Verkehrslarm im Zusammenhang mit dem Um-

bau der Haltestelle Hauptbahnhof haben zu den folgenden Ergebnissen

gefihrt:

a

Die Orientierungswerte gemaf3 DIN 18005-1, Beiblatt 1 werden im
Untersuchungsraum an den unmittelbar neben den Verkehrswegen
gelegenen Immissionsorten sowohl im Nullfall als auch im Planfall

am Tag und in der Nacht Uberschritten.

Am maximal belasteten Immissionsort werden im Planfall Beurtei-
lungspegel bis zu

Lr.Tag/macht = 73 / 66 dB(A)
erreicht.
Die maximalen Pegelerhohungen betragen bis zu
ALrtag/nacht = + 1,6 / + 0,8 dBI(A).
Anderungen der Verkehrslarmimmissionen in einer GroBenordnung
AL = 1 dB(A)

sind nach allgemeinen Erfahrungsgrundsatzen als nicht wahr-
nehmbar einzustufen. Demgemal kann festgestellt werden, dass
an einigen Gebiuden allenfalls Anderungen der Verkehrslarmim-
missionen auftreten, die nicht wahrnehmbar sein werden. Dennoch
ist eine Gerauschbelastung von mehr als 70 / 60 dB(A] tags / nachts
in Verbindung mit einer Zusatzbelastung bis zu 1 dB[A) mindestens

als bedenklich, darliber hinaus als kritisch anzusehen.

Im Umfeld der BaumafBnahme sind mehrere Geschaftshauser von
einer Zunahme der Gerauscheinwirkungen. Bei den betroffenen
Gebauden handelt es sich um gewerblich genutzte Objekte, die nur
am Tag genutzt werden. Somit sind nur die Pegelanderungen am
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Tag zu bewerten. Bedenklich sind die Zunahmen nur dann, wenn
schutzbediirftige Raume vorhanden sind. Es ist davon auszugehen,
dass die Objekte allenfalls als schutzbediirftige Raume einzustu-
fende Blroraume beherbergen. Andere Raume wie z. B. Verkaufs-
raume sind nicht schutzbedirftig. An den von einer bedenklichen
Pegelerhohung betroffenen Geb3uden entsteht auf Grund des er-
heblichen baulichen Eingriffs in die Substanz der Verkehrswege im
Sinne der 16. BImSchV ein Anspruch auf Schallschutz dem Grunde
nach.

2 Sachverhalt und Aufgabenstellung

Die Stadtwerke Ulm / Neu-Ulm GmbH (SWU]) beabsichtigt, die Haltestelle
.Hauptbahnhof “ umzubauen. Zur Schaffung von Tiefgaragenzufahrten
erfolgt eine Verschiebung der Fahrbahnen fiir den Individualverkehr sowie
der Gleislage der Stadtbahn. Die Anzahl der Fahrstreifen sowie der Gleise
bleibt erhalten.

Im Rahmen der vorliegenden Betrachtung ist zu untersuchen, welche Ge-
rauscheinwirkungen aus Verkehrslarm zukiinftig an schutzwiirdigen Nut-
zungen zu verzeichnen sind. Die Beurteilung der Verkehrslarmimmis-
sionen wird hierbei orientierend an den Vorgaben aus dem Schallschutz
im Stadtebau gemal DIN 18005-1, Beiblatt 1 durchgefihrt. Da die in Be-
tracht zu ziehenden Orientierungswerte der DIN 18005-1 haufig bereits in
der Bestandssituation deutlich Uberschritten sind, werden als erganzende
Beurteilungsgrundlage fur eine Bewertung der projekt-bedingten Auswir-
kungen auf das Schutzqut ,Mensch” die Anderungen der Verkehrslarm-
immissionen herangezogen. Zur Klarung des Sachverhaltes werden die
Gesamteinwirkungen aus Verkehrslarm im Nullfall, das heif3it ohne Um-
setzung des Planvorhabens, und im Planfall, das heif3t nach Realisierung
des Projektes, im Einwirkungsbereich des Vorhabens ermittelt und beur-
teilt.
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3 Bearbeitungsgrundlagen

3.1 Gesetze, Normen und Richtlinien

Der durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung liegen die folgenden

Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Regelwerke zu Grunde:

"/

12/

13/

14/

15/

16/

iy

18/

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigung, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche
Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der

aktuell gultigen Fassung

DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau: Grundlagen und
Hinweise fir die Planung”, Juli 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 .Schallschutz im Stadtebau,
Berechnungsverfahren: Schalltechnische Orientierungswerte fur die

stadtebauliche Planung”, Mai 1987

Artikel 1, Elftes Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes vom 2. Juli 2013 (BGBL. | S. 1943) (11. BImSchGAndG)

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV] vom 12.
Juni 1990, geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18.12.2014
(BGBL. I S. 2269)

Anlage 2 (zu §4) der 16.BImSchV: Berechnung des
Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03), giiltig ab
01.01.2015

24. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung - 24.
BImSchV) vom 04. Februar 1997 in ihrer berichtigten Fassung vom
16.05.1997

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) in der Fassung vom 27.12.1993
(BGBL. | S. 2378, 2396; 1994 | S. 2439), das zuletzt durch Artikel 4

Projekt: 20148014-VVG-2 A Fassung vom 08.05.2017 O Haltestelle Hauptbahnhof
Auftraggeber: Stadtwerke Ulm/Neu-Ulm GmbH O Karlstrafie 1-3 0 89073 Ulm



\® KREBS +KIEFER
-6- FRITZ AG

Absatz 120 des Gesetzes vom 07.08.2013 (BGBL. | S. 3154) geandert
worden ist

19/ Verordnung Uber den Bau und Betrieb der Straflenbahnen
(StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung - BOStrab) vom 11.
Dezember 1987 (BGBL. | S. 2648), zuletzt geandert durch Artikel 1 der
Verordnung vom 8. November 2007 (BGBL. | S. 2569)

110/ Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und
Plangenehmigung sowie fiir Magnetschwebebahnen, Teil VI - Schutz
vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr, Eisenbahn-Bundesamt,
Fachstelle Umwelt, Stand Dezember 2012

/11/ Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen - RLS-90, Ausgabe 1990,
eingefihrt durch das Allgemeine Rundschreiben Straflenbau Nr.
8/1990 des Bundesministers fir Verkehr vom 10.04.1990, StB
11/14.86.22-01/25 Va 90

/12/ Richtlinien flr den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraflien in der
Baulast des Bundes [(VLarmSchR 97), Ausgabe 1997, eingefiihrt
durch das allgemeine Rundschreiben StraBenbau Nr. 26/1997 vom
02.06.1997 des Bundesministers fiir Verkehr, StB 15/14.80.13-65/11
Va 97

3.2 Planunterlagen und projektspezifische Informationen

Zur Bearbeitung wurden die nachfolgenden Planunterlagen, Schriftsatze

und sonstigen Informationen herangezogen:

/13/ Ausbau Friedrich-Ebert-StraBe, Haltestelle Hauptbahnhof,
Entwurfsplanung, Lageplan Blatt 1 und 2, Mafistab 1:250, SWU
Verkehr GmbH, Stand 18.04.2017

/14/ Rechtskraftige Bebauungsplane im Untersuchungsgebiet, Stadt Ulm

/18/ Auskunft zu Verkehrszahlen, Fahrzeugtypen und Geschwindigkeiten
der Stadtbahn: Fahrplane Linien 1 und 2 Mitfall 1, zur Verfligung
gestellt von der SWU GmbH
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116/ Verkehrsentwicklungsplan Ulm: Kfz-Verkehrsstarken Prognose-
bezugsfall 2025 [Kfz/24h], Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH,
Stand 02.02.2012

/17! Schalltechnische Untersuchung zum Vorhaben: Umbau der Haltstel-
le Hauptbahnhof, Ermittlung und Beurteilung von Schienen- und
Straf3enverkehrslarmimmissionen auf Basis der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BlmSchV), Bericht Nr.
20148014-VVS-2, KREBS+KIEFER FRITZ AG, Stand 08.05.2017

118/ Schienenverkehr Prognose 2025 Strecken 4500, 4540, 4541, 4700 und
5302 im Hauptbahnhof Ulm, inklusive Geschwindigkeitsangaben, DB
Netz AG, Stand 14.07.2016

4 Anforderungen an den Immissionsschutz

4.1 Schallschutz im Stadtebau

Gemal §50 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ sind
die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen bei raumbedeut-
samen Planungen und Maflnahmen einander so zuzuordnen, dass schadli-
che Umwelteinwirkungen auf die ausschliefllich oder liberwiegend dem
Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete
soweit wie moglich vermieden werden. Die DIN 18005, Teil 1 /2/ nennt in
Beiblatt 1 schalltechnische Orientierungswerte fiir die Bauleitplanung.
Deren Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit
der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Baufla-
che verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastun-
gen zu erflillen. Eine Zusammenstellung der Orientierungswerte fur un-
terschiedliche Gebietsnutzungen und Larmarten ist der Tabelle 1 zu ent-
nehmen. Die Orientierungswerte gelten ausschlieB3lich in der stadtebauli-
chen Planung und nicht fiir die Zulassung von Einzelvorhaben oder den
Schutz einzelner Objekte. Bereits die Bezeichnung ..Orientierungswert”
deutet an, dass es sich hierbei nicht um verbindliche Grenzwerte handelt.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung

Projekt: 20148014-VVG-2 A Fassung vom 08.05.2017 O Haltestelle Hauptbahnhof
Auftraggeber: Stadtwerke Ulm/Neu-Ulm GmbH O Karlstrafie 1-3 0 89073 Ulm



\® KREBS +KIEFER
-8- FRITZ AG

erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrund-
satz neben anderen Belangen zu beachten. Die Abwagung kann in be-
stimmten Fallen, bei Uberwiegen anderer Belange, auch zu einer entspre-

chenden Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.

Tabelle 1  Orientierungswerte gemaf DIN 18005-1, Beiblatt 1 /3/

Orientierungswerte [dB(A)]
Zeile Gebietsnutzung Tag Nacht
Verkehrslarm Industrie-,
Gewerbe- und
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR)
1 Wochenendhausgebiete 50 40 35
Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA]

2 Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe

3 Kleingartenanlagen 55 55 95
Parkanlagen

4 Besondere Wohngebiete (WB]) 60 45 40
Dorfgebiete (MD)

5 60 50 45

Mischgebiete [MI)
Kerngebiete (MK
Gewerbegebiete (GE)
Sondergebiete, soweit
7 sie schutzbedurftig sind, 45 - 65 35-65

je nach Nutzung
Fir Industriegebiete kann - soweit keine Gliede-
8 Industriegebiete (Gl) rung nach § 1 Abs. 4 und 9 BauNVO erfolgt - kein
Orientierungswert angegeben werden.

Die Art der in Tabelle 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus
den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungs-
planen festgesetzte Flachen sowie Anlagen und Gebiete, fur die keine
Festsetzungen bestehen, sind nach Tabelle 1 entsprechend der
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen. Wird die zu schitzende Nutzung nur am
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Tag oder nur in der Nacht ausgelbt, so ist nur der Anforderungswert fir
diesen Zeitraum anzuwenden.

Im Bereich der baulich zu andernden Streckenabschnitte liegen die maf-

gebenden Immissionsorte geman /13/ in Kerngebieten.

4.2 Mogliche Gesundheitsgefahren

Die Verkehrslarmerhohung, die durch den Bau oder durch die wesentliche
Anderung eines Verkehrsweges entsteht, darf der Rechtsprechung des
Bundes-Verwaltungsgerichtes (BVerwG, Urteil vom 21.03.1996 - 4 C 9.95)
zufolge zu keiner Gesamtbelastung fiihren, die eine Gesundheitsgefahr-
dung darstellt. Ein Schwellenwert, ab dem eine Gesundheitsgefahr nicht
auszuschlieflen ist, wurde juristisch jedoch nicht festgelegt. In einem wei-
teren Urteil (BVerwG, Urteil vom 23.04.1997 - 11 A 17/96) werden die Aus-
wirkungen verschiedener Auf3en- und Innenpegel diskutiert. Es wird fest-
gestellt, dass ein AuBenpegel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts zwar
kritisch betrachtet werden muss, jedoch noch keine Gesundheitsgefahr-
dung darstellt.

Dies bedeutet allerdings nicht, dass beim Uberschreiten dieser Werte
notwendig mit einer Gesundheitsgefahrdung gerechnet werden muss.
Weiterhin wird ausgefiihrt, dass der Innenraumpegel, das heif3t die Belas-
tung ..am Ohr des Schlafers” die fir den Gesundheitsaspekt entscheiden-
de GrofBe ist. Durch umfangreiche Schlafuntersuchungen ist festgestellt
worden, dass selbst bei Maximalpegeln oberhalb von 40 dB(A) und einem
aquivalenten Dauerschallpegel von 35 dB(A] ein ungestérter Nachtschlaf
noch maglich ist. Die Werte sollten jedoch nicht erheblich iberschritten
werden.

Fur die Frage einer moglichen Gesundheitsgefahr durch Verkehrslarm
wird in der Rechtsprechung derzeit eine Bandbreite von immerhin 5 dB(A)
bei

Q 70 ... 75 dB(A) tagsiiber und

Q 60 ... 65 dB[A) nachts
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diskutiert, innerhalb der der Bereich der Gesundheitsgefahrdung begin-
nen konnte. Bislang wurden jedoch weder durch den dazu primar berufe-
nen Gesetzgeber noch durch die Verwaltungsgerichte exakte Grenzen
festgelegt. Auch die fachwissenschaftliche Diskussion zu diesem Punkt ist
im Fluss und keineswegs abgeschlossen. Gesicherte Erkenntnisse fur den
Beginn einer Gesundheitsgefahrdung durch Verkehrslarm gibt es daher

nicht, allenfalls jenseits der oben angegebenen Spanne.

Grundsatzlich stellt sich die Frage nach einer moglichen Gesundheitsge-
fahr durch ein Vorhaben nur dann, wenn durch das Planvorhaben selbst
eine Zusatzbelastung hervorgerufen wird. Sofern die Gesamtlarmsituation
nach Realisierung der Baumaf3nahmen unverandert bleibt oder gar eine
Entlastung hervorgerufen wird, ist eine moglicherweise bereits durch die
bestehende Larmbelastung gegebene Gesundheitsgefahr nicht Verfah-
rensgegenstand.

5 Arbeitsgrundsatze und Vorgehensweise

Mafigebend fir die Beurteilung von projektbedingten Larmauswirkungen
auf das Schutzgut Mensch ist der Gesamtbeurteilungspegel als energeti-
sche Uberlagerung der Teilbeurteilungspegel aus dem StraBen- und dem
Schienenverkehr. Die Ermittlung der Gesamtlarmeinwirkungen basiert
auf einem digitalen Schallquellen- und Ausbreitungsmodell, das alle
schalltechnisch relevanten Verkehrswege, die relevante Bebauung sowie
Larmschutzwande lage- und hohenrichtig erfasst. Die Emissionen und
Immissionen der Schienenverkehrswege werden gemafl der Anlage 2 zu
§ 4 der 16. BImSchV (Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienen-
wege - Schall 03) /6/, die der mafBgeblichen Straflien nach den Richtlinien
fir den Larmschutz an Straflen RLS-90 /11/ bestimmt.

Im vorliegenden Fall ist die vorhandene Situation mit den bestehenden
StraBen und Schienenwegen (Nullfall) mit der kiinftigen baulichen Situati-

on (Planfall) schalltechnisch zu vergleichen.

Die Schallsituation kann anhand von Einzelpunktberechnungen quantitativ
fur ausgewahlte Immissionsorte in jeder Geschossebene dokumentiert

Projekt: 20148014-VVG-2 A Fassung vom 08.05.2017 O Haltestelle Hauptbahnhof
Auftraggeber: Stadtwerke Ulm/Neu-Ulm GmbH O Karlstrafie 1-3 0 89073 Ulm



= KREBS +KIEFER
-11- FRITZ AG

werden. Der Beurteilungspegel aus der Einzelpunktberechnung be-
schreibt die Schallsituation am geoffneten Fenster. Die Ermittlung der
Beurteilungspegel erfolgt flir samtliche im Einwirkungsbereich gelegenen
schutzwiirdigen Gebdude getrennt fir den Tagzeitraum (06.00 Uhr bis
22.00 Uhr) und fiir den Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr).

Die Berechnungsergebnisse werden in tabellarischer Form fir samtliche
Geschossebenen ausgewiesen. Die Tabellen in Anhang 3 enthalten neben
einer Information zum Immissionsort eine Aussage zur baulichen Nutzung
sowie zu den fir Tag- und Nachtzeitraum gultigen Orientierungswerten
(OW). Des Weiteren erfolgt ein Vergleich der Beurteilungspegel L- fir Tag-
und Nachtzeitraum im Nullfall und im Planfall.

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel fur Eisenbahnen ist gemafn
Schall 03 Abschnitt 8.2 und fir Stadtbahnen gemaf Schall 03 Abschnitt

8.3 eine Pegelkorrektur Strafle - Schiene (Schienenbonus) von

Ks=-5dB

anzuwenden. Die Anwendung der Pegelkorrektur wurde in § 4 in Verbin-
dung mit Anlage 2 der 16. BImSchV /5/ festgelegt und durch das
11. BImSchGAndG /4/ mit Wirkung zum 01.01.2015 fiir Eisenbahnen und
zum 01.01.2019 fur Stadtbahnen abgeschafft (vgl. § 43 Absatz 2 Satz 2 und
3 des BImSchG /1/).

Der hier untersuchte Streckenabschnitt ist rechtlich als StraBenbahn nach
/9/ eingestuft. Fir das vorliegenden Verfahren bedeutet dies, dass der
Schienenbonus noch angewendet wird, solange die Auslegung der Plan-
feststellungsunterlagen vor dem 01.01.2019 erfolgt ist.

Ausgangspunkt der schalltechnischen Betrachtungen ist die Erstellung
eines digitalen Schallquellen- und Ausbreitungsmodells, in das die
vorhandenen und geplanten Gleise bzw. Fahrstreifen als Linienschall-
quellen lage- und hohenrichtig aufgenommen werden. Des Weiteren wird
im Modell die fur die Schallausbreitung relevante Bebauung erfasst.
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An allen relevanten Gebauden im Einwirkungsbereich, die an den der
BaumafBnahme zugewandten Fassaden schutzwiirdige Nutzungen (zum
Beispiel Wohnnutzungen, Blironutzungen) aufweisen, werden Immissions-
aufpunkte fir samtliche tatsachlich vorhandenen Geschossebenen
festgelegt. In Einzelpunktberechnungen wird dann der Beurteilungspegel
getrennt fir den Tagzeitraum (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und fur den
Nachtzeitraum (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) bestimmt.

Der Untersuchungsraum im Umfeld der BaumaBnahme mit den jeweils
mafgebenden Linienschallquellen, den Planungsgrenzen sowie mit allen
relevanten Immissionsorten innerhalb und auflerhalb der
Planungsgrenzen ist im Ubersichtslageplan in Anhang 1.1 fiir den Nullfall
und in Anhang 1.2 fir den Planfall dargestellt.

6 Untersuchungsergebnisse

6.1 Emissionen

Die Berechnung der Emissionspegel des Schienenverkehrs auf einem
Gleis oder auf einem Teilstlick erfolgt nach Schall 03 /6/ getrennt fir Tag-
und Nachtzeitraum. Die Ermittlung der Emissionspegel fiir den Straf3en-
verkehr erfolgt nach den Vorgaben der Richtlinien fir den Larmschutz an
Strafen RLS-90/11/

6.1.1 Schienenverkehr

Die vorliegende Untersuchung wurde auf der Grundlage der Betrachtun-
gen zum Schienenverkehrslarm /17/ erstellt. Die Eingangsparameter der
Stadtbahnstrecke sowie die Emissionen der relevanten Streckenab-
schnitte konnen dem Bericht Nr. 14246-VVS-1 /17/ entnommen werden.
AuBlerdem findet sich die Berechnung der Emissionen der Stadtbahn in
Anhang 2.1.

Hinsichtlich der Gerauschemissionen aus dem Eisenbahnverkehr werden

die den Hauptbahnhof Ulm durchquerenden Eisenbahnstrecken bertick-
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sichtigt. Fir die Strecke wurde ein Prognose-Betriebsprogramm fir das
Jahr 2025 zur Verfiigung gestellt /18/. Insgesamt verkehren im Regelbe-

trieb
n=375/83

Zige am Tag/ in der Nacht nordlich des Hauptbahnhofs und

n=483/97

Zige am Tag / in der Nacht stdlich des Hauptbahnhofs.

Eine Zusammenstellung aller Zuggattungen und der jeweiligen Anzahl von
Zugen findet sich in Anhang 2.2.

6.1.2 StraBlenverkehr

Der Emissionspegel eines Straflenverkehrsweges kennzeichnet den Mitte-
lungspegel in einem horizontalen Abstand von 25 m zur Achse des Ver-
kehrsweges bei freier Schallausbreitung mit einer mittleren Hohe von
2,25 m zwischen Emissions- und Immissionsort. Die Ermittlung des Emis-
sionspegels erfolgt getrennt fir Tag- und Nachtzeitraum nach den Vorga-
ben der Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen RLS 90 /11/. Zur Be-
rechnung des Mittelungspegels mehrstreifiger StraBlen wird je eine
Schallquelle in 0,5 m Hohe lber den Mitten der beiden duBlersten Fahr-
streifen angenommen. Wesentliche Parameter fur die Emissionsberech-
nungen sind neben dem durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkom-
men (DTV) der Nachtanteil, der Anteil von Fahrzeugen mit einem zulassi-
gen Gesamtgewicht > 2,8 t sowie die zulassige Hochstgeschwindigkeit.

Die Ermittlung der Prognose-Verkehrsbelastungen im Jahr 2025 sowie die
Emissionsberechnungen mit den hierfir zu Grunde gelegten schalltechni-
schen Parametern ist ausfihrlich in der schalltechnischen Untersuchung
Bericht Nr. 14246-VVS-1/17/ beschrieben.

Die der Emissionsermittlung zu Grunde gelegten Parameter sowie die
gemall RLS-90 berechneten Emissionspegel sind dariber hinaus in
Anhang 2.3 dokumentiert.

Projekt: 20148014-VVG-2 A Fassung vom 08.05.2017 O Haltestelle Hauptbahnhof
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6.2 Immissionen

Die zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen sind in Anhang 3 doku-
mentiert. In den Ergebnistabellen werden die Beurteilungspegel im Null-
fall und im Planfall sowie die Pegeldifferenzen zwischen Plan- und Nullfall

ausgewiesen.

Im Hinblick auf eine Schwelle, ab der eine Gesundheitsgefahrdung nicht
ausgeschlossen werden kann, wird ebenfalls geprift, ob das Planvorha-
ben zu einer bedenklichen oder kritischen Zusatzbelastung fiihren kann.
Sofern die Beurteilungspegel die untere Grenze des in der Rechtspre-
chung bezliglich einer Gesundheitsgefahr genannten Intervalls

L-<70 /60 dB(A)

tags bzw. nachts unterschreiten oder durch das Planvorhaben eine Ent-
lastung von Verkehrslarm hervorgerufen wird, ist dies grundsatzlich als
unbedenklich zu bewerten. Eine Uberschreitung der oben genannten
Werte in Verbindung mit einer Zusatzbelastung wird als bedenklich einge-

stuft. Sofern die Beurteilungspegel mehr als
L-2 75 / 65 dBIA)

tags bzw. nachts betragen und gegeniber dem Nullfall ansteigen, ist dies
als kritisch anzusehen. Besonders kritisch stellt sich eine Zusatzbelas-

tung
AL > 2 dB(A)
bei Beurteilungspegeln oberhalb von 75/ 65 dB(A) dar.

Aus Anhang 3 geht hervor, dass in weiten Teilen des Untersuchungsraums
die gebietsspezifischen schalltechnischen Orientierungswerte gemaf DIN
18005-1, Beiblatt 1 sowohl im Nullfall als auch im Planfall deutlich tber-
schritten werden. Eine Einhaltung dieser Vorgaben aus der stadtebauli-
chen Planung ist gerade in innerstadtischen Gemengelagen oder an be-
stehenden Verkehrswegen kaum noch maglich. Demnach ist eine Beurtei-
lung gemafl DIN 18005-1 fir die vorliegende Betrachtung nicht zielfih-

rend. Es sollten daher die Auswirkungen des Planvorhabens primar auf

Projekt: 20148014-VVG-2 A Fassung vom 08.05.2017 O Haltestelle Hauptbahnhof
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Grundlage der in Anhang 3 aufgefiihrten Veranderungen des Beurtei-
lungspegels gegeniiber dem Nullfall betrachtet werden.

Gemal Anhang 3 werden am maximal belasteten Immissionsort Fried-
rich-Ebert-Strafe 12 (IP 9) im Planfall Beurteilungspegel bis zu

Lr,TangacIlt = 73 , 66 dB[A‘
erreicht.

An diesem Gebaude sowie an 10 weiteren untersuchten Gebauden werden
im Planfall Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A)
in der Nacht prognostiziert.

Die maximalen Pegelerhohungen betragen bis zu
ALrraginacht = + 1,6 / + 0,8 dB(A).
am Immissionsort IP 9.
Anderungen der Verkehrslarmimmissionen in einer GréBenordnung
AL = 1 dB(A)

sind nach allgemeinen Erfahrungsgrundsatzen als nicht wahrnehmbar
einzustufen. Demgeman kann festgestellt werden, dass an den meisten
Gebauden allenfalls Anderungen der Verkehrslarmimmissionen auftreten,
die nicht wahrnehmbar sein werden. Dennoch ist eine Gerauschbelastung
von mehr als 70 / 60 dB(A) tags / nachts in Verbindung mit einer Zusatzbe-
lastung bis zu 1 dB(A) mindestens als bedenklich, dariiber hinaus als kri-

tisch anzusehen.

In Anhang 3 sind die Pegelanderungen an den Geb3auden sowie deren Be-
wertung wiedergegeben. Bei den meisten Gebauden im Umfeld der Bau-
mafnahme handelt es sich um Geschaftshauser oder Verwaltungsgebau-
de, die nur am Tag genutzt werden. Fur diese wird die Pegelanderung nur
am Tag bewertet. Lediglich 3 Objekte weisen als Hotel oder Wohn- und
Geschaftshaus auch Nachtnutzungen auf. Fir diese erfolgt eine differen-
zierte Bewertung der Pegelanderungen getrennt nach Tag und Nacht.
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Wie Anhang 3 zeigt, sind die Veranderungen der Gerauschsituation auf
Grund der Erhohung des Gesamtlarmpegels auf Werte Gber 70 dB(A) am

Tag an den geplanten Gebauden
Q Sedelhofe (IP 2 und IP 3)

sowie am vorhandenen Gebaude

Q Friedrich-Ebert-StraBe 12 (IP 9)

als bedenklich zu bewerten. Die Bewertung fur IP 2 und IP 3 ist jedoch nur
wirksam, wenn die Gebaude zeitlich vor dem Umbau der Haltestelle reali-
siert wiirden.

Bedenklich sind die Zunahmen nur dann, wenn schutzbedirftige Raume
vorhanden sind. Es ist davon auszugehen, dass die Objekte allenfalls am
Tag genutzte, als schutzbedirftige Raume einzustufende Blroraume be-
herbergen. Andere Raume wie z. B. Verkaufsraume sind nicht schutzbe-
durftig. Im Fall des Immissionsorts IP 9 besteht ein Anspruch auf Schall-
schutz dem Grunde nach, wie in der schalltechnischen Untersuchung /17/
nachgewiesen.

Sofern die Gebaude schutzbedlrftige Raume aufweisen, sind diese auf
Grund des Anspruchs dem Grunde nach mit passiven Schallschutzmalf3-
nahmen in Form verbesserter Auf3enbauteile auszustatten.

An allen ubrigen Immissionsorten treten Pegelveranderungen auf, die als

unbedenklich zu bewerten sind.

7 AbschlieBende Bemerkungen

Die durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchungen belegen, dass das
Planvorhaben durch die Umgestaltung der Verkehrsflachen an zwei weni-
gen umliegenden Geb3uden zu dem Sachverhalt einer wesentlichen Ande-
rung flhrt. Aus der Beurteilung des erheblichen baulichen Eingriffs in den
Verkehrsweg kann demzufolge nach den Regularien der Verkehrslarm-

schutzverordnung (16. BImSchV) ein Anspruch auf Larmvorsorgemaf-
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nahmen abgeleitet werden. Da aktive Mafinahmen vor dem Hintergrund
der stadtebaulichen Situation nicht in Frage kommen, sind passive Maf3-

nahmen an den betroffenen Gebauden zum Schutz vor den zunehmenden

Gerauscheinwirkungen vorzusehen.

//
. }._, 2
—_— W, (L7
Dipl.-Phys. Peter Fritz Dipl.-Ing/Klaus Dietric
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Ulm, Haltestelle Hauptbahnhof

Emissionen des Schienenverkehrs

™ KREBS+KIEFER

StraBenbahn FRITZ AG
Stadtbahn Linien 1 und 2 Mitfall 1 Ri. S Gleis: 1 Richtung: Std Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m 0m | 4m | S5m Om | 4m | 5m

1 | Strafenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 91,0 11,0 50 3 - 752 | 576 - 690 515 -

1 | Straflenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 128,0 12,0 50 31 - 76,7 | 591 - 694 519 -

- | Gesamt 2190 230 - - - 790 | 615 - 723 547 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL | Quietschgerdusche Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Straflenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
Stadtbahn Linien 1 und 2 Mitfall 1 Ri. S Gleis: 1 Richtung: Sid Abschnitt: 2  Km: 0+317
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | om | 4m | 5m

1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 91,0 11,0 50 Kl - 792 | 576 - 730 51,5 -

1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 1280/ 120 50 31 - 80,7 | 591 - 734 519 -

- | Gesamt 2190 230 - - - 830 | B15 - 763 547 =
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL | Quietschgerdusche Gerdusche KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+317 | Straltenbahn: feste Fahrbahn - 4.0 - - - - -
Stadtbahn Linien 1 und 2 Mitfall 1 Ri. S Gleis: 1 Richtung: Sid Abschnitt: 3 Km: 0+366
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | om | 4m | 5m

1 | Strafenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 91,0 11,0 50 31 - 752 | 576 - 69,0 515 -

1| Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 128.0 12,0 50 31 - 76,7 | 591 - 694 519 -

- | Gesamt 2190 230 = - - 790 | B15 - 723 547 =
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL  Quietschgerdusche Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+366 | Strallenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
0+389 | Strallenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
Stadtbahn Linien 1 und 2 Mitfall 1 Ri. N Gleis: 2 Richtung: Nord Abschnitt: 4  Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m  om | 4m | 5m

1 | Strafenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 88,0 14,0 50 31 - 751 | 57,5 - 701 525 -

1 | Strafenbahn Niedeflufahrzeug mit Klim 1270, 13,0 30 31 = 76,7 | 591 - 69,8 52,2 -

- Gesamt 2150 270 - - - 789 | 614 - 729 554 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL Quietschgerdusche Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Strallenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
Stadtbahn Linien 1 und 2 Mitfall 1 Ri. N Gleis: 2 Richtung: Nord Abschnitt: 5  Km: 0+310
Zugart Anzahl Ziuge |Geschw.| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m  om | 4m | 5m

1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 88,0 14,0 50 31 - 791 | 57,5 - 741 525 -

1 | Strafenbahn Niedeflufahrzeug mit Klim 127.0 13,0 50 31 - 80,7 | 59,1 - 73,8 5272 -

- | Gesamt 2150 270 - - - 829 | 614 - 769 554 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL Quietschgerdusche Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+310 IStraBenbahn: feste Fahrbahn - 4,0 - - - - -
17.01.2017; Bericht Nr. 20148014-VVG-2 ANHANG 2.1
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Ulm, Haltestelle Hauptbahnhof

Emissionen des Schienenverkehrs

W™ KREBS+KIEFER

StraBenbahn FRITZ AG
Stadtbahn Linien 1 und 2 Mitfall 1 Ri. N Gleis: 2 Richtung: Nord Abschnitt: 6  Km: 0+355
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m 0m | 4m | S5m Om  4m | 5m

1 | Strafenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 88,0 14,0 50 31 - 751 | 57,5 - 70.1 52,5 -

1 | Straflenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 127.0 13,0 50 31 - 76,7 | 591 - 698 522 -

- | Gesamt 2150 270 - - - 789 | 614 - 729 | 554 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL | Quietschgerdusche Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+355 | Straflenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
0+379 | Strallenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
Stadtbahn Linien 1 und 2 Mitfall 1 Ri. N Gleis: 2 Richtung: Nord Abschnitt: 7 Km: 0+389
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m  om | 4m | 5m

1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 88,0 14,0 50 31 - 751 | 57,5 - 701 525 -

1 | Strafenbahn Niedeflufahrzeug mit Klim 127.0 13,0 50 31 - 76,7 | 591 - 698 522 -

- | Gesamt 2150 270 - - - 789 | 614 - 729 554 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL | Quietschgerdusche Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+389 | Straflenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
0+676 | Strallenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
Stadtbahn linien 1 und 2 Mitfall 1 Ri. S Gleis: 1 Richtung: Stud Abschnitt: 8 Km: 0+389
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Oom | 4m | 5m

1 | Strafenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 91,0 11,0 50 31 - 752 | 57,6 - 69,0 515 -

1 | Strafenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 1280 12,0 50 31 - 76,7 | 59,1 - 694 519 -

- | Gesamt 2190 230 - - - 790 | 815 - 723 547 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL | Quietschgerdusche Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0+389 | Straflenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
0+677 | StraRenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
Stadtbahn Linien 1 und 2 Mitfall 1 Ri. N Gleis: 2 Richtung: Nord Abschnitt: 9  Km: 0-112
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | O0m | 4m | 5m

1 | Strafenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 91,0 11,0 S0 31 - 792 | 576 - 730 | 51,5 -

1 | StraRBenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 128,0] 120 50 31 - 80,7 | 591 - 734 519 -

- | Gesamt 2190 230 - - - 830 | 615 - 763 | 547 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL | Quietschgerausche Gerduschel KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
0-112_| StraRenbahn: feste Fahrbahn - 4.0 E E - 8 s
Stadtbahn Linien 1 und 2 Mitfall 1 Ri. N Gleis: 2 Richtung: Nord Abschnitt: 10 Km: 0-057
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m  om | 4m | 5m

1 | StraBenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 91,0 11,0 50 31 - 752 | 576 - 690 | 51,5 -

1_| StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 1280 120 50 31 - 76,7 | 59.1 - 694 519 -

- | Gesamt 219.0 230 - - - 790 | 615 - 723 | 547 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL | Quietschgerdusche Gerduschel KBr | KLM

km ci 2 dB dB dB dB dB dB

0-057 | Strallenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -

0+000 | Straenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
17.01.2017; Bericht Nr. 20148014-VVG-2 ANHANG 2.1
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Ulm, Haltestelle Hauptbahnhof

Emissionen des Schienenverkehrs W® KREBS +KIEFER
StraBenbahn FRITZ AG
Stadtbahn Linien 1 und 2 Mitfall 1 Ri. S Gleis: 1 Richtung: Std Abschnitt: 11 Km: 0-110
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m 0m | 4m | S5m Om  4m | 5m

1 | Strafenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 91,0 11,0 50 3 - 792 | 576 - 730 515 -

1 | Straflenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 128,0 12,0 50 31 - 80,7 | 59,1 - 734 519 -

- | Gesamt 2190 230 - - - 830 | 615 - 76,3 547 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerédusch KL | Quietschgerdusche Gerdusche, KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0-110 | Stralkenbahn: feste Fahrbahn - 4.0 - - - - -
Stadtbahn Linien 1 und 2 Mitfall 1 Ri. S Gleis: 1 Richtung: Std Abschnitt: 12 Km: 0-047
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | om | 4m | 5m

1 | Stralenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 91,0 11,0 50 Kl - 752 | 576 - 69,0 | 51,5 -

1 | StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klim 1280/ 120 50 31 - 76,7 | 591 - 694 519 -

- Gesamt 2190 230 - - - 790 | 615 - 723 547 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerédusch KL | Quietschgerdusche Gerdusche, KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0-047 | Strallenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -
0+004 | Strafenbahn: feste Fahrbahn - - - - - - -

17.01.2017; Bericht Nr. 20148014-VWG-2 ANHANG 2.1
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Ulm, Haltestelle Hauptbahnhof
Emissionen des Schienenverkehrs

W™ KREBS+KIEFER

Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

Bahnstrecken DB FRITZ AG
Strecke 4700 Gleis: 1 Richtung: Nord Abschnitt: 1~ Km: 93+820
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m 0m | 4m | S5m Om  4m | 5m
2 | GZ-E1 26,5 21,0 70 715 - 850 | 695 | 374 | 870 715 | 394
10 | RV-E2 16,0 1,0 70 140 - 72,2 | 538 | 352 632 448 | 261
3 | RV-ET 8,0 1,0 70 135 - 678 | 498 | 352 | 61,8 438 | 291
4 | RV-E1 24,0 4,0 70 167 - 748 | 56,2 | 369 | 700 514 | 322
- | Gesamt 745 27,0 - - - 857 | 698 | 423 | 871 715 | 4086
Schienen- Fahrflaichen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL Quietschgerdausche Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
93+820 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 4700 Gleis: 1 Richtung: Nord Abschnitt: 2 Km: 93+999
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Oom | 4m | 5m
2 | GZ-E1 16,5 10,0 70 715 - 829 | 674 | 353 | 83,8 682 | 36,1
10 | RV-E2 16,0 1,0 70 140 - 72,2 | 538 | 352 | 63,2 4438 | 26,1
3 | RV-ET 8,0 1,0 70 135 - 678 | 498 | 352 | 61,8 438 | 291
4 | RV-E1 240 1,0 70 167 - 748 | 56,2 | 369 | 640 454 | 26,1
- | Gesamt 64,5 13,0 - - | - 840 | 680 | 417 | 839 683 | 376
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL  Quietschgerdusche Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
934999 | Standardfahrbahn - - - - - R R
94+497 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 4700 Gleis: 2 Richtung: Std Abschnitt: 3 Km: 93+820
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m 0Om | 4 m | S5m | Om | 4m | Sm
2 | GZ-E1 26,5 21,0 70 715 - 850 | 695 | 374 | 870 715 | 394
10 | RV-E2 16,0 1,0 70 140 - 72,2 | 538 | 352 | 632 448 | 26,1
3 | RV-ET 8,0 1,0 70 135 - 678 | 498 | 352 | 61,8 438 | 291
4 | RV-E1 24.0 4,0 70 167 - 748 | 562 | 369 | 700 514 | 322
- | Gesamt 745 27.0 - e 857 | 698 | 423 | 871 715 | 4086
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL Quietschgerdusche Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
93+820 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 4700 Gleis: 2 Richtung: Std Abschnitt: 4  Km: 93+999
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts jeZug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m  om | 4m | 5m
2 | GZ-E1 16,5 10,0 70 715 - 829 | 674 | 353 | 838 68,2 | 36,1
10 | RV-E2 16,0 1,0 70 140 - 72,2 | 538 | 352 | 63,2 4438 | 26,1
3 | RV-ET 8,0 1,0 70 135 - 678 | 498 | 352 | 61,8 438 | 291
4 | RV-E1 24,0 1,0 70 167 - 748 | 56,2 | 36,9 | 640 454 | 261
- | Gesamt 64,5 13,0 - - | - 840 | 680 | 417 | 839 683 | 376
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerausch |gerdusch KL | Quietschgerausche Gerdusche, KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
93+999 | Standardfahrbahn - - - - - - -
94+499 | Standardfahrbahn - - - - - - -
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Ulm, Haltestelle Hauptbahnhof
Emissionen des Schienenverkehrs

W™ KREBS+KIEFER

Tel. (06151) 885-383 - www.kuk.de

KREBS+KIEFER FRITZ AG - Hilpertstrale 20 - 64295 Darmstadt

Bahnstrecken DB FRITZ AG
Strecke 4500 Gleis: 3 Richtung: Nord Abschnitt: 5 Km: 93+820
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m Om 4m 5m

2 | GZ-E1 55 2,0 70 715 - 78,2 | 626 | 30,5 | 76,8 61,3 | 29,1

3 | RV-ET 34,0 35 70 135 - 741 | 561 | 415 672 492 | 346

4 | RV-E1 20,0 1,5 70 167 - 740 | 554 | 36,1 | 658 47,2 | 279

5 ICE1 1,0 - 70 201 - 600 456 | 211 - - -

- | Gesamt 60,5 7.0 - - - 807 | 642 | 429 | 775 617 | 363
Schienen- Fahrflaichen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL Quietschgerdausche Gerdusche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
93+820 | Standardfahrbahn - - - - - - -
94+501 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 4500 Gleis: 4 Richtung: Std Abschnitt: 6  Km: 93+820
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m  om | 4m | 5m

2 | GZ-E1 5,5 2,0 70 715 - 78,2 | 626 | 305 | 76,8 61,3 | 29,1

3 | RV-ET 34,0 35 70 135 - 741 | 56,1 | 415 | 67,2 492 | 3486

4 | RV-E1 20,0 1,5 70 167 - 740 | 554 | 36,1 | 658 47,2 | 279

5 ICE1 1,0 - 70 201 - 60,0 | 456 | 211 - - -

- | Gesamt 60.5 7.0 - - - 807 | 642 | 429 | 775 617 | 363
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL  Quietschgerdusche Gerausche KBr | KLM

km ci c2 dB dB dB dB dB dB
93+820 | Standardfahrbahn - - - - - - -
94+503 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 4540 Gleis: 5 Richtung: Nord Abschnitt: 7 Km: 0-180
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m Om | 4m | 5m | Om | 4m | 5m

6 | GZ-V 3,5 0,5 70 710 - 76,5 | 60,3 - 71,1 | 549 -

7 RV-VT1 18,0 1,5 70 35 - 705 | 496 - 627 418 -

8  RV-VT2 10,0 0,5 70 69 - 70,9 | 50,0 - 60,9 400 -

9  RV-V 10,0 - 70 151 - 71,1 | 61,2 | 331 - - -

- | Gesamt 415 2.5 - - - 791 | 641 | 331 | 720 552 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL Quietschgerdusche Gerdusche KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

0-180 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+505 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 4540 Gleis: 6 Richtung: Sid Abschnitt: 8  Km: 0-180
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m  om | 4m | 5m
6 | GZ-V 3,5 0,5 70 710 - 76,5 | 80,3 - 71,1 | 549 -

7 | RV-VT1 18,0 1,5 70 35 - 70,5 | 496 - 627 418 -

8  RV-VT2 10,0 0,5 70 69 - 70,9 | 50,0 - 60,9 40,0 -

9  RV-V 10,0 - 70 151 - 711 | 612 | 331 - - -

- | Gesamt 41,5 2.5 - - - 791 | 641 | 331 | 720 552 -
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL |Quietschgerdusche Gerdusche KBr | KLM

km cl c2 dB dB dB dB dB dB

0-180 | Standardfahrbahn - - - - - - -

0+515 | Standardfahrbahn - - - - - - -
17.01.2017; Bericht Nr. 20148014-VVG-2 ANHANG 2.2
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Ulm, Haltestelle Hauptbahnhof
Emissionen des Schienenverkehrs

W™ KREBS+KIEFER

Bahnstrecken DB FRITZ AG
Strecke 4541 Gleis: 7 Richtung: Nord Abschnitt: 9  Km: 0-180
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m 0m | 4m | S5m Om  4m | 5m
2 | GZ-E1 11,0 5,0 70 715 - 81,2 | 657 | 335 | 80,8 652 | 331
- | Gesamt 11,0 5.0 = - - 812 | 657 | 335 | 808 652 | 331
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL  Quietschgerdusche Gerausche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0-180 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+517 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 4541 Gleis: 8 Richtung: Sid Abschnitt: 10 Km: 0-180
Zugart Anzahl Zuge |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | om | 4m | 5m
2 | GZ-E1 11,0 5.0 70 715 - 81,2 | 657 | 335 | 808 652 | 33,1
- | Gesamt 11.0 50 = - - 812 | 657 | 335 | 808 652 | 331
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL | Quietschgerdusche Gerdusche KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0-180 | Standardfahrbahn - - - - - - -
0+519 | Standardfahrbahn - - - - - - -
Strecke 5302 Gleis: 1 Richtung: beide Abschnitt: 11 Km: 85+800
Zugart Anzahl Zige |Geschw.| Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Nr. Name tags | nachts je Zug | Max tags nachts
km/h m om | 4m | 5m | om | 4m | 5m
2 | GZ-E1 13,0 31,0 70 715 - 819 | 664 | 343 | 88,7 732 | 411
11 | RV-E3 29,0 1,0 70 193 - 76,3 | 57,5 | 37,8 | 647 | 459 | 261
12 | ICE2 15,0 1,0 70 358 - 718 | 664 | 37,9 | 631 57,7 | 291
13 | ICE3 40,0 - 70 402 - 791 | 646 | 402 - - -
14 | IC/INZ-E 240 8,0 70 336 - 783 | 655 | 36,9 | 766 @ 63,7 | 352
15 | TGV 7,0 1,0 70 390 - 734 | 606 | 316 | 680 552 | 26,1
- | Gesamt 1280 420 - - - 858 | 723 | 450 | 890 738 | 425
Schienen- Fahrflachen- Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch |gerdusch KL Quietschgerausche Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 dB dB dB dB dB dB
85+800 | Standardfahrbahn - - - - - - -
85+303 | Standardfahrbahn - - - - - - -
17.01.2017; Bericht Nr. 20148014-VVG-2 ANHANG 2.2
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