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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Ulm plant die Neuordnung des heute groliteils gewerblich genutzten ndrdlichen
Dichterviertels und mdchte dort ein attraktives innenstadtnahes Wohngebiet entwickeln. Dazu
wurde im Juli 2014 ein Rahmenplan aufgestellt. In einem weiteren Schritt soll nun ein
vorhabenbezogener Bebauungsplan fiir den Teilbereich Il KleiststraRe aufgestellt werden.

Die ArtWorks GmbH plant die Bebauung dieses Teilbereichs mit einem Gebaudekomplex
bestehend aus einem Abschnitt mit Mikroapartments (Bauteil 1) und einem mit Betreutem
Wohnen (Bauteil 2).

Das Plangebiet liegt in unmittelbarer Nahe des Blaubeurer Tors, an dem sich die stark
befahrenen Bundesstraf3en B 10 (Hindenburgring), B 19 (Ludwig-Erhard-Briicke) und B 28
(Blaubeurer StralRe) kreuzen. Daher ist eine erhebliche Belastung des Bauvorhabens durch
StralRenverkehrslarm zu erwarten.

In etwa 250 m Entfernung befindet sich der Hauptbahnhof Ulm an dem sich zahlreiche teils
stark befahrene Bahnstrecken kreuzen: die Strecken 4700 nach Stuttgart (Vilstalbahn), 4540
nach Sigmaringen (Donautalbahn) und 4760 nach Aalen (Brenzbahn). Trotz der Entfernung
und der Abschirmung durch bestehende bzw. geplante Gebaude kdnnen nennenswerte
Larmeinwirkungen am Bauvorhaben nicht ausgeschlossen werden, insbesondere an der vom
Stral3enlarm geringer betroffenen Ostseite des Gebaudekomplexes.

Daher ist eine Prognose und Beurteilung des StraRen- und Schienenverkehrslarms
erforderlich. Mit der Untersuchung wurde ACCON am 08.05.2017 von der ArtWorks GmbH
beauftragt.

2 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet liegt dstlich des Hindenburgrings zwischen Kleiststrafle und Innere Wallstral3e.

Das Plangebiet und die Umgebung kdnnen aus akustischer Sicht als Uberwiegend eben
betrachtet werden. Im Bereich des Blaubeurer Tors wird der Hindenburgring Gber eine Rampe
Uiber das Blaubeurer Tor und weiter in nérdlicher Richtung Uber die Gleisanlagen geflhrt. Auch
die Ludwig-Erhard-Briicke wird Uber eine Rampe an das Blaubeurer Tor angebunden und in
ostlicher Richtung Uber die Gleisanlagen gefihrt.

Nordlich des Plangebiets ist ein Gebaudekomplex bestehend aus einem Hotel mit Biirobereich
und drei Wohnblocken in Bau (KleiststraRe, Bauabschnitt 1). Ostlich und stidlich befinden sich
an der Kleist- und Schillerstral3e 2- bis 3-geschossige Gebaude und unbebaute Flachen, die
grof3teils gewerblich genutzt werden.

Die drtlichen Gegebenheiten sind in Anlage 1 dargestellt.
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3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 Schallschutz im Stadtebau (DIN 18005)

Die Belange des Larmschutzes in der Bauleitplanung und im Stadtebau sind in der DIN 18005
geregelt. Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 [7] wird zu den schalltechnischen Orientierungs-
werten fir die stadtebauliche Planung ausgefuhrt:

"1.1  Orientierungswerte

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung (BauNVO)
sind in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Bau-
gebieten, sonstigen Flachen) folgende Orientierungswerte fur den Beurteilungspegel zu-
zuordnen. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart
des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen:

a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB
nachts 40 dB bzw. 35 dB.

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und
Campingplatzgebieten

tags55 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB.

c) Bei Friedhofen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB
d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)

tags 60 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB.

e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)

tags 60 dB
nachts 50 dB bzw. 45 dB.

f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB
nachts 55 dB bzw. 50 dB.

g) Bei sonstigen Sondergebieten soweit sie schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart

tags 45 dB bis 65 dB
nachts 35 dB bis 65 dB.

[..]

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fur Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten. Die Orientierungs-
werte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der bebaubaren Grundstiicksflachen
in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen werden.

Anmerkung: Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB ist selbst bei nur teilweise getffneten Fenster
ungestorter Schlaf h&dufig nicht mehr méglich.”

7866-02-B.docx 6
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Fur die Anwendung der Orientierungswerte wird u.a. folgender Hinweis gegeben:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten ab-
gewichen werden soll, weil andere Belange tberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch
geeignete MaRRhahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bau-
liche Schallschutzmaf3ihahmen - insbesondere fir Schlafraume) vorgesehen und planungs-
rechtlich abgesichert werden."

3.2 Schutzwirdigkeit des Plangebiets
Das Plangebiet wird als Ml ausgewiesen [10].

Die Orientierungswerte fur Verkehrsgerausche betragen demnach 60 dB(A) tags und 50 dB(A)
nachts.

3.3 Schallschutz von Fenstern (VDI 2719)

Die Anforderungen an die Schallddmmung der AuRenbauteile von schutzbedurftigen Raumen
werden haufig anhand der DIN 4109 [6] bemessen. Das erforderliche Schalldammmalg fur die
Gebaudehtlle ergibt sich demnach aus der Hohe des Larmpegels am Tag an der ent-
sprechenden Fassade und aus der Art der Nutzung im betroffenen Raum (Krankenhaus,
Wohnung, Buro).

Im vorliegenden Fall wird jedoch die VDI-Richtlinie 2719 "Schallschutz von Fenstern und deren
Zusatzeinrichtungen" [8] als Planungsgrundlage empfohlen. Sie bertcksichtigt die héhere
Schutzbedurftigkeit in der Nacht explizit, was insbesondere in den Fallen fachgerecht ist, in
denen der Beurteilungspegel in der Nacht nicht wesentlich unter dem des Tags liegt. Dieser
Fall tritt z. B. an stark befahrenen Gilterzugstrecken auf, also auch im hier untersuchten
Gebiet.

DarUber hinaus wird zwischen der Tag- und Nachtnutzung von Raumen (Biroraume und
Wohnraume; Schlafraume) sowie zwischen drei verschiedenen Schutzniveaus bei Biiro-
nutzungen unterschieden und das Gerauschspektrum der konkreten Verkehrssituation
berlcksichtigt.

Wegen dieser differenzierten Betrachtungsweise ist allerdings im Bebauungsplan auch keine
Angabe eines Larmpegelbereichs (als Einzahlwert) moglich. Stattdessen kénnen jedoch die
Beurteilungspegel fur den Tag und die Nacht angegeben werden.

4 Emissionsansatze und Rechenmodell

4.1 StralRe

Die Emissionen der umliegenden StralRen wurden auf Grundlage von Verkehrszahlen der
Stadt UIm [9] ermittelt.

In Bezug auf die LArmeinwirkungen im Plangebiet ist dabei insbesondere der Hindenburgring
(B 10) im Bereich Blaubeurer Tor mit rund 43.000 Kfz/24h bei einem Lkw-Anteil von 8 % zu
nennen. Auch die nur etwa 30 m vom Plangebiet liegende Abfahrt vom Hindenburgring
Richtung Blaubeurer Tor mit 11.000 Kfz/24h und der sudliche Teil des Kreisverkehrs Blau-
beurer Tor mit etwa 18.000 Kfz/24h tragen mal3geblich zum Verkehrslarm im Plangebiet bei.

7866-02-B.docx 7
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Des Weiteren wurden noch die Blaubeurer StraRe (B 28), die Ludwig-Erhard-Briicke (B 19)
sowie alle Zu- und Abfahrten zum Blaubeurer Tor berlcksichtigt. Details kbnnen Anlage 2.1
entnommen werden

Die Berechnung erfolgt nach den RLS-90 [4].

4.2 Eisenbahn

Die Emissionen der flir die Larmeinwirkung im Plangebiet relevanten Bahnstrecken 4500,
4540, 4541 und 4700 wurden auf Grundlage von Zugzahlen der DB AG [13] ermittelt.
Berechnungsvorschrift ist die Schall 03 (2014) [5].

Es liegen Zahlen fur den Bestand (2015) und fir einen Prognose-Fall 2025 vor.

Auf der Strecke 4500 (diese geht Uber in die eingangs erwdhnte Strecke 4650) verkehren
heute (2015) 76 Personenziige am Tag und 8 Personenzuge in der Nacht. Zukinftig (2025)
werden 121 Zige am Tag, darunter 11 Giterztige, und 14 Ziige in der Nacht, darunter 4 Giter-
zlige verkehren. Die Zahl der Zlge wird also deutlich steigen und erstmals auch Guterziige
umfassen.

Auf der Strecke 4540 verkehren heute (2015) 65 Personenziige am Tag und 6 Personenziige
in der Nacht. Zukunftig (2025) werden 82 Ziige am Tag, darunter 7 Giterzlige, und 5 Zlge in
der Nacht, darunter 1 Guterzug verkehren. Die Zahl der Zlge wird also etwas steigen und
erstmals auch Gliterziige umfassen.

Auf der Strecke 4541 verkehren heute (2015) 20 Guterziige am Tag und 7 Glterzlge in der
Nacht. Zuklnftig (2025) werden 14 Giterzige am Tag und 9 Giterzige in der Nacht
verkehren. Die Zahl der Ziige wird also tags sinken und nachts leicht steigen.

Auf der Strecke 4700 verkehren heute (2015) 166 Ziige am Tag, darunter 22 Glterzige, und
43 Zlge in der Nacht, darunter 19 Giterziige. Zuklnftig (2025) werden 150 Zige am Tag,
darunter 53 Glterzige, und 54 Ziuge in der Nacht, darunter 42 Giiterziige verkehren. Die Zahl
der Guterziige wird also erheblich zunehmen.

Details kbnnen Anlage 2.2 enthommen werden.

Es zeigt sich, dass die Emissionen der Strecken 4541 und 4700 im Zustand 2015 tags etwa
10 dB(A) uber denen der Strecken 4500 und 4540 liegen. Nachts betragt der Unterschied bei
Strecke 4541 etwa 14 dB(A) und bei Strecke 4700 sogar 20 dB(A).

Im Prognosefall 2025 liegt die Emission der Strecke 4700 tags etwa 7 dB(A) tber denen der
Strecken 4500, 4540 und 4541. Nachts betragt der Unterschied etwa 8 dB(A) gegenliber den
Strecken 4500 und 4541 und gegenuber der Strecke 4540 sogar 15 dB(A).

Es zeigt sich also, dass die Strecke 4700 besonders hohe Larmemissionen verursacht, aber
auch die anderen drei Strecken nicht vernachlassigbar sind.

Der Vergleich der Prognose 2025 mit dem Zustand 2015 zeigt, dass auf der Strecke 4500 die
Emission tags um 6 dB(A) und nachts um 9 dB(A) steigt und auf der Strecke 4540 tags um
4 dB(A) und nachts um 5 dB(A) steigt. Auf der Strecke 4541 sinkt die Emission tags um 3 dB(A)
und nachts um 1 dB(A). Auf der Strecke 4700 bleiben die Emissionen tags und nachts nahezu
unverandert.

Insgesamt kann also festgestellt werden, dass der Prognosefall 2025 zu héheren Emissionen
fuhrt als der Zustand 2015. Daher wird fur die vorliegende Untersuchung der unginstigere
Prognosefall 2025 zugrunde gelegt.

7866-02-B.docx 8
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4.3 Rechenmodell

Das EDV-Rechenmodell (Gebaude, Topografie, Strallennetz) wurde aus vorangegangenen
Untersuchungen Ubernommen und auf Grundlage einer Ortsbesichtigung verfeinert [11].
Zwischenzeitlich abgerissene Gebaude wurden so aus dem Modell entfernt. Die geplanten
Baukdrper wurden auf Grundlage der aktuellen Planung [12] eingearbeitet.

Die Lage der Bahnstrecken wurde mit Hilfe von Luftbildern digitalisiert.

Die Berechnungspunkte werden vom Rechenprogramm automatisch erzeugt, wobei der
maximale Abstand zwischen zwei Berechnungspunkte mit 5 m festgelegt wurde. Die
Berechnungshéhen wurden anhand von Schnitten [12] ermittelt. Die Berechnungspunkte
liegen auf Hohe der OK der Fenster. Damit ergeben sich die Berechnungshdhen zu 3,0 m
(EG), 6,0 m (1. OG), 9,0 m (2. OG), 12,0 m (3. OG), 15,0 m (4. OG), 18,0 m (5. OG) und
21,0 m (6. OG). Die Bezugshohe betragt 479,05 m {. NN.

Das vorliegende Rechenmodell berticksichtigt die abschirmende Wirkung von Hindernissen,
Reflexionen bis zur ersten Ordnung (Stral3enverkehr) bzw. bis zur dritten Ordnung (Schienen-
verkehr; gemaf Schall 03 [5]) sowie die Beugung des Schalls tber und seitlich um Hinder-
nisse.

Das Rechenmodell ist in im Lageplan in Anlage 1 dargestellt.
Die Modellerstellung und die Berechnungen erfolgen mit dem EDV-Programm CadnaA [14].

5 Berechnungsergebnisse

5.1 Vorbemerkung

In Anlage 3 finden sich zahlreiche Gebaudelarmkarten fir das Bauvorhaben. Dort wird der
Beurteilungspegel des Verkehrslarms (Stral3e und Schiene 2025) dargestellt.

Die Karten sind differenziert nach Beurteilungszeitraum (Tag; Anlage 3.1, Nacht: Anlage 3.2)
und Berechnungshoéhe (EG, 1.0G, usw.).

Die jeweils letzte Karte Anlage 3.1-(max Pegel) und Anlage 3.2-(max Pegel) stellt den
Beurteilungspegel im lautesten Geschoss dar. Sie kann als Grundlage fur eine vereinfachte
Darstellung im Bebauungsplan dienen.

In Anlage 4 findet sich eine ausfihrliche Ergebnistabelle fiir das Bauvorhaben. Dort werden
die Beurteilungspegel des Stralenverkehrslarms, des Schienenverkehrslarms (2015, 2025)
und des gesamten Verkehrslarms (Straf3e und Schiene 2025) fur alle Berechnungspunkte auf-
gefuhrt.

Die letzte Tabelle in Anlage 4.12 zeigt beispielhaft fir zwei Immissionspunkte die Teilpegel-
anteile und damit den Einfluss der einzelnen StraRenanschnitte und Bahnstrecken.

Der fur die stadtebauliche Planung maf3gebliche Orientierungswert betragt am Tag 60 dB(A)
und in der Nacht 50 dB(A).

In Anlage 5 findet sich eine ausfiihrliche Ergebnistabelle fur die Nachbarschaft. Dort werden
die Beurteilungspegel des Verkehrslarms (Strale und Schiene 2025) ohne das Bauvorhaben
und mit dem Bauvorhaben aufgefiihrt. Hier kann die Veranderung der Larmsituation in der
Nachbarschaft durch den Bau des geplanten Gebaudekomplexes abgelesen werden.

7866-02-B.docx 9
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5.2 Verkehrslarm am Bauvorhaben (Strafl3e und Schiene 2025)
5.2.1 Tag, EG (Anlage 3.1-EG)

Am Bauteil 1 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Ostfassade) deutlich unter-
schritten, es wird sogar das Schutzniveau eines WR erreicht. An den Stral3enseiten (West-
fassade, Nordostfassade) wird der Orientierungswert allerdings um bis zu 7 dB(A) Uber-
schritten.

Am Bauteil 2 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Stdwestfassade) deutlich
unterschritten, es wird sogar das Schutzniveau eines WA erreicht. Auch auf der Stra3enseite
(Nordostfassade) wird der Orientierungswert unterschritten.

5.2.2 Tag, 1. OG (Anlage 3.1-1.0G)

Am Bauteil 1 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Ostfassade) deutlich unter-
schritten, es wird sogar das Schutzniveau eines WA erreicht. An den Stral3enseiten (West-
fassade, Nordostfassade) wird der Orientierungswert allerdings um bis zu 8 dB(A) Uber-
schritten.

Am Bauteil 2 wird der Orientierungswert eines Ml grof3tenteils unterschritten. Lediglich im nérd-
lichen Bereich der Nordostfassade kann der Orientierungswert um bis zu 1 dB(A) Uberschritten
werden.

5.2.3 Tag, 2. OG (Anlage 3.1-2.0G)

Am Bauteil 1 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Ostfassade) deutlich unter-
schritten, es wird sogar das Schutzniveau eines WA erreicht. An den Stral3enseiten (West-
fassade, Nordostfassade) wird der Orientierungswert allerdings um bis zu 8 dB(A) Uber-
schritten.

Am Bauteil 2 wird der Orientierungswert eines Ml grof3tenteils unterschritten. Lediglich im nérd-
lichen Bereich der Nordostfassade kann der Orientierungswert um bis zu 1 dB(A) Uberschritten
werden.

5.2.4 Tag, 3. OG (Anlage 3.1-3.0G)

Am Bauteil 1 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Ostfassade) deutlich unter-
schritten, es wird sogar das Schutzniveau eines WA erreicht. An den Stral3enseiten (West-
fassade, Nordostfassade) wird der Orientierungswert allerdings um bis zu 9 dB(A) Uber-
schritten.

Am Bauteil 2 wird der Orientierungswert eines Ml grof3tenteils unterschritten. Lediglich im nord-
lichen Bereich der Nordostfassade kann der Orientierungswert um bis zu 2 dB(A) Uberschritten
werden.

5.2.5 Tag, 4. OG (Anlage 3.1-4.0G)

Am Bauteil 1 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Ostfassade) deutlich unter-
schritten, es wird sogar das Schutzniveau eines WA erreicht. An den Stral3enseiten (West-
fassade, Nordostfassade) wird der Orientierungswert allerdings um bis zu 9 dB(A) uber-
schritten.

Am Bauteil 2 wird der Orientierungswert eines MI grof3teils unterschritten. Lediglich im nord-
lichen Bereich der Nordostfassade kann der Orientierungswert um bis zu 3 dB(A) tberschritten
werden.

7866-02-B.docx 10
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5.2.6 Tag, 5. OG (Anlage 3.1-5.0G)

Am Bauteil 1 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Ostfassade) deutlich unter-
schritten, es wird grof3teils sogar das Schutzniveau eines WA erreicht. An den Stral3enseiten
(Westfassade, Nordostfassade) wird der Orientierungswert allerdings um bis zu 10 dB(A) uber-
schritten.

Am Bauteil 2 wird der Orientierungswert eines MI grof3teils unterschritten. Im ndérdlichen
Bereich der Nordostfassade und im sudlichen Bereich der Sidwestfassade kann der
Orientierungswert um bis zu 1 dB(A) uberschritten werden.

5.2.7 Tag, 6. OG (Anlage 3.1-6.0G)

Am Bauteil 1 wird der Orientierungswert eines Ml an der Ostfassade deutlich unterschritten,
es wird grof3teils sogar das Schutzniveau eines WA erreicht. An den StraRenseiten (West-
fassade, Nordostfassade) wird der Orientierungswert allerdings um bis zu 9 dB(A) Uber-
schritten.

5.2.8 Nacht, EG (Anlage 3.2-EG)

Am Bauteil 1 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Ostfassade) deutlich unter-
schritten, es wird sogar das Schutzniveau eines WA erreicht.

An den StralRenseiten (Westfassade, Nordostfassade) wird der Orientierungswert allerdings
um bis zu 10 dB(A) uUberschritten.

Am Bauteil 2 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Sudwestfassade) unter-
schritten. Auch auf der StralRenseite (Nordostfassade) wird der Orientierungswert teilweise
unterschritten, teilweise jedoch auch um bis zu 3 dB(A) Uberschritten.

5.2.9 Nacht, 1. OG (Anlage 3.2-1.0G)

Am Bauteil 1 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Ostfassade) unterschritten. An
den StralRenseiten (Westfassade, Nordostfassade) wird der Orientierungswert allerdings um
bis zu 11 dB(A) Uberschritten.

Am Bauteil 2 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Stdwestfassade) unter-
schritten. Auf der StraRenseite (Nordostfassade) wird der Orientierungswert teilweise jedoch
um bis zu 4 dB(A) Uberschritten.

5.2.10 Nacht, 2. OG (Anlage 3.2-2.0G)

Am Bauteil 1 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Ostfassade) unterschritten. An
den Stral3enseiten (Westfassade, Nordostfassade) wird der Orientierungswert allerdings um
bis zu 12 dB(A) Uberschritten.

Am Bauteil 2 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Stidwestfassade) um bis zu
2 dB(A) Uberschritten und auf der StralR3enseite (Nordostfassade) um bis zu 5 dB(A) uber-
schritten.

5.2.11 Nacht, 3. OG (Anlage 3.2-3.0G)

Am Bauteil 1 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Ostfassade) grof3teils unter-
schritten. Lediglich im sudlichen Bereich kann er um bis zu 1 dB(A) Uberschritten werden. An
den StralRenseiten (Westfassade, Nordostfassade) wird der Orientierungswert allerdings um
bis zu 12 dB(A) uberschritten.

Am Bauteil 2 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Stdwestfassade) um bis zu
3 dB(A) Uberschritten und auf der StraRenseite (Nordostfassade) um bis zu 6 dB(A) Uber-
schritten.
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5.2.12 Nacht, 4. OG (Anlage 3.2-4.0G)

Am Bauteil 1 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Ostfassade) teils unterschritten.
Im stdlichen Bereich kann er um bis zu 2 dB(A) Uberschritten werden. An den Stral3enseiten
(Westfassade, Nordostfassade) wird der Orientierungswert allerdings um bis zu 12 dB(A)
uberschritten.

Am Bauteil 2 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Stdwestfassade) um bis zu
4 dB(A) Uberschritten und auf der StralRenseite (Nordostfassade) um bis zu 8 dB(A) Uber-
schritten.

5.2.13 Nacht, 5. OG (Anlage 3.2-5.0G)

Am Bauteil 1 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Ostfassade) um bis zu 4 dB(A)
und an den Stral3enseiten (Westfassade, Nordostfassade) um bis zu 12 dB(A) uberschritten.

Am Bauteil 2 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Stdwestfassade) um bis zu
5 dB(A) Uberschritten und auf der StraRenseite (Nordostfassade) um bis zu 9 dB(A) Uber-
schritten.

5.2.14 Nacht, 6. OG (Anlage 3.2-6.0G)

Am Bauteil 1 wird der Orientierungswert eines Ml im Innenhof (Ostfassade) um bis zu 6 dB(A)
und an den Straf3enseiten (Westfassade, Nordostfassade) um bis zu 12 dB(A) lberschritten.

5.3 Verkehrslarm in der Nachbarschaft (Stral3e und Schiene 2025)

Durch den Neubau eines Gebaudekomplexes in der vorliegenden GroRenordnung kann sich
die Larmsituation in dessen Nachbarschaft andern. Wenn die geplante Bebauung wie im vor-
liegenden Fall héher und ausgedehnter ist als die bestehende Bebauung, kann es fallweise zu
einer Larmminderung durch bessere Abschirmung kommen oder zu einer Erhéhung des
Larms durch zusatzliche Reflexionsflachen.

Anlage 5 zeigt die Ergebnisse der Berechnung des Verkehrslarms in der Umgebung des Plan-
gebiets. Die Spalten Ges. ohne BV weisen die Beurteilungspegel auf Basis der bestehenden
Bebauung aus, die Spalten Ges. mit BV auf Basis der geplanten Bebauung. Die Spalten
Diff. mit/ohne BV beschreiben die Veranderung. Positive Werte bedeuten eine Zunahme des
Beurteilungspegels durch das geplante Vorhaben, negative Werte eine Abnahme.

Es zeigt sich, dass von den insgesamt 268 Berechnungspunkten an 205 Punkten (76 %) eine
Larmminderung auftritt. Sie kann bis zu 7 dB(A) tags bzw. 4 dB(A) nachts betragen (BAL,
Bauteile B und C). Als Grund kann hier die Abschirmung der StraRenverkehrsgerdausche durch
das geplante Gebaude genannt werden.

An 63 Berechnungspunkten (24 %) kommt es zu einer Larmerhdhung. Sie betragt jedoch
hochstens 2 dB(A). Hier ist vor allem die Reflexion von Schienenverkehrsgerduschen am
geplanten Gebaude in Richtung BA1 zu nennen.

An einigen von einer Erhdhung des Larms betroffenen Geb&uden liegt der Beurteilungspegel
heute und zukuinftig unter den Orientierungswerten eines MI, wie folgende Tabelle zeigt.
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Berechnungspunkt Ges. ohne BV Ges. mit BV Diff. mit/ohne BV
Bezeichnung ID Nr. | Ri. [stw. | T | LN T | N | odinT | dirN
dB(A) dB(A) dB(A)

BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv B R 6 S EG 50,8 46,1 46,2 47,6 -4,6 1,5
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B R 6 S 1.0G 52,9 48,0 48,3 49,9 -4,6 1,9
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B_R 10 S EG 50,0 45,7 45,2 45,9 -4,8 0,2
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B R 10 S 1.0G 52,1 48,0 47,3 48,3 -4,8 0,3
Bleichstralle 24 hbp_best_b24 12 0 EG 44,8 45,3 44,9 45,3 0,1 0,0
Bleichstralle 24 hbp_best_b24 12 (0] 1.0G 47,2 47,4 47,3 47,4 0,1 0,0
BleichstralRe 24 hbp_best_b24 13 0 EG 45,7 44,5 45,7 44,6 0,0 0,1
Bleichstralle 24 hbp_best_b24 13 0] 2.0G 49,5 48,9 49,6 48,9 0,1 0,0
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 14 (0] EG 43,9 42,8 44,0 42,9 0,1 0,1
Bleichstrale 24 hbp_best_b24 14 0 1.0G 44,9 43,8 45,0 43,8 0,1 0,0
Bleichstrale 24 hbp_best_b24 15 0] EG 43,8 43,7 439 43,7 0,1 0,0
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 15 0] 1.0G 46,1 46,1 46,2 46,1 0,1 0,0

An anderen von einer Erhéhung des Larms betroffenen Gebauden liegen die Beurteilungs-
pegel heute oder zukinftig Giber den Orientierungswerten eines Ml, wie die beiden folgenden

Tabellen zeigen.

Berechnungspunkt Ges. ohne BV Ges. mit BV Diff. mit/ohne BV
Bezeichnung ID N | Ri. [stw.| nT | N T [N | odieT | odinN
dB(A) dB(A) dB(A)
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss |[hbp_bv_D_S 1 SW 5.0G 65,7 65,8 0,1
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss |[hbp_bv_D_S 1 SW 6.0G 66,6 66,7 0,1
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss |hbp_bv_D S 2 SW 5.0G 66,5 66,7 0,2
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss |hbp_bv_D_S 2 SW 6.0G 66,9 67,0 0,1
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss |hbp_bv_D S 3 SW 5.0G 67,2 67,4 0,2
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss |[hbp_bv_D_S 3 SW 6.0G 67,6 67,7 0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 1 SW 1.0G 67,3 67,4 0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D_R 1 SW 2.0G 67,6 67,7 0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 1 SW 3.0G 67,8 67,9 0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 1 SW 4.0G 67,8 68,0 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 2 SW EG 65,9 66,1 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 2 SW 1.0G 66,7 66,9 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D_R 2 SW 2.0G 67,1 67,3 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 2 SW 3.0G 67,3 67,5 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D_R 2 SW 4.0G 67,4 67,6 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 3 SW EG 65,3 65,4 0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 3 SW 1.0G 66,2 66,3 0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 3 SW 3.0G 66,9 67,0 0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 3 SW 4.0G 67,1 67,2 0,1
BleichstralRe 32 hbp_best_b32 1 N EG 62,9 63,1 0,2
BleichstralRe 32 hbp_best_b32 1 N 1.0G 64,5 64,6 0,1
Bleichstrale 32 hbp_best_b32 2 N EG 63,5 63,7 0,2
Bleichstrale 32 hbp_best_b32 2 N 1.0G 65,2 65,3 0,1
BleichstraRe 32 hbp_best_b32 3 (0] EG 66,5 66,6 0,1
BleichstralRe 32 hbp_best_b32 3 0 1.0G 68,0 68,1 0,1
BleichstraRe 32 hbp_best_b32 5 (0] EG 66,4 66,5 0,1
BleichstraRe 32 hbp_best_b32 6 0 EG 66,2 66,3 0,1
Bleichstralle 32 hbp_best_b32 6 0 1.0G 67,8 67,9 0,1
Bleichstrale 32 hbp_best_b32 7 0 EG 66,0 66,1 0,1

An der Sudwestfassade von Bauteil
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BleichstraRe 32 wird der Orientierungswert tags zwar um bis zu 8 dB(A) Uberschritten, jedoch
ist die Pegelerhdohung durch das Bauvorhaben mit héchstens 0,2 dB(A) marginal.
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Berechnungspunkt Ges. ohne BV Ges. mit BV Diff. mit/ohne BV
Bezeichnung ID Ne. | Ri. [stw. | T | LN T | N [ odinT | o dirN
dB(A) dB(A) dB(A)

BA1, Bauteil B, Staffelgeschoss |hbp_bv _B_S 1 S 5.0G 56,9 58,1 1,2
BA1, Bauteil B, Staffelgeschoss |hbp_bv_B_S 2 S 5.0G 56,3 57,4 1,1
BA1, Bauteil B, Staffelgeschoss |hbp_bv_B_S 3 S 5.0G 56,1 57,3 1,2
BA1, Bauteil B, Staffelgeschoss |hbp_bv_B_S 4 S 5.0G 56,2 57,5 1,3
BA1, Bauteil B, Staffelgeschoss |hbp_bv_B_S 5 S 5.0G 56,1 57,7 1,6
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B R 5 S 3.0G 52,5 52,9 0,4
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B_R 5 S 4.0G 55,1 56,1 1,0
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B_R 6 S 2.0G 50,2 51,3 1,1
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B R 6 S 3.0G 52,2 53,5 1,3
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B_R 6 S 4.0G 55,0 56,5 1,5
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B R 7 S 3.0G 52,1 52,6 0,5
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B_R 7 S 4.0G 55,0 55,9 0,9
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B R 8 S 3.0G 52,1 52,6 0,5
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B_R 8 S 4.0G 55,0 55,9 0,9
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B_R 9 S 2.0G 50,2 50,5 0,3
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B R 9 S 3.0G 53,1 53,8 0,7
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B R 9 S 4.0G 55,6 56,6 1,0
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B R 10 S 2.0G 51,9 52,6 0,7
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B_R 10 S 3.0G 53,5 54,3 0,8
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss |hbp_bv_B_R 10 S 4.0G 55,9 56,7 0,8
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss |hbp_bv_D_ S 1 SW 5.0G 58,8 59,5 0,7
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss |[hbp_bv_D_S 1 SW 6.0G 59,7 60,1 0,4
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss |hbp_bv_D_ S 2 SW 5.0G 59,5 60,1 0,6
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss [hbp_bv_D_S 2 SW 6.0G 59,9 60,2 0,3
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss |hbp_bv_D_S 3 SW 5.0G 60,2 60,7 0,5
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss |hbp_bv_D_S 3 SW 6.0G 60,5 60,8 0,3
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 1 SW EG 59,6 59,7 0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 1 SW 2.0G 60,6 60,7 0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D_R 1 SW 3.0G 60,7 60,9 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 1 SW 4.0G 60,8 61,0 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D_R 2 SW EG 58,9 59,0 0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 2 SW 1.0G 59,7 59,9 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 2 SW 2.0G 60,1 60,3 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 2 SW 3.0G 60,3 60,6 0,3
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 2 SW 4.0G 60,4 60,8 0,4
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss [hbp_bv_D R 3 SW EG 58,3 58,4 0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 3 SW 1.0G 59,2 59,3 0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss [hbp_bv_D R 3 SW 2.0G 59,6 59,8 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 3 SW 3.0G 59,9 60,1 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss |hbp_bv_D R 3 SW 4.0G 60,1 60,4 0,3
BleichstralRe 32 hbp_best_b32 1 N EG 56,3 56,4 0,1
BleichstraRe 32 hbp_best_b32 1 N 1.0G 57,8 57,9 0,1
BleichstraRe 32 hbp_best_b32 2 N EG 56,8 56,9 0,1
Bleichstrae 32 hbp_best_b32 7 0 EG 59,1 59,2 0,1

An der Sid- bzw. Siudwestfassade von Bauteil B und D des BA1 wird der Orientierungswert
nachts zwar um bis zu 11 dB(A) Uberschritten, jedoch ist die Pegelerhéhung durch das Bau-
vorhaben mit bis zu 0,4 dB(A) oft nur gering. An einigen Stellen treten groRRere Pegel-
erhohungen von bis zu 1,6 dB(A) auf.

An der Nord- und Ostfassade der BleichstrafRe 32 wird der Orientierungswert zwar um bis zu
10 dB(A) uberschritten, jedoch ist die Pegelerhdhung durch das Bauvorhaben mit hochstens
0,1 dB(A) dort marginal.
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6 Schallschutz

6.1 Aktiver Schallschutz

In Kapitel 5 wurde gezeigt, dass das Plangebiet stark von Verkehrslarm belastet ist. Tags wird
der Orientierungswert an der Westseite von Bauteil 1 um bis zu 10 dB(A) Uberschritten, an der
Nordostseite von Bauteil 2 um bis zu 2 dB(A). Nachts wird er am Bauteil 1 um bis zu 12 dB(A)
tberschritten und an Bauteil 2 um bis zu 8 dB(A). An den Fassaden zum Innenhof ist die
Larmbelastung deutlich geringer, in den unteren Stockwerken kann sogar der Schutzanspruch
eines WA erflillt werden.

Hauptverursacher fur die Larmbelastung der westlichen Fassadenseite ist der Hindenburgring
(B 10). Fur die ostliche Fassadenseite ist insbesondere nachts die Bahnstrecke 4700 zu
nennen.

Aktive Schallschutzmafinahmen zum Schutz des Plangebiets sind jedoch im vorliegenden Fall
schwer vorstellbar.

Zwischen Hindenburgring und Bebauung sind aus Platzgriinden und stadtebaulichen Griinden
keine grélReren Larmschutzanlagen mdoglich. Larmschutzwande mit stadtebaulich vertrag-
lichen Hohen von 3 m waren fur den grof3ten Teil der bis zu 6-geschossigen Bebauung
wirkungslos. Geschwindigkeitsbegrenzungen oder larmarme Fahrbahnbelage sind zwar
grundsatzlich denkbar, aber im Rahmen dieses Bebauungsplan-Verfahrens nicht umsetzbar.

Effektiver Larmschutz gegen Schienenverkehrslarm ergébe sich mit Larmschutzwénden im
Gleisbereich. Derartige Mal3hahmen kdnnen jedoch nur von der DB umgesetzt werden und
sind aus derzeitiger Sicht nicht zu erwarten.

Larmschutzwdnde zwischen SchillerstralBe und Bahngeldnde (also auf Grundstiicken der
Stadt Ulm) sind wegen des grof3en Abstands zu den Gleisen der o. g. Strecken uneffektiv und
dariiber hinaus im Rahmen dieses Bebauungsplan-Verfahrens nicht umsetzbar.

Daher verbleibt als letzte Moglichkeit der passive Schallschutz.

6.2 Passiver Schallschutz

Da aktive Schallschutzmaflinahmen nicht zielfiihrend sind oder nicht im Einflussbereich des
Plangebers liegen, missen gesunde Wohnverhaltnisse durch passiven Schallschutz sicher-
gestellt werden (Schallschutzfenster, schallgeddmmte Liftungseinrichtungen)

Der erforderliche passive Schallschutz ergibt sich VDI 2719 [8] (siehe Kap. 3.3).

Schlafraume (Schlafzimmer, Kinderzimmer, Hotelzimmer) muissen mit schallgedammten
Laftungseinrichtungen ausgestattet werden.

Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt im Rahmen der Genehmigungs-
planung und ist nicht Bestandteil der vorliegenden Untersuchung.
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7 Textvorschlage fur den Bebauungsplan

7.1 Satzung
Vorkehrungen zur Minderung von schadlichen Umwelteinwirkungen (8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Das erforderliche SchalldammmalR der AulRenbauteile ist nach VDI-Richtlinie 2719 "Schall-
schutz von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen”, Ausgabe August 1987, zu bemessen.

Die VDI-Richtlinie ist archivmalfiig hinterlegt beim Deutschen Patentamt oder kann bei der
Beuth Verlag GmbH, Burggrafenstraf3e 6, 10787 Berlin, bezogen werden.

Die bei der Bemessung zugrunde zu legenden AuBenpegel konnen der Planzeichnung oder
der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan entnommen werden. Alternativ
kann auch ein anderes qualifiziertes Gutachten erstellt werden.

In RAumen, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden und in schutzbedurftigen Raumen
mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle ist durch den Einbau von Liftungseinrichtungen
fur ausreichende Beluftung zu sorgen.

7.2 Begrindung
Ausgangssituation

Das Plangebiet liegt in unmittelbarer Nahe des Blaubeurer Tors, an dem sich die stark
befahrenen BundesstraRen B 10 (Hindenburgring), B 19 (Ludwig-Erhard-Briicke) und B 28
(Blaubeurer Stral3e) kreuzen. In Bezug auf die Larmeinwirkungen im Plangebiet ist dabei ins-
besondere der Hindenburgring (B 10) im Bereich Blaubeurer Tor mit rund 43.000 Kfz/24h bei
einem Lkw-Anteil von 8 % zu nennen. Auch die nur etwa 30 m vom Plangebiet liegende Abfahrt
vom Hindenburgring Richtung Blaubeurer Tor mit 11.000 Kfz/24h und der sudliche Teil des
Kreisverkehrs Blaubeurer Tor mit etwa 18.000 Kfz/24h tragen maf3geblich zum Verkehrslarm
im Plangebiet bei.

In etwa 250 m Entfernung befindet sich der Hauptbahnhof Ulm an dem sich zahlreiche teils
stark befahrene Bahnstrecken kreuzen: die Strecken 4700 nach Stuttgart (Vilstalbahn), 4540
nach Sigmaringen (Donautalbahn) und 4760 nach Aalen (Brenzbahn). Auf der Strecke 4500
(4760) verkehren zuklnftig (2025) 121 Zige am Tag, darunter 11 Guterzlge, und 14 Zlge in
der Nacht, darunter 4 Guterztige. Auf der Strecke 4540 verkehren 82 Zige am Tag, darunter
7 Glterzuge, und 5 Zige in der Nacht, darunter 1 Guterzug. Auf der Strecke 4541 verkehren
14 Glterziige am Tag und 9 Guterziige in der Nacht. Auf der Strecke 4700 verkehren
150 Ziuge am Tag, darunter 53 Guterziige, und 54 Zige in der Nacht, darunter 42 Giterzlge.

Das Plangebiet wird als MI ausgewiesen. Die Orientierungswerte fur Verkehrsgerausche
betragen demnach 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts.

In der Schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan (Bericht ACB-0517-7866/02 der
ACCON GmbH vom 15.05.2017) wurde gezeigt, dass das Plangebiet stark von Verkehrslarm
belastet ist. Tags wird der Orientierungswert an der Westseite von Bauteil 1 um bis zu 10 dB(A)
Uberschritten, an der Nordostseite von Bauteil 2 um bis zu 2 dB(A). Nachts wird er am Bauteil
1 um bis zu 12 dB(A) Uberschritten und an Bauteil 2 um bis zu 8 dB(A). An den Fassaden zum
Innenhof ist die LArmbelastung deutlich geringer, in den unteren Stockwerken kann sogar der
Schutzanspruch eines WA erfillt werden.

Hauptverursacher fur die Larmbelastung der westlichen Fassadenseite ist der Hindenburgring
(B 10). Fur die 0stliche Fassadenseite ist insbesondere nachts die Bahnstrecke 4700 zu
nennen.
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Aktive Schallschutzmaf3nahmen

Aktive Schallschutzmal3Bnahmen zum Schutz des Plangebiets sind jedoch im vorliegenden Fall
schwer vorstellbar.

Zwischen Hindenburgring und Bebauung sind aus Platzgriinden und stadtebaulichen Griinden
keine grofReren Larmschutzanlagen mdglich. Larmschutzwande mit stadtebaulich vertrag-
lichen Hohen von 3 m waren fur den grof3ten Teil der bis zu 6-geschossigen Bebauung
wirkungslos. Geschwindigkeitsbegrenzungen oder larmarme Fahrbahnbelage sind zwar
grundsatzlich denkbar, aber im Rahmen dieses Bebauungsplan-Verfahrens nicht umsetzbar.

Effektiver Larmschutz gegen Schienenverkehrslarm ergabe sich mit Larmschutzwanden im
Gleisbereich. Derartige MaRhahmen koénnen jedoch nur von der DB umgesetzt werden und
sind aus derzeitiger Sicht nicht zu erwarten. La&rmschutzwande zwischen Schillerstral3e und
Bahngeléande (also auf Grundstiicken der Stadt Ulm) sind wegen des grof3en Abstands zu den
Gleisen der o. g. Strecken uneffektiv und dartber hinaus im Rahmen dieses Bebauungsplan-
Verfahrens nicht umsetzbar.

[Gaf. weitere Abwagungsgrinde einfugen.]
Passiver Schallschutz

Da aktive Schallschutzmaflinahmen nicht zielfuhrend sind oder nicht im Einflussbereich des
Plangebers liegen, missen gesunde Wohnverhaltnisse durch passiven Schallschutz sicher-
gestellt werden (Schallschutzfenster, schallgedammte Liftungseinrichtungen)

Der erforderliche passive Schallschutz ergibt sich VDI 2719 "Schallschutz von Fenstern und
deren Zusatzeinrichtungen", Ausgabe August 1987.

Die Anforderungen an die Schallddmmung der AuRenbauteile von schutzbedurftigen Raumen
werden haufig anhand der DIN 4109 bemessen. Das erforderliche Schallddmmmal fir die
Gebaudehulle ergibt sich demnach aus der Hohe des Larmpegels am Tag an der ent-
sprechenden Fassade und aus der Art der Nutzung im betroffenen Raum (Krankenhaus,
Wohnung, Buro). Im vorliegenden Fall wird jedoch die VDI-Richtlinie 2719 "Schallschutz von
Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen" als Planungsgrundlage empfohlen. Sie berlck-
sichtigt die héhere Schutzbedurftigkeit in der Nacht explizit, was insbesondere in den Fallen
fachgerecht ist, in denen der Beurteilungspegel in der Nacht nicht wesentlich unter dem des
Tags liegt. Dieser Fall tritt z. B. an stark befahrenen Giterzugstrecken auf, also auch im hier
untersuchten Gebiet. Dartiber hinaus wird zwischen der Tag- und Nachtnutzung von Raumen
(Burordume und Wohnraume; Schlafrdume) sowie zwischen drei verschiedenen Schutz-
niveaus bei Blronutzungen unterschieden und das Gerauschspektrum der konkreten
Verkehrssituation bertcksichtigt. Wegen dieser differenzierten Betrachtungsweise ist aller-
dings im Bebauungsplan auch keine Angabe eines Larmpegelbereichs (als Einzahlwert)
maglich. Stattdessen werden die Beurteilungspegel fur den Tag und die Nacht angegeben.

Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt im Rahmen der Genehmigungs-
planung. Die bei der Bemessung zugrunde zu legenden Auf3enpegel kdnnen der Plan-
zeichnung enthnommen werden. Dort ist jedoch nur der ungunstigste Wert Uber alle Stockwerke
eines Fassadenabschnitts pauschal angegeben. Sie kdnnen jedoch auch der Schall-
technischen Untersuchung zum Bebauungsplan (Bericht ACB-0517-7866/02 der ACCON
GmbH vom 15.05.2017) entnommen werden. Dort ist finden sich stockwerksscharfe Angaben
in Fassadenabschnitten von héchstens 5 m Lange. Schlielich kbnnen sie auch auf Basis
anderer qualifizierter Gutachten ermittelt werden, die z. B. eine zum Zeitpunkt der dann
vorliegenden Untersuchung aktualisierte bauliche oder verkehrliche Situation berticksichtigen.
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In R&umen, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden (z. B. Schlafzimmer, Kinder-
zimmer, Hotelzimmer) und in schutzbedirftigen Raumen mit sauerstoffverbrauchender
Energiequelle ist durch den Einbau von Luftungseinrichtungen fur ausreichende Beluftung zu
sorgen.

Veranderung der Larmsituation in der Nachbarschaft

Durch den Neubau eines Gebaudekomplexes in der vorliegenden GroRenordnung kann sich
die Larmsituation in dessen Nachbarschaft andern. Wenn die geplante Bebauung wie im vor-
liegenden Fall héher und ausgedehnter ist als die bestehende Bebauung, kann es fallweise zu
einer Larmminderung durch bessere Abschirmung kommen oder zu einer Erhdéhung des
Larms durch zusatzliche Reflexionsflachen.

In der Schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan (Bericht ACB-0517-7866/02 der
ACCON GmbH vom 15.05.2017) wurde gezeigt, dass im Grof3teil der Nachbarschaft eine
Larmminderung auftritt. Sie kann bis zu 7 dB(A) tags bzw. 4 dB(A) nachts betragen (BAL,
Bauteile B und C). Als Grund kann hier die Abschirmung der Stral3enverkehrsgerédusche durch
das geplante Gebaude genannt werden.

An einigen Stellen kommt es zu einer Larmerhdhung. Sie betragt jedoch hdchstens 2 dB(A).
Hier ist vor allem die Reflexion von Schienenverkehrsgerauschen am geplanten Gebaude in
Richtung BA1 zu nennen. An einigen von einer Erhdhung des L&rms betroffenen Geb&uden
liegt der Beurteilungspegel heute und zukiinftig unter den Orientierungswerten eines Ml, und
ist daher unkritisch.

An anderen von einer Erhohung des Larms betroffenen Gebauden liegen die Beurteilungs-
pegel heute oder zukinftig Uber den Orientierungswerten eines MI. An der Stdwestfassade
von Bauteil D des BA1 und an den Nord- und Ostfassaden der Bleichstral3e 32 wird der
Orientierungswert tags zwar um bis zu 8 dB(A) Uberschritten, jedoch ist die Pegelerhohung
durch das Bauvorhaben mit héchstens 0,2 dB(A) marginal. An der Sud- bzw. Stidwestfassade
von Bauteil B und D des BA1 wird der Orientierungswert nachts zwar um bis zu 11 dB(A)
Uberschritten, jedoch ist die Pegelerhohung durch das Bauvorhaben mit bis zu 0,4 dB(A) oft
nur gering. An einigen Stellen treten gré3ere Pegelerh6hungen von bis zu 1,6 dB(A) auf. An
der Nord- und Ostfassade der BleichstralBe 32 wird der Orientierungswert zwar um bis zu
10 dB(A) uUberschritten, jedoch ist die Pegelerh6hung durch das Bauvorhaben mit héchstens
0,1 dB(A) dort marginal.

[Ggf. Abwagungsgrinde einfligen.]
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7.3 Planzeichnung

Die in folgender Abbildung eingetragenen Werte kdnnen in die Planzeichnung Gbernommen
werden und sind dann in der Legende mit "Beurteilungspegel des Verkehrslarms tags / nachts
in dB(A)" zu bezeichnen.
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8 Zusammenfassung

Ausgangssituation

Die Stadt Ulm plant die Neuordnung des heute grof3teils gewerblich genutzten nérdlichen
Dichterviertels und mdchte dort ein attraktives innenstadtnahes Wohngebiet entwickeln. Dazu
wurde im Juli 2014 ein Rahmenplan aufgestellt. In einem weiteren Schritt soll nun ein
vorhabenbezogener Bebauungsplan fiir den Teilbereich Il KleiststraRe aufgestellt werden.

Die ArtWorks GmbH plant die Bebauung dieses Teilbereichs mit einem Gebaudekomplex
bestehend aus einem Abschnitt mit Mikroapartments (Bauteil 1) und einem mit Betreutem
Wohnen (Bauteil 2).

Das Plangebiet liegt in unmittelbarer Nahe des Blaubeurer Tors, an dem sich die stark
befahrenen BundesstraRen B 10 (Hindenburgring), B 19 (Ludwig-Erhard-Briicke) und B 28
(Blaubeurer Stral3e) kreuzen. Daher ist eine erhebliche Belastung des Bauvorhabens durch
StralRenverkehrslarm zu erwarten.

In etwa 250 m Entfernung befindet sich der Hauptbahnhof Ulm an dem sich zahlreiche teils
stark befahrene Bahnstrecken kreuzen: die Strecken 4700 nach Stuttgart (Vilstalbahn), 4540
nach Sigmaringen (Donautalbahn) und 4760 nach Aalen (Brenzbahn). Trotz der Entfernung
und der Abschirmung durch bestehende bzw. geplante Gebaude kdnnen nennenswerte
Larmeinwirkungen am Bauvorhaben nicht ausgeschlossen werden, insbesondere an der vom
Stral3enlarm geringer betroffenen Ostseite des Gebaudekomplexes.

Die vorliegende Untersuchung zeigt, dass das Plangebiet stark von Verkehrslarm belastet ist.
Tags wird der Orientierungswert an der Westseite von Bauteil 1 um bis zu 10 dB(A) Uber-
schritten, an der Nordostseite von Bauteil 2 um bis zu 2 dB(A). Nachts wird er am Bauteil 1 um
bis zu 12 dB(A) Uberschritten und an Bauteil 2 um bis zu 8 dB(A). An den Fassaden zum
Innenhof ist die Larmbelastung deutlich geringer, in den unteren Stockwerken kann sogar der
Schutzanspruch eines WA erflllt werden.

SchallschutzmalRnahmen

Aktive Schallschutzmaf3ihahmen zum Schutz des Plangebiets sind jedoch im vorliegenden Fall
schwer vorstellbar.

Zwischen Hindenburgring und Bebauung sind aus Platzgriinden und stadtebaulichen Griinden
keine grolReren Larmschutzanlagen mdoglich. Larmschutzwande mit stadtebaulich vertrag-
lichen H6hen von 3 m waren fir den groten Teil der bis zu 6-geschossigen Bebauung
wirkungslos. Geschwindigkeitsbegrenzungen oder larmarme Fahrbahnbelage sind zwar
grundsatzlich denkbar, aber im Rahmen dieses Bebauungsplan-Verfahrens nicht umsetzbar.

Effektiver LArmschutz gegen Schienenverkehrslarm ergabe sich mit LA&rmschutzwanden im
Gleisbereich. Derartige Mal3hahmen kdnnen jedoch nur von der DB umgesetzt werden und
sind aus derzeitiger Sicht nicht zu erwarten. La&rmschutzwande zwischen Schillerstra3e und
Bahngelénde (also auf Grundstiicken der Stadt Ulm) sind wegen des grof3en Abstands zu den
Gleisen der o. g. Strecken uneffektiv und dartber hinaus im Rahmen dieses Bebauungsplan-
Verfahrens nicht umsetzbar.

Da aktive Schallschutzmaflinahmen nicht zielfiihrend sind oder nicht im Einflussbereich des
Plangebers liegen, missen gesunde Wohnverhaltnisse durch passiven Schallschutz sicher-
gestellt werden (Schallschutzfenster, schallgeddmmte Liftungseinrichtungen). Der erforder-
liche passive Schallschutz ergibt sich VDI 2719 "Schallschutz von Fenstern und deren Zusatz-
einrichtungen”. Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt im Rahmen der
Genehmigungsplanung und ist nicht Bestandteil der vorliegenden Untersuchung.
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Veranderung der Larmsituation in der Nachbarschaft

Durch den Neubau eines Gebaudekomplexes in der vorliegenden GroRenordnung kann sich
die Larmsituation in dessen Nachbarschaft andern. Wenn die geplante Bebauung wie im vor-
liegenden Fall h6her und ausgedehnter ist als die bestehende Bebauung, kann es fallweise zu
einer Larmminderung durch bessere Abschirmung kommen oder zu einer Erhéhung des
Larms durch zusatzliche Reflexionsflachen.

Die vorliegende Untersuchung zeigt, dass im Grol3teil der Nachbarschaft eine La&rmminderung
auftritt. Sie kann bis zu 7 dB(A) tags bzw. 4 dB(A) nachts betragen (BAl, Bauteile B und C).
Als Grund kann hier die Abschirmung der StralRenverkehrsgerausche durch das geplante
Gebaude genannt werden.

An einigen Stellen kommt es zu einer Larmerhdhung. Sie betragt jedoch hochstens 2 dB(A).
Hier ist vor allem die Reflexion von Schienenverkehrsgerauschen am geplanten Gebaude in
Richtung BA1 zu nennen. An einigen von einer Erhdhung des Larms betroffenen Gebauden
liegt der Beurteilungspegel heute und zukiinftig unter den Orientierungswerten eines MI, und
ist daher unkritisch.

An anderen von einer Erhéhung des Larms betroffenen Gebéauden liegen die Beurteilungs-
pegel heute oder zukiinftig Uber den Orientierungswerten eines MI. An der Sudwestfassade
von Bauteil D des BA1 und an den Nord- und Ostfassaden der Bleichstralle 32 wird der
Orientierungswert tags zwar um bis zu 8 dB(A) Uberschritten, jedoch ist die Pegelerhéhung
durch das Bauvorhaben mit h6chstens 0,2 dB(A) marginal. An der Sud- bzw. Stidwestfassade
von Bauteil B und D des BA1 wird der Orientierungswert nachts zwar um bis zu 11 dB(A)
Uberschritten, jedoch ist die Pegelerh6hung durch das Bauvorhaben mit bis zu 0,4 dB(A) oft
nur gering. An einigen Stellen treten gréRere Pegelerhéhungen von bis zu 1,6 dB(A) auf. An
der Nord- und Ostfassade der Bleichstral3e 32 wird der Orientierungswert zwar um bis zu
10 dB(A) uberschritten, jedoch ist die Pegelerh6hung durch das Bauvorhaben mit hdchstens
0,1 dB(A) dort marginal.

Augsburg, den 15.05.2017
ACCON GmbH

f
Dill.—lng. Univ. Christian Fend
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Bezeichnung Lm,E Verkehrsstéarke Lkw-Anteil Geschw. | Lange
Tag [Abend| Nacht| DTV | MD | ME | mn | pp | pE | pN v
dB(A) Kfz/24h Kfz/h % km/h m

Hindenburgring (B 10), nérdlich Blaubeurer Tor 71,8 70,1 64,3] 58.086| 3.601| 2.440 639 8,0 8,0 8,0 60 266
Abfahrt B 10 Richtung Blaubeurer Tor, Nord 59,01 57,3] 515 5.426 336 228 60 4,5 4,5 4,5 50 165
Auffahrt B 10 von Blaubeurer Tor, Nord 61,4] 59,8 53,9 9.592 595 403 106 4,5 45 4,5 50 130
Hindenburgring (B 10), bei Blaubeurer Tor 70,5 68,8| 63,0 43.068 2.670| 1.809 474 8,0 8,0 8,0 60 367
Auffahrt B 10 von Blaubeurer Tor, Sud 64,4 62,7 56,9 18.860| 1.169 792 208 4,5 4,5 4,5 50 181
Abfahrt B 10 Richtung Blaubeurer Tor, Sud 62,11 60,5 54,6 11.273 699 474 124 4,5 4,5 4,5 50 202
Hindenburgring (B 10), stdlich Blaubeurer Tor 72,5 70,8 65,0 68.002| 4.216| 2.856 748 8,0 8,0 8,0 60 41
Hindenburgring (B 10), sudlich Bleichstralie 72,3 70,7 64,8] 65947 4.089| 2.770 725 8,0 8,0 8,0 60 98
Hindenburgring (B 10), bei GroRRe Blau 72,3] 70,71 64,8] 65.947| 4.089| 2.770 725 8,0 8,0 8,0 60 64
Hindenburgring (B 10), sudlich GroR3e Blau 72,4 70,7 64,8 66.023| 4.093| 2.773 726 8,0 8,0 8,0 60 101
Blaubeurer StralRe (B 28), westlich Fachmarktzentrum 66,0 64,3 58,5 36.456| 2.260| 1.531 401 4,5 4,5 4,5 40 222
Blaubeurer Stral3e (B 28), dstlich Fachmarktzentrum 67,5 65,8 60,01 38.996] 2.418| 1.638 429 4,5 4,5 4,5 50 64
Blaubeurer Stral3e (B 28), von Blaubeurer Tor 63,9 62,2 56,4 16.855| 1.045 708 185 45 4,5 45 50 135
Blaubeurer Stral3e (B 28), Richtung Blaubeurer Tor 65,1 63,4 57,6/ 22141 1.373 930 244 4,5 4,5 4,5 50 118
Ludwig-Erhard-Briicke (B 19), Richtung Blaubeurer Tor 65,0 63,3 57,5 21.889| 1.357 919 241 4,5 4,5 4,5 50 87
Ludwig-Erhard-Briicke (B 19), von Blaubeurer Tor 63,2 61,5 557 14.384 892 604 158 4,5 4,5 4,5 50 102
Ludwig-Erhard-Briicke (B 19) 66,2| 64,5 58,7 21.892| 1.357 920 241 4,5 4,5 4,5 60 437
Blaubeurer Tor, Nord 65,9] 64,2 58,4 26.533] 1.645| 1.114 292 4,5 45 4,5 50 90
Blaubeurer Tor, Ost 63,2] 61,5 556] 14.235 883 598 157 4,5 45 4,5 50 62
Blaubeurer Tor, Sud 64,3] 62,6 56,8 18.384| 1.140 772 202 4,5 45 4,5 50 113
Blaubeurer Tor, West 63,4] 61,7 559 15.102 936 634 166 4,5 45 4,5 50 61
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4500 (fuhrt in 4760) Streckenabschnitt Ulm Ost - Ulm Hbf

bei UIm Hbf (n6rdlich)

Km93,0 - Km93,9 V = 70 km/h

Schienenverkehr ( 2015 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart [Anzahl |Anzahl |V - max [Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT [ANZ [Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT (ANZ |Fz-KAT |ANZ
Tag Nacht [(Km/h) |1 1 2 2 3 3 4 4 |5 5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr

RB-V 1 1 70 8-A4 19-Z5 4

RB-VT 1 1 70 6-A8 1

RB-VT 3 0 70 6-A8 2

RB-VT 4 0 70 6-A8 1

RB-VT 2 1 70  6-Ad 3

RB-VT 2 1 70 6-A4 1

RE-VT 13 1 70 6-A8 2

RE-VT 48 2 70  6-A4 2

RE-VT 2 1 70 6-Ad 4

Total 76 8

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie:

Traktionsarten:
E = Besp. E-Lok

V = Besp. Diesellok

ET,-VT= E - /Dieseltriebzug

Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1

Zugarten:
LZ = Leerzug/Lok
GZ = Glterzug

RB = Regionalbahn

7866-02-B Anlage 2.2.xlIsx - DB 4500 2015

Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
aulRer bei HGV)

S = S-Bahn RE = Regionalexpress

ICE = Triebzug des HGV TGV = franz.Triebzug des HGV
IC = Intercityzug

D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

Anlage 2.2.1
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Bestand 2015

Fz-Kat. Anzahl % nAchs Lw',i (dBA)
Tag Nacht | (km/h) Tag Nacht
DLOK 1 1 70 4 59,2 62,3
RZW_SB 4 4 70 59,5 62,5
DTZ 1 1 70 8 57,1 60,1
DTZ 6 0 70 8 64,9
DTZ 4 0 70 8 63,1
DTZ 6 3 70 4 62,3 62,3
DTZ 2 1 70 4 57,5 57,5
DTZ 26 2 70 8 71,2 63,1
DTZ 96 4 70 4 74,3 63,5
DTZ 8 4 70 4 63,5 63,5
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Prognose 2025

4500 (fuhrt in 4760) Streckenabschnitt Ulm Ost - Ulm Hbf
bei UIm Hbf (n6rdlich) Km93,0 - Km93,9 V = 70 km/h

Schienenverkehr Prognose ( 2025 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart [Anzahl |Anzahl |V - max [Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT [ANZ [Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT (ANZ |Fz-KAT |ANZ
Tag Nacht [(Km/h) |1 1 |2 2 13 3 |4 4 15 5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr

GZ-E 3 0 70 7-Z5_A4 110-22 4 10-Z5 25 10-Z15 3 10-Z18 4

GZ-E 8 4 70 7-Z5 A4 110-22 3 10-Z5 26 10-Z15 4 10-Z18 3

RB-VT 40 5 70 5-Z5 A10 1

RE-ET 68 5 70 5-Z5_A10 2

ICE 2 0 70 3-Z11 1

Total 121 14

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie: Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1 Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
aulRer bei HGV)
Traktionsarten: Zugarten: S = S-Bahn RE = Regionalexpress
E = Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok ICE = Triebzug des HGV TGV = franz.Triebzug des HGV
V = Besp. Diesellok GZ = Guterzug IC = Intercityzug
ET,-VT= E - /Dieseltriebzug  RB = Regionalbahn D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

7866-02-B Anlage 2.2.xlsx - DB 4500 2025 Anlage 2.2.3



ACB-0517-7866/02 Zugklassen im Rechenmodell a:cnn
Strecke 4500

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
Prognose 2025

Fz-Kat. Anzahl % nAchs Lw',i (dBA)
Tag Nacht | (km/h) Tag Nacht
ELOK SB 3 0 70 4 59,8
GW_GGK 12 0 70 69,2
GW _KSK 75 0 70 72,3

7866-02-B Anlage 2.2.xIsx - CNA 4500 2025 Anlage 2.2.4



ACB-0517-7866/02 Zugzahlen DB a C E D n
Strecke 4540

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
Bestand 2015

4540 Streckenabschnitt Ulm Hbf - Ulm Sdéflingen
bei UIm Hbf (n6rdlich) KmO0,0 - Km0,8 V = 70 km/h

Schienenverkehr ( 2015 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart [Anzahl |Anzahl |V - max [Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT [ANZ [Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT (ANZ |Fz-KAT |ANZ
Tag Nacht [(Km/h) |1 1 2 2 3 3 4 4 |5 5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr

RE-VT 3 0 70 6-A4 2

RE-VT 1 0 70 6-A4d 3

RE-VT 34 3 70 6-A8 1

RE-VT 15 1 70 6-A8 2

RE-V 4 0 70 8-A4 19-725 3

RB-VT 8 2 70 6-A8 2

Total 65 6

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie: Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1 Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
aul3er bei HGV)

Traktionsarten: Zugarten: S = S-Bahn RE = Regionalexpress
E = Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok ICE = Triebzug des HGV TGV = franz.Triebzug des HGV
V = Besp. Diesellok GZ = Glterzug IC = Intercityzug

ET,-VT= E - /Dieseltriebzug  RB = Regionalbahn D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

7866-02-B Anlage 2.2.xlsx - DB 4540 2015 Anlage 2.2.5



ACB-0517-7866/02 Zugklassen im Rechenmodell a:cun
Strecke 4540

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
Bestand 2015

Fz-Kat. Anzahl % nAchs Lw',i (dBA)

Tag Nacht | (km/h) Tag Nacht

DTZ 6 0 70 4 62,3

DTZ 3 0 70 4 59,2

DTZ 34 3 70 8 72,4 64,9

DTZ 30 2 70 8 71,9 63,1

DLOK 4 0 70 4 65,3

RZW_SB 12 0 70 64,2

DTZ 16 4 70 8 69,1 66,1

7866-02-B Anlage 2.2.xIsx - CNA 4540 2015 Anlage 2.2.6



ACB-0517-7866/02 Zugzahlen DB a C E D n
Strecke 4540

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
Prognose 2025

4540 Streckenabschnitt Ulm Hbf - Ulm Sdéflingen
bei UIm Hbf (n6rdlich) KmO0,0 - Km0,8 V = 70 km/h

Schienenverkehr Prognose ( 2025 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart [Anzahl |Anzahl |V - max [Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT [ANZ [Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT (ANZ |Fz-KAT |ANZ
Tag Nacht [(Km/h) |1 1 |2 2 13 3 |4 4 15 5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr

GZ-E 5 1 70 7-Z5_A4 110-22 4 10-Z5 25 10-215 3 10-Z18 4

GZ-E 2 0 70 7-Z5 A4 110-22 3 10-Z5 26 10-Z15 4 10-Z18 3

RE-ET 40 2 70 5-Z5 A10 1

RE-ET 21 1 70 5-Z5_A10 2

RB-ET 14 1 70 5-Z5 A10 2

Total 82 5

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie: Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1 Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
aulRer bei HGV)
Traktionsarten: Zugarten: S = S-Bahn RE = Regionalexpress
E = Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok ICE = Triebzug des HGV TGV = franz.Triebzug des HGV
V = Besp. Diesellok GZ = Guterzug IC = Intercityzug
ET,-VT= E - /Dieseltriebzug  RB = Regionalbahn D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

7866-02-B Anlage 2.2.xlsx - DB 4540 2025 Anlage 2.2.7



ACB-0517-7866/02 Zugklassen im Rechenmodell accnn
Strecke 4540

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
Prognose 2025

Fz-Kat. Anzahl % nAchs Lw',i (dBA)
Tag Nacht | (km/h) Tag Nacht
ELOK SB 5 1 70 4 62,0 58,1
GW_GGK 20 4 70 71,5 67,5
GW _KSK 125 25 70 74,5 70,6
KW_GGK 15 3 70 70,7 66,7
KW KSK 20 4 70 67,0 63,0
ELOK_SB 2 0 70 4 58,1
GW_ GGK 6 0 70 66,2
GW_KSK 52 0 70 70,7
KW GGK 8 0 70 67,9
KW_KSK 6 0 70 61,8
SBAHN RS 40 2 70 10 71,8 61,8
SBAHN RS 42 2 70 10 72,0 61,8
SBAHN RS 28 2 70 10 70,3 61,8

7866-02-B Anlage 2.2.xIsx - CNA 4540 2025 Anlage 2.2.8



ACB-0517-7866/02 Zugzahlen DB a C E D n
Strecke 4541

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
Bestand 2015

4541 Streckenabschnitt Ulm Hbf - Ulm Rbf

bei UIm Hbf (n6rdlich) KmO0,0 - Km0,8 V = 70 km/h
Km0,8 - Km1,2 V = 100 km/h

Schienenverkehr ( 2015 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart [Anzahl |Anzahl |V - max [Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT [ANZ [Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT (ANZ |Fz-KAT |ANZ
Tag Nacht [(Km/h) |1 1 2 2 3 3 4 4 5 5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr

GzZ-v 1 0 90 8-A4 110-22 23 10-Z15 6

GZ-V 2 0 90 8-A4 110-22 9 10-Z15 2

GzZ-vV 1 2 90 8-A4 110-22 22 10-Z15 5

GZ-V 1 0 90 8-A4 1 10-z22 16 10-Z15 4

GzZ-v 0 1 90 8-A4 110-22 15 10-215 4

GZ-V 1 0 90 8-A4 1 10-z22 26 10-Z15 6

GzZ-v 1 1 90 8-A6 110-22 16 10-215 4

GZ-E 0 1 90 7-Z5_A4 110-z15 32

GzZ-v 5 0 90 8-A4 110-22 13 10-215 3

GZ-V 2 0 90 8-A4 1 10-z22 30 10-215 7

GZ-E 1 0 100 7-Z2_A6 110-22 21

GZ-E 1 0 100 7-Z5_A4 1 10-z22 21 10-Z15 5

GZ-E 0 1 100 7-Z5_A4 110-22 30 10-Z15 7

GZ-E 1 0 100 7-Z5_A4 1 10-z22 22 10-Z15 5

GzZ-v 2 0 100 8-A4 110-22 22 10-Z15 5

GZ-V 1 1 100 8-A6 1 10-z22 16 10-Z15 4

Total 20 7
Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie: Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1 Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
aul3er bei HGV)

Traktionsarten: Zugarten: S = S-Bahn RE = Regionalexpress
E = Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok ICE = Triebzug des HGV TGV = franz.Triebzug des HGV
V = Besp. Diesellok GZ = Glterzug IC = Intercityzug

ET,-VT= E - /Dieseltriebzug  RB = Regionalbahn D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

7866-02-B Anlage 2.2.xlIsx - DB 4541 2015 Anlage 2.2.9



ACB-0517-7866/02 Zugklassen im Rechenmodell accnn
Strecke 4541

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
Bestand 2015

Fz-Kat. Anzahl % nAchs Lw',i (dBA)
Tag Nacht | (km/h) Tag Nacht
DLOK 1 0 90 4 60,4
GW_GGK 23 0 90 73,4
KW_GGK 6 0 90 67,9
DLOK 2 0 90 4 63,4
GW_GGK 18 0 90 72,3
KW_GGK 4 0 90 66,2
DLOK 1 2 90 4 60,4 66,4
GW_GGK 22 44 90 73,2 79,2
KW_GGK 5 10 90 67,2 73,2
DLOK 1 0 90 4 60,4
GW_GGK 16 0 90 71,8
KW_GGK 4 0 90 66,2
DLOK 0 1 90 4 63,4
GW_GGK 0 15 90 74,5
KW_GGK 0 4 90 69,2
DLOK 1 0 90 4 60,4
GW_GGK 26 0 90 73,9
KW_GGK 6 0 90 67,9
DLOK 1 1 90 6 62,0 65,0
GW_GGK 16 16 90 71,8 74,8
KW_GGK 4 4 90 66,2 69,2
ELOK SB 0 1 90 4 58,5
KW_GGK 0 32 90 78,2
DLOK 5 0 90 4 67,4
GW_GGK 65 0 90 77,9
KW_GGK 15 0 90 71,9
DLOK 2 0 90 4 63,4
GW_GGK 60 0 90 77,5
KW_GGK 14 0 90 71,6
ELOK KB 1 0 100 6 62,4
GW_GGK 21 0 100 73,6
ELOK_SB 1 0 100 4 55,8
GW_GGK 21 0 100 73,6
KW_GGK 5 0 100 67,8
ELOK_SB 0 1 100 4 58,8
GW_GGK 0 30 100 78,1
KW_GGK 0 7 100 72,2
ELOK_SB 1 0 100 4 55,8
GW_GGK 22 0 100 73,8
KW_GGK 5 0 100 67,8
DLOK 2 0 100 4 64,0
GW_GGK 44 0 100 76,8
KW_GGK 10 0 100 70,8
DLOK 1 1 100 6 62,5 65,6
GW_GGK 16 16 100 72,4 75,4
KW_GGK 4 4 100 66,8 69,8

7866-02-B Anlage 2.2.xIsx - CNA 4541 2015 Anlage 2.2.10



ACB-0517-7866/02 Zugzahlen DB a C E D n
Strecke 4541

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
Prognose 2025

4541 Streckenabschnitt Ulm Hbf - Ulm Rbf

bei UIm Hbf (n6rdlich) KmO0,0 - KmO0,8 V
Km0, - Km12 V

70 km/h
100 km/h

Schienenverkehr Prognose ( 2025 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart [Anzahl |Anzahl |V - max [Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT [ANZ [Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT (ANZ |Fz-KAT |ANZ
Tag Nacht [(Km/h) |1 1 2 2 3 3 4 4 5 5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr
GZ-E 6 4 100 7-Z5 A4 110-22 4 10-Z5 25 10-Z15 3 10-Z18 4
GZ-E 5 3 100 7-Z5 A4 110-22 3 10-Z5 26 10-Z15 4 10-Z18 3
GzZ-vV 3 2 100 8-A4d 110-22 5 10-25 20 10-z15 1 10-7218 5

Total 14 9

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie: Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1 Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
aulRer bei HGV)
Traktionsarten: Zugarten: S = S-Bahn RE = Regionalexpress
E = Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok ICE = Triebzug des HGV TGV = franz.Triebzug des HGV
V = Besp. Diesellok GZ = Guterzug IC = Intercityzug
ET,-VT= E - /Dieseltriebzug RB = Regionalbahn D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

7866-02-B Anlage 2.2.xlsx - DB 4541 2025 Anlage 2.2.11



ACB-0517-7866/02 Zugklassen im Rechenmodell accnn
Strecke 4541

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
Prognose 2025

Fz-Kat. Anzahl % nAchs Lw',i (dBA)

Tag Nacht | (km/h) Tag Nacht
ELOK SB 6 4 100 4 63,6 64,8
GW_GGK 24 16 100 74,2 75,4
GW _KSK 150 100 100 77,2 78,5
KW_GGK 18 12 100 73,3 74,6
KW KSK 24 16 100 69,7 70,9
ELOK_SB 5 3 100 4 62,8 63,6
GW_ GGK 15 9 100 72,1 72,9
GW_KSK 130 78 100 76,6 77,4
KW GGK 20 12 100 73,8 74,6
KW_KSK 15 9 100 67,6 68,4
DLOK 3 2 100 4 65,8 67,0
GW_GGK 15 10 100 72,1 73,4
GW _KSK 60 40 100 73,2 74,5
KW_GGK 3 2 100 65,5 66,8
KW KSK 15 10 100 67,6 68,9

7866-02-B Anlage 2.2.xIsx - CNA 4541 2025 Anlage 2.2.12



ACB-0517-7866/02

Zugzahlen DB

Strecke 4700
Bestand 2015

4700 Streckenabschnitt Ulm Orlingen - Ulm Hbf
bei UIm Hbf (n6rdlich)

Schienenverkehr ( 2015 / Strecke ) => neue Schall 03

dCC Ol

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Km92,8 - Km93,9 V = 70 km/h

Zugart [Anzahl |Anzahl |V - max [Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT [ANZ [Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT (ANZ |Fz-KAT |ANZ
Tag Nacht [(Km/h) |1 1 2 2 3 3 4 4 5 5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr

LZ-V 1 0 70 8-A4 1

GZ-E 0 1 70 7-Z5 A4 1 10-z215 19

GZ-E 0 1 70 7-Z2_A6 110-22 21

GZ-E 5 2 70  7-Z5_A4 1 10-z22 23 10-Z15 6

GZ-E 2 0 70 7-Z5 A4 110-22 27 10-Z15 7

GZ-E 7 5 70  7-Z5_A4 1 10-z22 30 10-215 7

GZ-E 1 2 70 7-Z5 A4 110-22 36

GZ-E 2 4 70  7-Z5_A4 1 10-z22 23 10-Z15 6

GZ-E 2 2 70 7-Z5 A4 110-22 24 10-Z15 6

GZ-E 1 2 70  7-Z5_A4 1 10-z22 25 10-Z15 6

GZ-E 2 0 70 7-Z5 A4 110-22 30 10-Z15 7

RB-E 3 3 70  7-Z2_A4 1 9-Z5 5

RB-E 1 0 70 7-22_A4 19-Z25 11

RB-E 16 1 70  7-Z5_A4 1 9-Z5 4

RB-ET 5 0 70 5-Z5 A10 2

RE-E 20 2 70  7-Z2_A4 1 9-Z5 5

RE-E 28 5 70 7-Z5_A4 19-25 5

RE-V 2 0 70 8-A4 19-25 5

D/IAZ-E 0 1 70 7-Z5_A4 19-Z5 15

NZ-E 0 2 70  7-Z5_A4 1 9-Z5 14

NZ-E 0 2 70 7-Z5_A4 19-Z5 11

ICE 16 4 70 1-V1 2 2-V1 12

ICE 0 2 70 3-Z9 1

ICE 14 2 70 3-Z9 2

IC-E 25 0 70 7-Z5_A4 19-25 9

IC-E 2 0 70  7-Z5_A4 1 9-Z5 11

ICE-VT 1 0 70 3-Z11 2

IC-V 4 0 70 8-A6 19-25 9

TGV 6 0 70 1-vi 12-vi 7

Total 166 43

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie:

Traktionsarten:
E = Besp. E-Lok

V = Besp. Diesellok

ET,-VT= E - /Dieseltriebzug

Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1

Zugarten:
LZ = Leerzug/Lok
GZ = Guterzug

RB = Regionalbahn

7866-02-B Anlage 2.2.xIsx - DB 4700 2015

Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
aulRer bei HGV)

S = S-Bahn

ICE = Triebzug des HGV

IC = Intercityzug
D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

RE = Regionalexpress
TGV = franz.Triebzug des HGV

Anlage 2.2.13




ACB-0517-7866/02 Zugklassen im Rechenmodell accnn
Strecke 4700

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
Bestand 2015

Fz-Kat. Anzahl % nAchs Lw',i (dBA)
Tag Nacht | (km/h) Tag Nacht
DLOK 1 0 70 4 59,2
ELOK _SB 0 1 70 4 58,1
KW_GGK 0 19 70 74,7
ELOK_KB 0 1 70 6 63,8
GW_GGK 0 21 70 74,7
ELOK _SB 5 2 70 4 62,0 61,1
GW_GGK 115 46 70 79,1 78,1
KW_GGK 30 12 70 73,7 72,7
ELOK_SB 2 0 70 4 58,1
GW_GGK 54 0 70 75,8
KW_GGK 14 0 70 70,4
ELOK_SB 7 5 70 4 63,5 65,0
GW_GGK 210 150 70 81,7 83,2
KW_GGK 49 35 70 75,8 77,3
ELOK_SB 1 2 70 4 55,0 61,1
GW_GGK 36 72 70 74,0 80,0
ELOK_SB 2 4 70 4 58,1 64,1
GW_GGK 46 92 70 75,1 81,1
KW_GGK 12 24 70 69,7 75,7
ELOK SB 2 2 70 4 58,1 61,1
GW_GGK 48 48 70 75,3 78,3
KW_GGK 12 12 70 69,7 72,7
ELOK_SB 1 2 70 4 55,0 61,1
GW_GGK 25 50 70 72,4 78,4
KW_GGK 6 12 70 66,7 72,7
ELOK_SB 2 0 70 4 58,1
GW_GGK 60 0 70 76,2
KW_GGK 14 0 70 70,4
ELOK_KB 3 3 70 4 64,0 67,0
RZW_SB 15 15 70 65,2 68,2
ELOK_KB 1 0 70 4 59,3
RZW SB 11 0 70 63,9
ELOK_SB 16 1 70 4 67,1 58,1
RZW_SB 64 4 70 71,5 62,5
SBAHN_RS 10 0 70 10 65,8
ELOK_KB 20 2 70 4 72,3 65,3
RZW_SB 100 10 70 73,4 66,5
ELOK_SB 28 5 70 4 69,5 65,0
RZW_SB 140 25 70 74,9 70,4
DLOK 2 0 70 4 62,3
RZW_SB 10 0 70 63,4
ELOK SB 0 1 70 4 58,1
RZW_SB 0 15 70 68,2
ELOK SB 0 2 70 4 61,1
RZW_SB 0 28 70 70,9
ELOK SB 0 2 70 4 61,1
RZW_SB 0 22 70 69,9
HGV_TK 32 8 70 68,6 65,6
HGV_MS 192 48 70 71,4 68,4
HGV TZ 1 0 2 70 66,2
HGV Tz 1 28 4 70 74,7 69,2
ELOK_SB 25 0 70 4 69,0
RZW_SB 225 0 70 77,0
ELOK_SB 2 0 70 4 58,1

7866-02-B Anlage 2.2.xIsx - CNA 4700 2015 Anlage 2.2.14



ACB-0517-7866/02 Zugklassen im Rechenmodell accun
Strecke 4700

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
Bestand 2015

Fz-Kat. Anzahl % nAchs Lw',i (dBA)
Tag Nacht | (km/h) Tag Nacht
RZW SB 22 0 70 66,9
HGV _TZ 3 2 0 70 63,2
DLOK 4 0 70 6 66,8
RZW_SB 36 0 70 69,0
HGV TK 6 0 70 61,3
HGV_MS 42 0 70 64,8

7866-02-B Anlage 2.2.xIsx - CNA 4700 2015 Anlage 2.2.15



ACB-0517-7866/02

Zugzahlen DB
Strecke 4700

dCC Ol

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Prognose 2025

4700 Streckenabschnitt Ulm Orlingen - Ulm Hbf

bei UIm Hbf (n6rdlich)

Km92,8 - Km93,9 V = 70 km/h

Schienenverkehr Prognose ( 2025 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart [Anzahl |Anzahl |V - max [Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT [ANZ [Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT (ANZ |Fz-KAT |ANZ
Tag Nacht [(Km/h) |1 1 |2 2 13 3 |4 4 15 5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr

LZ-V 1 0 70 8-A4 1

GZ-E 11 9 70 7-Z5 A4 110-22 3 10-Z5 26 10-Z15 4 10-718 3

GZ-E 42 33 70 7-Z5 A4 110-22 4 10-Z5 25 10-Z215 3 10-Z718 4

RB-E 32 3 70  7-Z5_A4 1 9-Z5 4

RB-ET 16 2 70 5-Z5 A10 2

RE-E 48 7 70  7-Z5_A4 1 9-Z5 5

Total 150 54

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie:

Trak
E=
V=

ET,-VT= E - /Dieseltriebzug

tionsarten: Zugarten:
Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok
Besp. Diesellok GZ = Glterzug

7866-02-B Anlage 2.2.xlsx - DB 4700 2025

RB = Regionalbahn

Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1

Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
aul3er bei HGV)

S = S-Bahn

ICE = Triebzug des HGV
IC = Intercityzug
D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

RE = Regionalexpress
TGV = franz.Triebzug des HGV

Anlage 2.2.16



ACB-0517-7866/02 Zugklassen im Rechenmodell accnn
Strecke 4700

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
Prognose 2025

Fz-Kat. Anzahl % nAchs Lw',i (dBA)
Tag Nacht | (km/h) Tag Nacht
DLOK 1 0 70 4 59,2
ELOK SB 11 9 70 4 65,5 67,6
GW_ GGK 33 27 70 73,6 75,8
GW_KSK 286 234 70 78,1 80,3
KW GGK 44 36 70 75,3 77,5
KW_KSK 33 27 70 69,2 71,3
ELOK SB 42 33 70 4 71,3 73,2
GW_GGK 168 132 70 80,7 82,7
GW _KSK 1050 825 70 83,8 85,7
KW_GGK 126 99 70 79,9 81,9
KW _ KSK 168 132 70 76,2 78,2
ELOK SB 32 3 70 4 70,1 62,8
RZW SB 128 12 70 74,5 67,2
SBAHN RS 32 4 70 10 70,9 64,8
ELOK SB 48 7 70 4 71,9 66,5
RZW_SB 240 35 70 77,2 71,9

7866-02-B Anlage 2.2.xIsx - CNA 4700 2025 Anlage 2.2.17



ACB-0517-7866/02

Emissionsparameter
Schienenverkehr

dCC Ol

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Bezeichnung ID Lw Zugklassen Zuschlag| vmax
Tag | Nacht Fahrbahn

dB(A) dB km/h
4500 (2015) qu_db_b_1 77,2 71,2|4500 (2015) 0 70
4500 (2025) qu_db_p_1 83,1 80,4]4500 (2025) 0 70
4540 (2015) qu_db_b_2 76,9 69,6/4540 (2015) 0 70
4540 (2025) qu_db p_ 2 81,0 74,6(4540 (2025) 0 70
4541 (2015) qu_db_b_3 85,3 84,414541 (2015) 0 70
4541 (2025) qu_db_p_3 82,2 83,3|4541 (2025) 0 70
4700 (2015) qu_db_b_4 88,9 89,8|4700 (2015) 0 70
4700 (2025) qu_db p_4 88,8 90,2(4700 (2025) 0 70

7866-02-B Anlage 2.2.xIsx - CNA Schiene Anlage 2.2.18
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Anlage 4
Berechnungsergebnisse Plangebiet

Nummerierung der Berechnungspunkte
im Regelgeschoss: im Staffelgeschoss: fir Teilpegelanalyse:

Abklrzungen:

Lr, T Beurteilungspegel Tag

Lr,N Beurteilungspegel Nacht

Stw. Stockwerk

h rel relative Hohe des Berechnungspunkts

Ri. Ausrichtung der Fassade (Himmelsrichtung)
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Berechnungspunkt StralRe Schiene 2015 Schiene 2025 Gesamt
Bezeichnung ID Nr. | Ri. [ Stw. | hrel T [ LN T [ LN LT | LN LT | LN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 1 0 EG 3,00 48,9 41,7 38,6 39,8 38,7 40,3 49,2 44,1
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 1 0 1.0G 6,00 50,5 43,4 39,9 41,1 40,1 41,6 50,9 45,6
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 1 0 2.0G 9,00 51,8 44,7 44,9 46,0 45,4 46,8 52,7 48,9
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 1 0 3.0G 12,00 52,4 45,2 47,6 48,7 47,7 49,3 53,7 50,7
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 1 0 4.0G 15,00 54,0 46,8 48,8 49,9 48,9 50,4 55,1 52,0
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 1 0 5.0G 18,00 54,9 47,7 50,2 51,4 50,4 52,0 56,2 53,3
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 2 0] EG 3,00 48,4 41,2 38,6 39,8 38,6 40,2 48,8 43,8
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 2 (o] 1.0G 6,00 50,0 42,9 39,5 40,7 39,5 41,2 50,4 45,1
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 2 0] 2.0G 9,00 51,1 44,0 44,0 45,4 44,1 45,9 51,9 48,1
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 _mA_5 2 (o] 3.0G 12,00 52,3 45,1 46,2 47,7 46,5 48,3 53,3 50,0
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 2 0] 4.0G 15,00 53,6 46,4 47,6 49,0 48,0 49,6 54,6 51,3
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 2 (o] 5.0G 18,00 53,3 46,1 49,5 50,8 49,9 51,5 54,9 52,6
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 3 0] EG 3,00 47,8 40,6 38,4 39,6 38,3 40,0 48,2 43,3
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 _mA_5 3 0 1.0G 6,00 49,2 42,0 39,0 40,3 39,1 40,7 49,6 44,4
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 3 0 2.0G 9,00 50,4 43,2 42,6 44,0 42,8 44,5 51,1 46,9
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 3 (o] 3.0G 12,00 51,6 44,4 43,8 45,2 44,1 45,8 52,3 48,2
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 3 0] 4.0G 15,00 52,8 45,6 45,5 46,9 45,8 47,5 53,6 49,7
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 3 (o] 5.0G 18,00 52,9 45,7 48,8 50,2 49,2 50,8 54,4 52,0
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 4 0] EG 3,00 41,9 34,7 38,0 39,2 37,9 39,6 43,3 40,8
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 4 (o] 1.0G 6,00 43,8 36,6 38,4 39,6 38,4 40,0 44,8 41,6
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 4 0 2.0G 9,00 46,1 38,9 41,4 42,6 415 43,2 47,3 44,5
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 4 (o] 3.0G 12,00 48,0 40,8 42,2 435 42,4 441 49,0 45,8
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 4 0 4.0G 15,00 49,6 42,4 43,4 44,7 43,6 45,2 50,5 47,1
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 4 (o] 5.0G 18,00 51,2 441 47,3 48,8 47,5 49,4 52,8 50,5
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 5 0 5.0G 18,00 48,9 41,7 44,4 45,7 44,8 46,4 50,3 47,7
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 6 (o] 5.0G 18,00 50,4 43,2 51,8 53,3 52,4 54,1 54,5 54,4
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Bezeichnung ID Nr. | Ri. [ Stw. | hrel T [ LN T [ LN LT | LN LT | LN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 7 NO EG 3,00 60,0 52,8 44,9 45,6 44,9 45,9 60,1 53,6
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 7 NO 1.0G 6,00 60,8 53,6 46,1 46,8 46,0 47,1 60,9 54,5
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 7 NO 2.0G 9,00 61,5 54,4 47,1 47,9 47,0 48,3 61,7 55,3
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 7 NO 3.0G 12,00 62,3 55,1 48,7 49,8 48,8 50,2 62,4 56,3
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 7 NO 4.0G 15,00 62,7 55,5 50,4 51,6 50,6 52,1 62,9 57,2
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 7 NO 5.0G 18,00 62,8 55,6 52,0 53,3 52,5 54,0 63,2 57,9
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 8 NO EG 3,00 60,8 53,6 43,6 44,5 43,6 44,9 60,8 54,2
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 8 NO 1.0G 6,00 61,6 54,5 44,7 45,7 44,9 46,2 61,6 55,0
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 8 NO 2.0G 9,00 62,4 55,2 46,1 47,2 46,4 47,7 62,5 55,9
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 _mA_5 8 NO 3.0G 12,00 63,1 56,0 48,3 49,5 48,6 50,1 63,3 57,0
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 8 NO 4.0G 15,00 63,5 56,4 49,9 51,2 50,3 51,8 63,7 57,7
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 8 NO 5.0G 18,00 63,2 56,0 51,6 52,8 51,9 53,4 63,5 57,9
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 9 [ NO EG 3,00 61,4 54,2 44,0 44,9 43,8 45,1 61,4 54,7
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 _mA_5 9 NO 1.0G 6,00 62,3 55,1 44,9 45,9 44,8 46,2 62,3 55,6
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 9 NO 2.0G 9,00 63,1 55,9 45,9 47,1 46,0 47,5 63,1 56,5
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 9 NO 3.0G 12,00 63,7 56,5 48,0 49,3 48,3 49,9 63,7 57,3
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 9 NO 4.0G 15,00 64,0 56,8 49,6 51,1 50,0 51,7 64,1 58,0
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 9 NO 5.0G 18,00 64,1 56,9 52,2 53,7 52,5 54,2 64,4 58,8
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 10 NO EG 3,00 61,9 54,7 43,8 44,6 43,5 44,7 61,9 55,1
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 10 NO 1.0G 6,00 62,8 55,6 44,4 45,3 44,2 45,5 62,7 55,9
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 10 NO 2.0G 9,00 63,6 56,4 45,2 46,2 45,2 46,6 63,6 56,9
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 10 NO 3.0G 12,00 64,1 56,9 47,3 48,5 47,5 49,0 64,1 57,5
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 10 NO 4.0G 15,00 64,4 57,2 49,1 50,4 49,3 51,0 64,5 58,2
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 10 NO 5.0G 18,00 64,8 57,6 51,4 52,9 51,8 53,5 64,9 59,0
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 11 NO EG 3,00 64,1 56,9 44,0 44,6 43,3 44,5 64,1 57,1
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 11 NO 1.0G 6,00 65,1 57,9 45,0 45,5 44,0 45,3 65,0 58,1
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 11 NO 2.0G 9,00 65,8 58,6 45,3 45,9 44,5 45,8 65,8 58,8
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 11 NO 3.0G 12,00 66,2 59,0 46,3 47,0 45,8 47,1 66,2 59,3
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 11 NO 4.0G 15,00 66,4 59,2 48,2 49,2 48,0 49,5 66,4 59,6
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 11 NO 5.0G 18,00 66,8 59,6 51,8 53,1 51,8 53,5 66,9 60,5
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Bezeichnung ID Nr. | Ri. [ Stw. | hrel T [ LN T [ LN LT | LN LT | LN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 12 N EG 3,00 65,5 58,3 43,2 435 42,3 43,2 65,5 58,4
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 12 N 1.0G 6,00 66,6 59,4 44,2 44,6 43,0 44,1 66,5 59,5
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 12 N 2.0G 9,00 67,1 59,9 44,4 44,7 43,1 44,3 67,1 60,1
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 12 N 3.0G 12,00 67,4 60,2 44,7 45,1 43,6 44,7 67,4 60,3
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 12 N 4.0G 15,00 67,6 60,4 45,4 45,9 44,5 45,7 67,5 60,5
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 12 N 5.0G 18,00 67,8 60,6 48,0 49,1 47,9 49,3 67,8 60,9
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 13 NW EG 3,00 66,5 59,3 43,1 43,3 42,0 42,8 66,5 59,4
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 13 NW 1.0G 6,00 67,6 60,4 44,2 44,4 42,7 43,8 67,5 60,5
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 13 NW 2.0G 9,00 68,2 61,0 44,3 44,5 42,9 439 68,1 61,1
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 _mA_5 13 NW 3.0G 12,00 68,5 61,3 44,5 44,7 43,1 441 68,4 61,4
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 13 NW 4.0G 15,00 68,7 61,5 44,8 45,1 43,6 44,7 68,6 61,6
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 13 NW 5.0G 18,00 68,8 61,6 46,9 47,6 46,5 47,7 68,7 61,7
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 14 NW EG 3,00 66,9 59,7 43,1 433 42,0 42,8 66,9 59,8
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 _mA_5 14 NW 1.0G 6,00 67,9 60,7 44,2 44,4 42,7 43,7 67,9 60,8
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 14 NW 2.0G 9,00 68,5 61,3 44,3 44,4 42,8 43,8 68,5 61,4
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 14 NW 3.0G 12,00 68,9 61,7 44,4 44,6 42,9 43,9 68,9 61,8
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 14 NW 4.0G 15,00 69,1 61,9 44,5 44,7 43,1 44,1 69,0 62,0
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 14 NW 5.0G 18,00 69,2 62,0 45,1 45,3 43,7 44,7 69,2 62,1
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 15 w EG 3,00 66,7 59,5 43,1 43,3 42,0 42,8 66,6 59,6
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 15 W 1.0G 6,00 67,6 60,5 44,1 44,3 42,7 43,7 67,6 60,5
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 15 W 2.0G 9,00 68,2 61,0 44,2 44,4 42,8 43,8 68,2 61,1
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 15 w 3.0G 12,00 68,6 61,4 44 4 44,5 42,9 439 68,6 61,5
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 15 w 4.0G 15,00 68,8 61,6 44,5 44,6 43,1 44,0 68,8 61,7
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 15 w 5.0G 18,00 68,9 61,7 45,1 45,2 43,6 44,6 68,9 61,8
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 16 w EG 3,00 66,5 59,3 43,1 43,2 42,0 42,7 66,4 59,4
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 16 w 1.0G 6,00 67,4 60,2 44,1 443 42,7 43,7 67,4 60,3
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 16 w 2.0G 9,00 68,1 60,9 44,1 44,3 42,7 43,7 68,0 61,0
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 16 w 3.0G 12,00 68,4 61,2 44 4 44,5 43,0 439 68,4 61,3
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 16 w 4.0G 15,00 68,6 61,4 44,5 44,6 43,1 44,0 68,6 61,5
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 16 W 5.0G 18,00 68,7 61,5 45,0 45,1 43,5 44,5 68,7 61,6
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Bezeichnung ID Nr. | Ri. [ Stw. | hrel T [ LN T [ LN LT | LN LT | LN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 17 w EG 3,00 66,4 59,2 43,1 433 42,1 42,8 66,3 59,3
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 17 w 1.0G 6,00 67,3 60,1 44,1 44,3 42,8 43,7 67,3 60,2
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 17 w 2.0G 9,00 68,0 60,8 44,1 44,3 42,8 43,7 67,9 60,9
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 17 w 3.0G 12,00 68,3 61,1 44,3 44,5 43,0 43,9 68,3 61,2
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 17 W 4.0G 15,00 68,5 61,4 44,4 44,6 43,1 44,0 68,5 61,4
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 17 w 5.0G 18,00 68,7 61,5 44,6 44,8 43,2 44,1 68,6 61,6
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 18 W EG 3,00 66,2 59,1 43,1 43,2 42,1 42,8 66,2 59,2
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 18 W 1.0G 6,00 67,2 60,0 44,0 44,2 42,7 43,6 67,1 60,1
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 18 w 2.0G 9,00 67,9 60,7 44,1 44,2 42,8 43,7 67,8 60,8
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 _mA_5 18 w 3.0G 12,00 68,2 61,0 44,3 44,4 43,0 43,8 68,2 61,1
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 18 w 4.0G 15,00 68,5 61,3 44,4 44,5 43,0 43,9 68,5 61,4
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 18 W 5.0G 18,00 68,6 61,5 44,6 44,7 43,4 44,1 68,6 61,5
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 19 w EG 3,00 66,1 58,9 43,2 43,4 42,1 42,9 66,0 59,0
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 _mA_5 19 W 1.0G 6,00 67,1 59,9 44,1 44,3 42,8 43,7 67,0 60,0
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 19 w 2.0G 9,00 67,8 60,6 44,2 44,4 42,9 43,8 67,8 60,7
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 19 W 3.0G 12,00 68,2 61,0 44,6 44,7 43,1 44,1 68,2 61,1
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 19 W 4.0G 15,00 68,4 61,3 44,7 44,8 43,2 44,2 68,4 61,3
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 19 W 5.0G 18,00 68,7 61,5 44,9 45,0 43,5 44,4 68,6 61,6
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 20 w EG 3,00 66,0 58,8 43,2 43,3 42,1 42,8 65,9 58,9
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 20 W 1.0G 6,00 67,0 59,8 44,1 44,2 42,7 43,6 66,9 59,9
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 20 [ W 2.0G 9,00 67,7 60,6 44,2 44,3 42,8 43,7 67,7 60,6
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 20 w 3.0G 12,00 68,1 60,9 44,5 44,7 43,1 441 68,1 61,0
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 20 w 4.0G 15,00 68,4 61,2 44,6 44,8 43,2 44,1 68,4 61,3
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 20 w 5.0G 18,00 68,6 61,5 44,7 449 43,3 443 68,6 61,5
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 21 w EG 3,00 65,9 58,7 43,1 43,3 42,0 42,8 65,8 58,8
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 21 w 1.0G 6,00 66,9 59,7 44,0 441 42,6 43,6 66,9 59,8
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 21 w 2.0G 9,00 67,7 60,5 44,1 44,3 42,8 43,7 67,6 60,6
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 21 w 3.0G 12,00 68,1 60,9 44 4 44,6 43,0 44,0 68,1 61,0
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 21 w 4.0G 15,00 68,4 61,2 44,5 44,7 43,1 44,1 68,4 61,3
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 21 W 5.0G 18,00 68,6 61,4 44,7 44,8 43,2 44,2 68,6 61,5
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Bezeichnung ID Nr. | Ri. [ Stw. | hrel T [ LN T [ LN LT | LN LT | LN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 22 w EG 3,00 65,8 58,6 43,1 43,2 42,0 42,8 65,7 58,7
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 22 w 1.0G 6,00 66,8 59,6 43,9 441 42,6 43,5 66,7 59,7
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 22 w 2.0G 9,00 67,6 60,4 44,0 44,2 42,7 43,6 67,6 60,5
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 22 w 3.0G 12,00 68,0 60,8 44,4 44,6 43,0 43,9 68,0 60,9
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 22 w 4.0G 15,00 68,4 61,2 44,5 44,6 43,0 44,0 68,3 61,3
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 22 w 5.0G 18,00 68,6 61,4 44,6 44,8 43,2 44,2 68,5 61,5
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 23 w EG 3,00 65,6 58,4 43,1 43,3 42,0 42,8 65,6 58,6
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 23 W 1.0G 6,00 66,7 59,5 43,9 44,0 42,5 43,5 66,7 59,6
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 23 w 2.0G 9,00 67,5 60,4 44,0 44,2 42,6 43,6 67,5 60,4
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 _mA_5 23 w 3.0G 12,00 68,0 60,8 44,3 44,5 42,9 43,9 67,9 60,9
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 23 w 4.0G 15,00 68,3 61,1 44,4 44,6 43,0 44,0 68,3 61,2
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 23 W 5.0G 18,00 68,5 61,3 44,6 44,7 43,1 44,1 68,5 61,4
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 24 w EG 3,00 65,5 58,3 43,0 43,2 41,9 42,7 65,5 58,5
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 _mA_5 24 W 1.0G 6,00 66,6 59,4 43,8 44,0 42,5 43,4 66,6 59,5
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 24 w 2.0G 9,00 67,5 60,3 43,9 44,1 42,6 43,5 67,5 60,4
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 24 W 3.0G 12,00 68,0 60,8 44,3 44,4 42,8 43,8 68,0 60,9
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 24 | w 4.0G| 15,00 68,3 61,1 44,4l 44,5 42,9 43,9 68,3 61,2
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 24 W 5.0G 18,00 68,5 61,3 44,5 44,7 43,1 44,0 68,5 61,4
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 25 W EG 3,00 64,9 57,7 43,0 43,2 41,9 42,7 64,8 57,8
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2 mA_5 25 W 1.0G 6,00 66,5 59,3 43,8 44,0 42,4 43,4 66,4 59,4
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 25 w 2.0G 9,00 67,4 60,2 43,9 44,0 42,5 43,5 67,4 60,3
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 25 w 3.0G 12,00 68,0 60,8 44,2 44 4 42,8 43,8 67,9 60,9
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp_BA2_mA_5 25 w 4.0G 15,00 68,2 61,0 44,3 44,5 42,9 43,9 68,2 61,1
BA2, Bauteil 1, Regelgeschoss hbp BA2 mA 5 25 w 5.0G 18,00 68,4 61,2 44 4 44,6 43,0 44,0 68,4 61,3
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BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp_BA2_mA_6 1 0] 6.0G 21,00 52,5 45,3 52,9 54,3 53,4 54,9 55,9 55,4
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp_BA2 mA_6 2 0 6.0G 21,00 49,9 42,7 53,1 54,5 53,4 55,1 55,0 55,4
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp_BA2_mA_6 3 0] 6.0G 21,00 49,1 41,9 53,1 54,5 53,4 55,2 54,8 55,4
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp_BA2 _mA_6 4 0 6.0G 21,00 49,1 41,9 53,4 54,9 53,7 55,5 55,0 55,7
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp_BA2_mA_6 5 0] 6.0G 21,00 49,2 42,0 53,5 55,1 53,9 55,7 55,1 55,9
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp_BA2 _mA_6 6 0 6.0G 21,00 47,4 40,2 51,9 53,6 52,5 54,3 53,6 54,4
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp_BA2_mA_6 7 0] 6.0G 21,00 50,2 43,1 53,8 55,4 54,2 56,0 55,6 56,2
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp BA2 mA_6 8 (o] 6.0G 21,00 50,8 43,6 53,6 55,1 54,0 55,8 55,7 56,0
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp_BA2_mA_6 9 0] 6.0G 21,00 51,3 44,1 53,6 55,2 54,0 55,8 55,8 56,1
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp BA2 mA_6 10 NO 6.0G 21,00 62,3 55,1 53,5 55,0 53,8 55,6 62,8 58,4
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp_BA2_mA_6 11 NO 6.0G 21,00 63,1 56,0 53,4 54,9 53,7 55,4 63,6 58,7
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp BA2 mA_6 12 NO 6.0G 21,00 63,9 56,7 53,7 55,1 53,7 55,5 64,3 59,2
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp_BA2_mA_6 13 NO 6.0G 21,00 65,6 58,4 53,2 54,5 53,1 54,9 65,8 60,0
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp BA2 mA_6 14 N 6.0G 21,00 67,0 59,8 51,5 52,8 51,2 53,1 67,1 60,7
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp_BA2_mA_6 15 NW 6.0G 21,00 68,4 61,2 48,9 49,8 48,7 50,1 68,4 61,5
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp BA2 mA_6 16 NW 6.0G 21,00 68,9 61,7 45,2 45,4 43,8 44,8 68,9 61,8
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp_BA2_mA_6 17 W 6.0G 21,00 68,8 61,6 45,1 45,3 43,7 44,7 68,7 61,7
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp BA2 mA_6 18 W 6.0G 21,00 68,6 61,4 45,0 45,2 43,6 44,6 68,5 61,5
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp_BA2_mA_6 19 w 6.0G 21,00 68,5 61,3 45,0 45,1 43,5 44,5 68,5 61,4
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp BA2 mA_6 20 W 6.0G 21,00 68,5 61,3 44,9 45,1 43,5 44,5 68,4 61,4
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp_BA2_mA_6 21 W 6.0G 21,00 68,4 61,2 44.8 45,0 43,4 44,4 68,4 61,3
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp BA2 mA 6 22 w 6.0G 21,00 68,4 61,2 44,7 449 43,3 443 68,3 61,3
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp_BA2_mA_6 23 w 6.0G 21,00 68,3 61,2 44,7 44,8 43,2 44,3 68,3 61,2
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp BA2 mA 6 24 w 6.0G 21,00 68,3 61,1 44,6 44.8 43,2 44,2 68,3 61,2
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp_BA2_mA_6 25 w 6.0G 21,00 68,2 61,1 44,6 44,8 43,2 44,2 68,2 61,1
BA2, Bauteil 1, Staffelgeschoss hbp BA2 mA_6 26 W 6.0G 21,00 68,3 61,1 44,5 44,7 43,1 44,1 68,3 61,2
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BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 1 NO EG 3,00 59,3 52,1 44,9 45,8 44,5 46,0 59,4 53,0
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_ bW 4 1 NO 1.0G 6,00 60,0 52,8 45,6 46,5 45,3 46,8 60,1 53,8
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 1 NO 2.0G 9,00 60,7 53,5 46,7 47,9 46,6 48,2 60,9 54,7
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 bW 4 1 NO 3.0G 12,00 61,5 54,3 48,7 49,9 48,9 50,4 61,7 55,8
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 1 NO 4.0G 15,00 62,0 54,8 50,3 51,7 50,7 52,3 62,2 56,7
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 bW 4 2 NO EG 3,00 58,6 51,4 44,4 45,4 44,5 45,9 58,7 52,5
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 2 NO 1.0G 6,00 59,3 52,1 45,2 46,3 45,4 46,8 59,4 53,2
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 bW 4 2 NO 2.0G 9,00 60,0 52,8 46,5 47,8 46,8 48,3 60,2 54,2
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 2 NO 3.0G 12,00 60,7 53,5 48,9 50,2 49,4 50,9 61,0 55,4
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_ BA2 bW 4 2 NO 4.0G 15,00 61,3 54,1 50,6 51,9 51,1 52,6 61,7 56,4
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 3 NO EG 3,00 58,0 50,8 44,9 46,2 45,0 46,6 58,2 52,2
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_ BA2 bW 4 3 NO 1.0G 6,00 58,7 51,5 45,6 46,9 45,7 47,3 58,9 52,9
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 3 NO 2.0G 9,00 59,4 52,2 46,8 48,1 47,1 48,7 59,6 53,8
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_ BA2 bW 4 3 NO 3.0G 12,00 60,1 52,9 48,8 50,1 49,2 50,7 60,4 55,0
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 _bW_4 3 NO 4.0G 15,00 60,7 53,6 50,8 52,1 51,2 52,8 61,2 56,2
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_ BA2 bW 4 4 NO EG 3,00 57,4 50,2 44,8 46,1 44,8 46,5 57,6 51,8
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 _bW_4 4 NO 1.0G 6,00 58,1 50,9 45,6 46,9 45,6 47,3 58,3 52,5
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 bW 4 4 NO 2.0G 9,00 58,8 51,6 47,0 48,4 47,2 48,9 59,0 53,5
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 4 NO 3.0G 12,00 59,4 52,2 50,1 51,6 50,4 52,2 59,9 55,2
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_ BA2 bW 4 4 NO 4.0G 15,00 60,1 52,9 52,0 53,6 52,4 54,2 60,8 56,6
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW _4 5 NO EG 3,00 56,9 49,7 44.8 46,0 44,7 46,4 57,1 51,4
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 5 NO 1.0G 6,00 57,5 50,4 45,6 46,8 45,6 47,3 57,8 52,1
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW _4 5 NO 2.0G 9,00 58,2 51,0 47,1 48,4 47,3 49,0 58,5 53,1
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 5 NO 3.0G 12,00 58,8 51,6 50,2 51,7 50,5 52,3 59,4 55,0
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW _4 5 NO 4.0G 15,00 59,5 52,3 52,1 53,6 52,5 54,3 60,3 56,4
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 6 NO EG 3,00 56,4 49,2 44,9 46,2 44,8 46,6 56,6 51,1
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW _4 6 NO 1.0G 6,00 57,0 49,8 45,8 47,2 45,9 47,6 57,3 51,9
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 6 NO 2.0G 9,00 57,6 50,4 47,7 49,1 47,9 49,7 58,0 53,1
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW _4 6 NO 3.0G 12,00 58,3 51,1 50,8 52,4 51,1 53,0 59,0 55,1
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 6 NO 4.0G 15,00 59,0 51,8 52,7 54,3 53,0 54,9 59,9 56,6
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BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 7 NO EG 3,00 55,5 48,4 44,7 45,9 44,6 46,3 55,8 50,5
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_ bW 4 7 NO 1.0G 6,00 56,1 49,0 45,5 46,8 45,6 47,3 56,5 51,2
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 7 NO 2.0G 9,00 56,7 49,6 47,3 48,7 47,6 49,3 57,2 52,4
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 bW 4 7 NO 3.0G 12,00 57,4 50,2 50,6 52,2 51,0 52,8 58,2 54,7
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 7 NO 4.0G 15,00 58,1 50,9 53,0 54,5 53,4 55,2 59,3 56,6
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 bW 4 8 NO EG 3,00 54,8 47,6 44,6 45,9 44,8 46,4 55,2 50,1
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 8 NO 1.0G 6,00 55,4 48,3 45,7 46,9 46,1 47,6 55,9 50,9
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 bW 4 8 NO 2.0G 9,00 56,0 48,8 48,5 49,6 49,0 50,4 56,8 52,7
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 8 NO 3.0G 12,00 56,6 49,4 51,7 52,9 52,0 53,5 57,9 55,0
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_ BA2 bW 4 8 NO 4.0G 15,00 57,4 50,2 54,1 55,5 54,4 56,1 59,1 57,1
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 9 NO EG 3,00 54,2 47,0 44,9 46,0 45,5 46,9 54,7 49,9
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_ BA2 bW 4 9 NO 1.0G 6,00 54,8 47,6 46,1 47,2 46,8 48,1 55,4 50,9
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 9 NO 2.0G 9,00 55,4 48,2 48,4 49,7 48,9 50,4 56,2 52,5
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_ BA2 bW 4 9 NO 3.0G 12,00 56,0 48,8 52,2 53,6 52,5 54,3 57,6 55,3
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 _bW_4 9 NO 4.0G 15,00 56,7 49,6 54,5 55,9 54,7 56,5 58,8 57,3
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_ BA2 bW 4 10 NO EG 3,00 53,7 46,5 44,2 45,2 45,0 46,1 54,2 49,3
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 _bW_4 10 NO 1.0G 6,00 54,3 47,1 45,8 46,8 46,5 47,7 54,9 50,4
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 bW 4 10 NO 2.0G 9,00 54,9 47,7 48,8 50,2 49,3 50,9 55,9 52,6
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 10 NO 3.0G 12,00 55,5 48,3 52,5 54,0 52,7 54,6 57,3 55,5
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_ BA2 bW 4 10 NO 4.0G 15,00 56,2 49,0 54,7 56,1 55,0 56,7 58,6 57,4
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 _bW_4 11 NO EG 3,00 53,2 46,0 43,8 45,0 44,1 45,7 53,7 48,9
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 11 NO 1.0G 6,00 53,8 46,6 45,6 46,9 46,1 47,6 54,4 50,1
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 bW _4 11 NO 2.0G 9,00 54,4 47,2 49,9 51,1 50,4 51,8 55,8 53,1
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 11 NO 3.0G 12,00 55,0 47,8 53,2 54,5 53,4 55,1 57,3 55,9
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 bW _4 11 NO 4.0G 15,00 55,8 48,6 54,9 56,3 55,2 56,9 58,5 57,5
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 12 NO EG 3,00 52,8 45,6 43,7 449 44,1 45,6 53,3 48,6
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 bW _4 12 NO 1.0G 6,00 53,3 46,2 45,3 46,5 45,8 47,2 54,0 49,8
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 12 NO 2.0G 9,00 53,9 46,8 49,9 50,9 50,3 51,6 55,5 52,8
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 bW _4 12 NO 3.0G 12,00 54,6 47,4 52,6 53,8 52,9 54,4 56,8 55,2
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 12 NO 4.0G 15,00 55,4 48,2 54,8 56,2 55,1 56,7 58,2 57,3
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BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 13 SW EG 3,00 48,8 41,7 39,7 40,8 39,6 41,2 49,3 44 4
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_ bW 4 13 Sw 1.0G 6,00 53,0 45,8 40,3 41,4 40,2 41,7 53,1 47,2
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 13 Sw 2.0G 9,00 58,2 51,0 43,6 44,4 43,3 44,5 58,3 51,9
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 bW 4 13 Sw 3.0G 12,00 59,0 51,8 45,4 46,1 44,7 46,1 59,1 52,8
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 13 Sw 4.0G 15,00 59,8 52,6 45,9 46,8 45,5 46,9 59,9 53,6
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 bW 4 14 Sw EG 3,00 53,1 45,9 39,8 41,0 39,8 41,4 53,2 47,2
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 14 SW 1.0G 6,00 56,4 49,2 40,2 41,4 40,2 41,9 56,5 50,0
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 bW 4 14 SwW 2.0G 9,00 58,1 50,9 42,6 43,9 42,8 44,4 58,2 51,8
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 14 SW 3.0G 12,00 58,9 51,7 44,4 45,7 44,6 46,3 59,1 52,8
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_ BA2 bW 4 14 SW 4.0G 15,00 59,8 52,6 45,4 46,7 45,5 47,2 59,9 53,7
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 15 SW EG 3,00 52,2 45,0 40,0 41,2 40,0 41,6 52,4 46,6
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_ BA2 bW 4 15 SwW 1.0G 6,00 55,4 48,2 40,4 41,6 40,4 42,0 55,5 49,2
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 15 Sw 2.0G 9,00 56,5 49,3 42,9 44,2 43,0 44,7 56,7 50,6
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_ BA2 bW 4 15 SW 3.0G 12,00 57,4 50,2 44,5 45,9 44,6 46,4 57,6 51,7
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 _bW_4 15 Sw 4.0G 15,00 58,3 51,1 45,7 47,0 45,9 47,5 58,5 52,7
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_ BA2 bW 4 16 SW EG 3,00 50,4 43,2 40,1 41,3 40,1 41,7 50,7 45,5
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 _bW_4 16 SwW 1.0G 6,00 52,8 45,6 40,6 41,8 40,6 42,2 53,0 47,3
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 bW 4 16 SW 2.0G 9,00 54,1 46,9 43,4 44,7 43,5 45,2 54,4 49,1
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW_4 16 SwW 3.0G 12,00 55,4 48,3 44,8 46,1 44,9 46,6 55,8 50,5
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_ BA2 bW 4 16 SW 4.0G 15,00 56,5 49,3 46,0 47,3 46,1 47,8 56,8 51,6
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2 _bW_4 17 SwW EG 3,00 49,7 42,5 39,9 41,1 39,9 41,5 50,1 45,0
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 17 SW 1.0G 6,00 51,5 443 40,2 41,4 40,2 41,8 51,7 46,2
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW _4 17 Sw 2.0G 9,00 52,3 45,2 42,5 43,8 42,6 44,3 52,7 47,8
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 17 SW 3.0G 12,00 53,3 46,1 43,2 44,6 43,3 45,1 53,7 48,6
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW _4 17 Sw 4.0G 15,00 53,9 46,8 44,3 45,6 44,4 46,1 54,4 49,5
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 18 SW EG 3,00 42,1 34,9 39,6 40,8 39,6 41,2 44,0 42,1
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW _4 18 Sw 1.0G 6,00 43,9 36,7 40,0 41,2 40,0 41,6 45,4 42,8
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 18 SW 2.0G 9,00 46,3 39,1 42,4 43,7 42,5 441 47,8 45,3
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp_BA2_bW _4 18 Sw 3.0G 12,00 48,1 41,0 43,0 44,3 43,0 44,7 49,3 46,3
BA2, Bauteil 2, Regelgeschoss hbp BA2 bW _4 18 SW 4.0G 15,00 49,2 42,0 43,7 45,0 43,7 45,4 50,3 47,1
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BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp_BA2_bW_5 1 Sw 5.0G 18,00 50,3 43,1 45,5 46,8 45,7 47,4 51,6 48,8
BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp_BA2 bW _5 2 sSw 5.0G 18,00 52,8 45,6 46,4 47,8 46,6 48,4 53,7 50,2
BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp_BA2_bW_5 3 Sw 5.0G 18,00 55,5 48,3 47,3 48,8 47,6 49,4 56,1 51,9
BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp_BA2 bW _5 4 Sw 5.0G 18,00 56,9 49,7 47,9 49,2 48,2 49,8 57,4 52,7
BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp_BA2_bW_5 5 Sw 5.0G 18,00 58,6 51,4 47,6 48,9 47,9 49,5 58,9 53,6
BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp_BA2 bW _5 6 SwW 5.0G 18,00 60,0 52,8 46,7 48,1 47,2 48,7 60,2 54,3
BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp_BA2_bW_5 7 SwW 5.0G 18,00 60,5 53,3 46,1 47,2 46,5 47,8 60,6 54,4
BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp BA2 bW 5 8 NO 5.0G 18,00 55,5 48,3 55,6 56,9 55,8 57,5 58,6 58,0
BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp_BA2_bW_5 9 NO 5.0G 18,00 56,0 48,8 55,6 57,0 55,8 57,5 58,9 58,0
BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp BA2 bW 5 10 NO 5.0G 18,00 56,4 49,3 55,6 57,0 55,8 57,5 59,1 58,1
BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp_BA2_bW_5 11 NO 5.0G 18,00 57,2 50,0 55,6 57,0 55,7 57,4 59,5 58,2
BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp BA2 bW 5 12 NO 5.0G 18,00 57,9 50,7 55,3 56,7 55,5 57,3 59,8 58,1
BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp_BA2_bW_5 13 NO 5.0G 18,00 58,4 51,2 54,1 55,6 54,5 56,2 59,8 57,4
BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp BA2 bW 5 14 NO 5.0G 18,00 58,8 51,7 54,3 55,9 54,7 56,5 60,2 57,7
BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp_BA2_bW_5 15 NO 5.0G 18,00 59,3 52,1 53,9 55,4 54,3 56,1 60,4 57,5
BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp BA2 bW 5 16 NO 5.0G 18,00 59,6 52,4 53,2 54,8 53,6 55,4 60,6 57,2
BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp_BA2_bW_5 17 NO 5.0G 18,00 59,6 52,4 53,0 54,6 53,3 55,2 60,5 57,0
BA2, Bauteil 2, Staffelgeschoss hbp BA2 bW 5 18 NO 5.0G 18,00 58,2 51,0 53,1 54,7 53,5 55,3 59,5 56,7
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Bauteil 1 Bauteil 2
Quelle West, 2. 0G Nordost, 2. 0OG
Bezeichnung Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N
Hindenburgring (B 10), nérdlich Blaubeurer Tor 45,4 38,3 32,3 25,2
Abfahrt B 10 Richtung Blaubeurer Tor, Nord
Auffahrt B 10 von Blaubeurer Tor, Nord 18,2 11,1
Hindenburgring (B 10), bei Blaubeurer Tor 66,3 59,2 54,1 47,0
Auffahrt B 10 von Blaubeurer Tor, Sid 49,9 42,7 37,9 30,8
Abfahrt B 10 Richtung Blaubeurer Tor, Stid 59,3 52,1 45,5 38,4
Hindenburgring (B 10), sidlich Blaubeurer Tor 54,9 47,7 27,1 19,9
Hindenburgring (B 10), sidlich BleichstraRe 53,5 46,3 28,2 21,0
Hindenburgring (B 10), bei GroRe Blau 48,1 40,9 23,5 16,3
Hindenburgring (B 10), sdlich GroRRe Blau 46,6 39,4 23,0 15,9
Blaubeurer StraRe (B 28), westlich Fachmarktzentrum 25,9 18,7
Blaubeurer StraRe (B 28), ostlich Fachmarktzentrum 24,6 17,5
Blaubeurer StraRe (B 28), von Blaubeurer Tor 40,4 33,3
Blaubeurer StraRRe (B 28), Richtung Blaubeurer Tor 41,3 34,2
Ludwig-Erhard-Briicke (B 19), Richtung Blaubeurer Tor 25,3 18,2
Ludwig-Erhard-Briicke (B 19), von Blaubeurer Tor 16,6 24,8 17,6
Ludwig-Erhard-Briicke (B 19) 20,9 13,7 32,0 24,9
Blaubeurer Tor, Nord 25,8 18,6
Blaubeurer Tor, Ost 20,6 13,4
Blaubeurer Tor, Std 39,1 32,0
Blaubeurer Tor, West 14,6
Zwischensumme Stra8enverkehr 67,7 60,6 55,3 48,2
DB-Strecke 4500 (2025) 26,7 25,3 42,3 40,8
DB-Strecke 4540 (2025) 38,0 32,8 38,6 33,4
DB-Strecke 4541 (2025) 40,3 42,6 38,7 41,1
DB-Strecke 4700 (2025) 32,1 34,8 46,4 48,9
Zwischensumme Schienenverkehr 42,8 43,7 48,8 50,2 Pegel in dB(A)
Summe Verkehrslarm 67,7 60,7 56,2 52,3 Werte < 10 dB(A) ausgeblendet
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Berechnungspunkt Ges. ohne BV Ges. mit BV Diff. mit/ohne BV
Bezeichnung ID Nr. Ri Stw. LT [ LN LT [ LN dir, T | durN
dB(A) dB(A) dB(A)
BA1, Bauteil B, Staffelgeschoss hbp_bv_B_S 1 S 5.0G 58,0 56,9 57,1 58,1 -0,9 1,2
BA1, Bauteil B, Staffelgeschoss hbp _bv B_S 2 S 5.0G 57,9 56,3 56,6 57,4 -1,3 1,1
BA1, Bauteil B, Staffelgeschoss hbp_bv_B_S 3 S 5.0G 58,0 56,1 56,5 57,3 -1,5 1,2
BA1, Bauteil B, Staffelgeschoss hbp _bv B_S 4 S 5.0G 58,3 56,2 56,6 57,5 -1,7 1,3
BA1, Bauteil B, Staffelgeschoss hbp bv B S 5 S 5.0G 58,5 56,1 56,7 57,7 -1,8 1,6
BA1, Bauteil B, Staffelgeschoss hbp _bv B_S 6 SW 5.0G 62,9 56,2 58,2 55,1 -4,7 -1,1
BA1, Bauteil B, Staffelgeschoss hbp_bv_B_S 7 Sw 5.0G 63,2 56,4 58,4 55,2 -4,8 -1,2
BA1, Bauteil B, Staffelgeschoss hbp bv B S 8 SW 5.0G 63,5 56,7 58,8 55,4 -4,7 -1,3
BA1, Bauteil B, Staffelgeschoss hbp bv B S 9 SW 5.0G 63,8 57,0 59,2 55,8 -4,6 -1,2
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 1 SW EG 61,1 54,1 55,7 50,2 -5,4 -3,9
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp _bv_B R 1 SW 1.0G 61,9 54,9 56,5 51,1 -5,4 -3,8
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 1 SW 2.0G 62,6 55,7 57,3 52,1 -5,3 -3,6
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp _bv_B R 1 SW 3.0G 63,2 56,3 58,1 53,4 -5,1 -2,9
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 1 SW 4.0G 63,8 56,9 59,1 55,1 -4,7 -1,8
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 2 Sw EG 60,7 53,8 55,4 50,0 -5,3 -3,8
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 2 SW 1.0G 61,5 54,5 56,1 51,0 -5,4 -3,5
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 2 SW 2.0G 62,2 55,3 57,0 52,2 -5,2 -3,1
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 2 SW 3.0G 62,8 55,9 57,8 53,5 -5,0 -2,4
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 2 SwW 4.0G 63,4 56,5 58,8 55,1 -4,6 -1,4
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 3 SW EG 60,4 53,5 55,1 49,6 -5,3 -3,9
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 3 SwW 1.0G 61,2 54,3 55,7 50,4 -5,5 -3,9
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp _bv_B R 3 SW 2.0G 61,9 55,0 56,6 51,6 -5,3 -3,4
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 3 SW 3.0G 62,5 55,6 57,4 53,0 -5,1 -2,6
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp _bv_B R 3 SW 4.0G 63,0 56,1 58,4 54,7 -4,6 -1,4
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 4 SW EG 60,0 53,1 54,7 49,2 -5,3 -3,9
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp _bv_B R 4 SW 1.0G 60,8 53,9 55,4 49,9 -5,4 -4,0
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 4 SW 2.0G 61,5 54,7 56,2 51,0 -5,3 -3,7
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp _bv_B R 4 SW 3.0G 62,1 55,3 57,0 52,6 -5,1 -2,7
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 4 Sw 4.0G 62,7 55,9 58,0 54,4 -4,7 -1,5
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Berechnungspunkt Ges. ohne BV Ges. mit BV Diff. mit/ohne BV
Bezeichnung ID Nr. Ri. Stw. LT [ LN LT [ LN dir, T | durN
dB(A) dB(A) dB(A)
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 5 S EG 50,9 46,1 44,8 45,6 -6,1 -0,5
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B R 5 S 1.0G 53,1 48,1 46,2 47,1 -6,9 -1,0
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 5 S 2.0G 55,2 50,4 48,5 49,6 -6,7 -0,8
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B R 5 S 3.0G 56,3 52,5 51,6 52,9 -4,7 0,4
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 5 S 4.0G 57,7 55,1 54,8 56,1 -2,9 1,0
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B R 6 S EG 50,8 46,1 46,2 47,6 -4,6 1,5
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 6 S 1.0G 52,9 48,0 48,3 49,9 -4,6 1,9
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 6 S 2.0G 54,9 50,2 49,7 51,3 -5,2 1,1
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 6 S 3.0G 56,1 52,2 52,1 53,5 -4,0 1,3
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 6 S 4.0G 57,4 55,0 55,1 56,5 -2,3 1,5
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 7 S EG 50,6 46,1 45,0 45,5 -5,6 -0,6
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 7 S 1.0G 52,7 48,0 46,5 47,1 -6,2 -0,9
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 7 S 2.0G 54,7 50,1 48,8 49,6 -5,9 -0,5
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 7 S 3.0G 55,9 52,1 51,6 52,6 -4,3 0,5
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 7 S 4.0G 57,3 55,0 54,8 55,9 -2,5 0,9
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 8 S EG 50,3 46,1 44,9 45,5 -5,4 -0,6
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 8 S 1.0G 52,4 48,0 46,5 47,3 -5,9 -0,7
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 8 S 2.0G 54,5 50,2 48,8 49,8 -5,7 -0,4
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 8 S 3.0G 55,7 52,1 51,5 52,6 -4,2 0,5
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 8 S 4.0G 57,2 55,0 54,9 55,9 -2,3 0,9
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 9 S EG 50,2 46,1 45,2 45,9 -5,0 -0,2
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 9 S 1.0G 52,3 48,1 47,0 47,8 -5,3 -0,3
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 9 S 2.0G 54,3 50,2 49,6 50,5 -4,7 0,3
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 9 S 3.0G 55,8 53,1 52,7 53,8 -3,1 0,7
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 9 S 4.0G 57,2 55,6 55,4 56,6 -1,8 1,0
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 10 S EG 50,0 45,7 45,2 45,9 -4,8 0,2
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 10 S 1.0G 52,1 48,0 47,3 48,3 -4,8 0,3
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 10 S 2.0G 54,6 51,9 51,3 52,6 -3,3 0,7
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp_bv_B_R 10 S 3.0G 55,7 53,5 53,0 54,3 -2,7 0,8
BA1, Bauteil B, Regelgeschoss hbp bv B R 10 S 4.0G 57,3 55,9 55,5 56,7 -1,8 0,8
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Berechnungspunkt Ges. ohne BV Ges. mit BV Diff. mit/ohne BV
Bezeichnung ID Nr. Ri. Stw. LT [ LN LT [ LN dir, T | durN
dB(A) dB(A) dB(A)
BA1, Bauteil C, Staffelgeschoss hbp_bv_C_S 1 SW 5.0G 64,0 57,2 59,4 55,6 -4,6 -1,6
BA1, Bauteil C, Staffelgeschoss hbp _bv _C_S 2 SW 5.0G 64,3 57,4 60,9 56,4 -3,4 -1,0
BA1, Bauteil C, Staffelgeschoss hbp_bv_C_S 3 Sw 5.0G 64,5 57,7 61,5 56,9 -3,0 -0,8
BA1, Bauteil C, Staffelgeschoss hbp bv _C_S 4 SW 5.0G 64,7 57,8 61,7 57,0 -3,0 -0,8
BA1, Bauteil C, Staffelgeschoss hbp_bv_C_S 5 Sw 5.0G 64,9 58,0 62,3 56,9 -2,6 -1,1
BA1, Bauteil C, Staffelgeschoss hbp bv _C_S 6 SW 5.0G 65,0 58,1 63,1 57,3 -1,9 -0,8
BA1, Bauteil C, Staffelgeschoss hbp bv _C S 7 SW 5.0G 64,4 57,5 63,1 57,4 -1,3 -0,1
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp bv C R 1 SW EG 61,5 54,5 56,6 51,0 -4,9 -3,5
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp_bv_C_R 1 Sw 1.0G 62,2 55,3 57,3 51,9 -4,9 -3,4
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp bv C R 1 SW 2.0G 62,9 56,0 58,1 52,9 -4,8 -3,1
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp _bv_C R 1 SW 3.0G 63,6 56,6 58,9 54,0 -4,7 -2,6
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp bv C R 1 SW 4.0G 64,1 57,2 59,8 55,5 -4,3 -1,7
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp_bv_C_R 2 SwW EG 61,9 55,0 56,9 51,1 -5,0 -3,9
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp bv C R 2 SW 1.0G 62,7 55,7 57,7 52,0 -5,0 -3,7
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp_bv_C_R 2 Sw 2.0G 63,3 56,4 58,5 53,0 -4,8 -3,4
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp bv C R 2 SW 3.0G 64,0 57,0 59,4 54,3 -4,6 -2,7
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp_bv_C_R 2 SwW 4.0G 64,5 57,5 60,2 55,6 -4,3 -1,9
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp bv C R 3 SW EG 62,3 55,3 58,7 52,5 -3,6 -2,8
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp_bv_C_R 3 SwW 1.0G 63,1 56,1 59,5 53,4 -3,6 -2,7
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp bv C R 3 SW 2.0G 63,8 56,8 60,4 54,3 -3,4 -2,5
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp_bv_C_R 3 SwW 3.0G 64,4 57,4 61,2 55,5 -3,2 -1,9
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp bv_C R 3 SW 4.0G 64,9 57,9 61,8 56,5 -3,1 -1,4
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp_bv_C R 4 Sw EG 62,7 55,7 59,0 52,7 -3,7 -3,0
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp _bv_C R 4 SW 1.0G 63,5 56,5 59,9 53,6 -3,6 -2,9
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp_bv_C R 4 SW 2.0G 64,2 57,2 60,7 54,5 -3,5 -2,7
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp _bv_C R 4 SW 3.0G 64,8 57,8 61,4 55,4 -3,4 -2,4
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp_bv_C R 4 SW 4.0G 65,2 58,2 61,9 56,1 -3,3 -2,1
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Berechnungspunkt Ges. ohne BV Ges. mit BV Diff. mit/ohne BV
Bezeichnung ID Nr. Ri. Stw. LT [ LN LT [ LN dir, T | durN
dB(A) dB(A) dB(A)

BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp_bv_C_R 5 Sw EG 63,1 56,1 60,6 54,3 -2,5 -1,8
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp bv C R 5 SW 1.0G 63,9 56,9 61,5 55,3 -2,4 -1,6
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp _bv_C R 5 SW 2.0G 64,6 57,7 62,4 56,2 -2,2 -1,5
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp bv C R 5 SW 3.0G 65,2 58,2 62,9 56,7 -2,3 -1,5
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp_bv_C_R 5 Sw 4.0G 65,5 58,5 63,2 57,2 -2,3 -1,3
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp bv C R 6 SW EG 63,5 56,5 61,3 54,6 -2,2 -1,9
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp _bv_C R 6 SW 1.0G 64,3 57,3 62,2 55,6 2,1 -1,7
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp bv C R 6 SW 2.0G 65,1 58,1 63,1 56,5 -2,0 -1,6
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp _bv_C R 6 SW 3.0G 65,6 58,6 63,5 57,0 2,1 -1,6
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp bv C R 6 SW 4.0G 65,8 58,9 63,9 57,6 -1,9 -1,3
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp _bv_C R 7 SW EG 63,8 56,8 62,7 55,9 -1,1 -0,9
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp bv C R 7 SW 1.0G 64,7 57,7 63,7 56,9 -1,0 -0,8
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp_bv_C_R 7 SwW 2.0G 65,4 58,4 64,5 57,7 -0,9 -0,7
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp bv C R 7 SW 3.0G 65,8 58,8 64,9 58,2 -0,9 -0,6
BA1, Bauteil C, Regelgeschoss hbp_bv_C_R 7 Sw 4.0G 66,0 59,0 65,1 58,6 -0,9 -0,4
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Berechnungspunkt Ges. ohne BV Ges. mit BV Diff. mit/ohne BV
Bezeichnung ID Nr. Ri. Stw. LT [ LN LT [ LN dir, T | durN
dB(A) dB(A) dB(A)
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss hbp_bv_D_S 1 Sw 5.0G 65,7 58,8 65,8 59,5 0,1 0,7
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss hbp bv D_S 1 SW 6.0G 66,6 59,7 66,7 60,1 0,1 0,4
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss hbp_bv_D_S 2 Sw 5.0G 66,5 59,5 66,7 60,1 0,2 0,6
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss hbp bv D_S 2 SW 6.0G 66,9 59,9 67,0 60,2 0,1 0,3
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss hbp_bv_D_S 3 Sw 5.0G 67,2 60,2 67,4 60,7 0,2 0,5
BA1, Bauteil D, Staffelgeschoss hbp bv D_S 3 SW 6.0G 67,6 60,5 67,7 60,8 0,1 0,3
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp bv_D R 1 SW EG 66,7 59,6 66,7 59,7 0,0 0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp bv D R 1 SW 1.0G 67,3 60,3 67,4 60,3 0,1 0,0
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp_bv_D_R 1 Sw 2.0G 67,6 60,6 67,7 60,7 0,1 0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp bv D R 1 SW 3.0G 67,8 60,7 67,9 60,9 0,1 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp_bv_D_R 1 Sw 4.0G 67,8 60,8 68,0 61,0 0,2 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp bv D R 2 SW EG 65,9 58,9 66,1 59,0 0,2 0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp_bv_D_R 2 SwW 1.0G 66,7 59,7 66,9 59,9 0,2 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp bv D R 2 SW 2.0G 67,1 60,1 67,3 60,3 0,2 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp_bv_D_R 2 Sw 3.0G 67,3 60,3 67,5 60,6 0,2 0,3
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp bv D R 2 SW 4.0G 67,4 60,4 67,6 60,8 0,2 0,4
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp_bv_D_R 3 SW EG 65,3 58,3 65,4 58,4 0,1 0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp bv D R 3 SW 1.0G 66,2 59,2 66,3 59,3 0,1 0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp_bv_D_R 3 SwW 2.0G 66,7 59,6 66,7 59,8 0,0 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp bv D R 3 SW 3.0G 66,9 59,9 67,0 60,1 0,1 0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp_bv_D_R 3 SwW 4.0G 67,1 60,1 67,2 60,4 0,1 0,3
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp bv_D R 4 SW EG 64,6 57,6 64,1 57,2 -0,5 -0,4
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp_bv_D_R 4 SW 1.0G 65,6 58,5 65,1 58,2 -0,5 -0,3
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp bv_ D R 4 SW 2.0G 66,0 59,0 65,6 58,8 -0,4 -0,2
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp_bv_D_R 4 SW 3.0G 66,3 59,2 65,9 59,1 -0,4 -0,1
BA1, Bauteil D, Regelgeschoss hbp bv_ D R 4 SW 4.0G 66,5 59,5 66,1 59,5 -0,4 0,0
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Bezeichnung ID Nr. Ri. Stw. LT [ LN LT [ LN dir, T | durN
dB(A) dB(A) dB(A)
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 1 w EG 59,1 52,1 58,8 51,8 -0,3 -0,3
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 1 w 1.0G 60,8 53,8 60,3 53,4 -0,5 -0,4
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 1 w 2.0G 61,9 54,9 61,6 54,6 -0,3 -0,3
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 2 w EG 55,3 48,5 54,6 47,8 -0,7 -0,7
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 2 w 1.0G 58,4 51,6 57,5 50,7 -0,9 -0,9
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 2 w 2.0G 59,4 52,6 58,7 51,9 -0,7 -0,7
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 3 w EG 54,0 47,3 53,4 46,8 -0,6 -0,5
BleichstraRke 24 hbp_best_b24 3 W 1.0G 58,6 51,8 57,7 50,9 -0,9 -0,9
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 3 w 2.0G 59,2 52,3 58,3 51,6 -0,9 -0,7
BleichstraRke 24 hbp_best_b24 4 W EG 50,6 44,2 50,1 43,8 -0,5 -0,4
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 4 w 1.0G 58,9 52,1 57,9 51,2 -1,0 -0,9
BleichstraRRe 24 hbp_best_b24 4 W 2.0G 59,8 53,1 59,0 52,3 -0,8 -0,8
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 5 NW 1.0G 59,6 52,8 58,6 51,9 -1,0 -0,9
BleichstraRke 24 hbp_best_b24 5 NW 2.0G 60,9 54,1 60,1 53,4 -0,8 -0,7
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 6 NW 1.0G 60,1 53,3 59,1 52,3 -1,0 -1,0
BleichstraRe 24 hbp_best b24 6 NW 2.0G 61,6 54,8 60,9 54,0 -0,7 -0,8
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 7 NO 1.0G 59,4 53,9 58,3 53,0 -1,1 -0,9
BleichstraRke 24 hbp_best b24 7 NO 2.0G 60,6 55,5 59,6 54,8 -1,0 -0,7
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 8 NO 1.0G 59,0 53,6 58,0 52,8 -1,0 -0,8
BleichstraRe 24 hbp_best b24 8 NO 2.0G 60,2 55,3 59,3 54,7 -0,9 -0,6
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 9 NO 1.0G 58,4 52,6 57,6 51,9 -0,8 -0,7
BleichstraRe 24 hbp _best b24 9 NO 2.0G 59,6 54,1 58,8 53,4 -0,8 -0,7
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 10 NO 1.0G 58,1 52,4 57,4 51,7 -0,7 -0,7
BleichstraRe 24 hbp _best b24 10 NO 2.0G 59,2 53,9 58,6 53,4 -0,6 -0,5
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 11 0] EG 46,0 45,2 45,5 45,1 -0,5 -0,1
BleichstraRe 24 hbp _best b24 11 0] 1.0G 53,5 49,6 51,8 48,7 -1,7 -0,9
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 11 0] 2.0G 54,6 51,3 53,2 50,7 -1,4 -0,6
BleichstraRe 24 hbp _best b24 12 0] EG 44.8 45,3 449 45,3 0,1 0,0
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 12 0] 1.0G 47,2 47,4 47,3 47,4 0,1 0,0
BleichstralRe 24 hbp _best b24 12 0] 2.0G 49,5 49,7 49,5 49,7 0,0 0,0
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Bezeichnung ID Nr. Ri. Stw. LT [ LN LT [ LN dir, T | durN
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BleichstraRe 24 hbp_best b24 13 0] EG 45,7 44,5 45,7 44,6 0,0 0,1
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 13 0] 1.0G 47,6 47,0 47,6 47,0 0,0 0,0
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 13 0] 2.0G 49,5 48,9 49,6 48,9 0,1 0,0
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 14 0] EG 43,9 42,8 44,0 42,9 0,1 0,1
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 14 0] 1.0G 44,9 43,8 45,0 43,8 0,1 0,0
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 14 0] 2.0G 47,0 45,8 47,0 45,8 0,0 0,0
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 15 0] EG 43,8 43,7 43,9 43,7 0,1 0,0
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 15 0] 1.0G 46,1 46,1 46,2 46,1 0,1 0,0
BleichstraRe 24 hbp_best_b24 15 0] 2.0G 48,6 48,1 48,6 48,1 0,0 0,0
BleichstraRke 32 hbp _best _b32 1 N EG 62,9 56,3 63,1 56,4 0,2 0,1
BleichstraRe 32 hbp_best_b32 1 N 1.0G 64,5 57,8 64,6 57,9 0,1 0,1
BleichstraRe 32 hbp_best _b32 2 N EG 63,5 56,8 63,7 56,9 0,2 0,1
BleichstraRe 32 hbp_best_b32 2 N 1.0G 65,2 58,5 65,3 58,5 0,1 0,0
BleichstraRe 32 hbp_best _b32 3 0] EG 66,5 59,6 66,6 59,6 0,1 0,0
BleichstraRe 32 hbp_best_b32 3 0] 1.0G 68,0 61,1 68,1 61,1 0,1 0,0
BleichstraRe 32 hbp _best _b32 4 o] EG 66,6 59,6 66,6 59,6 0,0 0,0
BleichstraRe 32 hbp_best_b32 4 0] 1.0G 68,1 61,2 68,1 61,2 0,0 0,0
BleichstraRe 32 hbp _best _b32 5 0] EG 66,4 59,5 66,5 59,5 0,1 0,0
BleichstraRe 32 hbp_best_b32 5 0] 1.0G 68,0 61,1 68,0 61,1 0,0 0,0
BleichstraRe 32 hbp _best _b32 6 o] EG 66,2 59,4 66,3 59,4 0,1 0,0
BleichstraRe 32 hbp_best_b32 6 0] 1.0G 67,8 60,9 67,9 60,9 0,1 0,0
BleichstraRe 32 hbp_best b32 7 0] EG 66,0 59,1 66,1 59,2 0,1 0,1
BleichstraRe 32 hbp_best_b32 7 0] 1.0G 67,6 60,7 67,6 60,7 0,0 0,0
BleichstraRe 32 hbp_best b32 8 S EG 60,7 53,7 60,7 53,6 0,0 -0,1
BleichstraRe 32 hbp_best_b32 8 S 1.0G 62,4 55,4 62,4 55,3 0,0 -0,1
BleichstraRe 32 hbp_best b32 9 S EG 60,1 53,1 60,1 53,1 0,0 0,0
BleichstraRe 32 hbp_best_b32 9 S 1.0G 61,5 54,5 61,5 54,4 0,0 -0,1
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Kleiststralle 5 hbp_best k05 1 W EG 49,1 44,3 47,9 43,6 -1,2 -0,7
KleiststralRe 5 hbp_best_k05 1 w 1.0G 51,6 46,1 50,6 45,4 -1,0 -0,7
KleiststralRe 5 hbp_best k05 2 W EG 49,1 44,2 47,7 43,4 -1,4 -0,8
KleiststralRe 5 hbp_best_k05 2 w 1.0G 51,6 46,0 50,6 45,3 -1,0 -0,7
KleiststralRe 5 hbp_best_k05 3 w EG 48,9 44,2 47,3 43,3 -1,6 -0,9
KleiststralRe 5 hbp_best_k05 3 w 1.0G 51,1 45,8 49,7 44,9 -1,4 -0,9
KleiststralRe 5 hbp_best_k05 4 N EG 53,4 54,2 52,9 54,1 -0,5 -0,1
KleiststraRe 5 hbp_best_k05 4 N 1.0G 54,9 55,2 54,4 55,0 -0,5 -0,2
KleiststralRe 5 hbp_best_k05 5 N EG 53,8 54,7 53,2 54,5 -0,6 -0,2
KleiststraRe 5 hbp_best_k05 5 N 1.0G 55,2 55,6 54,6 55,5 -0,6 -0,1
KleiststraRe 5/1 hbp_best_k 051 1 N EG 51,2 49,4 51,0 49,3 -0,2 -0,1
KleiststraRe 5/1 hbp_best_k 051 1 N 1.0G 54,4 52,1 53,7 51,8 -0,7 -0,3
KleiststraRe 5/1 hbp_best_k_051 1 N 2.0G 56,5 55,2 55,9 55,0 -0,6 -0,2
KleiststraRe 5/1 hbp_best_k 051 2 N EG 50,9 49,2 50,6 49,1 -0,3 -0,1
KleiststraRe 5/1 hbp_best_k_051 2 N 1.0G 54,4 52,1 53,7 51,8 -0,7 -0,3
KleiststraRe 5/1 hbp_best k 051 2 N 2.0G 56,6 55,5 56,0 55,4 -0,6 -0,1
KleiststraRe 5/1 hbp_best_k_051 3 N EG 50,8 49,3 50,4 49,2 -0,4 -0,1
KleiststraRe 5/1 hbp_best k 051 3 N 1.0G 54,4 52,3 53,7 52,0 -0,7 -0,3
KleiststraRe 5/1 hbp_best_k_051 3 N 2.0G 56,7 55,8 56,1 55,6 -0,6 -0,2
KleiststraRe 5/1 hbp_best k 051 4 N EG 51,0 49,7 50,6 49,5 -0,4 -0,2
KleiststraRe 5/1 hbp_best_k_051 4 N 1.0G 54,5 52,8 53,9 52,6 -0,6 -0,2
KleiststraRe 5/1 hbp_best_k 051 4 N 2.0G 56,8 56,1 56,3 55,9 -0,5 -0,2
KleiststraRe 5/1 hbp_best_k_051 5 N EG 52,0 50,8 51,7 50,7 -0,3 -0,1
KleiststraRe 5/1 hbp_best_k 051 5 N 1.0G 55,2 54,5 54,8 54,4 -0,4 -0,1
KleiststraRe 5/1 hbp_best_k_051 5 N 2.0G 56,9 56,5 56,6 56,4 -0,3 -0,1
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KleiststralRe 7 hbp_best k07 1 w EG 48,8 435 48,2 431 -0,6 -0,4
KleiststralRe 7 hbp_best_k07 1 w 1.0G 52,7 46,6 51,7 45,8 -1,0 -0,8
KleiststralRe 7 hbp_best_k07 2 N EG 51,0 49,9 50,8 49,8 -0,2 -0,1
KleiststralRe 7 hbp_best_k07 2 N 1.0G 54,6 52,4 54,0 52,1 -0,6 -0,3
KleiststralRe 7 hbp_best_k07 3 N EG 50,6 49,5 50,4 49,4 -0,2 -0,1
KleiststralRe 7 hbp_best_k07 3 N 1.0G 54,5 52,4 53,9 52,2 -0,6 -0,2
KleiststralRe 9 hbp _best_k09 1 N EG 48,1 47,1 47,1 46,9 -1,0 -0,2
KleiststraRe 9 hbp_best_k09 1 N 1.0G 53,5 52,4 52,4 52,1 -1,1 -0,3
KleiststralRe 9 hbp_best_k09 1 N 2.0G 55,9 54,3 54,7 53,9 -1,2 -0,4
KleiststraRe 9 hbp_best_k09 2 N EG 48,1 46,0 47,0 45,7 -1,1 -0,3
KleiststralRe 9 hbp _best_k09 2 N 1.0G 53,2 51,6 52,0 51,2 -1,2 -0,4
KleiststraRe 9 hbp_best_k09 2 N 2.0G 55,8 54,1 54,5 53,7 -1,3 -0,4
KleiststralRe 9 hbp _best_k09 3 N EG 47,5 44,3 46,0 43,6 -1,5 -0,7
KleiststraRe 9 hbp_best_k09 3 N 1.0G 52,9 50,7 51,6 50,3 -1,3 -0,4
KleiststralRe 9 hbp_best_k09 3 N 2.0G 55,6 53,8 54,3 53,4 -1,3 -0,4
KleiststraRe 9 hbp_best_k09 4 N EG 48,1 44,3 46,9 43,7 -1,2 -0,6
KleiststralRe 9 hbp_best_k09 4 N 1.0G 53,4 50,7 52,3 50,2 -1,1 -0,5
KleiststraRe 9 hbp_best_k09 4 N 2.0G 56,1 54,0 54,9 53,6 -1,2 -0,4
SchillerstraRe 47 hbp_best_s47 1 w EG 44,8 43,2 43,8 42,9 -1,0 -0,3
SchillerstralRe 47 hbp_best_s47 1 W 1.0G 48,3 44,6 45,3 43,4 -3,0 -1,2
SchillerstraRe 47 hbp_best_s47 1 w 2.0G 50,1 45,6 47,5 44,3 -2,6 -1,3
SchillerstralRe 47 hbp_best s47 1 w 3.0G 54,6 51,9 53,8 51,6 -0,8 -0,3
SchillerstralRe 47 hbp_best_s47 2 N EG 54,4 55,8 54,4 55,7 0,0 -0,1
SchillerstralRe 47 hbp_best s47 2 N 1.0G 55,3 56,3 55,0 56,2 -0,3 -0,1
SchillerstralRe 47 hbp_best_s47 2 N 2.0G 56,3 56,9 55,8 56,8 -0,5 -0,1
SchillerstralRe 47 hbp_best s47 2 N 3.0G 58,3 58,6 58,0 58,5 -0,3 -0,1
SchillerstralRe 47 hbp_best_s47 3 N EG 55,3 56,6 55,3 56,6 0,0 0,0
SchillerstralRe 47 hbp _best s47 3 N 1.0G 56,2 57,2 55,9 57,1 -0,3 -0,1
Schillerstralle 47 hbp_best_s47 3 N 2.0G 57,1 57,8 56,7 57,7 -0,4 -0,1
Schillerstralie 47 hbp _best _s47 3 N 3.0G 59,0 59,5 58,7 59,4 -0,3 -0,1
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Schillerstralie 47 hbp_best _s47 4 N EG 57,2 58,7 57,1 58,7 -0,1 0,0
SchillerstralRe 47 hbp_best_s47 4 N 1.0G 58,0 59,4 57,8 59,3 -0,2 -0,1
SchillerstraBe 47 hbp_best_s47 4 N 2.0G 58,7 60,0 58,5 59,9 -0,2 -0,1
SchillerstralRe 47 hbp_best_s47 4 N 3.0G 60,1 61,0 60,0 61,0 -0,1 0,0
SchillerstraBe 47 hbp_best_s47 5 N EG 58,2 59,7 58,2 59,6 0,0 -0,1
SchillerstralRe 47 hbp_best_s47 5 N 1.0G 59,0 60,3 58,8 60,3 -0,2 0,0
SchillerstrafRe 47 hbp _best _s47 5 N 2.0G 59,7 60,9 59,5 60,8 -0,2 -0,1
SchillerstralRe 47 hbp_best_s47 5 N 3.0G 61,0 62,0 60,8 61,9 -0,2 -0,1
Schillerstralle 47 hbp _best _s47 6 w 3.0G 54,8 52,7 54,3 52,5 -0,5 -0,2
SchillerstralRe 47 hbp_best_s47 7 W 3.0G 54,5 52,1 53,9 51,8 -0,6 -0,3
SchillerstralRe 47 hbp _best _s47 8 W 3.0G 54,0 51,7 53,3 51,5 -0,7 -0,2
SchillerstralRe 47 hbp_best_s47 9 W 3.0G 54,5 52,0 53,8 51,7 -0,7 -0,3
Schillerstrafle 48 hbp best s48 1 W 2.0G 53,2 47,8 51,6 46,7 -1,6 -1,1
SchillerstralRe 48 hbp_best _s48 2 W 2.0G 53,3 48,1 51,4 46,9 -1,9 -1,2
SchillerstraRe 48 hbp_best_s48 3 N 2.0G 57,6 58,2 57,4 58,1 -0,2 -0,1
SchillerstralRe 48 hbp_best s48 4 N 2.0G 57,6 57,9 57,3 57,9 -0,3 0,0
Schillerstrafle 48 hbp_best_s48 5 N 2.0G 57,4 57,8 57,2 57,7 -0,2 -0,1
SchillerstralRe 48 hbp_best s48 6 N 2.0G 56,1 55,9 55,9 55,8 -0,2 -0,1
SchillerstraRe 48 hbp_best_s48 7 N 2.0G 52,9 50,6 52,3 50,4 -0,6 -0,2
SchillerstralRe 50 hbp_best _s50 1 S EG 57,0 58,4 57,0 58,4 0,0 0,0
SchillerstraBe 50 hbp_best_s50 2 S EG 56,4 57,8 56,3 57,8 -0,1 0,0
SchillerstralRe 50 hbp best s50 3 S EG 55,8 57,2 55,8 57,2 0,0 0,0
Schillerstralle 50 hbp_best_s50 4 S EG 55,5 56,9 55,4 56,8 -0,1 -0,1
SchillerstralRe 50 hbp best s50 5 w EG 46,2 44,0 46,1 44,0 -0,1 0,0
Schillerstralle 50 hbp_best_s50 6 W EG 46,0 43,9 45,9 43,8 -0,1 -0,1
SchillerstralRe 50 hbp best s50 7 N EG 55,3 56,7 55,3 56,7 0,0 0,0
Schillerstralle 50 hbp_best_s50 8 N EG 56,3 57,7 56,3 57,6 0,0 -0,1
SchillerstralRe 50 hbp best s50 9 N EG 57,1 58,6 57,1 58,6 0,0 0,0
Schillerstral’e 50 hbp_best_s50 10 N EG 57,8 59,4 57,8 59,3 0,0 -0,1
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