/Anlage 1 zu GD 208/17

Vereinbarung
Uber eine MalRnahme an der StraReniberfihrung
Ulm - Donautal in Bahn-km 99,448
nach 88 3/12 Nr. 1 EKrG

Zwischen

der DB Netz AG,
Regionalbereich Stidwest, Schwarzwaldstralle 86, 76137 Karlsruhe
- nachstehend DB Netz AG genannt —

und der Stadt Ulm,

vertreten durch den Oberbirgermeister, dieser vertreten durch den Leiter der Hauptabteilung
Verkehrsplanung und Stral3enbau,

Minchener Stral3e 2, 89073 Ulm
- nachstehend Stadt genannt —

und der SWU Verkehr GmbH,

vertreten durch die Geschaftsfihrer André Dillmann und Klaus Eder,
KarlstraRe 1, 89073 Ulm

- nachstehend SWU genannt-

wird gemal § 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) folgende Vereinbarung geschlossen:


sub00719
Textfeld
Anlage 1 zu GD 208/17


§1
Gegenstand der Vereinbarung

(1) Die BenzstralRe, zwischen der Nicolaus-Otto-StralBe und der Eisenbahnstrafl3e in
Ulm an der Donau, kreuzt die zweigleisige, nicht elektrifizierte Eisenbahnstrecke
Nr. 4500 von Ulm an der Donau nach Friedrichshafen in Bahn-km 99,448 sowie
das Industriegleis der SWU.

(2) Die vorhandene Kreuzung ist als StraReniberfiihrung hergestellt.

(3) Beteiligte an der Kreuzung sind die DB Netz AG als Baulasttrager des Schienen-
weges, die Stadt Ulm als Baulasttrager der Strae und der FuRwege sowie die
SWU als Baulasttrager des Industriegleises.

(4) Aus Grinden der Sicherheit und der Abwicklung des Verkehrs verlangt die
DB Netz AG fur die Elektrifizierung der Bahnstrecke im Zusammenhang mit dem
Ausbau der Sudbahn (Elektrifizierung der Strecke Ulm — Lindau) die Herstellung
der Straf3entberfiihrung mit einer lichten Héhe von mind. 5,70 m und einem Regel-
abstand von 3,30 m zwischen dem Widerlager der SU Achse 20 und der Gleisach-
se Streckengleis.

Die Stadt und die SWU haben kein Verlangen.

(5) Die Kreuzungsbeteiligten sind sich einig, dass es sich hierbei um die Anderung
einer Kreuzung im Sinne der 88 3, 12 Nr. 1 EKrG handelt.

§2
Art und Umfang der Mal3hahme

(1) Beschreibung der MaRnahme:

a) Die neue StraRenuberfihrung in Bahn-km 99,448 ist als 1-feldrige Stahlbriicke
mit einer Uberbaukonstruktion als Stahlbaufachwerktrager und mit flachgegriin-
deten Unterbauten, als konventionelles Kastenwiderlager aus Stahlbeton, kon-
zipiert. Im Bereich der durchgehenden Hauptgleise ist auf den Randkappen ein
Beruihrungsschutz vorgesehen.

- lichte Weite 16,99 m
- Stltzweite 17,89 m
- lichte Hohe 570m
- Gesamtbreite inkl. Berihrungsschutz 10,90 m
- Breite zwischen den Gelandern 9,50 m
- Kreuzungswinkel 100 gon

b) Abbruch der bestehenden Stral3entberfihrung.
c) Herstellen eines temporaren FuRgangersteges wahrend der Bauzeit.

d) Anpassung des Treppenabgangs nérdlich der Bahn (Bstg. 1) einschlie3lich der
Beleuchtung und Gelander.

e) Abbruch und Neubau des Treppenabgangs sudlich der Bahn (Bstg. 2) einschliel3-
lich der Beleuchtung und Gelénder.

f)  Anpassungsarbeiten an der Benzstral3e inkl. der FulBwege und der Ampelanlage
an der Kreuzung Erbacher Stral3e / Benzstral3e.



g) Anpassungsarbeiten an der Eisenbahnstral3e inkl. der FuBwege, an Grundstiicks-
zufahrten, sowie der Ampelanlage an der Kreuzung Erbacher StralRe / Eisenbahn-
stralie.

h) Anpassungsarbeiten an der Erbacher StralBe (B 311) inkl. der FulRwege, an den
Bushaltebuchten, sowie am Durchlass des ,Grimmelfinger Baches*.

i)  Umlegen und Sichern von Kabeln und Leitungen der Stadt Ulm und der SWU
Stadtwerke Ulm/Neu-Ulm, sowie Dritter (Telekom).

i)  Grunderwerb

k) Malnahmen zur Sicherung und bauzeitlichen Verlegung von bahneigenen Kabeln
und Leitungen.

[) Sicherungsleistungen gegen Gefahren aus dem Eisenbahnbetrieb.

(2) Im Ubrigen gelten die nachstehend aufgefiihrten Unterlagen und Plane,
denen die Beteiligten zugestimmt haben und die Bestandteile dieser Vereinbarung

sind:

Anlage | Bezeichnung Stand

1 Erlauterungsbericht 05/2017
2 Ubersichtslageplan 04/2012
3 Ubersichtshohenplan (entfallt) -

4 Lageplan Bestand 10/2006
5 Ubersichtslageplan 04/2012
5 Lageplan Verkehrsanlagen 01/2017
6 Kreuzungsplan 03/2017
7 Héhenplan 01/2017
8.1 Daten aus Bauwerksbuch -

8.2 Bauwerksplan (Bestand) -

8.3 Fotodokumentation gem. Fotos: 2010, 2011, 2012 06/2015
9 Bauwerksplan: Langsschnitt, Draufsicht 01/2017
9 Bauwerksplan: Ansichten, Schnitte, Details 01/2017
9 Bauwerksplan: Erdungsplan 04/2012
9 Bauwerksplan: Baustelleneinrichtungs- und Bauphasenplan 01/2017
10 Regelquerschnitt A-A, BenzstralRe, km 0+040.000 04/2012
10 Regelquerschnitt B-B, B 311 / Erbacher Straf3e, km 0+040.000 | 07/2012
10 Regelquerschnitt C-C, B 311 / Erbacher Stral3e, km 0+105.000 | 07/2012
10 Regelquerschnitt D-D, B 311 / Erbacher Strafl3e, km 0+140.000 | 07/2012
11 Leitungsplan 02/2017
12 Kostenfolge bei Leitungsanderungen 03/2017
13.1 Grunderwerbsplan 12/2017
13.2 Grunderwerbsverzeichnis 02/2017
14 Kostenteilungsschlissel: Fiktiventwurfe -entfallt - | -




(1)

Anlage | Bezeichnung Stand
15 Ermittlung des Kostenteilungsschlussels -entfallt - | -
16 Mittelbedarfsplan 03/2017
17.1 Kostenplan 02/2017
17.2 Ubersicht ,Zusammenstellung der voraussichtlichen Kosten* 03/2017
18 Zusammenstellung der voraussichtlichen Kosten 03/2017
19.1 Ablésungsberechnung: Vorbemerkungen 05/2017
19.2 Ablosungsberechnung: 05/2017
- Fiktiventwurf ,alt-alt" - Ermittlung Ku, Ke
- Fiktiventwurf ,neu-neu* - Ermittlung Ku, Ke
- Ermittlung des Vorteilsausgleichs
19.3.1 Fiktiventwurf ,alt-alt”:
- Lageplan 05/2015
- Hoéhenplan 05/2015
- Bauwerksplan 04/2016
19.3.2 Fiktiventwurf ,alt-alt“: Kostenschatzung 03/2017
19.4.1 Fiktiventwurf ,neu-neu*:
- Lageplan 03/2017
- Hohenplan 03/2017
- Bauwerksplan 03/2017
19.4.2 | Fiktiventwurf ,neu-neu“: Kostenschatzung 03/2017

§3
Offentlich-rechtliches Zulassungsverfahren

Fur die MaRnahme ,Elektrifizierung der Sidbahn von Ulm Hbf nach Friedrichsha-
fen" ist ein Planfeststellungsverfahren nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz
(AEG) durchgefuihrt worden (Planfeststellungsbeschluss des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA), AuRenstelle Karlsruhe / Stuttgart vom 15.10.2015;
Aktenzeichen: 591 ppw / 035-2300#008). Die Anderung der SU ist Gegenstand des
genannten Planrechtsverfahrens.

§4
Planung und Durchfiihrung der Malinahme

Die DB Netz AG plant und fuhrt die in 8 2 Abs.1 Buchst. a) bis I) aufgefuhrten Maf3-
nahmen nach MalRgabe der ,Richtlinien fir die Planung, Baudurchfiihrung und Ab-
rechnung von MalRnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz® (Allgemeines
Rundschreiben StralRenbau (ARS) Nr. 10/2014 vom 18.11.2014) durch.

MalRnahmen an Leitungen Dritter nach 8 2 Abs. 1 Buchst. i) fuhrt die DB Netz AG
nach Absprache mit den Leitungstragern aus.

Grunderwerb nach § 2 Abs. 1 Buchst. j) fuhrt die Stadt fur ihre Grundstiicke aus.



(2) Ergeben sich durch die MaRnahmen aus 8 2 Einwirkungen auf Anlagen des ande-
ren oder dessen Verkehr, wird der Baudurchfiihrende vorher dessen Zustimmung
einholen. § 4 Abs. 2 des EKrG bleibt hiervon unberihrt.

(3) Die Realisierung der MalRBnahme ist im Jahr 2018 vorgesehen. Der Baubeginn wird
der Stadt und den SWU 4 Wochen im Voraus schriftlich angezeigt. Fur die weiteren
Einzelheiten, insbesondere zur zeitlichen Durchfiihrung der Mal3nhahmen, gelten die
im Schriftwechsel zu vereinbarenden Einzelheiten. Kurzfristig notwendige Anderun-
gen des Bauablaufs werden dem jeweils anderen Kreuzungsbeteiligten unverzig-
lich angezeigt.

(4) Wahrend der Bauausfuhrung werden die Eisenbahnstrecke zeitweise und die Stra-
Be vollstandig gesperrt. Der verbleibende Verkehr auf den sich kreuzenden Ver-
kehrswegen wird wahrend der Baudurchfihrung einschlieRlich Abnahme, Vermes-
sung und Bauwerkspriifung so wenig wie moglich beeintrachtigt.

§5
Abnahme, Vermessung, Bestandsunterlagen

(1) Das Verfahren hinsichtlich der Abnahme, Vermessung und Erstellung der Be-
standsunterlagen erfolgt nach MaRRgabe der ,Richtlinien fir die Planung, Baudurch-
fuhrung und Abrechnung von MalRnhahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz*
(ARS Nr. 10/2014 vom 18.11.2014).

(2) Fur die erste Hauptprifung der StraRentberfihrung ist die DIN 1076 zu beachten.

Der jeweils Baudurchfihrende wird den jeweiligen Trager der Erhaltungslast 4 Wochen
vor der Abnahme zu einer gemeinsamen Begehung einladen und gleichzeitig die ge-
nauen Termine fur die Durchfiihrung der 1. Hauptprifung sowie der Abnahme bekannt
geben.

(3) Der Status des geodatischen Datums (Referenzsystem und Projektion) wird zwi-
schen den Kreuzungsbeteiligten wie folgt festgelegt: ,DB Ref*

(4) Der jeweils andere Beteiligte erhalt Bestandstbersichtplane der Kreuzungsanlage.
Der jeweilige Trager der Erhaltungslast erhalt alle fir die Erhaltungszwecke seiner
Anlagen erforderlichen Bauwerksunterlagen in 2 Ausfertigungen.

Die Bestandsplane sind im Standard der vorhandenen Bauwerksunterlagen zu er-
stellen. Die Plane werden bis spatestens sechs Monate nach Inbetriebnahme tber-
geben.

(5) Fuor digital erstellte Bestandsplane und Vermessungsunterlagen wird folgendes
Format der erforderlichen Dateien festgelegt: ,dwg" und ,pdf*

86
Kosten der MalRnahme

(1) Der Umfang der kreuzungsbedingten Kosten (Kostenmasse) wird unter Beachtung
des 8§ 12 EKrG, der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung (1. EKrV) sowie der dazu
ergangenen und von den Kreuzungsbeteiligten eingefiihrten / anerkannten Durch-
fuhrungsbestimmungen des BMVI ermittelt (u.a. Allgemeines Rundschreiben Stra-
Benbau (ARS) Nr. 8/1989 vom 17. Mai 1989 - StB 17/E 10/E 14/78.10.20/19 Va 89



(2)

(3)
(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

— ,Richtlinien zur Ermittlung und Aufteilung der Kostenmasse bei Kreuzungsmalf3-
nahmen*)*.

Die Kosten der Malinahme (8 2) betragen nach der als Anlage 17.2 beigefiigten
.Zusammenstellung der voraussichtlichen Kosten* voraussichtlich ca.
3.744.334 EUR, einschliel3lich Verwaltungskosten.

Sie sind in voller H6he kreuzungsbedingt und werden insoweit nach § 12 Nr. 1
EKrG von der DB Netz AG getragen.

Anfallende Umsatzsteuer gehort zur Kostenmasse.

Bei der Berechnung der Personalkosten nach 8 4 Abs. 2 Nr. 1 der 1. EKrV sind die
Kosten flr das tatsachlich eingesetzte Personal anzusetzen (Schreiben des BMVI
vom 18.09.95 - StB 17/E 11/E16/78.11. 00/27 Va 95).

Bewertungsgrundlage fur die Eigenleistungen der DB Netz AG sind die ortlichen
,Dispositiven Kostensétze" (Dispo-Kosa) ohne Zuschlage. Sie stellen die Basis der
Kostenrechnung der DB Netz AG dar, die vom Bund anerkannt wird. Die Kosten-
satze unterliegen der jahrlichen Uberpriifung durch einen unabh&ngigen Wirt-
schaftsprufer. Bei Bedarf werden die ortlichen Kostensatze fir die in Betracht
kommenden Leistungen von der DB Netz AG mitgeteilt (s. Rundschreiben (RS)
BMVI - StB 15/7174.2/5-07/1220977 vom 10.06.2010).

Fur die Berechnung der Personalkosten des Stralienbaulasttragers findet der in
seinem Zustandigkeitsbereich fur die Abwicklung von Schadensfallen gegenuber
Dritten bei Beschadigung von Stral3eneigentum fur Bundes-, Landes- und Kreis-
stral3en geltende Stundensatz Anwendung.

Die Beteiligten werden Verwaltungskosten nach § 5 der 1. EKrV in Héhe 10 v. H.
der von ihnen aufgewandten kreuzungsbedingten Grunderwerbs- und Baukosten in
Rechnung stellen (RS BMVI - StB 15/7174.2/5-14/2095549 vom 29.01.2014 hin-
sichtlich der Abgrenzung von Mitwirkungspflichten und Verwaltungskosten).

Nachweisbare Kosten fir Betriebserschwernisse wahrend der Bauzeit gehéren (als
Baukosten) nur zur Kostenmasse, soweit sie den Kreuzungsbeteiligten selbst ent-
stehen (RS BMVI - S 16/78.11.00/13 B 03 vom 28.09.2004).

Aufwendungen fiir erforderliche Anderungen an den im Eigentum der DB Netz AG
stehenden Dbetriebsnotwendigen Bahn-Telekommunikationsanlagen gehoren zur
Kostenmasse (Schreiben BMVI - S 16/78.11.00/2 Va 03 vom 23.01.2003 und S 16/
78.11.00/1 BE 05 vom 23.08.2005).

Fur die Verlegung, Anderung oder Sicherung von Telekommunikationslinien, die
nicht zu den Eisenbahn- oder Stra3enanlagen gehoren, gelten die Bestimmungen
des Telekommunikationsgesetzes (TKG), soweit keine besonderen vertraglichen
Regelungen bestehen.

Von den Kosten fir Leitungsanpassungsarbeiten werden nur die Anteile der Kos-
tenmasse angelastet, die ein Beteiligter als Baulasttrager eines der beteiligten Ver-
kehrswege zu tragen hat. Nicht zur Kostenmasse zahlen die auf Grund bestehen-
der Rechtsverhaltnisse von Dritten (z.B. Konzessionsvertrége) zu tbernehmenden
Kosten. Diese sind erforderlichenfalls von den jeweiligen Vertragspartnern bis zur
Durchsetzung ihrer Anspriiche vorzufinanzieren.

(10) Die endgiiltigen Kosten ergeben sich aus der Schlussrechnung.

! weitere Durchfiihrungsbestimmungen sind bei den entsprechenden Absétzen aufgefihrt.



(1)

(2)

(3)

(1)

(2)

(3)
(4)

(1)

8§87
Abrechnung

Das Verfahren zur Abrechnung der Kreuzungsmalnahme zwischen den Kreu-
zungsbeteiligten erfolgt nach Mal3gabe der ,Richtlinien fur die Planung, Baudurch-
fuhrung und Abrechnung von MalRBhahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz*
(ARS Nr. 10/2014 vom 18.11.2014).

Die Kreuzungsbeteiligten Gibernehmen die Abrechnung fur die von ihnen durchge-
fuhrten Mal3nahmen geman § 4 der Vereinbarung.

Die Schlussrechnung wird von der DB Netz AG erstellt.

§8
Grundinanspruchnahme

Die DB Netz AG duldet die Kreuzungsanlage unentgeltlich auf Dauer gemaR
§ 4 Abs. 1 EKrG. Ein Grunderwerb findet insoweit nicht statt.

Die Stadt gestattet der DB Netz AG wahrend der Baudurchfihrung unentgeltlich die
Inanspruchnahme ihrer an die Kreuzungsanlage angrenzenden o&ffentlichen Ver-
kehrsflachen.

Die Beteiligten verpflichten sich, bei Inanspruchnahme dieser Flachen die
verkehrlichen und betrieblichen Belange der anderen Kreuzungsbeteiligten ange-
messen zu berdcksichtigen. Art und Umfang der Inanspruchnahme werden ge-
meinsam dokumentiert. Nach Beendigung der Bauarbeiten sind die genutzten Fla-
chen unverziglich in dem Zustand zuriick zu geben, wie sie tbernommen wurden.

Die Stadt fuhrt den Grunderwerb von Dritten insgesamt durch.

Fur folgende Grundsticke soll der StralRenbaulasttrdger Grundstiickseigentiimer
werden:

- Stadt Ulm, Gemarkung Ulm, Flurstiicknummer 6935: Erwerbsflache 25m?

§9
Erhaltung und Eigentum

Fir die Erhaltung der Kreuzungsanlagen gilt § 14 EKrG.

Danach erhélt;

- die DB Netz AG die Eisenbahnanlagen, einschlie3lich der Schutzerdungsanlage mit
der leitenden Verbindung zur Schiene.

- die Stadt die StralRenanlagen. Dies sind insbesondere die neue StralRentberfihrung
gemanR § 2 Abs. 1 Buchst. a) einschliel3lich der Berihrungsschutzeinrichtungen.

- Die SWU das Industriegleis.

Fir die StralRenanlagen, die nicht unter § 14 EKrG fallen, gilt:

Die Stadt erhélt die Stral3enanlagen, einschlie3lich der FuBwege gem. § 2 Abs. 1
Buchst. f), g) und h) sowie den Treppenabgang sidlich der Bahn (Bstg. 2) gem. 8§ 2
Abs. 1 Buchst. e).

Des Weiteren erhalt die DB Netz AG den temporaren Ful3gangersteg gem. § 2 Abs. 1
Buchst. c), solange dieser besteht.



(2)

3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(1)

(2)

Die DB Station&Service AG erhélt, wie bisher, den Treppenabgang noérdlich der Bahn
(Bstg. 1) inkl. der Beleuchtung und Gelander gem. § 2 Abs. 1 Buchst. d). (nur nach-
richtlich).

Die Entwasserung der Eisenbahnanlagen unterhalb der StralRentberfihrung gehért zu
den Eisenbahnanlagen.

Fur Erhaltungsmafinahmen, die Anlagen des anderen Beteiligten betreffen, wird des-
sen vorherige Zustimmung eingeholt, es sei denn, dass Gefahr im Verzuge ist. Dabei
werden auch der Umfang der Mitbenutzung der Anlagen des anderen Beteiligten sowie
ggf. erforderliche Sicherheitsvorkehrungen festgelegt.

Die Verkehrssicherungspflicht fir die Anlagen und die Verkehrswege unterhalb der
StralRendberfiihrung obliegt der DB Netz AG.

Die Verkehrssicherungspflicht fir den temporéaren Ful3gangersteg gem. § 2 Abs. 1
Buchst. c) obliegt der DB Netz AG.

Wenn ein Kreuzungsbeteiligter Anlagen des anderen Beteiligten erstellt, geht mit der
Abnahme (8§ 640 BGB / § 12 VOB/B) die Verkehrssicherungspflicht auf den jeweiligen
Erhaltungspflichtigen Uber. Sofern die gemals Abnahmeprotokoll festgestellten Mangel
zunachst der Verkehrsfreigabe/Inbetriebnahme entgegenstehen, tbernimmt der Erhal-
tungspflichtige die Verkehrssicherungspflicht spatestens mit der Verkehrsfreiga-
be/Inbetriebnahme.

Fur die nach der verkehrsbereiten Fertigstellung erforderlich werdende Abldsungsbe-
rechnung sind die Verordnung zur Berechnung von Ablésungsbetragen nach dem Ei-
senbahnkreuzungsgesetz, dem Bundesfernstraliengesetz und dem Bundeswasser-
straRengesetz (Ablésungsbetrage-Berechnungsverordnung — ABBV) sowie die dazu
ergangenen Richtlinien (ARS Nr. 26/2012 StB 157174.1/4-1/1816030 vom 12.12.2012)
mafdgebend.

Die Kreuzungsbeteiligten haben sich darauf verstandigt, eine vorlaufige Ablésungsbe-
rechnung zu erstellen (Anlage 19). Diese ist hinsichtlich des Ergebnisses und der Be-
rechnungsgrundsétze unverbindlich. Die Berechnung dient nur der Einplanung der vo-
raussichtlich notwendig werdenden Haushaltsmittel. Der voraussichtlich von der Stadt
zu leistende Vorteilausgleich wurde von der DB Netz AG ermittelt und bel&uft sich auf
770.600 EUR. Die Umsatzsteuerpflicht richtet sich nach dem UStG.

8§10
Sonstiges

Genehmigungen fir die Verlegung von Leitungen und fir den An- oder Einbau sonsti-
ger Einrichtungen durch Dritte obliegen jedem Beteiligten fir seinen Verkehrsweg. Je-
der Beteiligte wird dafiir Sorge tragen, dass dem anderen Beteiligten Gelegenheit ge-
geben wird, seine Interessen zu vertreten, wenn die Verlegung von Leitungen und der
An- oder Einbau sonstiger Einrichtungen Auswirkungen auf Anlagen des anderen Be-
teiligten oder dessen Verkehr haben kann.

Fir den Fall, dass die Einleitung des Oberflachenwassers eines Verkehrsweges in die
Entwéasserungsanlagen des kreuzenden Verkehrsweges erforderlich wird, gestatten die
DB Netz AG und die SWU der Stadt unwiderruflich die unentgeltliche Einleitung des
Oberflachenwassers in die Eisenbahnentwasserung. Fur den Fall, dass die Abwasser-
anlage in der Baulast eines Dritten steht, ist eine gesonderte Vereinbarung oder sons-
tige Regelung mit diesem zu treffen.



(3) Der Erhaltungspflichtige eines Kreuzungsbauwerks ist nicht verpflichtet, die Ansichts-
flachen zu saubern. Der Baulasttrager des jeweils unterfiihrten Verkehrsweges ist be-
rechtigt, Ansichtsflachen im Bedarfsfall auf eigene Kosten zu saubern. Ausgleichsan-
spriche bzw. Anspriiche auf Vornahme entsprechender MaRhahmen gegeniber den
anderen Kreuzungsbeteiligten sind insoweit ausgeschlossen.

§11
Anderung der Vereinbarung

(1) Anderungen oder Erganzungen dieser Vereinbarung bediirfen der Schriftform. Dies gilt
auch fur die Schriftformklausel selbst.

(2) Fur den Fall der Anderung der technischen Planung in einer Zulassungsentscheidung
nach 8 3 verpflichten sich die Parteien zu einer Anpassung der Vereinbarung.

§12

Ausfertigungen

Diese Vereinbarung wird 6-fach ausgefertigt. Die Beteiligten erhalten je 2 Ausfertigungen.

DB Netz AG

Leiter Produktionsdurchfiihrung

(Namen in Druckschrift wiederholen)

DB Netz AG

Leiter Finanzierung

(Namen in Druckschrift wiederholen)

(Namen in Druckschrift wiederholen)
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Anderung StraBeniiberfiihrung ,,BenzstraRe”, Uim-Donautal DB N ETZE

Erlduterungsbericht Anlage 1
INHALTSVERZEICHNIS

1 F Y] =T 4 =TT TN 4
1.1 VOorhandener ZUSLANG ..........ooueiiiiiieeiieiecte ettt sttt e nee e 4
1.11 Bahnanlagen der DB NEZ AG ....coccuviiiiiiiiiiiiiiieeceiteessiieee st e s ree e s sabee e s s sbee e s s nabeeessnanes 4
1.1.2 Bahnanlagen der STadtWerke......o.uiii i 5
1.1.3 SErABEN UNA WEEE ...ttt ettt e ettt e e et e e e s ata e e e s ntaee e entaeeesantaeeesentaeaennns 5
1.1.4 Kabel und LeitUNGEN Dritter.....cciiiciiieiiiiie ettt e e e s bee e e e 5
1.1.5 R o] X<l a1 - =T o I TSR 6
1.1.6 GriMMEIFINGEr BACK ..eeeieeee et e e e e e e e e e ate e e e e arae e e ennes 6
1.1.7 GrUNASTUCKE DIIEEEI ..eeiiiiiiiieetee ettt et e et esb e s ae e e sareesneeesaneas 6
1.1.8 StraBenUberflhrung ,,BENzstralle” ... it e e e e e e aeraee s 6
1.1.9 Stltzwédnde8

1.2 (CT=Y o] T ) =T A U1 - o USSP 9
1.2.1 Wirtschaftlichkeit der geWahIteN LOSUNE ....cccicviiiiiciiiiecciiee sttt e s s svne e 9
1.2.2 2T a1 aF=Y Y =Y == o J USSP 9
1.2.3 SErABEN UNA WEEE ...ttt ettt ettt ettt e e et ae e e s bae e e ssnbaeeesansaeeessnbeeeennns 9
1.2.4 Kabel und LeitUNGeNn Dritter.....cciiciieei et s e e e 10
1.2.5 TrEPPENANIAZEN «..eviei ettt et e et e e e et ee e e e be e e e e abae e e e abe e e e eabaeeeeanraeeeenraeas 10
1.2.6 GrimMMEIfINGEr BACK ...eiiieiiee et sare e e s e e e e s nanaeeeeas 11
1.2.7 GrUNASEUCKE DT c.eieiiieeiiieciieeetee ettt ettt ettt e sab e sbe e e sabe e sbeesbeeesabeeenns 11
1.2.8 StralRenilberfiihrung ,,Benzstrafle®, Ulm Donautal........ccccccveeeeciiieieciiec e, 11
1.2.9 Stltzwandel2

1.2.10 TeMPOrarer FURBGANEEISTEE ..uviiiiciieeiciieee e cieee ettt e et e e e te e e e bee e e s s bte e e e s bee e e e sneeeeesaneeas 12
1.2.11 Kreuzungsbedingte Malnahmen.........c.cooo i et e 12
2 Neubau StraBBeniiberfiihrung , Benzstrae”..........ccciirieriiniieiireiienineninnenesennennnenee 13
2.1 Unterbau, Verbauten, Baugrube, StUtzbauwerke .........ccccccuveieeiiiieecciee e, 13
21.1 UNEEIDAULEN ...ttt s s s e 13
2.1.2 LV=T d <L 1V =] o H TSP U PP TOPPT 13
2.1.3 2T [0 =V oY USSR 14

Seite 1



Strecke 4500, UIm Hbf — Friedrichshafen Stadt, km 99,448 DB N ETZE

Anderung StraBeniiberfiihrung ,,BenzstraRe”, Uim-Donautal

Erlduterungsbericht Anlage 1
2.1.4 SEUTZDAUWETIKE .ttt sttt be e st e e sbe e e sbae e sabeesbeeesareesns 14
2.2 (U] T= T 1F TR 14
2.3 LN Y= T3 =T U o V- S 15
2.4 Absturzsicherung, SChutzeinrichtUNg .......cvveiiiiiiie i 15
2.5 Zuganglichkeit der Konstruktionsteile ...........uuveeeieiieccciiiieee e 16
2.6 RUCKDAU DESTENENAE SU ...ttt ettt es et ese s s aenens 16
2.6.1 UDEIDAU ottt ettt ettt ettt ettt aenes 16
2.6.2 LYo [T o oY =T U UUPRRt 16
3 Sonstige Ausstattung und Einrichtungen..........cevveeeiiiiiiiiinnnniniiininnnnsees 17
3.1 DB INEEZ AG ..eiiiuiieiiiieiiteesiee ettt ste e et e e ste e sttt e sate e s be e sateesabeeenbteesabaesbteesabaesnbaesnateesnseeenases 17
3.1.1 (G LT =T a1 = =] o S SUR 17
3.1.2 Kabel und Leitungen der DB NETZ AG ......ccocvvieiiiieee ettt etee e eitee e e aree e e 17
3.13 Oberleitungl7

3.2 SErABEN UNA WEEE ...ttt ettt e e e st e e s st e e s saba e e s e nbaeeesnraeeean 17
3.21 Benzstralle der Stadt UIM ..o ettt 17
3.2.2 Bundesstralle B 311 - Erbacher Stralle ....oocveivieeiiieiniieiieesiee et 18
33 Kabel und LeitUNGEN DIitter....cci i cuiiei ettt s e e s s sbee e e 19
3.4 LN o] X<l g F= T 1= V=T o ISR 19
35 GrimMEfINGEr BACh ....ooiiiiiiiee et e e e e et a e e seaaaee s 19
3.6 TemMPOrarer FURGENEGEISTEE ..uuiiiiiiiieiiiieeerttee sttt et e s e s sree e s s ee e s s sbee e s ssabeeeeenanes 19
4 Herstellung, BAUZeit ........cceeiiiiiiiinimneiiiiiiiiiiieinsiiiiiiremssiissssssiiemsssss 21
4.1 [ LT = TUT oY - PSPPSR 21
41.1 VErkehrsSTURIUNG ....coieieee e e e e e e 21
4.1.2 Sperrpausen21

4.1.3 Lager- und Arbeitsplatze, Zugdnge und Zufahrten zur Baustelle.........ccccceeeeveeeeecieeeennne. 22
4.1.4 Bauablauf22

4.2 BAUZEIT ..o e e s e e e e e s e e e e e 23

Seite 2



Strecke 4500, UIm Hbf — Friedrichshafen Stadt, km 99,448 DB N ETZE

Anderung StraBeniiberfiihrung ,,BenzstraRe”, Uim-Donautal

Erlduterungsbericht Anlage 1
5 Kosten - RealentWurf..........ccoevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiicicncneneeereceterererereresereses s 24
5.1 Kreuzungsrechtliche BEWEItUNE ..........uuiiiiiee ettt ettt e e e e e e rre e e e e e 24
5.2 Zusammensetzung der GesamtkoSteN .........uueviiiiiicciiiiee e 24
6 (LG0T =T 0 =T | 11T P N 26
7 FAY o] Lo 1T T=2 o T=T =T ol o 11 1 V- TR 26
8 Baurechtsverfahren.........cciiiiiiiiiiciiiiiiiirrsc e 26
Anhang 1  AbkiirzungsverzeiChnis........cc..ciiiieeiiiieeiiiir e s e rene e s s enns e s e e nnsssseennnans 27

Seite 3



Strecke 4500, UIm Hbf — Friedrichshafen Stadt, km 99,448 DB N ETZE

Anderung StraBeniiberfiihrung ,,BenzstraRe”, Uim-Donautal

Erlduterungsbericht Anlage 1

1.1

111

Allgemeines

Die Anderung der StraReniiberfiihrung (SU) ,,Benzstrae in Ulm-Donautal am
Bahn-km 99,4+48 der Strecke 4500 ist ein Teil der GesamtbaumaBnahme ,Elektrifizierung
Sudbahn”.

Die Elektrifizierung der zweigleisigen Strecke 4500 (Stidbahn) beginnt am Ulmer Hauptbahnhof und
flhrt Gber Friedrichshafen Stadt nach Lindau. Sie ist nur im Bereich des Ulmer Hauptbahnhofs
elektrifiziert. Die Hochstgeschwindigkeit auf der Strecke 4500 betragt derzeit 140 km/h. Die
»Elektrifizierung der Strecken Ulm Hbf — Friedrichshafen Stadt - Lindau” ist Bestandteil des
Korridors 602 aus der betrieblichen Aufgabenstellung (BAST) Netz 21. Die im September 2009
erstellte Vorplanung fir die Elektrifizierung der Stidbahn im Streckenabschnitt Ulm Hbf —
Friedrichshafen Stadt — Lindau baut auf der Vertiefung BASTNetz 21 vom 07.06.2002 auf.

Im Verkehrsinvestitionsbericht 2008 der Bundesregierung vom 03.02.2009 ist dieses Projekt als
Projekt Nr. 24 — ABS Ulm — Friedrichshafen — Lindau (1.Baustufe) gelistet.

Die Hochstgeschwindigkeit auf der Strecke 4500 soll nach der Ertlichtigung bereichsweise auf bis zu
160 km/h angehoben werden. Die in der Projektdefinition fiir elektrifizierte Eisenbahnstrecken
festgelegte, benotigte lichte Hohe fir die StraReniberfihrungen betrdgt mind. 5,70 m. Die
Deutsche Bahn AG muss zusatzlich die VergroBerung des Abstandes zwischen dem Widerlager -
Gleisachse Streckengleis von 2,50 m auf 3,30 m fordern.

Die Abstimmung mit dem StraRenbaulasttrager ergab, dass auch kiinftig eine Briicke mit den
heutigen Verkehrsbeziehungen benétigt wird. Somit ist fiir die Elektrifizierung der Strecke 4500
»,Studbahn“ der Abbruch und Neubau der StraBeniberfiihrung in Ulm- Donautal bei Bahn-km
99,4+48 erforderlich.

Die geplante SU fiihrt die BenzstraRe (Ulm) bei km 99,4+48 (iber die Strecke 4500 von Ulm Hbf —
Friedrichshafen Stadt — Lindau und Uber das Industriegleis. Eigentiimer des Industriegleises sind die
Stadtwerke Ulm.

Die B 311 fiihrt von Richtung Erbach/Goglingen in Richtung Ulm/Neu-Ulm und in das angrenzende
Gewerbegebiet, welches parallel zur Bahnstrecke liegt.

Die Stadt Ulm als StraBenbaulasttrager und die Stadtwerke Ulm als Eigentiimerin des
Industriegleises haben keine Forderungen.

Die Anderung der SU ist im Unternehmensplan der DB Netz AG fiir das Jahr 2018 eingeordnet. Das
Bauwerk ist auf Dauer bestellt.

Vorhandener Zustand

Bahnanlagen der DB Netz AG

Im Kreuzungsbereich bei Bahn-km 99,4+59 besteht die Bahnstrecke 4500 aus zwei Hauptgleisen
und einem zusatzlichen Betriebs- bzw. Rangiergleis (Industriegleis), dass im Eigentum der
Stadtwerke Ulm liegt. Die Gleise liegen in herkémmlicher Bauweise auf Betonschwellen im
Schotterbett. Zurzeit ist die Strecke nicht elektrifiziert.
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1111

1.1.2

113

1.1.3.1

1.1.3.2

1.1.4

Die Gleisachsen in diesem Bereich verlaufen gerade (R=c2) und haben ein Langsgefalle von 1,65 %eo.
In den Gleisvermarkungsplanen (lvmg) ist im Bereich der SU eine Hochstgeschwindigkeit von
140 km/h verzeichnet.

Unmittelbar vor bzw. nach der SU befinden sich Bahnsteige, rechts und links der Bahn, des
Haltepunkts Ulm-Donautal.
Kabel und Leitungen der DB Netz AG

Im Planungsbereich des Briickenbauwerkes sind folgende DB—Leitungen vorhanden:
Anlagen der Telekommunikation der DB Netz AG

Parallel zu den Gleisen verldauft eine Telekommunikationsleitung der DB Netz AG.

Bahnanlagen der Stadtwerke

Im Eigentum der Stadtwerke Ulm befindet sind das Industriegleis, das neben dem Streckengleis
Friedrichshafen — Ulm Hbf liegt. Das Industriegleis verlauft nicht parallel zum Streckengleis
Friedrichshafen —UIm Hbf. Die Gleisachse des Industriegleises riickt unterhalb des Bauwerkes von
ca. 6,60 m um ca. 60 cm auf 7,20 m von der Gleisachse des Streckengleises Friedrichshafen —UIm
Hbf ab.

StraBen und Wege

Die SU Giber den Gleisanlagen liegt in der BenzstraRe, die die Bahnlinie kreuzt und in die
Bundesstralle B 311 - Erbacher Stralle einmiindet.

BundesstraBe B 311 - Erbacher StraRRe

Die zweispurige Erbacher StraBe (B 311) verlauft parallel zur Bahn, und weist eine Ldngsneigung
von ca. 1,25 % und eine Querneigung von 2,5 % auf. Die Fahrbahnbreite betrdagt 11 m, die
seitlichen Gehwege sind 2,25 m und 3,50 m breit.

An der B 311 befinden sich im betroffenen Bereich zwei Bushaltestellen. In der Fahrbahn verlauft
eine Langsentwasserungsleitung, die an die Stralenabldufe vom rechten Fahrbahnrand
angeschlossen ist.

Benzstralle

Die Benzstralie ist zweispurig. Die Fahrbahnbreite betragt 6,50 m und die seitlichen Gehwege sind
zwischen 1,00 m und 2,50 m breit. Die Stral3e hat derzeit eine Langsneigung von ca. 9 % und eine
Querneigung von 2,50 %. Im Bereich der SU hat die BenzstraRe eine Kuppenausrundung von H = ca.
220 m.

Als Verlangerung der BenzstralRe nach der Kreuzung mit der B 311 liegt die Eisenbahnstrae. In der
Fahrbahn verlauft eine Langsentwasserungsleitung, die an die StraBenablaufe an beiden
Fahrbahnrandern angeschlossen ist.

Kabel und Leitungen Dritter

Im Bereich der geplanten BaumalRnahme befinden sich zahlreiche Anlagen und Leitungen Dritter.
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1.1.4.1 Stadtwerke Ulm (SWU), Stadt Ulm

Im Bereich der geplanten BaumalRnahme kreuzen diverse nachgenannte Ver- und
Entsorgungsleitungen der Stadt Ulm die Bahnstrecke 4500 und die angrenzenden StraRen:
- 3 x Regenwasserkanal

- 2 x Beleuchtungskabel in der SU

- Bachverdolung DN 1400 unter der Benzstrale

Folgende Versorgungsleitungen der Stadtwerke Ulm kreuzen die Bahnstrecke 4500:
- Stromkabel in der SU (Beleuchtung)

- Niederspannungskabel in der SU

- Gasleitung DN 200 im SR 500

1.1.4.2 Telekom
Folgende Telekomkabel kreuzen die B 311 und die Benzstral3e:
-1 x30DA
-1x6DA

1.1.4.3 Ampelanlagen

Im Kreuzungsbereich der BenzstraRe mit der B 311 befinden sich mehrere Ampelanlagen, eine
davon auf einer Verkehrsinsel.

1.15 Treppenanlagen
Zu dem entlang der B 311 verlaufenden Bahnsteig 1 des Haltepunkts Ulm-Donautal fiihrt eine

sechslaufige und flachgegriindete Stahlbetontreppe mit Zwischenpodesten.

Eine weitere Treppenanlage in Form einer dreildufigen, flachgegriindeten Stahlbetontreppe mit
Zwischenpodesten verbindet den Gehweg der Benzstralle mit dem Zugang zum Bahnsteig 2.

Beide Anlagen sind mit einem Edelstahlgelander ausgeristet.

1.1.6 Grimmelfinger Bach

Etwa 28 m vor der SU wird unter der B 311 und dem Bahn-km 99+420 der Grimmelfinger Bach
mittels eines Durchlasses (Stahlbetonrahmenbauwerk) unterfiihrt.

1.1.7 Grundstiicke Dritter

Die Zufahrt zum Hotel (EisenbahnstralRe 47) und der Hauseingang (Erbacher StraRe 34 und
Benzstralle (Casino)) im Bereich der Kreuzung (BenzstraRe, B 311 und Eisenbahnstralie), sind durch
die BaumaRnahme betroffen. Aufgrund der Anhebung des Briickentragwerks sind auch die Straf3en
im Einflussbereich anzuheben. Die Einfahrten sind in Ihrer Hohenlage gegenliber dem Bestand in
der EisenbahnstraRe 47 ca. +10 cm und der Hauseingang Erbacher StraRRe 34 ca. +25 cm
anzupassen.

1.1.8 StraBeniiberfiihrung , BenzstraBe“

Die StraReniiberfiihrung (SU) ,,BenzstraRe” in Ulm-Donautal wurde urspriinglich im Jahr 1901 als
Stahlbetonplattenbalken erstellt und im Jahr 1967 umgebaut bzw. saniert (Uberbau: Spannbeton-
Fertigtrager, das Widerlager A erneuert und das Widerlager B saniert). Die lichte Weite des
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Bauwerkes wurde auf 16,15 m vergrof3ert.

Seite 7



Strecke 4500, UIm Hbf — Friedrichshafen Stadt, km 99,448 DB N ETZE

Anderung StraBeniiberfiihrung ,,BenzstraRe”, Uim-Donautal

Erlduterungsbericht Anlage 1

1.1.9

Nach den Bestandunterlagen soll das im Jahr 1967 erneuerte bahnrechte Widerlager A mittels
Stahlbetonpfahlen und das bahnlinke Widerlager B auf Holzpfahlen gegriindet sein. Beide
Widerlager sind Kastenwiderlager.

Die SU kreuzt die Bahnstrecke 4500 bei Bahn-km 99,4+48 unter einem Winkel von ca. 100 gon.
Die vorhandenen lichten Hohen betragen 4,91 m (Ri. TF) bzw. 4,95 m (Ri. TU).

Der vorhandene Abstand des Widerlagers zu der Gleisachse des Streckengleises Ulm Hbf —
Friedrichshafen entspricht nicht der RiL 800.0130. Dieses Widerlager muss ca. 0,80 m von der
Gleisachse abgeriickt werden, um einen regelkonformen Abstand von 3,30 m zu erhalten. Die
VergrofRerung des Abstandes vom Widerlager zur Gleisachse des Streckengleises muss die DB Netz
AG fordern.

Der vorhandene Abstand des Widerlagers zu der Gleisachse des Industriegleises entspricht der BOA
(Verordnung des Innenministeriums tGber den Bau und Betrieb von Anschlussbahnen, 17. Marz
1971), eine Aufweitung des Abstandes ist nicht erforderlich.

Das Bauwerk weist weitere folgende Abmessungen auf
(Gegenlberstellung der Bestandsunterlagen / Vermessungsdaten):

- Gesamtbreite: 10,00 m / ca. 10,00 m
- Breite zwischen den Geldandern: 9,50 m/ k. A.

- lichte Weite: ca. 16,15m/ca. 16,15 m

- Stutzweite: 16,75m/ k. A.

- Kreuzungswinkel: k.A./ca.90°

Die kleinsten Abstande der Gleisachsen zu den Widerlagern betragen
(Gegenlberstellung der Bestandsunterlagen / Vermessungsdaten):
- Widerlager A — Streckengleis Ulm Hbf — Lindau: 2,20m/ca. 2,50 m
(hier wird der Abstand aus der Vermessung zu Grunde gelegt, da die Daten ein deutlich
anderen Abstand ergeben als aus dem Bestandsplan aus dem Jahr 1967, Anlage 8.2)
- Widerlager B — Industriegleis: 2,50m/ca.2,45m

Die Fahrbahnen auf dem Bauwerk weisen folgende Breiten auf
(Gegeniberstellung der Bestandsunterlagen / Vermessungsdaten):

- Gesamtfahrbahnbreite: 6,50m /ca. 6,50 m
- Breite Fahrbahn Ri. B311 Erbacher StraBe: 3,50 m/ k. A.
- Breite Fahrbahn Ri. BoschstraR3e: 3,00 m/ k. A.

Die nutzbaren Gehwegbreiten auf den Kappen betragen

(Gegenuberstellung der Bestandsunterlagen / Vermessungsdaten):
- nordliche Kappe: 0,75m/ k. A.
- sudliche Kappe: 2,25 m/ k. A.

Das Bauwerk steht nicht unter Denkmalschutz.

Stitzwande

Am Widerlager B (Bahnsteig 1) schlieBen beidseitig unmittelbar jeweils eine Ortbeton-Stiitzmauer
an, die der Abfangung der vorhandenen Béschungen dienen. An die Stitzmauer in Verlangerung
vom Bahnsteig 1 schlieBt sich eine Natursteinmauer an.
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1.2 Geplanter Zustand

1.2.1 Wirtschaftlichkeit der gewahlten Lésung
Im Zuge der Vorplanung wurden mehrere Ausfiihrungsvarianten bzw. Moglichkeiten untersucht,
um die fiir elektrifizierte DB Strecke notwendige lichte Hohe unter der SU ,,BenzstraRe”, Bahn-km
99,4+48 zu erreichen:
Die Variante Stahlbriicke mit einer Uberbaukonstruktion als Fachwerktriger und konventionellen
Kastenwiderlagern ist die wirtschaftlichste und somit die zur Ausfiihrung kommende Ldsung. Sie
entspricht den Regelwerken, die Umbaukosten wurden minimiert und sie erhielt die Zustimmung
aller Beteiligten.

1.2.2 Bahnanlagen
Die Gleisanlagen des Industriegleises und des Streckengleises Ulm Hbf — Friedrichshafen sind von
der BaumaRnahme an der SU nur insoweit betroffen, als das sie bauzeitlich ausgebaut werden
mussen.
An den Bahnanlagen im Briickenbereich werden fir den Endzustand keine baulichen MaBnahmen,
ausgenommen der Elektrifizierung, vorgenommen.

1.2.2.1 Kabel und Leitungen der DB Netz AG
Die Leitungen der DB Netz AG sind von der BaumaRnahme an der SU nur insoweit betroffen, als
das sie bauzeitlich gesichert werden miussen.
Die Erneuerung der Leitungen im Zuge der Elektrifizierung der Strecke wird separat erfasst.

1.23 StraBen und Wege

1.2.3.1 BenzstraBe
Die Benzstrale miindet nordwestlich in die Erbacher Strafle (B 311) und stidostlich in die
Boschstralle ein. Im Zuge der Elektrifizierung der Strecke 4500 Ulm-Friedrichshafen wird die
Gradiente der Benzstral3e (iber die Gleisachse um bis zu ca. 80 cm angehoben. Damit wird die
benotigte lichte Hohe von 5,70 m fiir die StraRentiberfliihrung im Bereich der Streckengleise
erreicht.
Die Einmiindung in die BoschstrafRe wird an den Bestand angepasst.
Im Bereich der Einmiindung in die Erbacher StralRe (B 311) wird die Gradiente der BenzstralRe (Rand
der B 311) um bis ca. 39 cm angehoben.
Bedingt durch die Anhebung der Gradiente der Benzstralle im Rampenbereich miissen auch die
Entwasserungsanlagen der BenzstraRBe angepasst werden. Die neue Entwdasserungsleitung wird an
die bestehende Langsentwasserung der BoschstraRe (in Anlehnung an den Bestand) als Vorfluter
angeschlossen.

1.2.3.2 B 311 (Erbacher Strafe)

Die maximale Anhebung der Erbacher Strafle (B 311) an der StralRenachse im Kreuzungsbereich
betragt ca. 34 cm. Die Erbacher Stralle muss dabei auf einer Lédnge von ca. 150 m angepasst
werden.
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1.2.4

1.2.5

Die zwei Bushaltestellen an der Kreuzung BenzstraRe / Erbacher StraRe miissen ebenfalls angepasst
werden.

Bedingt durch die Anhebung der Gradiente der Erbacher Str. im Kreuzungsbereich miissen auch die
Entwasserungsanlagen der B 311 angepasst werden. Die neue Entwasserungsleitung wird an die
bestehende Langsentwasserung der B 311 als Vorfluter angeschlossen.

Kabel und Leitungen Dritter

Die durch das Baufeld gefiihrten Leitungen Dritter werden, soweit bauzeitlich erforderlich,
gesichert oder verlegt.

Fur folgende Leitungen wird eine Umlegung im Zuge der Erhéhung der StraRentberfiihrung
erforderlich:

- Stromkabel in der SU (Beleuchtung)

- Niederspannungskabel in der SU

Die Kabel der Telekom miissen zuerst bauzeitlich umverlegt werden. Im Zuge der Fertigstellung der
erhéhten SU werden die Kabel der Telekom wieder zuriick in den neuen Briickenkérper gelegt. Es
handelt sich um folgende Kabel der Telekom:

-1x30DA

-1x6DA

Nachfolgend genannte Leitungen missen lediglich gesichert werden:
- 3 x Regenwasserkanal

- 2 x Beleuchtungskabel in der SU

- Bachverdolung

- Gasleitung DN 200 im SR 500

Vor Beginn der BaumalRnahme muss die Lage der betroffenen Leitungen im Baufeld durch
Suchschiirfe auf Ubereinstimmung mit dem Plan Giberpriift werden.

Eine genaue Liste der betroffenen Leitungen befindet sich in dem entsprechenden
Leitungsverzeichnis.

Die Ampelanlage im Kreuzungsbereich muss vor der BaumaRBnahme abgebaut und danach in ihrem
urspriinglichen Zustand wiederhergestellt werden.

Treppenanlagen

Die Treppenanlage zum Bahnsteig 1 an Widerlager Achse 20 (alt Achse B) muss wegen der neuen
Hohe der Erbacher StraRe mittels zusatzlicher Stufen angepasst werden. Die Treppenanlage zum
Bahnsteig 2 an Widerlager Achse 10 (alt Achse A) in der BenzstralRe kann nicht mehr sinnvoll
angepasst werden und muss daher vollstandig erneuert werden.
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1.2.6

1.2.7

1.2.8

Grimmelfinger Bach

Ca. 28 m vor der SU wird der Grimmelfinger Bach unter der B 311 mittels eines
Stahlbetondurchlasses unterfiihrt. Wegen der o. g. geplanten Gradientenerhéhung der B 311 in
diesem Bereich erhéht sich zwangsweise die Uberschiittung des Durchlasses ,,Grimmelfinger Bach”
unter der B 311 um mind. 25 cm. Das Stahlbetonportal des Durchlasses an der Bahnseite muss
angepasst bzw. umgebaut werden.

Grundstiicke Dritter

Grundstiickszufahrten und Grundstiicksmauern der Grundstiicke 409, 409/1, 409/2 und 234/1 an
der Erbacher Strale missen auf die neue Gradiente angepasst bzw. angehoben werden.

StraBeniiberfiihrung ,,BenzstraBe”, Ulm Donautal

Auf Grund der Elektrifizierung der Stidbahn fordert die DB Netz AG fiir die SU eine kleinste lichte
Hohe von mind. 5,70 m Héhe zwischen der Unterkante der SU und der SO der Streckengleise. Die
vorhandenen lichten Héhen von 4,91 m (Ri. TF) bzw. 4,95 m (Ri. TU) und einer bendtigten lichten
Héhe von 5,70 m ist die bestehende Briicke um 79 bzw. 75 cm zu niedrig fiir die Elektrifizierung.

Fir die kleinste lichte Weite zwischen dem Widerlager und dem Streckengleis der Gleisachse Ri.
Ulm Hbf — Friedrichshafen der zur Ausfiihrung kommenden SU muss die DB Netz AG einen Abstand
von 3,30 m fordern. Der vorhandene Abstand betragt 2,50 m (aus Vermessung) und ist somit um
ca. 0,80 m zu klein.

Der vorhandene Abstand des Widerlagers zu der Gleisachse des Industriegleises entspricht der BOA
(Verordnung des Innenministeriums (iber den Bau und Betrieb von Anschlussbahnen, 17. Marz
1971), eine Aufweitung des Abstandes ist nicht erforderlich.

Der Abstand zwischen den Gleisachsen der Streckengleise der DB Netz AG betragt 4 m sowie
zwischen den Gleisachsen des Industriegleises und des Streckengleises Lindau —UIm Hbf betragt
7,24 m (groRter Abstand zwischen den Gleisen unterhalb der SU).

Somit ergibt sich eine benotigte lichte Weite zwischen den Briickenunterbauten von:

2,45m+ 7,24 m+4,00m + 3,30 m = 16,99 m.

Diese Weite kann mit einem 1-Feldbauwerk wirtschaftlich iberbriickt werden.

Die nutzbaren Breiten auf den Kappen zwischen Schrammbord und Gelander bleiben erhalten, sie

betragen:
- nordliche Kappe: 0,75m
- stidliche Kappe: 2,25 m

Die Gesamtfahrbahnbreite von 6,50 m bleibt erhalten. Somit ergibt sich eine Gesamtbreite
zwischen den Geldandern von:
0,75m+6,50m + 2,25 m=9,50 m.

Das neue Briickenbauwerk wird als eine 1-feldrige Stahlbriicke mit einer Uberbaukonstruktion als
Fachwerktrager und Unterbauten als konventionelle Kastenwiderlager aus Stahlbeton konzipiert.

Der Kreuzungswinkel zwischen der Bahn-Strecke und dem Briickenbauwerk betrdgt ca. 100 gon
(90,20 °), die Stutzweite betragt hierbei 17,89 m.

Seite 11



Strecke 4500, UIm Hbf — Friedrichshafen Stadt, km 99,448
Anderung StraBeniiberfiihrung ,,BenzstraRe”, Uim-Donautal DB N ETZE
Erlduterungsbericht Anlage 1

Als Unterbauten der Briicke sind zwei flachgriindete Kastenwiderlager vorgesehen. Die
Lastabtragung in den tiefer liegenden tragfahigen Grund wird mittels eines geeigneten
Bodenaustausches (Unterwasserbeton) realisiert.

1.2.9 Stutzwande

Durch eine Anpassung der Boschungsverlaufe im Bereich des Widerlagers Achse 20 werden keine
neuen Stiitzwdnde in diesem Bereich erforderlich.

1.2.10 Tempordrer FuBgingersteg

Nach Vorgaben der Stadt Ulm muss fiir die ganze Bauzeit der FuRBgangerverkehr tiber die
Bahnanlagen aufrechterhalten werden, um die dort ein- und aussteigenden Fahrgaste an den zwei
Haltestellen bzw. Bahnsteigen ein Umsteigen auf die jeweils andere Bahnseite zu ermdglichen.

Das wird durch das Errichten eines temporaren FulRgangersteges fir die gesamte Bauzeit erreicht.
Dieser wird vor dem Abbruch der bestehenden SU errichtet und erst nach der Fertigstellung der
neuen SU wieder abgebaut.

1.2.11 Kreuzungsbedingte MaRnahmen

Alle vorbeschriebenen MaRnahmen sind erforderlich fiir den Ersatzneubau der SU ,,BenzstraRe” in
Ulm-Donautal und sind deshalb kreuzungsbedingt.
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2.1

211

2.1.2

Neubau StraBBeniiberfiihrung , Benzstrafle”

Das neue Briickenbauwerk wird als 1-feldrige Stahlbriicke mit einer Uberbaukonstruktion als
Fachwerktrager und Unterbauten als konventionelle Kastenwiderlager aus Stahlbeton konzipiert.
Der Kreuzungswinkel zwischen der DB-Strecke und dem Briickenbauwerk betragt 90,2 ° also ca.
100 gon. Die Stltzweite betragt dabei 17,89 m. Als kleinste lichte Hohe zwischen der Unterkante
der SU und der SO der DB-Strecke ergibt sich ein MaR von ca. 5,70 m. Die kleinste lichte Breite
zwischen den Widerlager Achse 10 und dem Widerlager Achse 20 betragt 16,99 m.

Unterbau, Verbauten, Baugrube, Stiitzbauwerke

Unterbauten

Der Uberbau lagert auf insgesamt vier Elastomerlagern zur Aufnahme der Vertikalkrafte auf zwei
konventionellen Widerlagern aus Stahlbeton auf.

An der Briickenachse 20 erhilt die Briicke eine wasserdichte Ubergangskonstruktion in Anlehnung
an die RIZ-ING Ube 1. Der Dehnweg betrigt > 15 mm.

Die Briicke befindet sich im Bereich der Stadt Ulm in der Erdbebenzone 0. Es werden keine
Erdbebenlasten berlicksichtigt.

Die Widerlagerwande haben eine Konstruktionsstarke von b 2 1 m und die Kammerwand eine
Dicke von 50 cm. Die gegriindeten und auskragenden Fliigelwande sind 90 cm stark. Die
Fundamenthohen betragen 1 m.

An den Seitenflligeln Verblendungen aus Stahlbeton angeordnet, um die Widerlagerbank und die
Lager seitlich abzudecken.

Als Griindungsempfehlung weist der geotechnische Bericht PF 40444 02 vom 15.03.2011 eine
Flachgriindung aus. Unter den beiden Widerlagerfundamenten wird ein Bodenaustausch mit
Unterwasserbeton vorgesehen um den tragfahigen Baugrund zu erreichen. Der Unterwasserbeton
hat im Grundriss einen allseitigen Uberstand von 50 cm gegeniiber den FundamentauRenkanten
und hat eine Dicke von ca. 3,10 m bzw. 4,60 m ab Unterkante Fundament. Die geplante
Grindungssohle liegt auf einer Kote von

473,00 m G NN, der Bemessungswasserstand hat eine Kote von 472,00 m {i NN.

Verbauten

Auf Grund der beengten Verhaltnisse am Widerlager Nord (Anschluss an die B 311) wird hier im
Abstand von 1 m von den Fliigelwandenden ein Spundwandverbau (ggf. riickverankert) geplant.

Fir die Herstellung des Bodenaustausches unterhalb der Widerlagerfundamente ist eine
umlaufende Spundung der Widerlagerfundamente im Abstand von 50 cm zur
FundamentaulRenkante vorgesehen.

Im Bereich der Gleise verlauft die umlaufende Spundung im Gleisbett. Das heif3t, der Oberbau muss
bauzeitlich riickgebaut werden.

Der Spundwandverbau muss ggf., insbesondere in Richtung der Gleise, temporar rickverankert
werden. Der Baugrubenverbau ist wasserdicht auszufiihren.
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2.13

2.14

2.2

Baugrube

Flr den Bau der Widerlager ist ein ca. 5,50 bzw. 7,00 m tiefer Baugrubenaushub, inklusive
Bodenaustausch, bezogen auf die Schienenoberkante erforderlich, der mit einem geeigneten
Baugrubenverbau verformungsarm gesichert werden muss (rtickverankerte Spundwand).

Wahrend des Baugrubenaushubes muss fiir die Herstellung des erforderlichen Bodenaustausches
(Unterwasserbeton) im Schutze des Spundwandverbaus, der ggf. durch Steifen ausgesteift wird, ein
ca. 3,10 m (sudl. Widerlager) bzw. ein 4,60 m (n6rdl. Widerlager) tiefer Unterwasseraushub
erfolgen (Bezugshdhe = UK Fundament). In Bereichen, wo es moglich ist, verlaufen die
Baugrubenkanten im Abstand von mind. 50 cm neben der FundamentaufRenkante.

Auf Grund der beengten Verhaltnisse am Widerlager Nord (Anschluss an die B 311) wird hier im
Abstand von 1,00 m vom Fliigelwandende ein Spundwandverbau (ggf. riickverankert) geplant. Die
Baugrube am Widerlager Sid kann gebdscht werden, ggf. ist die Standsicherheit der Béschung
nachzuweisen.

Flr die Trockenlegung der Baugrube ist einmalig das grundwassererfiillte Volumen der Baugruben
(jeweils ca. 250 m3) abzupumpen und abzuleiten. Die anschlieBend - kurzfristig - nachlaufenden
Rest-, Sicker- und Lenzwasser kénnen mittels offener Wasserhaltung aus den Baugruben gehoben
werden. Das aus den Baugruben geforderte Grundwasser soll zusammen mit den Sicker- und
Niederschlagswassern lGber die Vorschaltung von Klar- und Absetzbecken mittels Rohrleitungen in
die ortliche Kanalisation eingeleitet werden.

Stiitzbauwerke

Es werden keine neuen Stiitzbauwerke erforderlich.

Uberbau

Das Stahlfachwerk wird aus luftdicht verschweiRten Hohlkdsten hergestellt, die biegesteif
miteinander verbunden sind.

Abmessungen (b/d):

- Quertrager: 400/500 mm
- Untergurt: 400/800 mm
- Diagonalen: 200/200 mm

- Obergurt: 300/350 mm

- Randquertrager: 550/500 mm
Die Fachwerktrager haben eine Héhe von ca. 2,00 m (Achsmal Ober-/Untergurt).

Die Fahrbahnbreite auf dem Bauwerk betragt 6,50 m. Die Gesamtbreite zwischen den Gelandern
liegt bei 9,50 m.

Der Uberbau erhilt einen 8 cm bitumindsen Fahrbahnaufbau inkl. 2-lagiger BitumenschweiRbahn
und wird mit 2,95 m bzw. 1,45 m breiten Randkappen inkl. Gelander und Beriihrungsschutz
(auRerhalb des Fachwerktrdgers) ausgerustet.
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2.3

2.4

Entsprechend der StraRenplanung erhélt der Uberbau eine Querneigung von 2,5 % und eine
Langsneigung in nordlicher Richtung von ca. 9,0 % und von ca. 9,9 % in sudlicher Richtung zu den
Widerlagern hin, die Kuppenausrundung betragt dabei 250 m. Die Fahrbahn direkt auf dem
Uberbau hat keine Schutzplanken, die Kappen weisen dafiir einen Schrammbord mit mind. 15 cm
Hohe auf.

Bei dieser geringen Briickenldnge wird der Uberbau in die Lingsrichtung , natiirlich” Giber die
Seiten- bzw. Schrammbordrinne beidseitig zu den Widerlagern hin bzw. zu der bereits
vorhandenen StraBenentwdasserung der BenzstralRe hin entwassert.

Das Bauwerk weist weitere folgende Abmessungen auf:

- Gesamtbreite (einschl. Beriihrungsschutz): 10,90 m

- Breite zwischen den Geldandern: 9,50 m
- lichte Weite: 16,99 m

- Stltzweite (Spannweite): 17,89 m
- Kreuzungswinkel: 90,20°

Die kleinsten Abstande der Gleisachsen zu den Widerlagern betragen:

- Widerlager 10 — Industriegleis: 2,45 m
- Widerlager 20 — Streckengleis Ulm Hbf — Friedrichsh.: 3,30m
Die Fahrbahnen auf dem Bauwerk weisen folgende Breiten auf:

- Gesamtfahrbahnbreite: 6,50 m
- Breite Fahrbahn Ri. B311 Erbacher StraRe: 3,25 m

- Breite Fahrbahn Ri. Boschstralle: 3,25 m

Die nutzbaren Breiten auf den Kappen (zwischen Schrammbord und Gelénder) betragen:

- noérdliche Kappe: 0,75m
- stidliche Kappe: 2,25 m
Entwasserung

Da sich die Abmessungen der neuen Briicke gegenliber den Abmessungen des Bestandsbauwerkes
nur geringfligig verandern und somit sich auch die Briickenflache des neuen Bauwerkes nur
geringfligig verandert, ergibt sich keine Notwendigkeit die bereits bestehenden Abwasserleitungen
bzw. StraBenentwasserung im Briickenbereich neu zu bemessen bzw. neu auszulegen.

Die Entwasserung der Widerlagerhinterfillung (Oberflachenwasser) erfolgt (iber die Versickerung
im Erdreich.

Absturzsicherung, Schutzeinrichtung

Auf der SU wird ein Fiillstabgeldnder auf der gesamten Lénge der beiden Randkappen vorgesehen.
Im Bereich der zwei Hauptgleise, die noch elektrifiziert werden, wird auf jeder Randkappe tber
eine Lange von 12,60 m ein transparenter Beriihrungsschutz mit einem Anschlagprofil nach RIZ-ING
Elt 2 vorgesehen, die mit einer Schutzerdungsleitung zu einem Gleis der Bahn geerdet sind.
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2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

Zuganglichkeit der Konstruktionsteile

Flr die vorgesehenen Fahrbahniibergange mit nur einem Dichtprofil ist kein Wartungsgang
erforderlich.

Widerlager, Lager und Uberbau sind gleisseitig zuganglich. Am siidlichen Widerlager sind zwei
Bdschungstreppen angeordnet.

Riickbau bestehende SU

GemaR bisher vorliegenden Informationen ist die Strecke 4500 im Briickenbereich wahrend der
GesamtbaumaRnahme der Elektrifizierung fiir ca. drei Monate gesperrt. Der Riickbau der SU sollte
dementsprechend in dieser Zeit erfolgen. Die Gleise sind wahrend der Riickbauarbeiten vor den
Abbruchmaterialen durch geeignete MaRnahmen zu schiitzen.

Uberbau

Der Stahlbetonbriickenliberbau wird vollstandig zuriickgebaut. Die bestehenden Gleise sind
bauseitig durch geeignet MaRnahmen zu schiitzen. Das Abbruchgut muss anschlielend fachgerecht
entsorgt werden.

Der Riickbau der Briicke erfolgt wahrend der dreimonatigen Sperrpause der Gesamtbaumalnahme
Elektrifizierung. Eine Einrichtung zum Schutz von Personen im Bereich des Bahnsteigs 1 ist somit
nicht notwendig.

Widerlager

Die bestehenden Widerlager werden vollstdandig zuriickgebaut. Der Riickbau der Betonkonstruktion
erfolgt mit geeignetem Gerit (z. B. Kettenbagger mit Meisel). Die bestehenden Gleise sind
bauseitig durch geeignete Mallnahmen zu schiitzen. Das Abbruchmaterial muss anschlieBend
fachgerecht entsorgt werden.
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3 Sonstige Ausstattung und Einrichtungen

3.1 DB Netz AG

3.1.1 Gleisanlagen
An den bestehenden Gleisanlagen der DB Netz AG im Bereich der SU sind keine Umbau bzw.
AnderungsmaRnahmen (ausgenommen Errichtung der Oberleitung zur Elektrifizierung) geplant.
Bauzeitlich miissen jedoch das Industriegleis und das Streckengleis in Richtung Friedrichshafen
wahrend der dreimonatigen Sperrpause im Bereich der SU (einbringen Verbauten, herstellen
Widerlager) ausgebaut werden. Nach dem Riickbau der Verbauten wird der Oberbau wieder
hergestellt.

3.1.2 Kabel und Leitungen der DB Netz AG
Die durch das Baufeld gefiihrten Leitungen der DB Netz AG werden, soweit bauzeitlich erforderlich,
gesichert oder verlegt.
Die Kabeltrasse, welche vom Schacht an der stidlichen Stirnseite des Bahnsteigs 1, in Richtung
Siden (Friedrichshafen) gefuihrt wird, ist abzutragen. Die Kabel sind bauzeitlich auerhalb des
Spundwandkastens zu verlegen. Der Spundwandkasten zur Errichtung des nordlichen Widerlagers
stellt zum jetzigen Verlauf einen Konflikt dar.
Nach Fertigstellung des neuen Bauwerks werden die Kabel bei der bestehenden Strecke 4500
soweit moglich in ihre urspriingliche Lage zurlick verlegt.

3.13 Oberleitung
Zum Zeitpunkt des Ersatzneubaus ist noch keine Oberleitung vorhanden.

3.2 StraBen und Wege

3.2.1 BenzstraBe der Stadt Ulm

Die BenzstralRe (StraRRe Uber der Gleisanlage) miindet im Nordwesten in die B 311 und im Slidosten
in die BoschstraBe ein. Im Zuge der Elektrifizierung der Strecke 4500

Ulm Hbf — Friedrichshafen - Lindau (Bahn-km 99,4+48) wird die Gradiente der BenzstralRe um max.
0,80 m angehoben. Damit wird die benotigte lichte Hohe von 5,70 m im Bereich der
StralReniliberfiihrung erreicht.

Die Einmiindung in die BoschstraRe und Nikolaus-Otto-StraRe wird an den Bestand angepasst. Die
Boschstralle bzw. Nikolaus-Otto-StraRe ist nur im Einmindungsbereich mit der Benzstralle von der
Baumalnahme betroffen.

Das Ziel der Planung bzw. der Trassierung der neuen Gradiente der BenzstraRe war eine
Minimierung der Anhebung der B 311 im Kreuzungsbereich. Im Bereich der Einmiindung in die

B 311 wird die Gradiente der BenzstraRe um bis zu 39 cm angehoben. Das ist notwendig, um den
Knick an der Einmindung (Fahrbahnrand) zu entscharfen, sowie die vorgesehene maximale
Langsneigung der BenzstraBe von 10 % einzuhalten. Des Weiteren wurde mit der Stadt Ulm und
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3.2.2

dem Regierungsprasidium Tlbingen im Zuge der Planfeststellung vereinbart, die Querneigung der
B 311 im Kreuzungsbereich auf 3,0 % (statt 2,5 %) zu erhdhen.

Die Trassierungswerte der Benzstralle ergeben sich aus den Anforderungen der RASt 06,
Kategoriengruppe HS. Die Entwurfsgeschwindigkeit entspricht der zuldssigen Geschwindigkeit und
betragt 50 km/h.

Entsprechend der RStO 12 wird fir den Oberbau der BenzstraRe die Belastungsklasse Bk 3,2
festgelegt (zum Zeitpunkt der Planung: RStO 01, Bauklasse lll). Die Dicke des frostsicheren
Oberbaus betragt 60 cm.

Bedingt durch die Anhebung der Gradiente der BenzstralRe miissen auch die StralRenabldufe
angepasst werden. Sie werden an die Leitungen der vorhandenen StraRenablaufe angeschlossen.

Die Entwasserungsflache wird durch die BaumalRnahme nicht vergroRert. Die geplante Anzahl der
StraRenabliufe wird im Verhéltnis zum Bestand sogar erhéht. Die Uberpriifung des
Entwasserungssystems hat eine ausreichende Leistungsfahigkeit ergeben.

Bundesstralle B 311 - Erbacher StraRe

Die B 311 muss wegen der Anpassung an die angehobene BenzstralRe auf einer Ldnge von ca.

150 m angepasst werden. Die maximale Anhebung der B 311 (StraRenachse) im Kreuzungsbereich
betragt 34 cm. Der bestehende Gehweg am nérdlichen Fahrbahnrand der B 311 wird an die neuen
Verhiltnisse angepasst und bis maximal 20 cm (km 0+105) angehoben.

Die Haltebucht der Bushaltestelle 6stlich der Einmiindung der BenzstraRe, muss auf einer Lange
von 20 m angepasst werden.

Im Bereich der westlichen Bushaltestelle sowie der Zufahrt zum Industriegelande muss aufgrund
der neuen Gradiente der Erbacher StralRe die Anpassung der Haltebucht
(km 0+130 bis km 0+150) auf einer Lange von ca. 25 m durchgefiihrt werden.

Gegenliber der Einmiindung der BenzstraRe in die B 311 liegt die Einmiindung der
EisenbahnstraRe. Diese wird ebenfalls auf einer Lénge von ca. 20 m an die neuen Hohen angepasst.

Die entsprechende Anpassung der Zufahrt zum Hotel und des Hauseinganges im Bereich des
Ausbaus der B 311 bzw. der Benz- und EisenbahnstralRe wurden bei der Planung bericksichtigt.

Die Trassierungswerte der Erbacher Stralle ergeben sich aus den Anforderungen der RAS-L. Die
Entwurfsgeschwindigkeit entspricht der zuldssigen Geschwindigkeit und betragt 60 km/h.

Entsprechend der RStO 12 wird fiir den Oberbau der B311 / Erbacher StralRe die Belastungsklasse
Bk 10 festgelegt (zum Zeitpunkt der Planung: RStO 01, Bauklasse II). Die Dicke des forstsicheren
Oberbaus betragt 75 cm.

Aufgrund der Anhebung der Gradiente der B 311 im Kreuzungsbereich um ca. 34 cm
(StraRenachse) missen auch die Entwasserungsanlagen der B 311 auf eine Ldnge von ca. 150 m
angepasst werden. Es werden StralRenabldufe mit Pultaufsatzen (500 x 500 cm) eingebaut. Sie
werden an die Leitungen der vorhandenen Seitenabldufe angeschlossen.

Die Ampelanlage im Kreuzungsbereich muss vor der BaumaBRnahme abgebaut und danach in ihrem
urspriinglichen Zustand wieder hergestellt werden.
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33

3.4

3.5

3.6

Kabel und Leitungen Dritter

Die erforderlichen Arbeiten an den vorhandenen Ver- und Entsorgungsleitungen wurden im Kapitel
1.2.4 beschrieben.

Die in den Planen dargestellte Lage der Einbauten stellt nur deren ungefahre Lage gem.
Leitungstragerabfrage dar.

Vor Baubeginn sind die Einbauten jedenfalls von der ausfiihrenden Firma abzufragen und das
Einvernehmen mit den Leitungstragern ist herzustellen.

Treppenanlagen

Die Treppe zum Bahnsteig 1 bei Bau-km 0+065 der B 311 wird auf Grund der gednderten
Hohenlage um zwei Stufen aus Stahlbeton mit den Abmessungen (3,27 m Lange, 15 cm Hoéhe,
35 cm Breite) der Bestandstreppe erweitert.

Die Treppe zum Bahnsteig 2 bei Bau-km 0+060 der BenzstraRe wird erneuert. Die erforderliche
Erweiterung kann nicht normgerecht dem Bestand angepasst werden. Da nach zehn Stufen ein
Podest vorgesehen werden muss, kann die bestehende Treppe nicht um Stufen erweitert werden.

Grimmelfinger Bach

Etwa 28 m vor der SU, bei Bahn-km 99+420, wird der Grimmelfinger Bach unter der Bahn mittels
eines Stahlbetondurchlasses unterfiihrt. Im Anschlussbereich bis zur Querung mit der B 311 wird
der Bach im offenen Gerinne gefiihrt. Die Unterflihrung der B 311 erfolgt wiederum im
Rechteckgerinne. Wegen der o. g. geplanten Erhéhung der Gradienten der B 311 in diesem Bereich
vergroRert sich die Uberschiittung fiir den Durchlass des Grimmelfinger Baches um ca. 25 cm. Der
StraBen- / GehwegabschluRR des Durchlasses zur Bahnseite muss angepasst werden. Auf dem zu
errichtenden Betonbalken kann das vorhandene Gelander wieder montiert werden.

Temporarer FuBgangersteg

Nach Vorgaben der Stadt Ulm muss fiir die gesamte Bauzeit der FuBgangerverkehr liber die
Bahnanlagen aufrechterhalten werden. Direkt an der SU Ulm-Donautal befinden sich zwei
Haltestellen bzw. Bahnsteige der Regionalbahn. Die dort ein- und aussteigenden Fahrgaste miissen
stets die Moglichkeit haben auf die jeweils andere Bahnsteigseite zu wechseln.

Dies wird durch das Errichten eines temporaren FuRgangersteges fiir die gesamte Bauzeit erreicht.
Der FuRgédngersteg mit Langs- und Quertrdgern aus Stahl hat eine lichte Héhe von 2 5,70 m Gber SO
Hauptgleis sowie 2 4,90 m im Bereich des nicht elektrifizierten Betriebs- bzw. Rangiergleis
(Industriegleis). Der Steg hat ein Gelander.

Die stahlerne Konstruktion wird geerdet. Die Anbindungen an den Bestand an der Erbacher StralRe
sowie den Zugangsweg zum Bahnsteig 2 erfolgen nach den ortlichen Gegebenheiten. Der Steg wird
vor dem Abbruch der bestehenden SU errichtet und erst nach der Fertigstellung der neuen SU
wieder abgebaut. Der temporare FuRgangersteg besteht aus vorgefertigten Stahltragern und kann
somit schnell auf- und abgebaut werden.
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Es wird empfohlen, dafiir eine vorgefertigte Fertigteilkonstruktion zu erwerben bzw. zu mieten. Die
notwendigen Stahlbetonfundamente fiir die Griindungen der Pfeiler werden in Form von

Brunnengriindungen, die bis zum tragfdahigen Baugrund reichen, hergestellt. Die groRte Stiitzweite
des Steges (iber die Bahnanlagen betragt 19,70 m, die Gesamtldange ca. 52,30 m, die Mindestbreite

2,50 m.
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4.1

4.1.1

4.1.2

Herstellung, Bauzeit
Herstellung

Verkehrsfiihrung

Die BaumaRnahmen fiir die Anderung der SU und die StraBenbauarbeiten fiir die Anpassung bzw.
Anhebung der B 311 koénnen zeitgleich durchgefiihrt werden. Die gegenseitige Beeinflussung
besteht nur bedingt. Die Anpassung der Anlagen Dritter (Sparten) erfolgt ebenfalls in der
Hauptbauzeit.

Wahrend der BaumalRnahme wird die BenzstraRe im Bereich des Bauwerkes gesperrt. Der
Busverkehr und der allgemeine StraRenverkehr werden in der Bauzeit weitrdumig umgeleitet. Die
Umleitung wird durch die Stadt Ulm geplant. Zwei Mdéglichkeiten zur Bahniiberquerung bzw.
Umleitung konnen dabei in Betracht gezogen werden (liber die Briicken in der Graf-Arco-StraRe
und tber den Kuhbergring).

Der FulRgidngerverkehr Gber die Bahn wird in der ganzen Bauzeit durch einen temporéaren
FuRgangersteg aufrechterhalten. Er kann vom Bahnsteig 2 bzw. vom Gehweg der B 311 unmittelbar
erreicht werden.

Die neue Gradiente der B 311 wird auf der Ldnge von ca. 150 m um ca. 39 cm angehoben. Die
Anhebung der B 311 im Kreuzungsbereich wird schrittweise je Richtungsspur erfolgen, sodass der
Verkehr auf der B 311 in der Bauzeit mindestens einspurig aufrechterhalten werden kann.

Sperrpausen

GemaR den bisher vorliegenden Informationen ist die Strecke 4500 im Brickenbereich wahrend
der GesamtbaumaBnahme der Elektrifizierung fiir ca. drei Monate gesperrt. Wahrend dieser
Zeitspanne soll der temporare FuBgédngersteg errichtet werden und der Riickbau der SU erfolgen.

Das Herstellen der den Gleisen zugewandten Spundwande fiir den Bodenaustausch sowie der
Widerlager kann wahrend der dreimonatigen Sperrpause erfolgen.

Der Uberbau der Briicke wird aus vorgefertigten Elementen (Stahltrager) hergestellt. Fiir das
Einheben des Stahlfachwerkes muss die Strecke 4500 und das Industriegleis gesperrt werden. Die
Endmontage kann wahrend des laufenden Betriebes der Bahn erfolgen, ggf. sind kurze nachtliche
Sperrpausen erforderlich.

Die Randkappen werden, wenn erforderlich, in ndchtlichen (nattrlichen) Sperrpausen eingebaut.

Flr den Riickbau des provisorischen FulRgangersteges ist ebenfalls eine Sperrung der Strecke 4500
und des Industriegleises erforderlich.

Die Anpassung der Anlagen Dritter erfolgt in den gleichen Zeitfenstern.
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413

4.1.4

4.14.1

4.1.4.2

Lager- und Arbeitsplatze, Zuginge und Zufahrten zur Baustelle

Flr die Baustelleneinrichtung (Blrocontainer und Lagerflachen, kdnnen in Absprache mit dem

Eigentlimer die Flachen auf dem Casino - Parkplatz des Grundstlicks Nr. 6935 zur Verfligung gestellt

werden und die Flache neben der B 311 im Nordwesten.

Die Zufahrt zur Baustelle erfolgt tber die B 311, die BenzstralRe und die Boschstral3e.

Bauablauf

Bauablauf SU “BenzstraBe”, Ulm-Donautal:

Herstellen der Brunnengriindung fiir den temporaren FulRgangersteg

Der temporare FuBgédngersteg wird im Vorfeld des Riickbaus der SU errichtet
(zu Beginn der 3-monatigen Sperrpause).

Sperrung der BenzstraRRe einschl. VerkehrssicherungsmaRnahmen.
Die vorhandenen SU wird wahrend der 3-monatigen Sperrpause zuriickgebaut.
Die Spundwandverbauten werden wahrend der 3-monatigen Sperrpause eingebracht.

Die Baugruben werden im Schutz der Verbauten ausgehoben und die Unterwasserbetonsohle
betoniert.

Die Fundamente der Widerlager werden wahrend der 3-monatigen Sperrpause hergestellt.
Die Fundamente der Fliigel werden hergestellt.

Die Widerlager und Fliigel werden hergestellt. Beim Stellen der Schalung fiir die Widerlager
kann eine kurze Sperrung des Hauptgleises Ri. Friedrichshafen Stadt bzw. des Industriegleises
erforderlich werden, wenn die 3- monatigen Sperrpause abgelaufen ist.

Herstellen der Hinterfiillung der Widerlager, Verfillen der Baugrube, Schneiden der
Spundwande 1,70 m unter GOK.

Das Stahlfachwerk (Uberbau) wird wahrend einer Streckensperrung und der Sperrung des
Industriegleises eingehoben und montiert, wenn die 3- monatigen Sperrpause abgelaufen ist.

Die Randkappen werden, wenn erforderlich in ndchtlichen (natirlichen) Sperrpausen
eingebaut.

Auf dem Briickenlberbau werden die Ausbauarbeiten einschl. Bertihrungsschutz ausgefiihrt,
die Boschungstreppen hergestellt.

Die Rampen der BenzstraRe im Bereich der SU (inkl. B6schungen, StraBenentwasserung und
Gehweg) werden angepasst.

Neubau Treppenanlage Bahnsteig 2.
Die StraRenbelage werden hergestellt.

Abbau des temporaren FulRgangersteges (kurze Sperrpausen fiir Bahnbetrieb erforderlich).

Bauablauf BenzstraBe und B 311 - zeitgleich mit der SU

Sperrung der rechten Fahrspur + VerkehrssicherungsmaRnahmen
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= Abfrasen des Fahrbahnbelags der rechten Fahrspur und des Gehweges.
= Anheben der Gradiente der rechten Fahrspur und des Gehweg auf das Sollniveau.
= Anpassen der Fahrbahn EisenbahnstraBe im Kreuzungsbereich der B 311.
= Anpassen der Einfahrten Flursticknummer 34 und 47.
o  Verkehrsfreigabe fir die rechte Fahrspur
= Sperrung der linken Fahrspur + VerkehrssicherungsmalRnahmen.
= Abfrdasen des Fahrbahnbelags der linken Fahrspur und des Gehwegs.
= Anheben der Gradiente der linken Fahrspur und des Gehwegs auf das Sollniveau.
= Anpassen des Portals vom Durchlass des Grimmelfinger Baches.
= Anpassen der Treppenanlage Bahnsteig 1 und Bushaltestelle.
= Anpassen Kreuzungsbereich mit der Benzstralie.

e Verkehrsfreigabe

4.2 Bauzeit

Die geschiatzte Bauzeit der neuen SU ,,BenzstraRe” in Ulm-Donautal betrigt voraussichtlich 6
Monate. Sie soll im Jahr 2018 in Betrieb genommen werden.
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5 Kosten - Realentwurf
5.1 Kreuzungsrechtliche Bewertung
Auf Grund der Elektrifizierung der Strecke 4500 verlangt die DB Netz AG:
- eine Aufweitung der lichten Hoéhe der SU ,,BenzstraRe” von 4,91 m bzw. 4,95 m auf
5,70 m und
- eine Aufweitung des Abstandes Widerlager Achse 20 zur Gleisachse Streckengleis
Ulm Hbf — Friedrichshafen von ca. 2,50 m auf 3,30 m.
Die Stadt Ulm als Strallenbaulasttrager und die Stadtwerke Ulm (Eigentliimerin des Industriegleises)
haben kein Verlangen.
Dadurch sind die Voraussetzungen bei MaBnahmen nach § 3 EkrG mit Kostentragung nach
§ 12 Nr.1 EkrG erfiillt. Kostentragerin der MaRnahme ist die die DB Netz AG.
Uber den Umfang der MaRnahme und die Kosten treffen die Beteiligten eine Vereinbarung nach
§ 5 EkrG.
5.2 Zusammensetzung der Gesamtkosten

Die Nettokosten, die der DB Netz AG bei der von ihr nach der Kreuzungsvereinbarung
durchzufiihrenden MaBnahmen entstehen, setzten sich wie folgt zusammen (siehe auch Anlage
17.2):

1 Malnahmen an den Bahnanlagen 109.000 €
(Oberbauarbeiten, Umlegen und Sichern von Kabeln und Leitungen,
Sicherung der Baustelle, Treppenanlagen Bstg. 1)

2 Neubau StralRentiberfiihrung 2.353.777 €
(AP, BE, Erdbau, Wasserhaltung, Verbau, Schalung, Beton- /
Stahlbetonarbeiten, Pflasterarbeiten, Stahlbau, Lager, Abdichtung,
Erdung, Beweis-, Verkehrssicherung, Kleinleistungen)

3 Verkehrsanlagen BenzstralSe 228.500 €
(BE, freimachen Baugeldande, Oberbodenarbeiten, Erdarbeiten,
Entwdsserung, StraRenaufbau, Ausstattung, Kleinleistungen)

4 Verkehrsanlagen Erbacher Strae /B 311 342.750 €
(BE, freimachen Baugeldnde, Oberbodenarbeiten, Erdarbeiten,
Entwasserung, Straenaufbau, Ausstattung, Kleinleistungen)

5 Sonstiges 365.150 €
(Abbruch, prov. FuBgéangersteg, MaRnahmen an Leitungen u. Kabel
Dritter, Neubau Treppe Bstg. 2)

6 Grunderwerb 4,763 €
(Stadt Ulm und DB Netz AG )

Summe 3.409.940 €

Die Gesamtkosten der Baumalinahme betragen:

e  ohne Verwaltungskosten: 3.403.940 €
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e  mit Verwaltungskosten (zzgl. 10 %): 3.744.334 €

Die detaillierte Aufschlisslung der Kosten kann der Anlage 17.2 entnommen werden.
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Kostenteilung

§ 12 (1) EKrG regelt den Fall, dass allein ein Kreuzungsbeteiligter wegen der Interessen seines
Verkehrsweges die Anderung der Uberfiihrung verlangt. Ihm allein fallen die Kosten der
Kreuzungsanderung zur Last.

Da allein durch das Verlangen der DB Netz AG die SU Ulm-Donautal erneuert werden muss, fallen
ihr auch allein die kreuzungsbedingten Kosten zur Last. Eine Kostenteilung entfallt.

Ablosungsberechnung

Fiir die nach der verkehrsbereiten Fertigstellung erforderlich werdende Ablésungsberechnung sind
die Verordnung zur Berechnung von Ablésungsbetragen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz, dem
Bundesfernstrallengesetz und dem BundeswasserstralRengesetz (Ablosungsbetrage-
Berechnungsverordnung — ABBV) sowie die dazu ergangenen Richtlinien (ARS Nr. 26/2012 StB
157174.1/4-1/1816030 vom 12.12.2012) maRgebend.

Die DB Netz AG hat nach Maligabe der ABBV eine vorlaufige Ablosungsberechnung durchgefihrt.
Demnach hat die Stadt einen Vorteilsausgleich in H6he von voraussichtlich 770.600 € zuziglich Ust
zu zahlen.

Baurechtsverfahren

Flr die MaRnahme ,Elektrifizierung der Stidbahn von Ulm Hbf nach Friedrichshafen” ist ein
Planfeststellungsverfahren nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) durchgefiihrt worden
(Planfeststellungsbeschluss des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA), AuBenstelle Karlsruhe / Stuttgart
vom 15.10.2015; Aktenzeichen:

591 ppw / 035-2300#008).

Erstellt: DB Engineering & Consulting GmbH
Geandert: DB Netz AG
Datum: 08.05.2017
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Anhang 1 Abkiirzungsverzeichnis

ABBV Ablosebetrage-Berechnungsverordnung
B Bohrsondierung

B 311 Bundesstralle 311

Bahn-km Bahn-Kilometer

BAST betrieblichen Aufgabenstellung
Bau-km Baukilometer

Bstg. Bahnsteig / Bahnsteige

bzw. beziehungsweise

ca. circa

cm Zentimeter

¢ Kohasion

d Durchmesser

d. h. das heildt

DB Netz AG Deutsche Bahn AG
DB PB Deutsche Bahn ProjektBau GmbH
D, Proctordichte

EA PfahleEmpfehlungen des Arbeitskreises , Pfahle”

ect. et cetera

einschl. einschliefRlich

EkrG Eisenbahnkreuzungsgesetz
E Steifemodul

evtl. eventuell

ggf. gegebenfalls

GOK Gelandeoberkante
GWM Grundwassermessstelle
H Kuppenausrundung
inkl. inklusive

i.d.R. in der Regel

k. A. keine Angabe
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km/h
kN
kN/m?
kN/m3
I/s

m

max.
mm
m/s
MN/m?

m U. NN

OK

POK

Ri.
RIZ-ING
RKS

SO

sU

UK

z. B.
zw.

zzgl.

gon

Y Y

%
%0

Kilometer pro Stunde
Kilonewton

Kilonewton pro Quadratmeter
Kilonewton pro Kubikmeter
Liter pro Sekunde

Meter

maximal

Millimeter

Meter pro Sekunde
Meganewton pro Quadratmeter
Meter Giber Normalnull

oben genannt

Oberkante

Pegeloberkante

Richtung

Richtzeichnungen fir Ingenieurbauwerke
Rammbkernsondierung
Schienenoberkante
StraRenilberfiihrung
Unterkante

zum Beispiel

zwischen

zuzlglich

Grad

Gon
Wichte / Wichte unter Auftrieb

Reibungswinkel
Prozent

Promille
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Vorbemerkungen zur vorlaufigen Ablésungsberechnung

Fur die nach der verkehrsbereiten Fertigstellung erforderlich werdende
Ablésungsberechnung sind die Verordnung zur Berechnung von Ablésungsbetragen
nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz, dem Bundesfernstrallengesetz und dem
BundeswasserstralRengesetz (Ablésungsbetrage-Berechnungsverordnung — ABBV)
sowie die dazu ergangenen Richtlinien (ARS Nr. 26/2012 StB 157174.1/4-1/1816030
vom 12.12.2012) maf3gebend.

Es wurde von der DB Netz AG eine vorlaufige Ablosungsberechnung erstellt, die
hinsichtlich des Ergebnisses und der Berechnungsgrundsatze unverbindlich ist und nur
der Einplanung der voraussichtlich notwendig werdenden Haushaltsmittel dient.

Der Ablésungsberechnung liegen Fiktiventwurfe fur eine Erneuerung des vorhandenen
Bauwerks in den bestehenden Grundmal3en (Fiktiventwurf "alt-alt") und des zukunftig
zu erneuernden Bauwerks (Fiktiventwurf "neu-neu”) bei.

Die Eingangsgrof3en der Berechnung, die zur Ermittlung der Restnutzungsdauer
erforderlich sind (Jahr der verkehrsbereiten Fertigstellung und Bauart des vorhandenen
Bauwerks), sind dem Bauwerksbuch entnommen und in der Anlage 8 dokumentiert.

Die genaue technische Beschreibung der jeweiligen Fiktiventwurfe ist auf den
nachfolgenden Seiten erlautert.

Die mit den Fiktiventwirfen jeweils geschatzten Kosten dienen der "Gegenuberstellung
der kapitalisierten Erhaltungskosten der alten und neuen baulichen Anlagen". Die
Kostenschatzungen liegen den Anlagen 19.3.2 und 19.4.2 bei.

Nach der verkehrsbereiten Fertigstellung des neuen Uberfiihrungsbauwerks wird die
endgultige Ablésungsberechnung erstellt.
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1.1 Fiktiventwurf ,alt - alt”

Im Fiktiventwurf ,alt - alt“ wird die Erneuerung der Stral3entberfihrung in ihren
jetzigen Grundmalfien dargestellt. Das Verlangen der DB Netz AG wird nicht
berticksichtigt, d.h. die lichte Hohe des Bauwerkes wird nicht erhdht und der
Abstand des Widerlager zur Gleisachse des Streckengleises nicht vergrofiert.

Bei dem vorhandenen Bauwerk besteht die Besonderheit, dass das Widerlager A bei
der Verbreiterung des Bauwerks im Jahr 1967 erneuert wurde. Das Widerlager B aus
dem Jahr 1901 wurde lediglich saniert. In den Berechnungen wurde diese Besonderheit
durch eine Differenzierung der beiden Widerlager bericksichtigt.

1.1.1 Grundlagen
Die Planung des Fiktiventwurfes ,alt - alt* basiert auf folgenden Grundlagen:

e Fur die Ermittlung der Abbruchkosten wird die vorhandene SU mit den
seitlichen Stutzwanden in den vorhandenen Grundmaf3en in einer tblichen
wirtschaftlichen Bauweise als Bestand zu Grunde gelegt: konventionelle
Kastenwiderlager mit einem Spannbetoniberbau in Ortbetonbauweise. Fur
die Stutzwande werden Winkelstitzwande angenommen.

e Das neue Bauwerk ist in den Grundmalf3en identisch mit dem Bestehenden.
Die wirtschaftlichste Losung fir den Neubau der SU ist wieder eine
konventionelle Bauweise (konventionelle Kastenwiderlager mit einem
Spannbetoniiberbau in Ortbetonbauweise).

e Das neue Bauwerk erhalt keine Boschungstreppen, da im Bestand keine
vorhanden sind.

e Das neue Bauwerk wird an gleicher Stelle errichtet wie das Bestehende.

e Errichtung eines temporaren Ful3gangersteges.
Der Ful3gangerverkehr Gber die Bahn wird wahrend der gesamten Bauzeit
durch einen temporaren Ful3géangersteg aufrechterhalten. Er kann vom
Bahnsteig 2 bzw. vom Gehweg der B 311 unmittelbar erreicht werden.

e Die BenzstraRRe wird im Bereich der SU gesperrt, der Busverkehr und der
allgemeine Stral3enverkehr werden in der Bauzeit gro3raumig umgeleitet.

e Die Treppenanlagen zu den Bahnsteigen 1 und 2 bleiben in Betrieb und
auch erhalten.

e Die Grundstuckszufahrten und Grundstiicksmauern in der Benzstral3e
missen nicht angepasst werden. Es muss kein Grund erworben werden.

e Ander Erbacher Strafl3e / B 311 und den dazugehorigen Haltstellen finden
keine UmbaumalRnahmen statt, der Stral3endamm der Benzstral3e bleibt in
seiner Hohenlage erhalten.
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e Die Erbacher Stral3e / B 311 und der Durchlass Grimmelfinger Bach bleiben
von der BaumalRnahme unberthrt.

1.1.2 Strallentberfuhrung

Folgende planerische Parameter wurden beachtet:

Es handelt sich um ein Einfeldbauwerk mit Widerlagern und Fliigelwanden aus
Stahlbeton (Kastenwiderlager). Die Widerlager- und Fligelwénde erhalten eine
Regelabdichtung. Die Fligelwénde verlaufen parallel zur Gberfihrten Stral3e. Die
bestehende lichte Weite von 16,15 m und die lichte Hohe von ca. 4,95 m aus dem
jetzigen Bestand werden eingehalten. Bauart / Abmessungen:

e Widerlager
= Bauart: Stahlbeton
= Lange Achse A: 9,20 m
= Lange Achse B: 8,45m+9,75m
= Breite: 0,80 m
e Flugelwande
= Bauart: Stahlbeton
= Lange Achse A: 9,20 m
= Lange Achse B: 8,45m+9,75m
= Breite: 0,80 m

Die Widerlager und Flugelwéande werden flach gegriindet. Eine
Unterwasserbetonsohle besteht bereits fiktiv. Bauart / Abmessungen:

e Fundamente
=  Bauart: Stahlbeton
=  Hohe: 1,00 m

Der Uberbau wird aus vorgespannten Fertigteiltragern hergestellt, die
Randkappen sind konventionell. Bauart / Abmessungen:

e Uberbau
= Bauart: vorgespannte Fertigteiltrager mit Ortbeton
= Stltzweite: 16,80 m
= Breite zw. Gelandern: 9,50 m
» lichte Weite: 16,20 m
= lichte HOhe: 4,95 m
e Randkappen
= Bauart: Stahlbeton
= Breite 6stl. Randkappe: 1,00 m
* nutzbare Breite dstl. Randkappe: 0,75m
= Breite westl. Randkappe: 2,50m
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= nutzbare Breite westl. Randkappe: 2,25 m

An der Boschung des Widerlagers Achse B wird an der dstlichen Fligelwand eine
Abfangung erforderlich. Hier ist nach der Anderung des Bauwerkes ein
Stutzbauwerk erforderlich.

e Winkelstitzwand
= Bauart: Fertigteile
= Lange Ostseite: 11,40 m

1.1.3 Kabel und Leitungen der DB Netz AG

Die durch das Baufeld gefuihrten Leitungen der DB Netz AG werden, soweit
bauzeitlich erforderlich, gesichert oder verlegt.

Die Kabeltrasse, welche vom Schacht an der stdlichen Stirnseite des Bahnsteigs
1, in Richtung Suden (Friedrichshafen) gefiihrt wird, ist abzutragen und die Kabel
sind bauzeitlich zu verlegen.

Nach Fertigstellung des neuen Bauwerks werden die Kabel bei der bestehenden
Strecke 4500 soweit moglich in ihre urspriingliche Lage zurtick verlegt.

1.1.4 Kabel und Leitungen Dritter

Die in den Planen dargestellte Lage der Einbauten stellt nur deren ungefahre
Lage gemal Leitungstragerabfrage dar.

1.1.5 Temporarer Fuldgéngersteg

Fur die gesamte Bauzeit der Anderung der StraBeniiberfiihrung muss der
FuRgangerverkehr Uber die Bahnanlagen aufrechterhalten werden. Direkt an der
SU Ulm-Donautal befinden sich zwei Haltestellen bzw. Bahnsteige der
Regionalbahn. Die dort ein- und aussteigende Fahrgaste missen stets die
Mdglichkeit haben auf die jeweils andere Bahnsteigseite zu wechseln.

Der temporare Ful3géangersteg besteht aus vorgefertigten Stahltragern mit Langs-
und Quertragern aus Stahl.

= Bauart: Stahl

= Breite zw. Gelandern: 2,50m

= Stltzweite Uber den Gleisen: ca. 20,00 m
= lichte Hohe: ca. 4,95 m
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1.1.6 Bauablauf

Bei diesem Fiktiventwurf wird nur die SU erneuert, deshalb betrifft der
nachfolgende Bauablauf nur das Ingenieurbauwerk.

Herstellen der Brunnengriindung fiir den temporaren Ful3gangersteg.

Der temporare FuRRgangersteg wird im Vorfeld des Riickbaus der SU
errichtet

(kurze Sperrpausen fur den Bahnbetrieb und das Industriegleis
erforderlich).

Sperrung der Benzstrale im unmittelbaren Bereich der SU inkl.
Verkehrssicherungsmal3nahmen.

Abfréasen des Fahrbahnbelags im Baubereich.

Alle Gleise sind wahrend des Riickbaus des vorhandenen Uberbaus der
SU, im Rahmen eines Wochenendes gesperrt.

Die Spundwandverbauten werden im Rahmen von eingleisigen kurzen
Sperrpausen eingebracht (Hauptgleis Ri. Friedrichshafen Stadt bzw.
Industriegleis). Beim Streckengleis Ri. Friedrichshafen Stadt sowie Die
Spundwandverbauten werden im Rahmen von eingleisigen kurzen
Sperrpausen eingebracht (Hauptgleis Ri. Friedrichshafen Stadt bzw.
Industriegleis).

Die Fundamente der Widerlager werden hergestellt. Eine kurze Sperrung
des Hauptgleises Ri. Friedrichshafen Stadt bzw. des Industriegleises ist
notwendig.

Die Fundamente der Flugel werden hergestellt (Sperrung der Gleise nicht
erforderlich).

Die Stutzwande am Widerlager der Achse B im Schutz der Baugrube
hergestellt.

Die Widerlager werden hinterfillt, die Baugrube verfiillt, die Spundwande
1,70 m unter GOK geschnitten.

Die vorgespannten Fertigteile fiir den Uberbau werden wahrend einer
Streckensperrung und der Sperrung des Industriegleises eingehoben und
mit Ortbeton betoniert.

Die Randkappen werden in nachtlichen (nattrlichen) Sperrpausen
eingebaut.

Auf dem Brickenuberbau werden die Ausbauarbeiten ausgefihrt.

Die Rampen der BenzstraRe im Bereich der SU (inkl. Béschungen,
Stral3enentwasserung und Gehweg) angepasst.
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e Die Stral3enbelage werden hergestellt.

e Die Sperrung der BenzstralRe wird aufgehoben und die erneuerte
Stral3enuberfiihrung in Betrieb genommen.

e Der temporare FuRgangersteg wird abgebaut (kurze Sperrpausen fir
Bahnbetrieb und das Industriegleis erforderlich).

1.1.7 Bauzeit

Die geschatzte Bauzeit der neuen SU ,BenzstraRe” in Ulm-Donautal betragt
voraussichtlich 5 Monate.

1.1.8 Kostenschéatzung

Die Kostenschatzung ergab Gesamtbaukosten in Hohe von 1.901.989 € (brutto)
fur den Fiktiventwurf ,alt - alt.

1.2 Fiktiventwurf “neu - neu”

Beim Fiktiventwurf ,neu - neu“ wird die zukinftige Erneuerung (in ca. 100 Jahren)
der StralRenuberfiihrung betrachtet. Als Bestand wird dabei der aus der
Entwurfsplanung (Realentwurf) herzustellende Zustand angetroffen.

1.2.1 Grundlagen
Die Planung des Fiktiventwurfes ,neu - neu”“ basiert auf folgenden Grundlagen:
e Es wird der als Endzustand aus der Entwurfsplanung (Realentwurf)
herzustellende Zustand als Bestand angetroffen und fir die Ermittlung der
Abbruchkosten angenommen.

e Das neue Bauwerk ist baugleich in seinen Abmessungen und der Bauart
zum bestehenden:
Die wirtschaftlichste Losung fiir den Neubau der SU stellen fiir die
Unterbauten konventionelle Kastenwiderlager und fiir den Uberbau ein
Stahlfachwerk aus luftdicht verschweil3ten Hohlkasten, die biegesteif
miteinander verbunden sind, dar. Ein massives Bauwerk (z. B. Rahmen,
WIB) wiirde die Uberbauhdhe vergroRern und somit einen groRen Eingriff in
den StralRenbereich bedeuten.

e Der Uberbau erhélt einen Beriihrungsschutz tiber den Hauptgleisen der
Strecke 4500.

e Das neue Bauwerk wird an gleicher Stelle auf den vorhandenen
Unterwasser-betonsohlen errichtet.

e Achse 10: Die Baugrube fur das Widerlager wird frei gebdscht.

e Achse 20: Um nicht in den Kreuzungsbereich ,Benzstrale / B311 —
Erbacher StralR3e“ einzugreifen, wird ein Verbau hinter den

Fligelwandenden eingebracht.
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Errichtung eines temporéaren Ful3gangersteges.

Der Ful3géngerverkehr Uber die Bahn wird wahrend der gesamten Bauzeit
durch einen temporaren Ful3gangersteg aufrechterhalten. Er kann vom
Bahnsteig 2 bzw. vom Gehweg der B 311 unmittelbar erreicht werden.

Wahrend der Baumal3nahme wird die Benzstral3e im Bereich des
Bauwerkes gesperrt. Der Busverkehr und der allgemeine StraRenverkehr
werden wahrend Bauzeit weitraumig umgeleitet. Die Umleitung wird durch
die Stadt UIm geplant.

Die BenzstraRe wird im Bereich der SU gesperrt, der Busverkehr und der
allgemeine Stral3enverkehr werden warend Bauzeit grof3raumig umgeleitet.

Die Treppenanlagen zu den Bahnsteigen 1 und 2 bleiben in Betrieb und
auch erhalten.

Die Grundstiickszufahrten und Grundstiicksmauern in der Benzstral3e
missen nicht angepasst werden. Es muss kein Grund erworben werden.

An der Erbacher Stral3e / B 311 und den dazugehdrigen Haltstellen finden
keine Umbaumaflnahmen statt, der StraRendamm der Benzstrafie bleibt in
seiner Hohenlage erhalten.

Die Erbacher StraRe / B 311 und der Durchlass Grimmelfinger Bach bleiben
von der BaumalRnahme unberthrt.

1.2.2 Strallentberfuhrung

Folgende planerische Parameter wurden beachtet:

Es handelt sich um ein Einfeldbauwerk mit Widerlagern und Fligelwé&nden aus
Stahlbeton (Kastenwiderlager). Die Widerlager- und Fligelwénde erhalten eine
Regelabdichtung. Die Flugelwande verlaufen parallel zur Gberfihrten Straf3e. Die
lichte Weite betragt 16,99 m und die lichte Hohe ca. 5,70 m. Am Widerlager der
Achse 10 erhalt die SU zwei Boschungstreppen. Bauart / Abmessungen:

Widerlager

= Bauart: Stahlbeton

= Lange: 10,70 m

= Breite: 1,00 m
Fligelwande

» Bauart: Stahlbeton

= Lange Achse 10: 10,20 m + 10,12 m
= Lange Achse 20: 9,35m + 10,29 m
= Breite: 0,90 m

Die Widerlager und Flugelwande werden flach gegriindet Eine
Unterwasserbetonsohle besteht bereits fiktiv. Bauart / Abmessungen:
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e Fundamente
=  Bauart; Stahlbeton
=  Hohe: 1,00 m

Das Stahlfachwerk des Uberbaus wird aus luftdicht verschweiRten Hohlkasten
hergestellt, die biegesteif miteinander verbunden sind. Die Fahrbahnplatte besteht
aus Deckblech und Langsrippen, Uber Quertrager werden die Lasten an den
Untergurt des Fachwerkes weitergegeben. Bauart / Abmessungen:

e Uberbau
» Bauart: Stahl
= Stltzweite: 17,89 m
»= Breite zw. Gelandern: 9,50 m
= lichte Weite: 16,99 m
» lichte H6he: 570 m

e Randkappen (Schrammborde)
* nutzbare Breite dstl. Randkappe: 0,75m
» nutzbare Breite westl. Randkappe: 2,25 m

1.2.3 Kabel und Leitungen der DB Netz AG

Die durch das Baufeld gefuihrten Leitungen der DB Netz AG werden, soweit
bauzeitlich erforderlich, gesichert oder verlegt.

Die Kabeltrasse, welche vom Schacht an der sidlichen Stirnseite des Bahnsteigs
1, in Richtung Siden (Friedrichshafen) gefiihrt wird, ist abzutragen und die Kabel
sind bauzeitlich auR3erhalb des Spundwandkastens zu verlegen. Der
Spundwandkasten zur Errichtung des nordlichen Widerlagers stellt zum jetzigen
Verlauf einen Konflikt dar.

Nach Fertigstellung des neuen Bauwerks werden die Kabel bei der bestehenden
Strecke 4500 soweit moglich in ihre urspriingliche Lage zurtick verlegt.

1.2.4 Kabel und Leitungen Dritter

Die in den Planen dargestellte Lage der Einbauten stellt nur deren ungefahre
Lage gemal Leitungstragerabfrage dar.

1.2.5 Temporarer Fuligéngersteg

Wahrend der gesamten Bauzeit der Anderung der StraReniiberfiihrung muss der
FuRgangerverkehr Uber die Bahnanlagen aufrechterhalten werden. Direkt an der
SU Ulm-Donautal befinden sich zwei Haltestellen bzw. Bahnsteige der
Regionalbahn. Die dort ein- und aussteigende Fahrgaste missen stets die
Mdglichkeit haben auf die jeweils andere Bahnsteigseite zu wechseln.

Der temporare Ful3géangersteg besteht aus vorgefertigten Stahltragern mit Langs-
und Quertragern aus Stahl. Der Ful3géngersteg erhalt einen Berlihrungsschutz.

=  Bauart: Stahl
= Breite zw. Gelandern: 2,50m
= Stltzweite Uber den Gleisen: ca. 20,00 m
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» lichte H6he: ca. 4,95 m (Uber dem nicht elektrifizierten Industriegleis,
ca. 5,70 m (Uber den Streckengleisen Ulm — FN)

1.2.6 Bauablauf

Bei diesem Fiktiventwurf wird nur die SU erneuert, deshalb betrifft der
nachfolgende Bauablauf nur das Ingenieurbauwerk.

Herstellen der Brunnengriindung fir den temporaren Ful3géangersteg

Der temporare FuBgangersteg wird im Vorfeld des Riickbaus der SU
errichtet
(zu Beginn der 3-monatigen Sperrpause).

Sperrung der Benzstral3e einschl. VerkehrssicherungsmalRnahmen.

Alle Gleise sind wahrend des Riickbaus der vorhandenen SU (Uberbau,
Widerlager, Fluigelwande) im Rahmen eines oder zweier Wochenenden
gesperrt.

Einbringen der Spundwandverbauten aul3erhalb der Gleise.

Das Industriegleis und das Streckengleis werden ausgebaut fur die
Herstellung der Baugrube Widerlager. Sperrung der fur ca. 1 Woche.

Die Baugruben werden ausgehoben.

Die Fundamente der Widerlager werden wéhrend der einwdchigen
Sperrpause hergestellt.

Die Fundamente der Fligel werden hergestellt.

Die Widerlager und Fligel werden hergestellt. Beim Stellen der Schalung
fur die Widerlager kann eine kurze Sperrung des Hauptgleises Ri.
Friedrichshafen Stadt bzw. des Industriegleises erforderlich werden.

Herstellen der Hinterfullung der Widerlager, Verfillen der Baugrube,
Schneiden der Spundwande 1,70 m unter GOK.

Das Stahlfachwerk (Uberbau) wird wahrend einer Streckensperrung und
der Sperrung des Industriegleises eingehoben und montiert.

Die Randkappen werden in nachtlichen (nattrlichen) Sperrpausen
eingebaut.

Auf dem Briuckenuberbau werden die Ausbauarbeiten einschl.
Berthrungsschutz ausgefuhrt, die Boschungstreppen hergestellt.

Die Rampen der BenzstraRe im Bereich der SU (inkl. Béschungen,
Stral3enentwasserung und Gehweg) werden angepasst.

Die Stral3enbeléage werden wiederhergestellt.
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e Die Sperrung der BenzstralRe wird aufgehoben und die erneuerte
Stral3enuberfiihrung in Betrieb genommen.

e Abbau des temporéaren Fuldgangersteges (kurze Sperrpausen fur
Bahnbetrieb erforderlich).

1.2.7 Bauzeit

Die geschatzte Bauzeit der neuen SU ,BenzstraRe” in Ulm-Donautal betragt
voraussichtlich 5 Monate.

1.2.8 Kostenschatzung

Die Kostenschatzung ergab Gesamtbaukosten (inkl. Umsatzsteuer) in Hohe von
2.604.496 € (brutto) fur den Fiktiventwurf ,neu - neu®.
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