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1. BEARBEITUNGSGEBIET

Das Planungsgebiet liegt im Sanierungsgebiet 'Weststadt II', welches im Stadtebauférderprogramm 'Aktive
Stadt- und Ortsteilzentren' aufgenommen ist. Der Theodor-Heuss-Platz ist heute vorwiegend von
innerstadtischem Verkehr gepragt und ist der zentrale Verkehrsknotenpunkt im Westen von Ulm. Er hat ein
tagliches Verkehrsaufkommen von Gber 20.000 Fahrzeugen. Im Zentrum befindet sich eine
StraBenbahnhaltestelle. Zahlreiche FuBganger/-innen und Radfahrer/-innen queren taglich den Platz. Der
Knotenpunkt besteht aus der Soéflinger StraBe und WagnerstraBe als VerbindungstraBen der Stadtteile
Soflingen und Weststadt in die Stadtmitte, der EinsteinstraBe als Verkehrsanbindung in die Gewerbegebiete
im Westen und Norden, sowie der MoltkestraBe als Anbindung der sidlich gelegenen Gemeinbedarfs-
Einrichtungen und Wohnquartiere und der Bleicher-Walk-StraBe, die als Anbindung der StraBenbahn zum
Betriebshof im Norden dient (Auslobung zum Planungswettbewerb Theodor-Heuss-Platz).

Das Planungsgebiet des 1. Bauabschnittes, mit einer Flache von ca. 14.890 m2, umfasst den Theodor-
Heuss-Platz mit den angrenzenden StraBeneinmiindungen auf den Flurstiicken 1675, 1677, 3058 und
3172/1 sowie die Bleicher-Walk-StraBe, die vollstédndig auf dem Flurstiick 1675 liegt. Der 2. Bauabschnitt
befindet sich in der der MoltkestraBe, und erstreckt sich tber eine Fldche von ca. 2.200 m2 bis hin zum
zentralen Platz der Weststadt-Stadtmitte und umfasst einen Teil des verkehrsberuhigten Bereiches, der die
Radverbindung Uber die MoltkestraBe zur WérthstraBe mit einschlieBt. Der 2. Bauabschnitt befindet sich auf
den Flurstiicken 1693/2, 1693/9 und 1693/13.

2. ENTWURFSIDEE / ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

Theodor-Heuss-Platz

Waéhrend sich der Theodor-Heuss-Platz heute nur als Verkehrsraum darstellt soll er zukUnftig auch
attraktiver Quartiersplatz mit hoher Aufenthaltsqualitat fiir die Anwohner werden und seiner Rolle als
zentraler Identifikationsort fiir den Ulmer Westen gerecht werden. Eine robuste und einfache Grundstruktur
erlaubt es mit minimalen Mitteln eine hochwertige Neugestaltung des Theodor-Heuss-Platzes herzustellen.
Eine groBe Aufenthaltsqualitat wird geschaffen und gleichzeitig die Ubersichtlichkeit und Bewegungsfreiheit
erhdht. Wenige hochwertige Details und eine hochwertige Materialverwendung geben dem Ort eine
angemessene Noblesse und werten ihn zum zentralen Stadtplatz des Ulmer Westens auf. Dabei wird auf
zeitlose und einfache Materialien wie Naturstein und eine klassische Formensprache gesetzt. Der Theodor-
Heuss-Platz besticht durch seine schlichte, zeitlose Eleganz in dem ihn umgebenden lebendigen Stadtraum.

Die Verkehrsflihrung des Platzes wird so geédndert, dass groBzligige, zusammenhangende und attraktive
Bereiche fir FuBganger gewonnen werden. Die historisch wichtige Verbindung zwischen der Ulmer
Innenstadt und Séflingen, die Séflinger StraBe mit ihrer direkten Blickbeziehung zum Turm des Ulmer
Munsters, wird wieder als durchgehende StraBe lber den Platz geflihrt. Wagner- und Einsteinstral3e
minden im Osten bzw. Westen auf die Séflinger StraBe. Dadurch ergeben sich siidéstlich und nordwestlich
der Soflinger StraBe zwei groBe Platzbereiche, die vom Individualverkehr freigehalten werden kdnnen. Ein
einheitlicher Belag der FuBgangerbereiche fasst den Theodor-Heuss-Platz in seiner komplexen Geometrie
als Platzraum zusammen. Ein richtungsloses Belagsmuster aus Granit-GroBsteinpflaster in 3 verschiedenen
Formaten betont die Besonderheit und Einheitlichkeit des Platzraumes. Baume in freier Setzung bilden ein
lichtes Baumdach Uber der Platzflache. Es entsteht ein Ort, an dem man unter Baumen verweilen und in der
Sonne sitzen kann, ein Ort der auch Raum bietet fir temporare Veranstaltungen. Der Theodor-Heuss-Platz
wird durch diese Umgestaltung zum lebendigen und aktiven Zentrum des Ulmer Westens.

StraBenbahnhaltestellen/Bushaltestellen

Das Konzept zum Umbau des Platzes zielt auf eine umféngliche Qualifizierung der Situation fir Nutzerlnnen
und Betreiber des 6ffentlichen Nahverkehrs der SWU. Die Planung verbindet die Verbesserung der Anlagen
der StraBenbahn, die Integration der Haltestellen und die gestalterische Aufwertung des Platzes. Dabei
werden die Nutzungs- und Flachenanspriche aller Verkehrsteilnehmer optimal beriicksichtigt.

Umspult vom Verkehr der Séflinger StraBe befindet sich die StraBenbahnhaltestelle im Bestand nur
auBerordentlich schwer zuganglich fir die Nutzerlnnen inmitten des StraBenraumes. Entgegengesetzt dazu
integriert der Entwurf StraBen- bzw. Bushaltestellen in den siidlichen bzw. nérdlichen Platzbereich des
Theodor-Heuss-Platzes, welche fuBlaufig aus allen Richtungen gut zu erreichen sind. Somit werden im
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Haltestellenbereich Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmerlnnen vermieden. Ferner resultieren gute
Priorisierungsmaglichkeiten flr die StraBenbahn, kurze Weglangen fiir die FuBganger und
StraBenbahnbenutzer, sowie insgesamt ein viel héheres Verkehrssicherheitsniveau fiir alle
Verkehrsteilnenmer (MIV, OPNV, FuBganger und Fahrradfahrer). Die Anordnung von Schutzstreifen /
Angebotsstreifen flir den Radverkehr wirken sich ebenfalls positiv auf eine verkehrssichere Fiihrung der
Fahrradfahrer im StraBenraum aus.

Unter Verwendung von Sonderborden fir die Haltestellenkaps sowie taktiler Leitelemente und unter
Berlcksichtigung aller Durchgangsbreiten projektiert die Planung einen barrierefreien Zugang zu
StraBenbahn- und Bushaltestellen fiir mobilitadtseinschrankte Personen. Auch die gerade Linienfihrung im
Haltestellenbereich reduziert im Vergleich zum Bestand die SpaltmaBe auf das technisch bestmdgliche
Minimum. Optimale Bahnsteiglangen und -tiefen, die auf die Anforderungen der SWU-Fahrzeuge
abgestimmt sind, ermdglichen einen gefahrenfreien Zustieg. Die bestehende Haltestelle hat eine
unzureichende Haltestellenlange. Fir eine gute Auffindbarkeit und Umsteigequalitét sind die
Haltestellenbereiche der StraBenbahn in der Planung gegeniberliegend angeordnet.

Derzeit wird durch die Sanierungstreuhand Ulm GmbH die Mdglichkeit zur Férderung der MaBnahme
Uberprift, sowohl zu Stadtebauférdermitteln als auch die Férderméglichkeit des Haltestellenumbaus und der
angepassten StraBenbahntrasse durch LGVFG-Mittel.

Bleicher-Walk-StraBe

Im Bereich der Bleicher-Walk-StraBe wird der Parkraum neu geordnet. Auf der Westseite der Bleicher-Walk-
StraBe entstehen 21 Senkrechtparkplatze westlich der Fahrbahn. Die Stellplatze auf der dstlichen
StraBenseite entfallen. Die Birgersteige werden groBzlgiger. Die Bleicher-Walk-StraBe wird zur Verbindung
mit der Grinflache an die Blau.

MoltkestraBe

Im Bereich der MoltkestraBe wird der Parkraum ebenfalls neugeordnet. Der GroBteil der Stellplatze finden
sich kunftig als Senkrechtparkplétze auf der Ostseite der MoltkestraBe. Zwischen den Zu- bzw. Ausfahrten
der auf der Westseite der MoltkestraBe befinden sich Langsparker abmarkiert auf Fahrbahnebene.
Gegenuber dem Bestand erreicht die Neuplanung sechs Stellplatze mehr. Es werden elf Baume gefallt und
acht Spitzahornbdume neugepflanzt.
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3. AUFSCHLUSSELUNG DER MASSNAHMEN NACH KOSTENGRUPPEN DIN 276

3.1 THEODOR-HEUSS-PLATZ UND BLEICHER-WALK-STRASSE (1. BA)

3.1.1 AbbruchmaBnahmen, Bodenaustausch, Bauphasen und Baustelleneinrichtung
KG 500 AuBenanlagen

KG 512 Bodenarbeiten

Grundsatzlich ist gemaB dem Baugrundgutachten (Kling Consult vom 18.02.2016) davon auszugehen, dass
im Planungsgebiet anthropogene Auffillungen flachendeckend und in unterschiedlichen Nichtigkeiten und
Zusammensetzungen vorliegen kdnnen. Diese Auffiillungen sind nicht tragféhig und zur Aufnahme von
Lasten nicht ohne ZusatzmaBnahmen geeignet.

Eine Stabilisierung des Planums wird im Planungsgebiet anhand eines Bodenaustausches erreicht. Der
Teilbodenaustausch unter Planum betrégt ca. 70 cm mit einer zweilagigen Geotextilbauweise.

Die beim Aushub anfallenden anthropogenen Auffillungen missen auf Zwischenlagerflachen in Haufwerken
gesammelt, beprobt und hinsichtlich ihrer weiteren Wiederverwertungs- oder Entsorgungsmaéglichkeiten
chemisch analysiert werden. Aufgrund der unzureichenden Aussagen aus dem Bodengutachten sind in der
Kostenberechnung keine Entsorgungskosten flr belastete Materialien enthalten. Die Beprobung, Transport
und stoffliche Verwertung bzw. Deponierung geman den jeweiligen Zuordnungswerten nach LAGA bzw. der
VwV sowie den Deponieklassen gemaB DepV ist nicht in der Kostenberechnung enthalten.

KG 591 Baustelleneinrichtung

Baustelleneinrichtung

Far die BaumaBnahme wird die Baustelle eingerichtet und nach Beendigung wieder berdumt. Nach
Fertigstellung der MaBnahme wird ein digitales Bestandsaufmap erstellt.

Bauphasen

Die Herstellung des Theodor-Heuss-Platz erfolgt in zwei Bauabschnitten. Der erste Bauabschnitt (1.BA)
wird in fiinf wesentlichen Bauphasen unter Berlcksichtigung der Verkehrslenkung und der Aufrechterhaltung
des Betriebs wéhrend der Bauzeit unterteilt. Jede wesentliche Bauphase kann in ca. 2-5 Unterphasen
umgesetzt werden. Bei allen Bauphasen ist die Andienung der bestehenden Tankstelle aufrechtzuerhalten.
Bauphase 1:

Priméares Ziel der Bauphasen ist es den Schienenverkehr der Linie 1 so lange wie mdglich aufrecht zu
erhalten. Deshalb werden in der ersten Bauphase alle Bereiche umgebaut die nicht in den Gleisbereich
eingreifen. Grundsétzlich soll der im Bestand vorhandene Kreisverkehr mit seinen Fahrbeziehungen so
lange wie méglich aufrechterhalten werden.

Der Umbau erfolgt in der Regel Halbseitig. Teilweise wird es aufgrund des beengten Baufeldes erforderlich
sein nur einen Einrichtungsverkehr aufrechtzuerhalten. Fiir diese Falle werden groBraumige Umfahrungen
des Baubereichs erforderlich. Aufgrund des erforderlichen Bodenaustauschpaketes das vom
Baugrundgutachter ermittelt worden ist, wird ein relativ groBer Eingriff in den Bestand notwendig. Um den
Hohenunterschied zwischen den Baugruben (Unterkante Bodenaustausch) und den provisorischen
Verkehrsflhrungen zu gewéhrleisten werden voraussichtlich Winkelelemente aus Beton erforderlich. Ein
Rammen von Spundwanden zur Béschungssicherung ist aufgrund der Dichte der Bestandsparten nicht zu
empfehlen. Ein freies Bdschen der Baugruben wird aufgrund der beengten Verhaltnisse in vielen Bereichen
nicht méglich sein.

In einem ersten Schritt wird die Séflinger StraBe Ost umgebaut. Gegeben falls ist aufgrund der
Platzverhaltnisse ein Einrichtungsverkehr in diesem Bereich notwendig. Eine GroBraumige Umfahrung tber
die Wagner und ElisabethstraBe ersetzt die fehlende Fahrbeziehung.

Der Anschlussbereich zwischen EinsteinstraBe und Séflinger StraBe wird in halbseitiger Bauweise
hergestellt. Jeweils ein Fahrstreifen pro Fahrtrichtung wird provisorisch aufrechterhalten.

Im Zuge der ersten Bauphase kann ebenfalls der Anschlussbereich in der MoltkestraBe umgebaut werden.
Der Restliche Teil der MoltkestraBe wird im zweiten Bauabschnitt fertiggestellt.
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Bauphase 2:

In Bauphase 2 wird die Séflinger StraBBe westlich des THP umgebaut. In diesem Zuge wird der Gleisbau Teil
1 realisiert. Der Umbau der Séflinger StraBe West erfolgt halbseitig im Einrichtungsverkehr.

Der StraBenbahnbetrieb der Linie 1 zwischen THP und Séflingen muss Uber einen Schienenersatzverkehr
(SEV) bedient werden. Dieser muss ab dem THP (ber die EinsteinstraBe und MagriusstraBe groBraumig um
die Baustelle zuruck auf die Séflinger StraBBe fahren um den abgehéangten Teil der Linie 1 bis Soflingen zu
bedienen. Die StraBenbahn kann weiterhin zwischen Depot und Innenstadt betrieben werden.

Die Fahrbeziehung zwischen Séflinger StraBe West und EinsteinstraBe kann wahrend der Bauphase
voraussichtlich nicht aufrechterhalten werden. Fir diese Wegbeziehung ist eine Umfahrung Gber die
MagriusstraBe erforderlich.

Bauphase 3:

In Bauphase 3 wir der Gleisbau Teil 2 und 3 realisiert. In dieser Bauphase erfolgt der groBte Eingriff in die
Verkehrsflihrung des Bestandes. Im Zuge der Ausfiihrungsplanung sind in Abstimmung mit den SWU und
der Verkehrsbehérde die Bauphasen weiter abzustimmen. Grundsétzlich soll der StraBenbahnbetrieb
weitestgehend aufrechterhalten werden.

Ggf. kdnnte eine weitere Uberleitverbindung zwischen den Gleisen in der WagnerstraBe hergestellt werden
um den Anschluss an das Depot bauzeitlich zu gewéhrleisten falls die Uberleitverbindungen im weiteren
Streckennetz aus betrieblichen Griinden nicht ausreichend sind.

Der StraBenbahnbetrieb muss zeitweise fiir die Linien 1 und 2 auf einen Schienenersatzverkehr umgestellt
werden. Die komplette Bleicher-Walk-Str und somit die Zufahrt zum StraBenbahndepot wird ebenfalls in
dieser Bauphase umgebaut.

Nach Abschluss der Bauphase 3 ist der Gleisbau fertiggestellt und die StraBenbahn kann wieder in Betrieb
genommen werden. Durch die Baufelder die in mehreren Abschnitten hergestellt werden soll ein
provisorischer Zweirichtungsverkehr aufrechterhalten werden. Dabei ist eine mehrmalige Umlegung des
Verkehrs notwendig. Im mittleren Bereich des Platzes wird ein Provisorium fir die Uberfahrt Gber die
bestehenden Gleise / Haltestelle erforderlich.

Bauphase 4:

In Bauphase 4 erfolgt der Lickenschluss zwischen dem noch fehlenden Teil der Verkehrsanlage im Zentrum
des THP. Dabei wird ein Zweirichtungsverkehr in halbseitiger Bauweise aufrechterhalten.

Nach Abschluss der Bauphase 4 sind alle Verkehrsbereiche hergestellt.

Bauphase 5:

In Bauphase 5 werden die Freianlagen hergestellt. Der Verkehr kann mit gewissen Einschrankungen wie im
Endzustand laufen.

Bauphase 6:

Im zweiten Bauabschnitt (2.BA) wird die MoltkestraBe hergestellt.

KG 594 AbbruchmaBnahmen

Im Zuge der Umgestaltung des Theodor-Heuss-Platzes wird die Oberflache des Platzes komplett
abgebrochen. Der Rickbau des Bestandes erfolgt Gber mehrere Bauphasen. Die Dicke der im Bestand
vorhandenen Asphaltschicht entspricht voraussichtlich nicht dem Stand der RStO 12. Somit wird ein
Vollausbau des StraBenoberbaus vorgesehen.

Um den vorgesehenen neuen StraBenoberbau herzustellen ist ein Erdaushub bis Unterkante
Bodenaustausch (-70cm unter Planum) notwendig. Eine baubegleitende Aushubliberwachung ist notwendig
da das Planungsgebiet nicht kampfmitteltechnisch freigemessen werden konnte.

Alle abgebrochenen / riickgebauten Materialien missen in Haufwerken gelagert und beprobt werden. Eine
stoffliche Verwertung/ Deponierung geman den jeweiligen Zuordungswerten nach LAGA bzw. der VwV
sowie den Deponieklassen gemaBn DepV erfolgt anschlieBend.

Wahrend der Abbruch / Riickbauarbeiten sind die vorhanden Sparten in Abstimmung mit den Spartentragern
zu sichern und oder ggf. zu verlegen.

Im Anschlussbereich an die bestehenden StraBenbahngleise in der Bleicher-Walk-StraBe endet der
Vollausbau. Ab hier wird bis zum Planungsende eine Deckenerneuerung durchgefihrt und nur der
Bituminése Oberbau abgebrochen.

KG 594 Baumrodung
Far die grundlegende Umgestaltung des Platzes wird davon ausgegangen, dass séamtliche Bestandsbaume

Seite 5 von 20
17 05 19 THP LP3 Baubeschreibung Index B



Theodor-Heuss-Platz, Ulm
Entwurfsplanung

ARGE THP
bbz landschaftsarchitekten
OBP Planung und Beratung

aus Griinden des neugestalteten StraBen- bzw. Platzlayoutes sowie aus Griinden umfanglicher
BodenverbesserungsmaBnahmen gefallt werden muissen.

KG 597 Zusatzliche MaBnahmen

Schalltechnischer Beitrag zur Entwurfsplanung (, Tabellenwerte®)

Die verkehrliche Umgestaltung des Theodor-Heuss-Platzes mit der Verlegung sowohl samtlicher
Fahrbeziehungen des MIV als auch der Gleisanlagen der StraBenbahn ist als erheblicher baulicher Eingriff
in die genannten Verkehrswege im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) zu werten. Die
Hauptfahrbeziehungen weisen Verkehrsmengen in der GréBenordnung von 10.000 Kfz pro 24 Stunden auf.
Bei Verkehrsbelastungen in dieser GrdoBenordnung in Verbindung mit den zum Teil sehr geringen Abstédnden
der Fahrbahnen zu den n&chstgelegenen Geb&uden ist davon auszugehen, dass die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV an den Fassaden Uberschritten werden. Eine wesentliche Anderung im Sinne der 16.
BImSchV tritt ein, wenn

a) die Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) erhéht werden
b) Beurteilungspegel auf mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) nachts erhéht werden

Da die Fahrstreifen z. T. sehr deutlich von ihrer bisherigen Lage abweichen, ist damit zu rechnen, dass z.B.
im Osten im Bereich EinsteinstraBe Pegelerhéhungen von mindestens 3 dB(A) auftreten kénnen. Es ist auch
nicht auszuschlieBen, dass Pegel Giber 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts auftreten und weiter erh6ht werden.
Ahnliches gilt auch fir die Anderung der StraBenbahn. Der genaue Umgriff der zu erwartenden
Betroffenheiten im Sinne der 16. BImSchV l&sst sich allerdings erst im Rahmen einer detaillierten
schalltechnischen Untersuchung ermitteln. Dazu gehért auch eine Gesamtlarmuntersuchung.

Es ist also damit zu rechnen, dass an zahlreichen Fassaden im Bereich des Theodor-Heuss-Platzes
Anspriche auf Larmvorsorge resultieren. Diese lassen sich allerdings im innerstédtischen Bereich nicht
durch herkémmliche SchallschutzmaBnahmen erfiillen. Eine Ausnahme hiervon stellen unter Umstanden
enge Kurvenradien der StraBenbahn dar, bei denen besonders belédstigende Kurvenquietschgerdusche
vermieden werden sollen. Hier wird zu prifen sein, ob durch MaBnahmen wie etwa
Schienenschmiereinrichtungen eine nachhaltige Verbesserung der Situation erreicht werden kann. Im
Ubrigen kommen jedoch ausschlieBlich passive SchallschutzmaBnahmen in den betreffenden Wohnungen
in Betracht. Nach einer ersten Uberschlagigen Schatzung kénnte dabei eine GréBenordnung von mehr als
50 Wohnungen betroffen sein. Pro Wohneinheit ist mit Kosten in der GréBenordnung von 3.000 bis 5.000 €
zu rechnen. Diese groben Schatzungen kénnen ebenfalls erst nach Durchflihrung detaillierter
Untersuchungen weiter prazisiert werden.

Die teilweise Verlegung der Trambahngleise ndher an die benachbarten Hauser kann unter Umsténden in
einigen Hausern dazu fihren, dass Erschitterungsimmissionen Uber ein zumutbares Maf hinaus
zunehmen. Auch hierzu missen zu gegebener Zeit detaillierte Untersuchungen angestellt werden.

3.1.2 Fahrbahn einschlieBlich Gleisanlagen, Einfassung und Lichtsignalanlagen
KG 500 AuBenanlagen

KG 522 StraBenflachen
Im Zuge der Umgestaltung des Theodor-Heuss-Platzes werden die bestehenden StraBenflihrungen komplett
umgebaut. Die neu herzustellenden Verkehrsflachen erhalten folgenden Aufbau:

Fahrbahnaufbau Belastungsklasse Bk 10 — Platzbereich
(In Anlehnung an RStO 12 Tafel1, Zeile3)
4,0 cm Asphaltdeckschicht — Asphalt-Grinding
8,0 cm Asphaltbinderschicht
10,0 cm Asphalttragschicht
15,0 cm Schottertragschicht
38,0 cm Frostschutzkies
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75,0 cm Gesamtaufbau zzgl. 70cm Bodenaustausch (nach Erfordernis / Angabe Baugrundgutachter)

Fahrbahnaufbau Belastungsklasse Bk 10 - Séflinger-, Wagner,- Einstein-, und Bleicher-Walk-StraBe
(In Anlehnung an RStO 12 Tafell, Zeile3)
4,0 cm Asphaltdeckschicht
8,0cm Asphaltbinderschicht
10,0 cm Asphalttragschicht
15,0 cm Schottertragschicht
38,0 cm Frostschutzkies
75,0 cm Gesamtaufbau zzgl. 70cm Bodenaustausch (nach Erfordernis / Angabe Baugrundgutachter)

Radverkehr

Die Fihrung der Radfahrer erfolgt Gber Angebotsstreifen auf der Fahrbahn zur besseren Sichtbarkeit fir den
Fahrzeugverkehr (Vermeidung des ,Rechtsabbiegerkonflikts®) und zur Minimierung des
Verkehrsflachenbedarfs insgesamt. Fir links abbiegende Radfahrer werden Wartebereiche an den
FuBgéangerfurten vorgesehen, zur gemeinsamen Fuhrung mit den FuBgangern.

Der Schutzstreifen fir die Radfahrer wird mit 1,5 m Breite ausgebildet. Bei angrenzenden Léngsparkstreifen
ist ein Sicherheitsstreifen von 0,50 m vorgesehen. Der Schutzstreifen auf der Ost- und Westseite der
Soéflinger StraBe wurde aufgrund der beengten Platzverhaltnisse auf 1,25m reduziert. Auf der Ostseite des
Theodor-Heuss-Platz (THP) schlieBen die Schutzstreifen an die bestehenden Schutzstreifen-Markierungen
im Bestand an. Die Schutzstreifen erhalten den gleichen Fahrbahnaufbau wie die nebenliegenden StraBen.
Fahrradstander befinden sich dezentral an strategisch sinnvollen Positionen auf dem Platz, wie zum Beispiel
der StraBenbahnhaltestelle und den Einzelhandelsflachen im Bereich auf der Nordseite des Platzes, auf
dem auch ein Neubau mdglich ist.

StraBenausstattung

Markierung und Beschilderung - Die Grundausstattung (Markierung und Beschilderung) erfolgt gemaf den
geltenden Vorschriften und Richtlinien sowie den Anweisungen der StraBenverkehrsbehdrde.

Hierzu wird im Rahmen der Ausfiihrungsplanung ein Markierungs- und Beschilderungsplan erarbeitet und
mit der Verkehrsbehérde und der technischen Aufsichtsbehérde abgestimmit.

KG 527 Gleisanlagen

Trassierung der StraBenbahn

Far die Trassierung der StraBenbahn gilt grundsatzlich die BOStrab Trassierungsrichtlinie (TRStrab
Trassierung) sowie BOStrab-Lichtraum-Richtlinien.

Die Entwurfsgeschwindigkeiten werden geman BOStrab § 50 angesetzt. Die Geschwindigkeit betragt im
StraBenraum 50 km/h und auf besonderem Bahnkd&rper 60 km/h. In Weichen- und Kreuzungsbereichen
sowie fir Flachrillenanlagen gelten ggf. notwendige Geschwindigkeitsbeschrankungen.

Grundlagen fir die Trassierung sind:
e Ergebnis aus Wettbewerb
¢ Planungsanforderungen SWU vom 08.06.2015
e Div. Abstimmungen zw. bbz und SWU

Die Wechsel zwischen Geraden und Bégen werden mit Ubergangsbogen vorgesehen. Der minimale Radius
betragt 20m. Die Weichen und die Weichengeometrie sind nach VDV Oberbau-Richtlinien (OR 14)
ausgewahlt. Grundsétzlich kommen folgende einfache Weichen (EW) bzw. Innenbogenweichen (IBW) mit
gebogenem ZV zum Einsatz:

e EW 30-1:2,994

e EW50-1:4,105

e [BW 100-1:6,1539

In der Bleicher-Walk-StraBe ist eine einseitige Weiche mit vorgezogenem Zungenbereich vorgesehen.
Der Gleisabstand bei Flihrung im StraBenraum richtet sich nach der Breite und Lage der Kfz-Fahrstreifen
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sowie nach den Ergebnissen aus der Hillkurvenberechnung (Grundlage dafiir waren die von den SWU zur
Verfligung gestellte Berechnungen des Lichtraums fiir die Fahrzeugmodelle Avenio, Combino und GT8.

Da die Trassierung (Achse + Gradiente) der bestehenden Gleisachsen nicht vorhanden sind und somit nicht
zur Verfigung gestellt werden konnte, sind die Anschliisse an den Bestand anhand einer detaillierter
Vermessung der Gleisachsen im Anschlussbereich geplant.

Hullkurvenprifung

Eine Hullkurvenpriifung wurde anhand der Gbergeben Berechnungen des Lichtraums durchgefihrt. Um die
dynamischen Zuschlage zu bericksichtigen wurden die Gbergebenen Werte in die hauseigene Software
,ProVI* einprogrammiert. AnschlieBend wurde die dynamische Huillkurvenprifung durchgefihrt.

Haltestellen

Dimensionierung der Haltestelle:

Die Haltestellen der StraBenbahn liegen im sldlichen Platzbereich. Die Haltestellen sind mit einer Lange von
40,0m dimensioniert. Somit sind die Haltestellen fiir das kiinftig von der SWU geplante Fahrzeug Avenio M
ausgelegt.

Aufgrund der bestehenden Zwangspunkte (Sicherheitsbereich fir die Feuerwehr, Anschluss an die
bestehende Gleisachse in der WagnerstraBe, Querungsmoglichkeit fir FuBganger westlich der Haltestelle)
ist es nicht moglich die Haltestelle Gber die komplette Lange von 40,0 m in einer Geraden zu platzieren.
Daraus resultiert das der westliche Bereich der Haltestellen um ca. 4,50 m im Ubergangsbogen liegt.

SpaltmaBprifung.

In der Planung fiir den THP werden die Haltestellen mit einer Lange von 40 m geplant. Da noch nicht
bekannt ist wann die neuen Fahrzeuge (40m Lange) zum Einsatz kommen wird festgelegt, dass die Haltlinie
fir aus der WagnerstraBe kommende Fahrzeuge nach Osten versetzt wird. Somit ist gewahrleistet, dass die
StraBenbahnen mit einer Lange von bis zu 31,5 m nur in der Gerade stehen. Dadurch ist das SpaltmaB fir
die Fahrzeuge die derzeit in Gebrauch sind an allen Tlren nicht gréBer als 5 cm.

Fir den Fall, dass 40m lange Fahrzeuge zum Einsatz kommen, muss die Haltlinie wieder nach Westen
verschoben werden. Fir diesen Fall wurde das SpaltmaB ebenfalls exemplarisch gepriift. Voraussichtlich
wird das SpaltmaB an der ersten TUr (bzw. letzten TUr fir Fahrzeuge die aus Richtung Séflinger StraBe
kommen) gr6Ber als 5 cm, aber kleiner als 25 cm sein. Dies resultiert daher, dass die Haltestelle teilweise im
Ubergangsbogen liegt. Fr die restlichen Fahrzeugtiren liegt das SpaltmaB unter 5 cm.

Nach BOStrab missen die SpaltmaBe kleiner als 25cm sein. Diese Forderung wird eingehalten.

Nach DIN 18040-3 diirfen die SpaltmaBe nicht grdoBer als 5 cm betragen. GrdBere Unterschiede sind an
mindestens einer TUr entsprechen auszugleichen. Diese Forderung wird eingehalten.

Somit entspricht die Planung den gangigen Regelwerken.

Fahrbahnaufbau der Gleisanlagen —
StraBenbereich Theodor Heuss Platz, Séflinger StraBe, WagnerstraBe und Bleicher-Walk-StraBe
4,0 cm Asphaltdeckschicht - Asphalt-Grinding
8,0 cm Asphaltbinderschicht
9,0 cm Asphalttragschicht
25,0 cm Kunststofffaserbetonplatte
40,0 cm Frostschutzkies
> 86 cm Gesamtaufbau zzgl. 70cm Bodenaustausch (nach Erfordernis / Angabe Baugrundgutachter)

Fahrbahnaufbau der Gleisanlagen — Platzbereich
12,0 cm Pflaster
6,0 cm Bettung
3,0 cm bit. Anstrich
25,0 cm Betontragplatte
40,0 cm Frostschutzkies
>86 cm Gesamtaufbau zzgl. 70cm Bodenaustausch (nach Erfordernis / Angabe Baugrundgutachter)
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KG 531 Einfriedungen

Als Abgrenzung zum StraBenraum dienen im Platzbereich Hochborde aus Granit zwischen Gehweg-/
Platzbereich und StraBenbereich. Die Gehwege sind gegenliber den angrenzenden StraBenrdumen um
max. 12 cm erhdht und werden im Bereich der Ubergéange (Stellplatze, Zufahrten, etc.) auf einen
Hdéhenunterschied von 3 cm abgesenkt.

KG 537 Kanal- und SchachtbaumaBnahmen
Vorhandene sowie neugebaute Schichte, Schieber und Hydranten werden an die neue StraBenlage
angepasst.

KG 541 Abwasseranlagen

Die Arbeiten dienen der Verlegung von Anschlussleitungen fur Entwésserungseinrichtungen von
Fahrbahnen und von Gleisbetten der StraBenbahn. Die Erfassung des anfallenden Regenwassers von den
offentlichen Fahrbahnflachen erfolgt mittels Punktablaufen, von den Gleisanlagen durch
Rillenschienenentwasserungen und Gleisentwasserungskasten.

Fir den Entwurf der StraBenentwéasserung standen folgende Informationen zur Verfugung:
Stutzenplan des EBU vom Entsorgungs-Betriebe der Stadt Uim (EBU)

Auskunft der Entsorgungs-Betriebe der Stadt Uim (EBU) vom 27.03.2017

Auskunft der Abteilung VGV der Stadt Ulm vom 31.03.2017

Eine Versickerung des Regenwassers von den Fahrbahnflachen ist nicht méglich. Im Bereich des Theodor-
Heuss-Platzes befinden sich verschiedene Kanéle im Misch- oder Trennsystem, in die das Regenwasser
abgeleitet werden darf.

Far den Anschluss an das Kanalsystem sollen in der Regel vorhandene Anschlussleitungen genutzt werden,
sofern diese funktionstiichtig sind. Bei Notwendigkeit werden die Anschlussleitungen teilweise oder
vollstandig erneuert, wobei die vorhandene Trasse und die bisherige Anschlussstelle Kanal benutzt werden.
Ablaufe kdnnen, wie vorgefunden, sowohl auf Kontrollschachte als auch auf Haltungen angeschlossen
werden. Von bisherigen Trassen wird ausnahmsweise nur dann abgewichen, wenn der Anschluss nicht
mehr mdglich ist, beispielsweise aus Griinden neuen unterirdischen Baubestandes oder aus
héhentechnischen Griinden. Nur in Ausnahmefallen werden die Anschlussleitungen neu platzierter
StraBenablaufe mit neuem Anschlussstutzen direkt auf die Leitung gezogen.

Kurzbeschreibung der StraBenentwésserung

Die Entwasserungsarbeiten umfassen den Riick- und Neubau von Anschlussleitungen der StraBenablaufe
bis zu den Entwasserungskanalen. Innerhalb des Baustellenbereiches werden der gesamte StraBenoberbau
und die Entwasserungseinrichtungen zurlickgebaut, sowie unterhalb des StraBenrohplanums ein
Bodenaustausch von ca. 70 cm vorgenommen.

Uber der Aushubebene Bodenaustausch geplante Anschlussleitungen bzw. Abschnitte sowie
StraBenablaufe werden gemeinsam mit dem Bodenaustausch- bzw. Oberbaumaterial des StraBenkdrpers
Zug um Zug eingebaut. Unter ,Aushubebene Bodenaustausch® liegende Anschlussleitungen oder Abschnitte
davon verbleiben im Regelfall im Boden, so dass neue Anschlussleitungen dahin gefiihrt und dort eingeleitet
werden kann. Wenn die vorhandene Anschlussleitung defekt ist, wird diese bis zum Entwasserungskanal
erneuert.

Die Anschlussleitungen neu positionierter StraBenabldufe werden an vorhandene Anschlussstutzen in
unmittelbarer Nahe gezogen, oder, wenn das nicht machbar ist, direkt auf die Haltung gefuhrt. Das kann in
gebdschten, nichtgebdschten, abgestuften oder verbauten Graben erfolgen. Fiir die Anschlussleitungen
werden Vollwandrohre und Formstliicke DN/OD 160 PP-MD mit Lippendichtung gemafi DIN EN 14758-1
eingesetzt. Diese Hochlastkanalrohre sind im Schwerlastbereich SLW 60 einsetzbar.

Far die StraBenablaufe in Fahrbahnen werden Beton-Fertigteile DIN 4052 mit einem Durchmesser von 300
mm eingesetzt. Alle Ablaufe erhalten Aufsatze entsprechend den Anforderungen nach DIN EN 124 / DIN
1229 in der Belastungsklasse D400 und in den Dimensionen 300 x 500. Auflagerringe geman DIN1236
sorgen fur eine sichere Auflage der Aufsatze. StandardmaBig werden kurze Eimer DIN 4052-D1 bei kurzen
Ablaufen verwendet. Sofern ein Schaftkonus DIN 4052-11 und somit ein langer StraBenablauf verwendet
wird, kommt ein Eimer DIN 4052-C3 zum Einsatz.
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Bild : Kurzer StraBenablauf Bild: Langer Ablauf

Die Berechnung des Regenwasseranteils erfolgt auf Grundlage der Vorgaben der Stadtentwésserung Ulm
zur Berechnung fir AuBenflachen mit n = 0,2 Qr15 = 175,3 I/s*ha nach KOSTRA DWA 2010.

Die RAS-Ew geht nach Absatz 5.2.1 fiir Ablaufe von einer pauschalisierten Einzugsflache von ca. 400 m2
sowie von einem Regelabstand der StraBenabldufe von etwa 40 m bei StadtstraBen aus.

Anzahl und Anordnung der Entwasserungseinrichtungen werden mit der Erstellung des Deckenhéhenplanes
in der Ausfiihrungsplanung préazisiert.

Kurzbeschreibung der Gleisentwasserung

Die Anschlussleitungen werden an die Einbauorte der verschiedenen Gegensténde der Gleisentwasserung
herangeflhrt. Es sind Rillenschienenentwéasserungen und Gleisentwasserungskasten vorgesehen. Beide
Einrichtungen leiten Regenwasser ziigig in die Anschlussleitungen. Die Anschlussleitungen der
Gleisentwasserung werden nach Mdglichkeit an die naheliegenden Schachte gezogen, oder, wenn das nicht
machbar ist, direkt auf die Haltung gefuhrt.

Bild : Weichenkasten

KG 547

Die bestehende Lichtsignalanlage einschlieBlich Tiefbau wird komplett demontiert und neu errichtet.

Die geplante LSA wird vollverkehrsabh&ngig koordiniert, mit OPNV-Priorisierung betrieben und flr die nicht
motorisierten Verkehrsteilnehmer mit Zusatzeinrichtungen fir Blinde und Sehbehinderte (auf Anforderung)
ausgestattet.

3.1.3 Besondere Gleistrasse einschlieBlich Fahrleitungen und Oberflache im Platzbereich
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KG 500 AuBenanlagen

KG 523 Platzflachen

Als Teil des Platzes unterscheidet sich der Belag des besonderen Gleisbereiches der StraBenbahntrasse
nicht von der Oberflachengestaltung der Gesamt-Platzflache. Jedoch ist der GroBsteinpflasterbelag aus drei
Formaten, der im Harrasverband verlegt ist, hier nicht ungebunden, sondern auf einem 6,5 cm hohen
Drainmértelbett und einer Festkorperdrainage tber den Betontragplatten der StraBenbahngleise gebunden
verlegt.

KG 531 Einfriedungen

Die Gleistrasse im s(idlichen Platzbereich wird als Teil der Gesamtflache verstanden und durch einen 30cm
breiten Granitbord (Material gem. Pflasterflache), niveaugleich markiert. Ein Sonderbord aus Granit (dhnlich
Kassler Bord) kommt als barrierefreier Einstieg in den Bereichen der Bushaltestelle und
StraBenbahnhaltestelle zum Einsatz.

KG 527 Gleisanlagen
Siehe KG 527 unter Punkt 3.1.2

Der Fahrbahnaufbau der Gleisanlagen im Platz- und Haltestellenbereich wird folgendermaBen dimensioniert
12,0 cm Pflaster
6,5 cm Bettung
2,5 cm Festkdrperdrainage
bitumindser Anstrich
25,0 cm Betontragplatte
40,0 cm Frostschutzkies
>86 cm Gesamtaufbau zzgl. 70cm Bodenaustausch (nach Erfordernis / Angabe Baugrundgutachter)

KG 535 Kanal- und SchachtbaumaBnahmen
Siehe KG 535 unter Punkt 3.1.2

KG 541 Abwasseranlagen
Siehe KG 541 unter Punkt 3.1.2

3.1.4 Platzflache einschlieBlich Bilirgersteig, Stellplatzen und Sonderborden (bbz)
KG 300 Bauwerk - Baukonstruktionen

KG 379 Baukonstruktive Einbauten - Sonstiges

Die Brunnenanlage aus Beton mit einem Durchmesser von 7,5 m ist durch seine robuste Ausfiihrung und
sein zeitloses Design aus einer Gestaltfamilie mit den Sitzb&nken langlebig, markant und ausdrucksstark.
Der runde Brunnen bietet als Spiegel fur Himmel, Menschen und Baumkronen einen Schwerpunkt im
nérdlichen Platzbereich. Aus dem leicht auBermittigen Quell des Brunnen bewegt sich das Wasser Uber eine
geringflgig geneigte Flache und Stufen Uber die AuBenkante des Kreises in Richtung des Sitzflachenrings,
der sich um den Wassertisch legt. Der Brunnen Iadt ein zum Spielen und zum Verweilen, schafft eine
angenehme Klangatmosphére und hilft bei der Orientierung.

KG 400 Bauwerk — technische Anlagen
KG 412 Wasseranlagen

Die Technik des Brunnens findet in der Brunnenkammer direkt unter dem Brunnenbauwerk Platz. Sie bedarf
also keiner weiteren Standortbestimmung.
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KG 500 AuBenanlagen

KG 523 Platzflachen

Die Platzflache des Theodor-Heuss-Platzes wird durch die Fassaden der umliegenden Gebaude gebildet.
Ein einheitlicher Belag der FuBgéngerbereiche und &hnlich helle Fahrbahnen aus geschliffenem Asphalt
fassen den Theodor-Heuss-Platz als einen zusammenh&ngenden Platzraum. Eine in sich ruhende nach
auBen und innen offene urbane Platzflache entsteht. Die Platzflache spannt sich von der Einmindung der
Scheffeltgasse in die Soflinger StraBe im Osten bis zur Einmiindung der MoltkestraBe im Stiden sowie von
der Einmindung der Bleicher-Walk-StraBe in die EinsteinstraBe im Norden bis zum Beginn der
WagnerstraBe im Sldosten. Das feine Spiel der in Grauténen und Natursteineinschliissen unterschiedlich
changierenden Flache schafft eine besondere Charakteristik der Platzflache mit hohem Aufenthaltswert.

Materialien

Als Materialien finden hochwertige, robuste und langlebige Natursteinbeldge Verwendung. Die Platzbereiche
fir FuBgénger erhalten einen einheitlichen Belag aus Granit-GroBsteinpflaster (gesagt und gestrahlt), das im
richtungslosen Harras-Verband verlegt ist. Durch die Natursteinoberflache (Hétzendorfer Granit,
Bayerwald, Steinbruch Kihberg) wirkt das Belagsbild des Platzes lebendig. Das Material wird
hauptsachlich in ungebundener Bauweise verlegt, lediglich der Bereich der Gleistrasse innerhalb des
sudlichen Platzbereiches wird gebunden verlegt.

Mit einem Asphaltbelag und Hochborden aus Granit entspricht die Materialitat der Oberflachen von
Gehwegen und Stellplatzen in den angrenzenden StraBen (WagnerstraBe, EinsteinstraBe, Soflinger StraBe
Ost und West) der Materialitdt des Bestandes, um einen schliissigen Ubergang zu schaffen. Stellplatze
werden durch den Einbau von Granitborden (Séflinger StraBe West) als auch durch eine Abmarkierung aus
Kaltplastik (Soflinger StraBe Ost) vom Blrgersteig abgegrenzt.

Die Asphaltflache der Fahrbahnen im Platzbereich unterscheidet sich durch die Oberflachenbearbeitung des
Asphalt-Grindings (Trockenschliffverfahren) von den Asphaltflichen der angrenzenden StraBen. Die
aufgehellte Oberflache vermittelt zwischen den angrenzenden StraBBen und den etwas helleren
Granitbelagen der Platzflachen. Der Wechsel der Asphaltoberflachen erzeugt Aufmerksamkeit fir die
besondere Platzsituation und entschleunigt den motorisierten Verkehr.

Taktile Elemente wie Aufmerksamkeits- und Leitstreifen (Noppen- bzw. Rillenplatten) sind an den
Haltestellen von Bus und StraBenbahn angeordnet und verbessern die Orientierung fir Blinde und Seh-
Behinderte.

Bauweisen und Unterbau

Im Zuge der Umgestaltung des Theodor-Heuss-Platzes wird die Platzflache komplett umgebaut.
Richtungslose GroBsteinpflaster aus Granit werden bis auf das Gleisbett im slidlichen Platzbereich in
ungebundener Bauweise ausgefiihrt. In den Bereichen der Gehwege liegt hierfiir keine Belastungsklasse zur
Berechnung des Oberbaus zu Grunde. Der geplante frostsichere Oberbau richtet sich an die Empfehlung
der RStO 12 (Tafel 6, Zeile 1). Aufgrund der intensiveren Nutzung des Platzbereiches, wird fiir den
GroBsteinpflasterbelag in diesem Bereich eine Belastungsklasse Bk1,0 definiert. Fiir den Zufahrtsbereich zur
Tankstelle gilt die Belastungsklasse Bk3,2 (Oberbau gem. RStO 12 Tafel 3, Zeile 5).

Der frostsichere Oberbau der Belage erfolgt zudem unter Berlicksichtigung der Angaben des
Bodengutachtens der Kling Consult GmbH vom 18.02.2016 bzw. der dieses Gutachten ergédnzenden E-Malil
Herrn Burghards betreffend der Abschatzung erforderlicher Bodenaustauschstarken vom 15.03.2017. Fir
den Planumsaufbau wird hier zunachst ein Teilbodenaustausch mit F2-Material bis 0,7 m unter UK Oberbau
empfohlen. Bis auf den Gehwegbereich in den den angrenzenden StraBBen, wird fir die Umgestaltung des
Platzbereiches dieser Teilbodenaustausch vorgesehen.

Nach RStO 12 muss der frostsichere Gesamtaufbau fir Flachen der Belastungsklasse Bk 1,0 in unserem
Fall die Dicke von 69 cm (Pflasterbelag) bzw. 57 cm (Asphalt), Flachen der Belastungsklasse 3,2 eine Dicke
von 71 cm (Pflasterbelag) bzw. 70 cm (Asphalt) erreichen. Fir den Bereich von Geh- und Radwegen
empfiehlt das Bodengutachten gem. RStO 12 eine Mindestdicke des frostsicheren Gesamtoberbaus von
insgesamt 40 cm. Fir die Belagsflachen ergeben sich folgende Aufbauten:

GroBsteinpflaster, Granit, ungebunden (Gehwege):
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12,0 cm GroBsteinpflaster, Granit
4,0 cm Brechsand-Splitt-Gemisch
24,0 cm Frostschutzkies
40,0 cm Gesamtaufbau zzgl. Bodenaustausch gem. Bodengutachten

GroBsteinpflaster, Granit, ungebunden (Belastungsklasse 1,0 im Platzbereich):
12,0 cm GroBsteinpflaster, Granit
4,0 cm Brechsand-Splitt-Gemisch
8,0 cm wasserdurchldssige Asphalttragschicht
15,0 cm Schottertragschicht
30,0 cm Frostschutzkies
69,0 cm Gesamtaufbau zzgl. Bodenaustausch gem. Bodengutachten

GroBsteinpflaster, Granit, ungebunden (Belastungsklasse 3,2 im Zufahrtsbereich Tankstelle):
12,0 cm GroBsteinpflaster, Granit
4,0 cm Brechsand-Splitt-Gemisch
0,0 cm wasserdurchlassige Asphalttragschicht
15,0 cm Schottertragschicht
30,0 cm Frostschutzkies
71,0 cm Gesamtaufbau zzgl. Bodenaustausch gem. Bodengutachten

Asphalt (Gehweg)
3,0 cm Asphaltdeckschicht
8,0 cm Asphalttragschicht
29,0 cm Frostschutzkies
40,0 cm Gesamtaufbau zzgl. Bodenaustausch gem. Bodengutachten

Asphalt (Belastungsklasse 1,0 im Bereich der Stellplatze)
4,0 cm Asphaltdeckschicht
8,0 cm Asphalttragschicht
15,0 cm Schottertragschicht
30,0 cm Frostschutzkies
57,0 cm Gesamtaufbau zzgl. Bodenaustausch gem. Bodengutachten

Bleicher-Walk-StraBe: Mit einem Asphaltbelag und Bordsteinen aus Granit entspricht die Materialitat der
Oberflachen von Gehwegen und Stellplatzen der Materialitit des Bestandes, um einen schliissigen
Ubergang zum Bestand zu schaffen. Stellpldtze werden durch eine Abmarkierung aus Kaltplastik vom
Blrgersteig abgegrenzt.

Far den Zufahrtsbereich zur Tankstelle gilt die Belastungsklasse Bk3,2 (Oberbau gem. RStO 12 Tafel 1,
Zeile 3). Fir die Belagsflachen ergeben sich analog der Beschreibung fiir den 1.BA folgende
Belagsaufbauten:

Asphalt (Gehweg)
3,0 cm Asphaltdeckschicht
8,0 cm Asphalttragschicht
29,0 cm Frostschutzkies
40,0 cm Gesamtaufbau zzgl. Bodenaustausch gem. Bodengutachten

Asphalt (Belastungsklasse 1,0 im Bereich der Stellplatze)
4,0 cm Asphaltdeckschicht
8,0 cm Asphalttragschicht
15,0 cm Schottertragschicht
30,0 cm Frostschutzkies
57,0 cm Gesamtaufbau zzgl. Bodenaustausch gem. Bodengutachten
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Asphalt (Belastungsklasse 3,2 im im Zufahrtsbereich der Tankstelle)
10,0 cm Asphaltdeckschicht
10,0 cm Asphalttragschicht
20,0 cm Schottertragschicht
30,0 cm Frostschutzkies
70,0 cm Gesamtaufbau zzgl. Bodenaustausch gem. Bodengutachten

KG 531 Einfriedungen

Die FuBgéngerbereiche des Theodor-Heuss-Platz sind gegeniiber den angrenzenden StraBenrdumen um 8-
12 cm erhéht. In Bereichen von FuBgéngerquerungen und Uberfahrten senkt sich der Belag auf 3 cm
gegenliber dem angrenzenden StraBenniveau ab. Die Bus- und StraBenbahnhaltestellen sind mit 18 cm
hohen Haltestellenkaps ausgebildet, die sich barrierefrei aus den Platzflachen heraus entwickeln.

Der Zufahrtsbereich zur Tankstelle sowie die Gleistrasse im siidlichen Platzbereich wird als Teil der
Gesamtflache verstanden und durch einen 30cm breiten Granitbord (Material gem. Pflasterflache),
niveaugleich markiert. Optisch entsprechen diese breiten Granitborde den 30 cm breiten Einfassungen fir
die Baumscheiben, welche als Kreissegmente zur einer runden Baumbeeteinfassung gesetzt werden.

KG 535 Uberdachungen

Far den Wartebereich der Haltestellen sind schmale, optisch zuriickhaltende Wartehallen geplant, die sich in
Ihrer Sachlichkeit und Proportion harmonisch in die Platzflache integrieren. Die Stahl-Glas-Konstruktion
(feuerverzinkt, pulverbeschichtet) beinhaltet komfortable Sitzbankbretter, Leuchten, einen
Fahrgastinformationskasten sowie einen elegant hinterleuchteten Reklame-Leuchtkasten im Hochformat. Je
Bushaltestelle ist eine Wartehalle mit den Abmessungen L/B/H von 3,82m/1,5m/2.64, je
StraBenbahnhaltestelle eine Wartehalle mit den Abmessungen L/B/H von 6,24m/1,5m/2.64 vorgesehen. Flr
den Bedarfsfall (Freihaltebereiche fir die Feuerwehr) kann das Modell auch in einer schméleren Variante
von B= 1,2 m geliefert werden.

KG 535 Kanal- und SchachtbaumaBnahmen

Die Planung sieht die h6henmaBige Anpassung von vorhandenen Schiebern, Schichten und Hydranten vor.
Schachtdeckel im Bereich der GroBsteinpflasterflachen werden durch auspflasterbare Schachtdeckel
ersetzt. Fir den Brunnen und die Vorhalteflache des Kiosks wird jeweils ein Schacht fir den Anschluss von
Schmutzwasseranschliissen vorgesehen. Fir den Anschluss von Frischwasser bedarf es zusatzlich eines
kombinierten Unterflurverteilers fur Ab- bzw. Frischwasser.

KG 541 Abwasseranlagen

Die Entwasserung des anfallenden Niederschlagswassers auf den Platzflachen erfolgt Gber einen Trichter
introvertiert in den jeweiligen Platzbereich Uber 2-3-reihige gerade GroBsteinpflaster-Rinnen und integrierten
Punktablaufen mit gusseiserner Abdeckung. Die Entwasserung der Gehwegflachen erfolgt in die
Fahrbahnbereiche der StraBenrdume.

Fir den Bereich der Tankstellenzufahrt in der Bleicher-Walk-StraBe bedarf es aufgrund der lageméBigen
Anpassung an die Grundstiicksgrenzen des Neubaus einer Rinne mit gusseiserner Abdeckung, in welche
auch Teile des Biirgersteiges entwassern.

KG 546 Starkstromanlagen

Far die Beleuchtung wurde im Zuge der LPH 2 ein Beleuchtungskonzept erstellt. Die Grundbeleuchtung des
Theodor-Heuss-Platzes wird durch Leuchten entlang der Fahrbahnen bzw. durch Lichtstelen auf der
nérdlichen Platzflache entlang der Bankreihe sowie entlang des nérdlichen StraBenbahn-
Haltestellenbereiches hergestellt. Im Fahrbahnbereich wird die Mastansatzleuchte 'Anja | Led' der Firma
Leipziger Leuchten incl. ca. 11 m hohen Masten verwendet. Fir den Haltestellenbereich sieht das Konzept
das Lichtstelenmodell 'Stella L 1V/07 FLS LED' (H 5,3 m) ebenfalls der Firma Leipziger Leuchten vor.

Die Beleuchtung lasst sich entlang der StraBenbahntrasse unter Abstimmung mit der SWU und der
Fahrleitungsplanung mit den Fahrleitungsmasten kombinieren. In diesem Bereich entfallen die Masten zur
Befestigung der Leuchten entsprechend.

Eine besondere Inszenierung erfahren die Objekte auf der Platzflaéche. Tagsiber Sitzelemente und Brunnen
werden die Platzelemente auf dem Theodor-Heuss-Platz nachts zu Leuchtobjekten. In den Schattenfugen
verborgene Leuchtmittel bringen die Objekte selber zum Leuchten, so bleibt die Aufenthaltsqualitat auch in
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lauen Sommernachten gewéahrleistet. Die Beleuchtung der zentralen Sitzelemente, des Brunnens und ggf.
des Kioskes haben Signalwirkung im Platzraum und markieren die Objekte aus einer gewissen Entfernung.
Es wird auf die Verwendung von energieeffizienten Leuchtmitteln wie LED-Technik geachtet. Dabei stehen
hohe Lichtqualitat, gute Farbwiedergabe und minimierte Blendungsbelastung im Mittelpunkt der Betrachtung.
Darlber hinaus wird ein hohes MaB an Betriebssicherheit, Lebensdauer, Robustheit und geringem
Wartungsaufwand angestrebt.

Unterflurverteiler fir Strom sind fir den nérdlichen (Anschluss Brunnenanlage) sowie flr den stdlichen
Platzbereich (optionaler Anschluss Kiosk) geplant.

Die Grundbeleuchtung der Bleicher-Walk-StraBe wird durch Leuchten entlang der Fahrbahn hergestellt. Fir
Fahrbahnbereich und Stellplatze wird die Mastansatzleuchte 'Anja | Led' der Firma Leipziger Leuchten incl.
ca. 11 m hohen Masten verwendet. Zur optimalen Ausleuchtung des breiten StraBenquerschnittes sind
versetzte Leuchtenstandorte sowohl im Osten als auch im Westen der Bleicher-Walk-StraBe vorgesehen.

KG 551 Allgemeine Einbauten

10 m lange Bankelemente mit Sitzauflage und ein Brunnen mit Sitzkante gliedern den Platzraum - neben
den Wartehallen fir Bus und StraBenbahn sowie der historischen LitfaBs&dule auf dem sidlichen
Platzbereich in der Miindung zur MoltkestraBBe. Sie Ubernehmen ferner eine bewegungsfiihrende und
lenkende Wirkung und setzen Schwerpunkte. Die Bankelemente, jeweils bestehend aus 4 Fertigbetonteilen,
sind groBzigig als Aufenthaltsort, also auch als Orte der Kommunikation und des Austausches, gestaltet.
Der Brunnen setzt einen klaren Akzent auf der Platzflache. Er dient als Wasserspiegel der das Bild der
Wolken und den lichten Schattenwurf der Bdume einféngt. Der stdliche Platzbereich bietet zusatzlich Platz
fir einen Kiosk im Haltestellenbereich von Bus und StraBenbahn, der dort als rAumlicher Schwerpunkt
fungieren kann. Ihnm kénnte zudem eine Flache zur AuBenbestuhlung zugeordnet werden, die zu einer
weiteren Belebung der Platzflache und zu einer Steigerung der Aufenthaltsqualitat beitragen kann.
Zylindrische Abfallbehélter mit kreisrunder Offnung stehen neben Fahrradanlehnbigeln, Wartehallen und
Sitzelementen. Als Poller und flr die Fahrradbiigel wird der Ulmer Standard verwendet. Die Oberflachen
sind feuerverzinkt und pulverbeschichtet und entsprechen in ihnrem Farbton einem einheitlichen Farbkonzept
far den Platz.

KG 572 Vegetationstechnische Bodenbearbeitung

Die Baumstandorte erhalten (verdichtbares) Baumgrubensubstrat in einem Volumen von ca. 16 m2. Die
niveaugleiche, kreisrunde Fassung der Baumscheiben aus Granit fir die Neupflanzungen auf dem Platz, mit
einer Breite von 30cm, gliedert und strukturiert den einheitlichen Platz. Die Einfassungen verschmelzen auf
die Entfernung mit den GroBsteinpflastern zu einem homogenen Platzbelag. Als Mulchschicht erhalten die
offenen Baumscheiben eine 10 cm starke Schotterabdeckung aus Granit, Sieblinie 8/16.

KG 574 Pflanzen

Der Theodor-Heuss-Platz wird durch einen lichten Baumhain aus Lederhiilsenbdumen (Gleditsia
triancanthos) gepréagt, der sich lber alle Platzbereiche spannt. Alle Bestandsbdume mussen auf Grund der
komplexen BaumaBnahme und der strukturellen Anderung der Verkehrsfihrung gefallt werden. Unter dem
lichten Baumdach bleibt der Platz bis auf den Einbau von Sitzelementen, Wartehallen und Brunnen frei von
weiteren gliederungsrelevanten Elementen. Die Saulenhalle des Baumhains ist auf Augenhdhe des
Betrachters ein offener groBziigiger Raum mit einer eigenen Aufenthaltsqualitat. Darlber hinaus werden die
Wege- und Sichtbeziehungen zwischen den wichtigen Funktionsraumen klar erkennbar. Eine gute und
direkte Verbindungsmaglichkeit zwischen diesen wird hergestellt. Im lichten Schatten der Baume l&sst sich
hier im Sommer verweilen. Lederhiilsenbaume sind den Standortbedingungen im innerstadtischen Raum
angepasst. Mit einer lichten Krone und einem lockeren Wuchs sorgen Sie fir ein angenehmes Raumklima
und verleihen der groBzigigen Platzflache durch ihr malerisches Baumdach ein siidlandisches Flair. Sie
werden sukzessive aufgeastet um eine GroBzlgigkeit, Sichtbezlige und die Orientierung zu gewahrleisten.

In Anlehnung an den StraBenbaumbestand der MoltkestraBe werden in den angrenzenden StraBenrdumen
Spitzahorne als StraBenbdume geplant. Passend fir einen StraBenraum sind mittelkronige Spitzahorn-
Baume (Acer platanoides 'Emerald Queen') mit schlanker Kronenform und folgende Pflanzqualitaten
vorgesehen:

Gleditsia triancanthos
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Sol 5xv ew mDb 35-40
H 700-900 cm
B 300-400 cm

Gleditsia triancanthos
Sol 5xv ew mDb 30-35
H 500-700 cm

B 200-300 cm

Acer platanoides 'Emerald Queen'
Sol 5xv ew mDb 30-35

H 500-700 cm

B 200-300 cm
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Nach Abnahme der Bauausfiihrung erfolgen ein AbschlussaufmaB und die Erstellung eines

AbschlussaufmaB-Planes
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3.2 MOLTKESTRASSE (2. BA)

3.2.1 AbbruchmaBnahmen und Bodenaustausch
KG 500 AuBenanlagen

KG 512 Bodenarbeiten

Siehe KG 512 unter Punkt 3.1.2 fiir den Bereich des Vollausbaus sowie den Bereich der Stellplatze.

Mit dem Anschluss an die Bestandshéhen im Bereich der Umgriffs-Grenzen und mit der Annahme, dass der
Untergrunde im fir das Planum ein ausreichend groBes Verformungsmodul aufweist, wird in den Bereichen
des Birgersteiges von einem Bodenaustausch abgesehen.

KG 591 Baustelleneinrichtung

Far die BaumaBnahme wird die Baustelle eingerichtet und nach Beendigung wieder berdumt. Nach
Fertigstellung der MaBnahme wird ein digitales BestandsaufmaB erstellt.

Bauphasen

Siehe KG 212 unter Punkt 3.1.2

Im Zuge des zweiten Bauabschnitts (2.BA) wird die gesamte MoltkestraBe umgebaut. Dies kann nach
Fertigstellung des ersten Bauabschnitts erfolgen. Grundséatzlich ist diese aber relativ unabhangig von den
wesentlichen Bauphasen und kdnnte gegeben falls auch mit einer anderen Hauptbauphase getaktet werden.
Die MoltkestraBe wird in einer Halbseitigen Bauweise hergestellt. Der Verkehr wird als Einrichtungsverkehr
in Richtung Stiden aufrechterhalten. Die Fahrbeziehung in Richtung THP muss groBraumig Gber die
WoérthstraBe und Schmiedgasse oder die SedanstraBe und MagriursstraBe umfahren werden.

KG 594 AbbruchmaBnahmen
Siehe KG 594 unter Punkt 3.1.2

KG 594 Baumrodung
Far die grundlegende Umgestaltung der MoltkestraBe missen samtliche bestehenden StraBenbaume aus
Grinden des neugestalteten StraBen- bzw. Stellplatzlayoutes gefallt werden.

3.2.1 Fahrbahn einschlieBlich Einfassung und Lichtsignalanlagen
KG 500 AuBenanlagen

KG 522 StraBenflachen
Die neu herzustellenden Verkehrsflachen erhalten folgenden Aufbau:

Fahrbahnaufbau Belastungsklasse Bk 1,0 - MoltkestraBBe
(In Anlehnung an RStO 12 Tafell, Zeile3)
4,0 cm Asphaltdeckschicht
10,0 cm Asphalttragschicht
15,0 cm Schottertragschicht
26,0 cm Frostschutzkies
55,0 cm Gesamtaufbau zzgl. 70cm Bodenaustausch (nach Erfordernis / Angabe Baugrundgutachter)

KG 531 Einfriedungen

Als Abgrenzung zum StraBenraum dienen Bordsteine aus Granit zwischen Gehwegen und StraBenbereich.
Die Gehwege sind gegenliber den angrenzenden StraBenrdaumen um max. 3,0 cm erhéht und werden im
Bereich der Ubergange (Stellplatze, Zufahrten, etc.) ebenfalls mit einem Héhenunterschied von 3 cm
hergestellt.

KG 535 Kanal- und SchachtbaumaBnahmen
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Vorhandene Schéachte, Schieber und Hydranten werden an die neue StraBenlage angepasst.
Fernwarmeleitung FUG

Die bestehende Entliftung der Fernwarmeleitung im Bereich der EinsteinstraBe wird im Zuge der
BaumaBnahme riickgebaut und nicht mehr an ihrem bisherigen Standort wiederhergestellt. Eine neue
Entliftung wird im Bereich der MoltkestraBe vorgesehen. Diese wird im Bereich einer Baumscheibe platziert
und im Bereich des Lyrabogen der Fernwarmeleitung angeschlossen. Dieses Vorgehen ist mit der FUG
abgestimmt.

KG 541 Abwasseranlagen

Die Arbeiten dienen der Verlegung von Anschlussleitungen fur Entwésserungseinrichtungen von
Fahrbahnen und von Gleisbetten der StraBenbahn. Die Erfassung des anfallenden Regenwassers von den
offentlichen Fahrbahnflachen erfolgt mittels Punktablaufen.

Fir den Entwurf der StraBenentwé&sserung standen folgende Informationen zur Verfligung:
Stutzenplan des EBU vom Entsorgungs-Betriebe der Stadt Uim (EBU)

Auskunft der Entsorgungs-Betriebe der Stadt Uim (EBU) vom 27.03.2017

Auskunft der Abteilung VGV der Stadt Ulm vom 31.03.2017

Eine Versickerung des Regenwassers von den Fahrbahnflachen ist nicht méglich. Im Bereich der
MoltkestraBe befinden sich Kanéle im Misch- oder Trennsystem, in die das Regenwasser abgeleitet werden
darf.

Far den Anschluss an das Kanalsystem sollen in der Regel vorhandene Anschlussleitungen genutzt werden,
sofern diese funktionstiichtig sind. Bei Notwendigkeit werden die Anschlussleitungen teilweise oder
vollstdndig erneuert, wobei die vorhandene Trasse und die bisherige Anschlussstelle Kanal benutzt werden.
Ablaufe kdnnen, wie vorgefunden, sowohl auf Kontrollschéachte als auch auf Haltungen angeschlossen
werden. Von bisherigen Trassen wird ausnahmsweise nur dann abgewichen, wenn der Anschluss nicht
mehr mdglich ist, beispielsweise aus Griinden neuen unterirdischen Baubestandes oder aus
héhentechnischen Griinden. Nur in Ausnahmefallen werden die Anschlussleitungen neu platzierter
StraBenablaufe mit neuem Anschlussstutzen direkt auf die Leitung gezogen.

Kurzbeschreibung der StraBenentwéasserung

Die Entwasserungsarbeiten umfassen den Riick- und Neubau von Anschlussleitungen der StraBenablaufe
bis zu den Entwasserungskanalen. Innerhalb des Baustellenbereiches werden der gesamte StraBenoberbau
und die Entwasserungseinrichtungen zurlickgebaut, sowie unterhalb des StraBenrohplanums ein
Bodenaustausch von ca. 70 cm vorgenommen.

Uber der Aushubebene Bodenaustausch geplante Anschlussleitungen bzw. Abschnitte sowie
StraBenablaufe werden gemeinsam mit dem Bodenaustausch- bzw. Oberbaumaterial des StraBenkdrpers
Zug um Zug eingebaut. Unter ,Aushubebene Bodenaustausch® liegende Anschlussleitungen oder Abschnitte
davon verbleiben im Regelfall im Boden, so dass neue Anschlussleitungen dahin gefiihrt und dort eingeleitet
werden kann. Wenn die vorhandene Anschlussleitung defekt ist, wird diese bis zum Entwasserungskanal
erneuert.

Die Anschlussleitungen neu positionierter StraBenabldufe werden an vorhandene Anschlussstutzen in
unmittelbarer Nahe gezogen, oder, wenn das nicht machbar ist, direkt auf die Haltung gefiihrt. Das kann in
gebdschten, nichtgebdschten, abgestuften oder verbauten Graben erfolgen. Fiir die Anschlussleitungen
werden Vollwandrohre und Formstliicke DN/OD 160 PP-MD mit Lippendichtung gemafi DIN EN 14758-1
eingesetzt. Diese Hochlastkanalrohre sind im Schwerlastbereich SLW 60 einsetzbar.

Fuar die StraBenablaufe in Fahrbahnen werden Beton-Fertigteile DIN 4052 mit einem Durchmesser von 300
mm eingesetzt. Alle Ablaufe erhalten Aufsétze entsprechend den Anforderungen nach DIN EN 124 / DIN
1229 in der Belastungsklasse D400 und in den Dimensionen 300 x 500. Auflagerringe geman DIN1236
sorgen fur eine sichere Auflage der Aufsatze. StandardmaBig werden kurze Eimer DIN 4052-D1 bei kurzen
Ablaufen verwendet. Sofern ein Schaftkonus DIN 4052-11 und somit ein langer StraBenablauf verwendet
wird, kommt ein Eimer DIN 4052-C3 zum Einsatz.
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Bild : Kurzer StraBenablauf Bild: Langer Ablauf

Die Berechnung des Regenwasseranteils erfolgt auf Grundlage der Vorgaben der Stadtentwésserung Ulm
zur Berechnung fir AuBenflachen mit n = 0,2 Qr15 = 175,3 I/s*ha nach KOSTRA DWA 2010.

Die RAS-Ew geht nach Absatz 5.2.1 fir Abldufe von einer pauschalisierten Einzugsflache von ca. 400 m2
sowie von einem Regelabstand der StraBenabldufe von etwa 40 m bei StadtstraBen aus.

Anzahl und Anordnung der Entwasserungseinrichtungen werden mit der Erstellung des Deckenhéhenplanes
in der Ausfiihrungsplanung préazisiert.

3.2.2 Biirgersteig und Stellplatze
KG 500 AuBenanlagen

KG 523 Platzflachen

Mit einem Asphaltbelag und Hochborden aus Granit entspricht die Materialitét der Oberflachen von
Gehwegen und Stellplatzen der Materialitét des Bestandes, um einen schlissigen Ubergang zum Bestand
zu schaffen. Stellplatze werden durch den Einbau von Granitborden fir die Baumscheiben (dstlich der
Fahrbahn) als auch durch eine Abmarkierung aus Kaltplastik (ebenfalls éstlich der Fahrbahn) vom
Birgersteig abgegrenzt. Auf der Westseite der Fahrbahn befinden sich Langsparkplatze, die durch den tber
die Gesamtlange des StraBenverlaufes durch ein 3 cm hohes Bord zum Biirgersteig hin begrenzt wird.
Die Asphaltoberflache des Gehweges ist im Ubergang zum verkehrsberuhigten Bereich im Siiden des
Platzes durch ein 70 cm breites Betonfertigteil begrenzt, das die Temposchwelle in der Fahrbahn optisch
fortsetzt und Aufmerksamekeit fir den Ubergang zwischen StraBe und VB-Bereich erzeugt. Fir die
Belagsflachen ergeben sich analog der Beschreibung fiir den 1.BA folgende Belagsaufbauten:

Asphalt (Gehweg)
3,0 cm Asphaltdeckschicht
8,0 cm Asphalttragschicht
29,0 cm Frostschutzkies
40,0 cm Gesamtaufbau zzgl. Bodenaustausch gem. Bodengutachten

Asphalt (Belastungsklasse 1,0 im Bereich der Stellplatze)
4,0 cm Asphaltdeckschicht
8,0 cm Asphalttragschicht
15,0 cm Schottertragschicht
30,0 cm Frostschutzkies
57,0 cm Gesamtaufbau zzgl. Bodenaustausch gem. Bodengutachten

KG 535 Kanal- und SchachtbaumaBnahmen
Die Planung sieht die h6henmaBige Anpassung von vorhandenen Schiebern, Schichten und Hydranten vor.

KG 541 Abwasseranlagen
Fir den Bereich der Garagenzufahrt des Weststadthauses bedarf es aufgrund der geringen
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Gefalleausbildung im Ubergang zum verkehrsberuhigten Bereich des Neubaus einer Rinne mit gusseiserner
Abdeckung.

KG 546 Starkstromanlagen

Far die Beleuchtung wurde im Zuge der LP2 ein Beleuchtungskonzept erstellt. Die Grundbeleuchtung der
MoltkestraBe wird durch Leuchten entlang der Fahrbahn hergestellt. Fir Fahrbahnbereich und Stellpléatze
wird die Mastansatzleuchte 'Anja | Led' der Firma Leipziger Leuchten incl. ca. 11 m hohen Masten
verwendet. Zur optimalen Ausleuchtung des breiten StraBenquerschnittes sind Leuchtenstandorte versetzt
sowohl im Osten als auch im Westen der MoltkestraBe vorgesehen.

KG 551 Allgemeine Einbauten )

Ein zylindrischer Abfallbehalter mit kreisrunder Offnung steht unweit der historischen LitfaBsaule im
Mindungsbereich zum Theodor-Heuss-Platz. Die Oberflachen sind feuerverzinkt und pulverbeschichtet und
entsprechen in ihrem Farbton einem einheitlichen Farbkonzept fiir den Platz.

KG 572 Vegetationstechnische Bodenbearbeitung

Die Baumstandorte erhalten (verdichtbares) Baumgrubensubstrat in einem Volumen von ca. 16 m2. Die mit
dem Birgersteig niveaugleiche Fassung der Baumscheiben aus Granitborden fir die Neupflanzungen
zwischen den Stellplatzgruppen im Osten der MoltkestraBe, mit einer Breite von 12cm, gliedert und
strukturiert den Stellplatzbereich. Als Mulchschicht erhalten die offenen Baumscheiben eine 10 cm starke
Schotterabdeckung aus Granit, Sieblinie 8/16.

KG 574 Pflanzen

In Anlehnung an den StraBenbaumbestand der MoltkestraBe werden in den angrenzenden StraBenrdumen
Spitzahorne als StraBenbdume geplant. Passend fir einen StraBenraum sind mittelkronige Spitzahorn-
Baume (Acer platanoides 'Emerald Queen') mit schlanker Kronenform und folgende Pflanzqualitaten
vorgesehen:

Acer platanoides 'Emerald Queen'
Sol 5xv ew mDb 30-35

H 500-700 cm

B 200-300 cm

KG 599 Sonstige MaBnahmen in AuBenanlagen
Nach Abnahme der Bauausfiihrung erfolgen ein Abschlussaufmaf und die Erstellung eines
AbschlussaufmaB-Planes.
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