Anlage 1 zu GD 211/18

Nachtragsvereinbarung zur Eisenbahnkreuzungsvereinbarung vom 30.05.2017/
19.06.2017 iiber eine MaBnahme an einem Bahniibergang in Bahn-km 101,590 nach
- §§ 3,13 EKrG -

Zwischen

der DB Netz AG
Regionalbereich Siidwest
Schwarzwaldstr. 86
76137 Karlsruhe
- nachstehend DB Netz AG genannt -

und

der Stadt Ulm an der Donau, vertreten durch den Oberblrgermeister,

dieser vertreten durch die Hauptabteilung Verkehrsplanung und StralRenbau,
Miinchner Stral3e 2

89073 Ulm an der Donau

- nachstehend Stadt genannt -

wird gemalR § 11 der Ursprungsvereinbarung vom 30.05.2017/19.06.2017 folgende
Nachtragsvereinbarung geschlossen:

Praambel

Der Abschluss einer Nachtragsvereinbarung ist erforderlich, da sich inhaltliche Anderungen
bzgl. des Umfangs der kreuzungsbedingten MalRnahmen ergeben haben. Das Eisenbahn-
Bundesamt hat im Rahmen der fachtechnischen und wirtschaftlichen Prifung vom
13.10.2017 die Kosten der gesamten Erneuerung der Bahnilibergangssicherungsanlagen
den kreuzungsbedingten Kosten zugeordnet. Das RP Tiibingen hat mit seinem Prifbericht
vom 14.03.2018 festgestellt, dass die Kosten fiir einen barrierefreien Zugang zum Sportplatz
den kreuzungsbedingten Kosten zuzuordnen sind.

§ 1 Gegenstand der Nachtragsvereinbarung

Die Vertragspartner vereinbaren folgende Anderungen der o.g. Kreuzungsvereinbarung,
wobei alle ibrigen Regelungen dieser Vereinbarung unberiihrt bleiben und weiterhin gelten:

1.
§ 1 Abs. 6 der Kreuzungsvereinbarung wird ersatzlos gestrichen

2.
§ 2 Abs. 2 der Kreuzungsvereinbarung wird wie folgt neu gefasst:

Alle unter (1) genannten MaRnahmen sind kreuzungsbedingt.
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3.
§ 4 Abs. 1 der Kreuzungsvereinbarung wird wie folgt neu gefasst:

Die DB Netz AG plant und flhrt die in § 2 Abs.1 Buchst. a) bis h), n), die Stadt plant und fuhrt
die in § 2 Abs.1 Buchst. i) bis m) aufgefiihrten Malknahmen nach Malfigabe der ,Richtlinien
fur die Planung, Baudurchfihrung und Abrechnung von MaRnahmen nach dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz* (Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr. 10/2014
vom 18.11.2014) durch.

MaRnahmen an Leitungen Dritter nach § 2 Abs.1 Buchst. o) fihren die jeweiligen
Leitungstrager nach Absprache mit der Stadt je flr sich aus.

Grundsticksangelegenheiten fir die voribergehende Inanspruchnahme von Grundstlicken
nach § 2 Abs.1 Buchst. p) tatigt die Stadt.

4,
§ 4 Abs. 3 der Kreuzungsvereinbarung wird wie folgt neu gefasst:

Die Realisierung der MaRnahme ist im Jahr 2019 vorgesehen. Der Baubeginn wird der Stadt
4 Wochen im Voraus schriftlich angezeigt. Fir die weiteren Einzelheiten, insbesondere zur
zeitlichen Durchfihrung der MalRnahmen, gelten die im Schriftwechsel zu vereinbarenden
Einzelheiten. Kurzfristig notwendige Anderungen des Bauablaufs werden dem jeweils
anderen Kreuzungsbeteiligten unverziiglich angezeigt.

5.
§ 6 Abs. 2 der Kreuzungsvereinbarung wird wie folgt neu gefasst:

Die Gesamtkosten der Malinahme (§ 2) betragen nach der als Anlage beigefligten
.Kostenlbersicht und Kostenteilungsberechnung® vom 20.03.2018 ca. 2.862.420 €,
einschlieBlich anfallender Umsatzsteuer und Verwaltungskosten.

Sie sind in voller H6he kreuzungsbedingt und werden nach § 13 Abs. 1 EKrG von der
DB Netz AG, der Stadt und vom Bund zu je einem Drittel getragen.

Danach entfallen voraussichtlich auf

- die DB Netz AG: 954.140 €
- den Kreis: 954.140 €
- den Bund: 954.140 €

6.
§ 6 Abs. 10 der Kreuzungsvereinbarung wird ersatzlos gestrichen

7.
Folgende Anlagen werden neu gefasst bzw. erganzt und sind Bestandteil der
Nachtragsvereinbarung:

Anlage 1: Erlauterungsbericht vom 20.03.2018
Anlage 7: Kosteniibersicht und Kostenteilungsberechnung vom 20.03.2018

§ 2 Anderung der Nachtragsvereinbarung

Anderungen oder Ergianzungen dieser Vereinbarung bediirfen der Schriftform.



§ 3 Genehmigungen der Nachtragsvereinbarung

Diese Vereinbarung bedarf wegen des in § 6 der Ursprungsvereinbarung vorgesehenen
Kostenanteils des Bundes eines Priifvermerks durch die zustandige oberste Landesbehorde
oder der von ihr bestimmten Behdérde. Diese Prifung wird von der DB Netz eingeleitet.

§ 4 Ausfertigungen der Nachtragsvereinbarung

Diese Vereinbarung wird 6-fach ausgefertigt. Die Beteiligten und der Bund erhalten je 2

Ausfertigung/en.

Karlsruhe, den ...............

DB Netz AG
Regionalbereich Sidwest
Schwarzwaldstr. 86
76137 Karlsruhe

Leiter Produktionsstandort
Ulm

Leiter Finanzierung

[Namen in Druckschrift wiederholen]

Ulm an der Donau, den ..............

Stadt Ulm an der Donau
Hauptabteilung Verkehrsplanung und
Strallenbau

Mulnchner Str. 2

89073 Ulm an der Donau

Unterschrift (Dienstsiegel)
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DB Netz AG zur EKrG-Vereinbarung
Regionalbereich Siidwest

Schwarzwaldstr. 86

76137 Karlsruhe

Elektrifizierung der Siidbahn:
Ulm Hbf - Friedrichshafen - Lindau

BahniibergangsmaRRnahme Einsingen in Bahn-km km 101,590
der Strecke 4500 Ulm Hbf-Friedrichshafen,
nach §§ 3, 13 EKrG

Erlauterungsbericht

Aufgestellt: Quelle:

DB Netz AG Erlauterungsbericht zum TEH
Regionalbereich Stidwest Zerna Ingenieure GmbH
Projektmanagement Stuttgart Stuttgart, 01.05.2012

Stuttgart, 20.03.2018
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1 Lage im Netz

Der Bahnuibergang befindet sich in Ulm an der Donau, Gemarkung Einsingen in Bahn-km
101,590 der zweigleisigen, nicht elektrifizierten Bahnstrecke 4500 von Ulm Hbf nach Fried-
richshafen Hbf und kreuzt die K 9916 (Ensostralle) hohengleich. Der Bahniibergang liegt am
nordlichen Ende des Bahnhofes Einsingen.

Die Ensostralte (Kreisstralle K9916) mit einseitigem Gehweg und einseitigem Geh- und
Radweg kreuzt im Winkel von 140 gon die Bahnstrecke. Die ortlich zugelassene Geschwin-
digkeit betragt 30 km/h.

Ostlich des Bahniibergangs miinden im Abstand von unter 25 m ein Weg zur ErschlieRung
einer ehemaligen Kleingartenanlage und ein Weg zur Erschliefung des Sportplatzes in die
K 9916 ein. Westlich des Bahniibergangs miindet im Abstand >25 m vom Bahniibergang die
Firmenzufahrt Fa. Bertani [ Recyclinghof in die EnsostraRe K9916 ein.

2 Erlauterung des Zustands der vorhandenen Anlagen

Der Bahniibergang ist gegenwartig durch eine Lichtzeichenanlage mit Halbschranken der
Bauart BUS 72-D-LzH+2F (Fa. Siemens) technisch gesichert. Die Hp-Schnittstelle ist zum
Stw ,Ef* SpDr S60 des Bahnhofs Erbach geschaltet. Die Schalteinrichtungen der Bahniiber-
gangssicherungsanlage (BUSA) sind in einem rechteckigen Betonschalthaus untergebracht.
Die BUSA ist seit dem Jahr 1981 in Betrieb. Auf der Bahnstrecke betrigt die 6rtlich zulissige
Geschwindigkeit 140 km/h.

Auf dem Gleis Ulm - Friedrichshafen verkehren 81 Ziige am Tag, auf dem Gleis Friedrichs-
hafen - Ulm verkehren 92 Ziige am Tag.

Die EnsostraRe hat im BU-Bereich eine StraRenbreite von 6,50m,
der Geh- und Radweg

im |. Quadranten 1,90 m,

im Il. Quadranten 2,20 m,

der Gehweg
im llll. Quadranten1,60 m;
im IV. Quadranten 1,50 m.

Der Gehweg endet nach 17,00 m an der Kreuzung Ensostr./Zufahrt zum Sportplatz.
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Bei einer Verkehrszahlung im Juni 2011 wurden 3.595 Kfz [ 24 Stunden ermittelt. Gemalf}
EBO, §11 (13) wird diese Verkehrsstarke als ,starker Verkehr* klassifiziert.

Ebenso wurden die Verkehrsstarke der Radfahrer mit 326 Radfahrer [ 24 Stunden und 23
FuRBganger [ 24 Stunden ermittelt.

Es ist keine Bahnlibergangs- und Straenbeleuchtung vorhanden.

3 Erlauterung des geplanten Zustands der Anlagen

Die vorhandene Bahniibergangssicherungsanlage wird durch eine, dem derzeitigen Stand
der Technik entsprechende, neue elektronische Lichtzeichenanlage mit Halb- und FulRweg-
schranken ersetzt. Die Hp-Schnittstelle zum Stw ,Ef* SpDr S60 des Bahnhofs Erbach wird
beibehalten. Anriickmeldungen des BU aus beiden Richtungen, sowie Schaltungen im Stell-
werk ,Ef des Bahnhofs Erbach werden an die neuen zuldassigen Geschwindigkeiten ange-
passt.

Die Ensostralle K 9916 muss innerhalb, sowie mindestens 25 m vor und nach dem Kreu-
zungsstlck die notwendige Breite fiir einen begegnungsfreien Verkehr aufweisen.

Dies bedeutet, dass die Breite des grofRten | unglnstigsten, auf der Ensostralle ver-
kehrenden Bemessungsfahrzeugs mittels fahrgeometrischen Nachweises zuziiglich eines
seitlichen Bewegungsspielraums von je 0,50 m gemalR der Richtlinien ,Bemessungsfahrzeu-
ge und Schleppkurven zur Uberpriifung der Befahrbarkeit von Verkehrsflichen Ausgabe
2001“ der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, die Mindestbreite der
Ensostralle K 9916 vorgibt. Auf Grundlage des unglnstigsten Bemessungsfahrzeugs ,15 m
Bus® ist eine Breite beider Fahrstreifen von 7,85 m zuzliglich der Breite der Sicherheitsstrei-
fen 2 x 0,25 und eine Gesamtbreite der Fahrbahn von 8,35 m notwendig.

Im weiteren Verlauf der K 9916 werden aufler AnpassungsmafRnahmen keine Bauleistungen
ausgefuhrt.

Der Sportplatz ist von Einsingen aus per Gehweg zu erreichen. Aufgrund der Verbreiterung
der Zufahrt zum Sportplatz und die Verbreiterung der Ensostrale K 9916 wird der Ful’gan-
gerverkehr vom Bahnilbergang zum Sportplatz neu geordnet. Wegen des Hohenunter-
schieds zwischen dem Gehweg an der Enostrasse K9916 und der Zufahrt zum Sportplatz
von ca. 1,60 m werden eine Treppe und eine barrierefreie Rampe hergestellt.

Die heutige Zufahrt zu der ehemaligen Gartenanlage Stockwiesen wird durch die Entsor-
gungsbetriebe der Stadt Ulm (EBU) zur Andienung von Abwasseranlagen aktiv genutzt. Sie
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mundet im Il. Quadranten im Abstand von unter 25 m in die Ensostralie K 9916 ein. Ein Ab-
biegen in die Zufahrt kann einen Rickstau auf dem Bahnilbergang verursachen und kann
damit die Sicherheit gefihrden. Um die Sicherheit im BU-Bereich zu gewihrleisten, wird die
heutige Zufahrt geschlossen und eine neue Zufahrt im Bereich der Kreuzung EnsostralRe K
9916 | Nicolaus-Otto-Stralie | Radweg nach Ulm hergestellt.

Die geplante neue Zufahrt zu der ehemaligen Gartenanlage Stockwiesen beginnt am Rad-
weg Ulm - Goglingen, fiihrt parallel zum Rételbach und zur Ensostrae K 9916 Richtung
Westen und schlieRt an die Wegenden nérdlich und siidlich des neuen Wenders fiir dreiach-
sige Miillfahrzeuge an den bestehenden Weg an.

Die Zufahrt zu der ehemaligen Gartenanlage Stockwiesen wurde gemald dem DWA-
Regelwerk, Arbeitsblatt DWA-A 904, Richtlinien fiir den landlichen Wegebau als Wirt-
schaftsweg gestaltet.

Fir die Trassierung wurde eine Geschwindigkeit von ve = 40 km/h zugrunde gelegt. Das
entspricht der Empfehlung in der DWA-A 904 fir Wirtschaftswege.

4 Verkehrliche und betriebliche Begriindung

Die MaBnahmen werden durch die Elektrifizierung der Stidbahn von Ulm Hbf - Friedrichs-
hafen Hbf - Lindau Aeschach, zur Erhéhung der Sicherheit und der Abwicklung des Ver-
kehrs auf Schiene und Stralie erforderlich.

5 Abweichungen von den technischen Regelwerken im Entwurf

-keine-

6 Abhangigkeiten zu anderen Vorhaben der DB AG und Dritten

-keine-
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7 Fachtechnische Einzelplanungen

7.1 Grundstiicke

Fiir die MalRhahme ist kein Grunderwerb erforderlich.

7.2 Kampfmittel

Da davon auszugehen ist, dass im Bereich der Bahnstrecke Kampfmittel aus dem zweiten
Weltkrieg vorhanden sind, ist eine Kampfmittelerkundung durchzufihren.

7.3 Bahnkoérper und Oberbau

Die Geometrie der Gleisanlagen bleibt unverandert. Im Bereich des Kreuzungsstiicks wer-
den aufler im Gleis 802, Betonschwellen B90 eingebaut. In Gleis 802 sind bereits Beton-
schwellen vorhanden. Die Gleise 801 und 803 werden demzufolge erneuert. Dabei werden
Schienen der Bauform S 60 E2 verwendet.

7.4 Bahniibergdnge

Die komplette technische Bahniibergangssicherung wird zuriickgebaut und erneuert.

Auf beiden Seiten des Bahniibergangs wird die Lichtzeichenanlage sowie der Halb-und
FuRwegschrankenabschluss erneuert. Die Standorte der Schrankenantriebe sowie der Licht-
zeichen werden optimiert. Es wird am BU eine akustische Warneinrichtung mit Nachtabsen-
kung eingerichtet.

Alle Lichtzeichen werden mit Verkehrszeichen Vz 201-51 (Andreaskreuz) versehen.
6 Lichtzeichen werden jeweils links und rechts des Verkehrsraum Stralse angebracht.

Die Bahnilibergangsbefestigung wird liber die gesamte Fahrbahn- und Gehwegbreite (zuziig-
lich Sicherheitsiiberstand) innerhalb und aulRerhalb des Gleises mittels eines typen-
zugelassenen Belags erneuert. Die neue Befestigung wird mindestens 0,30 m uber die
Gehwegrander hinausgefiihrt.

Die Bahniibergangsbefestigung flir die Stralle betragt kiinftig 8,35 m. Die Befestigung fiir
den Geh- und Radweg im I. u. Il. Quadranten betragt 3,25 m und fir den Gehweg im lll. u.
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IV. Quadranten 2,50 m. Die Mehrbreiten sind kreuzungsbedingt und wurden mit 40,3% ermit-
telt.

Der Fahrbahnbelag wird im Anschluss an die im Kreuzungsbereich einzubauenden elasti-
schen Beldage bituminds erneuert.

Zur Unterbringung der technischen Schalteinrichtungen wird studéstlich im 1ll. Quadranten
ein neues Rechteckschalthaus (Typenzulassung) errichtet.

7.5 Anlagen der Leit-u. Sicherungstechnik (BUSA und Stellwerke)

Die Einschaltstrecken werden neu berechnet. Dadurch sind die Schaltungen im Stw Ef* in
Erbach entsprechend anzupassen.

7.6 Anlagen der Telekommunikation

nicht betroffen.

7.7 Elektrotechnische Anlagen

Die neu erstellten Wege und Stralten werden nicht beleuchtet.

Die Beleuchtung des Bahniibergangs ist gemald Ril 815 nicht erforderlich, da vor und nach
dem BU die KreisstraRe nicht beleuchtet ist und nur Bahniibergiange mit Vollschranken stets
beleuchtet sein mussen.

7.8 StraBenanlagen

Aufgrund der Lage des Bahniibergangs Einsingen und der EnsostralBe K 9916 am Bahn-
ubergang wird bei der Planung der Ensostrae K 9916 von einer Charakteristik der Stralsen-
kategorie B, anbaufreie StralRen, im Vorfeld und innerhalb bebauter Gebiete mit maligeben-
der Verbindungsfunktion ausgegangen.

Dabei ist die Klassifizierung der Strallen nach RAS-L veraltet (die aktuelle Klassifizierung ist
aus der Richtlinie ,Integrierte Netzgestaltung® RIN zu entnehmen), die RAS-L wurden bis da-
to nicht fortgeschrieben.
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Demnach ist die StraRRe fahrdynamisch zu entwerfen. Als Grundlage wird bei der Ermittlung
der Geschwindigkeit v85 = zul V = 50 km/h gewahlt. Weitere Parameter ergeben sich aus
Tabelle 3 der RAS-L Entwurfsgrundsatze fiir Straen der Kategoriegruppe A und B.

Auf der nordlichen Fahrbahnseite wird der 2,00 m breite Geh- und Radweg fiir den Radver-
kehr in 2 Richtungen in einer Breite von 3,25 m gemafR den Empfehlungen fiir Radverkehrs-
anlagen (ERA 2010) Tabelle 5 hergestellt. Auf der siidlichen Fahrbahnseite wird der Gehweg
von 2,50 m [2,00 m gemal’ der Richtlinien fiir die Anlage von StralRen, RAS-Q 96, Tabelle 3
zzgl. Zuschlag von 0,50 m wegen Veranstaltungsverkehr Sportplatz] hergestellt.

Die einseitige, nordliche Anordnung des Geh- und Radweges wird aufgrund der heutigen
Anbindung des nordlichen Geh- und Radweges an das Radwegenetz der Stadt Ulm, wie im
Bestand belassen.

Die Zufahrt zum Sportplatz mindet im lll. Quadraten im Abstand unter 25 m in die Ensostra-
Re K 9916, ein Abbiegen in die Zufahrt am Sportplatz aus Richtung Westen (IV. Quadrant)
kann einen Rickstau auf dem Bahnlibergang verursachen und somit die Sicherheit gefahr-
den. Um die Sicherheit im BU-Bereich zu gewahrleisten, wird die Einmiindung der Zufahrt
zum Sportplatz Richtung Osten aus dem 25m-Bereich verlegt, die Zufahrt wird teilweise pa-
rallel zur EnsostralRe K 9916 gefiihrt.

Die Zufahrt zum Sportplatz wurde gemaR dem DWA-Regelwerk, Arbeitsblatt DWA-A 904,
Richtlinien fir den landlichen Wegebau als Wirtschaftsweg gestaltet.

Fir die Trassierung wurde eine Geschwindigkeit von ve = 40 km/h zugrunde gelegt. Dies ent-
spricht der Empfehlung in der DWA-A 904 fiir Wirtschaftswege.

Der Parkplatz am Sportplatz bleibt dem Grunde nach unverandert.

Fur die Schaffung eines barrierefreien Zugangs fir FuRganger (im lll. Quadranten) zum
Sportplatz wird aufgrund der Verbreiterung der EnsostraRe K9916 und der Zufahrt zum
Sportplatz der Fuligangerverkehr vom Bahniibergang zum Sportplatz neu geordnet. Der re-
sultierende Hohenunterschied zwischen dem Gehweg an der EnsostralRe K9916 und der Zu-
fahrt zum Sportplatz von ca. 1,60 m wird durch eine Treppe und eine barrierefreie Rampe mit
einer Neigung von 6%, einer maximalen Lange von 6 m und Zwischenpodesten mit einer
Mindestlange von 1,50 m und einer Langsneigung von 2 % mit je einer lichte Breite zwischen
den Holmen von 2,40 m ausgeglichen.

Im Il. Quadranten wird die Zufahrt zu der ehemaligen Gartenanlage Stockwiesen in Abspra-
che mit der Stadt Ulm zuriickgebaut. Da sich im Gebiet der ehemaligen Gartenanlage Anla-
gen der Entsorgungsbetriebe Ulm (EBU) befinden, wird eine Ersatz-Zufahrt gebaut. Diese
wird zukiinftig angebunden an die Kreuzung EnsostraRe K 9916 [ Nicolaus-Otto-StraRe |
Burren.
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8 Rechtsangelegenheiten

Fir die Malinahme ,Elektrifizierung Stidbahn® hat die DB Netz AG ein Verfahren nach § 18 ff
Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) beantragt. Der Umbau des BU-Einsingen ist ein Teil
der Elektrifizierung der Siidbahn.

Fiir die BU-MaRnahme am BU Einsingen in Bahn-km 101,590 wird die DB Netz AG mit der
Stadt Ulm an der Donau eine Vereinbarung nach §§ 3/13 EKrG abschliel3en.

9 Baukosten und Finanzierung

Die kreuzungsbedingten Kosten betragen voraussichtlich 2.862.420 € und werden je zu ei-
nem Drittel von der DB Netz AG, der Stadt Ulm an der Donau und dem Bund getragen.

10 Bauzeit und Baudurchfithrung

Der Baubeginn ist fir das Jahr 2019 eingeplant. Die Bauarbeiten werden unter Aufrechter-
haltung des Eisenbahnbetriebs durchgefiihrt. Fiir die Bauarbeiten werden zeitweise Sper-
rungen fur den StraBenverkehr notwendig. Die erforderlichen Malinahmen der Verkehrsfiih-
rung erfolgen durch die Stadt Ulm an der Donau.
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EKrG-Vereinbarung

Kosteniibersicht und Kostenteilungsberechnung

Uber MaRnahmen am Bahniibergang in km 101,590 in Einsingen
im Zuge der K 9916 auf der Strecke 4500 Ulm - Friedrichshafen

A. Berechnung der kreuzungsbedingten Kostenmasse
Baukosten der DB Netz AG (netto)
1 urspr. nicht kreuzungsbedingte Kosten
1.1 Baustelleneinrichtung, Herrichten Baugelande 19.500,00 €
1.2 Neubau einer rechnergegestiitzten Bahniibergangsicherungsanlage 208.500,00 €
1.3 Riickbau und Entsorgung der vorhandenen BU-Sicherungsanlage 29.200,00 €
1.4  Erneuerung BU-Befestigung (Anteil 59,7%), Ausbau und Enstorgung 85.105,00 €
1.5 Betonschalthaus 20.000,00 €
1.6 Kabeltiefbau (anteilig) einschl. Kabel liefern, verlegen u. einbauen 36.500,00 €
1.7 Sicherungspersonal 15.000,00 €
413.805,00 €
2.1 Sicherungstechnik
2.1.1 Baustelleneinrichtung, Herrichten Baugelande 15.100,00 €
2.1.2 Erneuerung der Halbschranken und zwei FulRwegschranken einschl. Antriebe 60.000,00 €
2.1.3 Erneuerung von Lichtzeichen am Peitschenmast und 20.300,00 €
ein zusatzl. Lichtzeichen im IV. Quadrant
2.1.4 Nachbau akustische Warneinrichtungen mit Nachtabsenkung der Lautstarke 7.000,00 €
2.1.5 Kabeltiefbau (anteilig) einschl. Kabel liefern, verlegen u. einbauen 112.400,00 €
2.1.6 Sicherungspersonal 10.000,00 €
Summe 224.800,00 €
2.2 Tiefbau/BU-Befestigung (Anteil 40,3%)
2.2.1 Verbreiterung BU-Befestigung von 6,50m auf 8,35m, 47.700,00 €
Verbreiterung der Fullwegbefestigungen (I./1l. und lll./IV. Quadranten)
2.2.2 Anpassung angrenzender Strassenflachen, Entwasserung, Tiefbau 74.390,00 €
2.2.3 Kampfmittelfreiheit 25.000,00 €
2.2.4 Oberbauarbeiten (einschl. PSS) 43.000,00 €
2.2.5 Baustelleneinrichtung 13.700,00 €
2.2.6 Ausfihrungsplanung 6.800,00 €
2.2.7 Sicherungspersonal 20.000,00 €
Summe 230.590,00 €
Erlése Stoffrickgewinnung -7.000,00 €
Summe Baukosten (Leistung DB Netz AG) - in voller Hohe kreuzungsbedingt 862.195,00 €
10% Verwaltungskosten gemaR 1. EKrV (gerundet) 86.200,00 €
Summe kreuzungsbedingte Kosten DB Netz AG (netto) 948.395,00 €



3 Baukosten der Stadt (brutto)

3.1 Baustelleneinri

3.2 Kampfmittelfreiheit

3.3  Abbruch (Strallen-u. Wegeflachen, Entsorgung)

3.4 Tiefbau-u. Erdarbeiten

3.5 StralRenbauma

3.6 Herstellung behindertengerechte Zuwegung vom BU zum Sportplatz durch eine
Rampe und Treppe

Entwasserung

3.8 Ausstattung (z.B. Verkehrszeichen, Straenmarkierung)
3.9 Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit

3.10 Ausfiihrungsplanung

3.11 MaRnahmen an Leitungen und Kabeln Dritter

3.7

95.000,00 €
75.000,00 €
187.700,00 €
133.000,00 €
622.700,00 €

22.100,00 €
120.800,00 €
16.600,00 €
15.500,00 €
48.000,00 €
44.200,00 €

Summe Baukosten Stadt (netto)
zuzlglich 19% Mehrwertsteuer (gerundet)

1.380.600,00 €
262.310,00 €

Summe Baukosten Stadt - in voller Hohe kreuzungsbedingt (brutto)
Grunderwerb/Entschadigungen inkl. Nebenkosten

1.642.910,00 €
97.000,00 €

10% Verwaltungskosten gemaR 1. EKrV (gerundet)

Summe kreuzungsbedingte Kosten Stadt (brutto)

Kreuzungsbedingte Gesamtkosten der MaBnahme

davon Kostendrittel (gerundet)

1.739.910,00 €
174.000,00 €

1.913.910,00 €

2.862.305,00 €

954.100,00 €

4. Von der DB Netz AG auf der Grundlage der kreuzungsbedingten Kosten an den Fiskus

abzufiihrende Umsatzsteuer:

kreuzungsbedingte Kosten der DB Netz AG
abzliglich Kostendrittel der DB Netz AG und Anteil des Bundes an den
der DB Netz AG entstehenden kreuzungsbedingten Kosten

948.395,00 €
1.270.200,00 €

zu versteuernder Betrag

da der zu versteuernde Betrag negativ ist, fallt keine Umsatzsteuer an.

C. Aufteilung der kreuzungsbedingten Kostenmasse

Baukosten Verwaltungs- Zusammen
Kostentrager kosten

(gerundet) (gerundet) (gerundet)

€ € €

DB Netz AG 867.400,00 86.740,00 954.140,00
Stadt 867.400,00 86.740,00 954.140,00
Bund 867.400,00 86.740,00 954.140,00
Summe 2.602.195,00 | 260.215,00 | 2.862.420,00
Aufgestellt:
DB Netz AG

Regionalbereich Stidwest

Projektmanagement Stuttgart
Stuttgart, 20.03.2018

-321.805,00 €





