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AUFGABENSTELLUNG UND VORGEHEN

Auf dem Gelande zwischen Karlstra3e, NeutorstraBe, WildstraBe und Bessererstral3e
in UIm soll ein Neubauvorhaben mit Wohnbebauung und Einzelhandel entstehen. Die
Anlieferung sowie die Zufahrt/Ausfahrt der geplanten Tiefgarage erfolgen Uber die
WildstraBBe in das weitere StraBBennetz.

Far die neuen Nutzungen wird eine Verkehrserzeugungsrechnung durchgefiihrt. Die
Fahrten werden auf das StraBennetz verteilt. Dabei wird zunachst berlcksichtigt,
dass die WildstraBe als Einbahnstrafe nur in Richtung Neutorstral3e befahren werden
kann und dort nur nach rechts abgebogen werden kann. In der zweiten Variante wird
die Aufhebung der Einbahnstra3e angenommen — dies ermdglicht die rechts rein —
rechts raus Anbindung an die Neutorstraf3e.

Aktuelle Verkehrsbelastungen lagen fur die Neutorstra3e und die KarlstraBBe aus Ver-
kehrszahlungen sowie dem Verkehrsmodell der Stadte UIm und Neu-Ulm (Bestand
2016) vor. Fur die WildstraBe und die BessererstraB3e werden zusatzliche Verkehrs-
zahlungen durchgefihrt.

Es kann die Verkehrsprognose des Verkehrsmodells fir den Horizont 2030 Gbernom-
men werden. Die Daten werden zusammengefihrt und als Grundlage fir die weiteren
Berechnungen zum Schallschutz zur Verfigung gestellt. Neben den Gesamtverkeh-
ren werden die Verkehre der neuen Nutzung dargestellt. Es wird zwischen Tages-
und Nachtverkehren sowie der lautesten (bzw. am hdchsten belasteten) Nachtstunde
unterschieden. Der Schwerverkehr >3,5t wird gesondert ausgewiesen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Abb. 1
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VERKEHRSZAHLUNGEN

Zur Ermittlung der derzeitigen Verkehrsbelastungen auf den umliegenden StraBen
wurden an den beiden Knotenpunkten

- WildstraBe / Bessererstral3e
- KarlstraBe / Ensingerstral3e

elektronische Verkehrszahlungen mittels Videokamera durchgefthrt. Die Zahlungen
fanden am 15. Mérz 2018 Uber 24 Stunden statt.

FOr die NeutorstraBe kdénnen die Verkehrsbelastungen aus dem Verkehrsmodell
Ubernommen werden.

Abbildung 1 zeigt die Ergebnisse der Verkehrsz&hlungen sowie die Daten aus dem
Verkehrsmodell und somit den Bestandverkehr 2018 flir den Untersuchungsraum.
Neben den Kfz-Verkehren Uiber 24 Stunden (fir den Normalwerktag) wurden auch die
Schwerverkehre gréBer 3,5 Tonnen erfasst und ausgewiesen.

Die NeutorstraBe und die KarlstraBe sind mit 20.200 Kfz/24h und ca. 19.400 Kfz/24h

hoch belastet. Auf der BessererstraBBe werden ca. 1.000 Kfz/24h gezahlt, die Wild-
straBe wird nur sehr wenig befahren.

brenner BERNARD ingenieure GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 2
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3

VERKEHRSPROGNOSE

Im Rahmen des Bauvorhabens sind auf dem Areal ein Nahversorger sowie Wohnun-
gen geplant. Die Zufahrt zur geplanten Tiefgarage und die Anlieferung erfolgt tGber
die WildstraB3e.

Die Verkehrserzeugung wird nach allgemein gultigen Standard- und Erfahrungswer-
ten (Bosserhoff') berechnet. Dabei werden neben den Anwohnerverkehren auch die
Besucher-/Kunden- und Lieferverkehre berlcksichtigt.

Insgesamt sind ca. 132 Wohneinheiten vorgesehen. Flr diese wird fur die folgende
Verkehrserzeugungsberechnung aufgrund der hohen Anzahl an 1-Zimmer-Wohnun-
gen von 2,25 Einwohnern pro Wohneinheit ausgegangen. Insgesamt werden im
neuen Wohnbereich maximal 300 Einwohner leben.

Jeder Anwohner legt im Durchschnitt am Tag 3,5 Wege zuriick. Aufgrund der Lage
am Rande der Innenstadt mit guter Anbindung an den OPNV wird davon ausgegan-
gen, dass maximal 50% der Wege mit dem Pkw zuriickgelegt werden. Die weiteren
Wege verteilen sich auf Pkw-Mitfahrer, Rad- und FuBverkehr sowie den OPNV. Im
Bewohnerverkehr wird zusétzlich davon ausgegangen, dass im Durchschnitt 1,5 Per-
sonen in einem Fahrzeug gemeinsam fahren (Pkw-Besetzungsgrad). Durch die An-
wohner entstehen somit ca. 315 Fahrten am Tag (Summe aus Quell- und Zielverkeh-
ren).

Hinzu kommen noch Besucherverkehre und Guiterverkehre (Anlieferung, Ver- und
Entsorgung usw.). Insgesamt kann somit von knapp 360 Kfz-Fahrten am Tag durch
die Wohnnutzung ausgegangen werden.

Fir den geplanten Nahversorgermarkt kdnnen die Angaben vom Betreiber Gbernom-
men werden. Es wird von ca. 35 Beschéftigten sowie 1.000 — 1.200 Kunden am Tag
ausgegangen. Die Offnungszeit ist zwischen 7:00 Uhr und 22:00 Uhr vorgesehen. Die
Anlieferung wird durch sieben Fahrzeuge am Tag (3 Sprinter + 4 Lkw) durchgefiihrt.

' Bosserhoff : Ver_Bau-Programm zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung, Gustavs-

burg 2015.
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Abb. 2

Abb. 3

Abb. 4
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Aufgrund der integrierten stadtischen Lage, der Anbindung an den OPNV (z.B. Hal-
testelle der StraBenbahnlinie 2 geplant) sowie der geringen Parkplatzverfligbarkeit
wird auch im Kundenverkehr davon ausgegangen, dass nur etwa 30% - 50% mit dem
Pkw anfahren. Der Pkw-Besetzungsgrad liegt im Einkaufsverkehr bei durchschnittlich
1,1 Personen/Fahrzeug. Insgesamt wird durch den Markt von einem zusétzlichen
Verkehrsaufkommen von etwa 786 Fahrten am Tag ausgegangen.

Die neuen Nutzungen erreichen somit ein Verkehrsaufkommen von bis zu 1.146
Kfz/24h.

Die Fahrten verteilen sich Uber die Wildstral3e ins Straennetz. Bleibt die WildstralBe
EinbahnstraBe (Variante 1) kann nur von der Bessererstra3e zugefahren werden. Die
Ausfahrt erfolgt dann nur zur NeutorstraBBe. Bei Aufhebung der Einbahnrichtung (Va-
riante 2) kann sowohl die NeutorstraBe als auch die BessererstraBBe zur Zu- und Ab-
fahrt genutzt werden.

Die anteilige Verkehrsverteilung im StraBennetz zeigt Abbildung 2 fir die beiden Va-
rianten getrennt nach Zufahrt und Abfahrt.

Folgende Verkehrsbelastungen ergeben sich daraus fir die einzelnen Achsen aus
den Neuverkehren:

Achse / [Kfz/24h] Variante 1 Variante 2
WildstraBBe 573 401 (West) — 745 (Ost)
Bessererstral3e 544 688
NeutorstralBe 688 258
KarlstralBe 630 200

Das Gesamtverkehrsaufkommen wird auf Basis der Standard- und Erfahrungswerte
auf den Tagesverlauf verteilt. Die Abbildung 3 zeigt die Tagesganglinie.

Die zuklnftigen Gesamtverkehrsbelastungen im StraBennetz auf Basis des Bestand-
verkehrs zeigt Abbildung 4 (Variante 1 auf Abbildung 4.1, Variante 2 auf Abbildung

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Abb. 5
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4.2). Dabei wurde die auf Abbildung 2 aufgezeigte Verkehrsverteilung fur die Fahrten
der neuen Nutzungen bericksichtigt.

Die Verkehrsbelastung in der WildstraBe steigt auf bis zu 901 Kfz/24h deutlich an,
auch in der BessererstraBBe werden bis zu 1.738 Kfz/24h erreicht. Allerdings bleibt die
Gesamtbelastung auf niedrigem Niveau (vergleichbar einer Anliegerstra3e). Die Neu-
torstraBBe und die KarlstraB3e sind bereits im Bestand hoch belastet, sodass die Ver-
kehrszunahmen prozentual gering bleiben. Verkehrliche Beeintrachtigungen durch
das Bauvorhaben werden auf den einzelnen Achsen nicht erwartet.

Durch die Aufhebung der Einbahnrichtung kénnen Umfahrungen vermieden und die
Verkehre direkter geflihrt werden.

Durch weitere Entwicklungen im gesamten Stadtgebiet bis zum Prognosehorizont
2030 steigen die Verkehrsbelastungen an. Die Verkehrszunahmen auf den Achsen
im Untersuchungsraum sind auf Abbildung 5 dargestellt. Diese sind unabhangig der
0.g. Varianten fur die ErschlieBung des Bauvorhabens. Die Belastung der KarlstraBe
steigt nochmal um 800 Kfz/24h, in der NeutorstraB3e sind es 700 Kfz/24h. Sehr geringe
Zunahmen werden in der BessererstraBBe und der WildstraBBe ermittelt.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 5
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4 WEITERE DATEN FUR DIE SCHALLTECHNISCHEN UNTERSUCHUNGEN

Neben den aufgefiihrten Gesamtverkehrsbelastungen ohne Neunutzung, fiir die Neu-
nutzungen und im Gesamtverkehr (immer Normalwerktag entspricht DTVw) wird fur
die Larmuntersuchung auch eine Aufteilung der Tages- und Nachtverkehre sowie die
am stérksten belastete Nachtstunde benétigt.

Far die Neunutzung kann die Verteilung aus der Tagesganglinie der Abbildung 3 ent-
nommen werden. Flr die Bestandsverkehre kénnen diese Anteile aus den Verkehrs-
zahlungen abgeleitet werden.

Die folgende Tabelle enthalt die Anteile fir den Tages- und Nachtverkehr jeweils fiir
das Gesamtaufkommen (Kfz) und den Schwerverkehr aus den Zahlungen. Die An-
teile kbnnen auch auf die Prognoseverkehre Ubertragen werden.

Achse / Anteil [% (SV-%)] Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
WildstraBe 92,3% (100%) 7,7% (0%)
Bessererstral3e 94,9% (100%) 5,1% (0%)
NeutorstralBe 93,0% (94,0%) 7,0% (6%)
KarlstraBBe 93,5% (95,2%) 6,5% (4,8%)

Die jeweils am hdchsten belastete Nachtstunde im Bestandsverkehr ist fir die Achsen
in der folgenden Tabelle aufgenommen:

Achse Stunde Aufkommen
WildstraBBe 22:00 — 23:00 Uhr 2 Kfz/h, 0 SV/h
BessererstraBe 22:00 — 23:00 Uhr 19 Kfz/h, 0 SV/h
NeutorstraBBe 22:00 — 23:00 Uhr 413 Kfz/h, 10 SV/h
5:00 — 6:00 Uhr 330 Kfz/h, 23 SV/h
KarlstraBBe 22:00 — 23:00 Uhr 397 Kfz/h, 2 SV/h
5:00 — 6:00 Uhr 315 Kfz/h, 17 SV/h

In der NeutorstraBe und der Karlstra3e wird die insgesamt héchste Belastung am
Abend zwischen 22:00 Uhr und 23:00 Uhr erreicht. Allerdings sind am Morgen die

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 6
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Verkehrsgutachten zum Bauvorhaben KarlstraBe/NeutorstraBe in UIm

Belastungen im Schwerverkehr héher. Aus diesem Grund sind beide Zeitbereiche
aufgenommen. Die Verteilung der Zusatzverkehre kann aus der Tagesganglinie tber-
nommen werden. Eine Bewertung kann dann im Rahmen der schalltechnischen Un-

tersuchungen erfolgen.
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5
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ZUSAMMENFASSUNG

Im Zuge eines Bauvorhabens sollen im Bereich Neutorstra3e / KarlstraBe / Besserer-
straBe und WildstraBBe in Ulm eine Wohnbebauung sowie ein Nahversorgermarkt ent-
stehen. Die Anbindung erfolgt Uber die Wildstral3e.

Insgesamt sind etwa 132 Wohneinheiten vorgesehen. Im Nahversorger werden im
Durchschnitt zwischen 1.000 und 1.200 Kunden am Tag erwartet. Aufgrund der inte-
grierten stadtischen Lage mit guter Anbindung an den OPNV wird davon ausgegan-
gen, dass maximal die Halfe der Wege mit dem Pkw zurtckgelegt werden. Somit
ergibt sich fir das Gesamtbauvorhaben ein zukinftiges Verkehrsaufkommen von
knapp 1.150 Kfz/24h. Darin berlcksichtigt sind Einwohner-, Besucher-, Kunden- Be-
schéftigten- und Anlieferverkehre.

Diese Fahrten verteilen sich im StraBennetz und fihren vor allem in der WildstraBe
und der BessererstraBe zu deutlichen Verkehrszunahmen. Das Gesamtniveau bleibt
jedoch weiterhin gering. Somit sind auch auf der NeutorstraBe und der KarlstraBBe
keine verkehrlichen Beeintrachtigungen zu erwarten.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 8
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Verkehrsgutachten zum Bauvorhaben Karlstrale/Neutorstraflde in Ulm
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Tagesganglinie des Verkehrsaufkommens
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