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1  AUFGABENSTELLUNG

1.1 Anlass

Die Bauherrengemeinschaft Uimer Heimstatte eG und Ulmer Wohnungs- und Siedlungs-
Gesellschaft mbH plant die Wohnbebauung des Dichterviertels Bauplatz 3.1 und 3.2.

in 89077 Ulm. Das Baufeld liegt in einem derzeitigen Gewerbegebiet, das teilweise schon
umstrukturiert wurde. Das nordwestliche und westliche Eck des Gewerbegebietes wurde als
Mischgebiet umgewandelt. Hier befindet sich eine Wohnbebauung mit einer kleinen
Gewerbeeinheit im Erdgeschoss sowie einem Hotel im nérdlichen Bereich. Es soll fir den
neuen Bauplatz ein vorhabenbezogener Bebauungsplan der Innenentwicklung erstellt

werden.

1.2 Ziel der Prognose

Durch eine Schallimmissionsprognose, bei der die vorhandene Immissionen schalltechnisch
erfasst und beurteilt wird, soll nachgeprift werden, ob die Schallimmissionsrichtwerte nach
TA Larm eingehalten werden.

Ebenso sind die vorhandenen Schallimmissionen abzuwégen, die einen Einfluss auf die
Immissionsorte haben.

Flr den Bebauungsplan sind planungsrechtliche Vorgaben zu machen, die dem Schutz des
Menschen und der Umgebung dienen.

2 GRUNDLAGEN

2.1 Normen. Richtlinien, Literatur

Nr.| Literaturquelle Titel Datum
1|vDI 2719 Schalld@mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen August
1987
2|VDI 2714 Schallausbreitung im Freien Jan. 1988
3|VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten Aug. 1976
4|DIN EN 12354-4 |Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von April 2001

Gebauden aus den

Bauteileigenschaften - Teil 4: Schallibertragung von Rdumen ins
Freie; Deutsche

Fassung EN 12354-4:2000

5|vDI 3728 Schallddmmung beweglicher Raumabschllsse: Tiren, Tore und  |Juli 2010
Mobilwénde
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Nr.| Literaturquelle Titel Datum
6|VDI 2720, Bl. 1 |Schallschutz durch Abschirmung im Freien Mar. 1997
7|DIN 45645-1 Mittelung von Schallpegeln Juni 1990
6/SOUNDPLAN Schall-Pegel-Berechnung geman RLS-90 / Schall 03 / DIN 18005/ |2019

VDI2714, 2720; Version 8.0
7|DIN 1ISO 9613-2 |Akustik — Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien—  |Sep. 1997
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren
8|DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau 1987
9|DIN 45651 Gerauschkontingentierung 2006
10|RLS-90 Richtlinien fir den Larmschutz an StraBBen April 1990
11|TA-Larm Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissions- |Juni 2017
schutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA-
Larm) GMBI 1998, Nr. 26, S. 503, geandert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017
12{Schall 03 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes- Dez. 2014
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16.
BImSchV) Anlage 2 (zu § 4) Berechnung des Beurteilungspegels
flr Schienenwege (Schall 03)
13|DIN 4109-1 DIN 4109-1:2018-01 Schallschutz im Hochbau — Teil 1: 2018
Mindestanforderungen
14|BauGB Baugesetzbuch (BauGB) 23.06.1960, in der Neufassung durch Nov. 2017
Bekanntmachung
15|BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Apr. 2019
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche
Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG)
16(Vorentwurf Wohnbau Dichterviertel Bauplatz 3.1 + 3.2; 06.09.2019
wup_wimmerundpartner
17|Plane Untergeschoss, Erdgeschoss, 1.-4. Obergeschoss, Dachgeschoss, |20.09.2019
Ansichten, Schnitt, Lageplan (DWG), wup_wimmerundpartner, +
Wien 24.09.2019
18|Flachen- Flachennutzungsplan Ulm; http://www.nachbarschaftsverband- 24.09.2019
Nutzungsplan ulm.de/fnp.htm; Nachbarschaftsverband Ulm
19|Umgebungslarm |[Umgebungslarmkartierung 2017, Landesanstalt fir Umwelt Baden- 2017
Wrttemberg LUBW; https://udo.lubw.baden-
wuerttemberg.de/public/pages/map/default/index.xhtml
20(BPlan Vorhabenbezogener Bebauungsplan ,Nérdliches Dichterviertel —  |125.02.2016
Teil 1 — KleiststraBe*

21|BPlan Vorhabenbezogener Bebauungsplan ,Nérdliches Dichterviertel —  |15.12.2015
Teil 1 — KleiststraBe® Anlage 4 zu GD 004/16

22|BPlan Vorhabenbezogener Bebauungsplan ,Nérdliches Dichterviertel —  |120.11.2017
Teil 2 — KleiststraBe*

23|(Stadtebauliches |Stadtebauliche ErneuerungsmaBnahme ,Dichterviertel Nord“ mit  |07.2014

Konzept integriertem Rahmenplan — Sanierungstreuhand Ulm, GmbH,

Auftraggeber Stadt Ulm
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2.2

Informationen

Zusétzlich einwirkende Schallquellen durch Verkehrslédrm sind:

StraBe | Beschreibung DTV Schwerverkehr Anteil SV
[Kfz/24h] [SV/24h]
(Jahr)
B19 Nordlich (Ludwig-
Erhard-Brlicke)
B 28 Westlich (Blaubeurer | https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-
StraBBe) erschuetterungen/laermkarten
B 10 Westlich
(Hindenburg-Ring)
Bahn Ostlich 314/72 85/66
Personen- Guterverkehr
verkehrszlige | tags/nachts
tags/nachts

—— -t
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Schillerstrafle

G061
[

&
Sl i

814

| 604

’

Haupthahnhof

Legende

|| Kartierungsstrecke

s HaLptverkehrsstrane
=== ficht-bundeseigene Eisenbahn

| Larmschutzbauwerk

allungsraum

| Gemeindegrenze

|w| Liegenschaft und Gewasser

o Hintergrundkarte

|v| StraBenlarm LDEN (24 Stunden)

und Stiafen in

B = 75 dogay

M - 70- 75 dB(A)
W -5 - 70 dB(a)
M > 50- 65 dB(A)

|| Schi larm LDEN (24 &

.| Schienenlarm LNight (22 - 6 Uhr)

|| Fluglérm LDEN (24 Stunden)

[] Flugldrm LNight (22 - 6 Uhr)

. .
7 Hauptbahnhet =
[

Bild: Auszug Umgebungslarmkartierung 2017 im Bereich Bahnhof UIm; Landesanstalt fir Umwelt Baden-
Wirttemberg LUBW; Bauplatz gestrichelt

-.umzmg .2507,5351354 o g i 5 lﬁJ!zlm & ‘

L

L:\ULM_2084_KleiststraBe\Schriftverkehr\SISP_ULM_2084_KleisstraBe_Schallimmissions

L
W‘ ingenieurbiiro fiir bauphysik ferdinand ziegler



.docx

32

_BP 3.1

Dichterviertel

prognose

L:\ULM_2084_KleiststraBe\Schriftverkehr\SISP_ULM_2084_KleisstraBe_Schallimmissions

ULM_2084 KleiststraBe / Schallimmissionsprognose, vorhabenbez. BPlan  Seite 6 von 16

3 PROGNOSEMODELL, SYSTEMATIK

Der StraBBen- und Schienenverkehrslarm sowie Gewerbe sind nach Beiblatt

DIN 18005-1: 2002 getrennt voneinander zu betrachten. Daher wurde ein
Prognosemodell aufgestellt, das StraBen- und Schienenverkehrslarm zusammenfasst
und den Gewerbelarm separat betrachtet. Betreffend den StraBenlarm liegen bereits
umfangreiche Untersuchungen (Umgebungslarmkartierungen) aus dem Jahr 2017
vor, aus denen hervorgeht, dass im Bereich des Bauplatzes 3.1 und 3.2 Schallpegel
unter 55 dB zu erwarten sind /19/.

Als weitere zweite Verkehrsschallquelle wurden die Immissionen durch die Deutsche
Bahn berticksichtigt. Entsprechend den Verkehrsmengen im vorhabenbezogenen
Bebauungsplan: ,Beginn nérdliches Dichterviertel — Teil 1 KleiststraBe® /21/. Zur
Berechnung der Emissionen wurde vereinfacht das Zentrum der Bahngleise
verwendet bzw. die als Gemeinschaftsgebiet /18/ definiert sind.

Fur die Gewerbegebiete wurde ein Emissionskontingent von 60 dB(A)/m2 am Tag
und in der Nacht entsprechend DIN 18005-1 zugrunde gelegt. Die Emissionshéhe
wurde, ohne Einfluss der umliegenden Gebaude, mit 4 m angenommen.

Weiterhin wurden fiir zwei Betriebe BAKO und Maier Metallbau Punktschallquellen im
Freien beriicksichtigt, um Spitzenpegel vor den Fassaden der geplanten Gebaude

abschatzen zu kénnen.

Die Immissionspegel wurden einerseits fir den StraBen- und Schienenverkehr und
andererseits fur den Gewerbetrieb (La&rmemissionskontingente — LEK) berechnet.
Beide sind in den Anlagen: 1 Schiene und 1 LEK zu sehen. Aus den Berechnungen
geht hervor, dass der Schallpegelanteil durch den Schienenverkehrslarm héher ist,
als der durch die vorhandenen Gewerbegebietsflachen.

4 ORTLICHE SITUATION

4.1 Topographie

Das Gelande wurde aus Planunterlagen entnommen (H6henpunkte) bzw. mit H6hen aus
google earth erganzt.

Das Gelande ist im Einflussbereich relativ eben (1 m Héhendifferenz).

L
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4.2 Gebietsnutzung

Teile des Gewerbegebietes (GE) werden noch von Betrieben genutzt, unter Anderem:
SchillerstraBe 52: BAKO — Ulm, Backer- und Konditoren Einkauf eG

SchillerstraBe 50: Mayer Metallbau GmbH - Schlosserei

SchillerstraBBe 48: I. Kehrer

SchillerstraBBe 47: private Schule / Architekturbtiro

KleiststraBe 5, Sanierungstreuhand UIm GmbH (Gebaude wurde im Rahmen der
stadtebaulichen Sanierung abgerissen)

KleiststraBe 7: Yoga, Sport

Im nérdlichen Bereich, angrenzend an das geplante Baufeld, wurden ab 30. Juli 2019 bereits
Gebaude abgerissen. Hier entlang der MérikestraBe sollen weitere Wohneinheiten
entstehen, die ebenso eine Anderung der vorhandenen Nutzungseistufung zum urbanen
Gebiet notwendig machen. Der &stliche Bereich Richtung Gleise bzw. SchillerstraBBe bleibt
vorerst bestehen.

Flr das Gebiet (griin eingerahmt) gibt es einen gultigen Flachennutzungsplan sowie
Bebauungsplane, die das Einwirkungsbereich definieren /18, 20, 21, 22/.

— i - suche nach Adresse
Le je Flach lan Meni Karten & mehr suche na Adresse.
.

Bestand Planung

Wohnbauflache

B

gemischte Bauflache

chiger Hinzel—
. rdel/Fachm" rkte
(V=== ||
e~ -

1 7

(s} ]
Gewerbebetriebe / groB-
flachiger Einzelhandel
(langfristiges
Entwicklungsziel)

Die fiir Sondergebiete fur
groBflachigen Einzel-
handel vorgesehenen :
Flachen werden erst nach I .
Durchfuhrung eines evtl. : ! i B
erforderlichen Raumord-
nungsverfahrens
entwickelt.

Sonderbauflache

(0

Sondergebiet Bund

)

Gemeinbedarfsflache
gem. §5 11 Nr.2 BauGB

o e !
Offentliche Verwaltung e |
7 e
o ¥ pGoogles touvial ‘ M )

vsise urfisharrechtiich geschiitzt | 100m e 1 | Karte Kartenarundisge: Digitale Ort

7/06} - Google Nutzungsbedingungen

Ausschnitt Fl&chennutzungsplan Bereich Bahnhof Ulm /18/ (https://www.vianovis.net/nachbarschaftsverband-

ulm/; 24.09.2019); Gewerbegebiet siehe Strichlierung ,- - - -,
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Das Gebiet ist derzeit noch als Gewerbegebiet eingestuft. Es ist jedoch beabsichtigt, im
Rahmen des stadtebaulichen Sanierungsprogrammes /23/ nach und nach Teilflachen der
Wohnbebauung zuzufiihren, so dass diese Flachen zu einem spéateren Zeitpunkt nicht mehr
mit den Larmkontingenten zu beaufschlagen sind. Zudem wird die spéatere Bebauung eine
Schall abschirmende Wirkung haben.

Beides wurde jedoch in der vorliegenden Betrachtung nicht berlicksichtigt, da derzeit noch
keine rechtlich gultigen Bedingungen vorliegen.

Die derzeit verbleibende Restflache des Gewerbegebietes sieht wie folgt aus:

Ubersichtsplan

i /\\IMaBstab 1:1000

Bild: Lageplanausschnitt mit verbleibenden Gewerbegebietflachen

Plar Ungsbe“eich

Die Einteilung und Bezeichnung der GE-Flachen wurde flr die Prognose frei definiert.
Der geplante Bauplatz wurde als urbanes Gebiet (MU KleiststraBe) nach /11/ bertcksichtigt
bzw. eingestulft.

4.3 Immissionsort

e Geplanter Bauplatz 3.1 + 3.2 (MU KleiststraBe) norddstlich — hier wurden die
Fassaden des geplanten Gebaudes als Immissionsorte gewahlt.

L
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Bild: Fassadenteilflachen des geplanten Gebaudekomplexes als Immissionsorte zur Beurteilung

Bei den Schallausbreitungsberechnungen des Gewerbelarms wurde die vorhandene oder
geplante Bebauung nicht berticksichtigt. Diese wirde sich durch die Abschirmung wesentlich
auf die zu erwartenden Immissionen auswirken.

Die schalltechnischen Daten der GE wurden wie folgt berlicksichtigt:

Name Quell{l oder| L'w Lw |KI dB KT dB| Lw [|Tagesgang

typ S | dB(A) | dB(A) Max

m, m? dB(A)

GE Nord Flache| 11865 60 | 100,7| O 0 100%/24h
GE Ost Flache| 925,7f 60 | 89,7 0 0 100%/24h
LEK GE Sud Flache| 9567 60 | 99,8 0 0 100%/24h
Punktquelle BAKO Punkt 0 0 0 0 110 [60sec/h
Punktquelle Maier Metallbal Punkt 0 0 0 0 110 [60sec/h
Legende
S m? Flache des Gewerbegebietes
L'w B(A)/m flaichenbezogener Schallleistungspegel
Lw dB(A) Schallleistungspegel
KI dB Impulszuschlag
KT dB Tonzuschlag
LwMax dB(A) maximaler Schalleistungspegel (Punktschallquelle)
Tagesgang Dauer der Einwirkung des Schallpegels

L
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5 SCHALLEMISSIONEN

5.1 Schienenverkehrsldrm

Die Immissionen durch den Schienenverkehr wurden nach Schall 03 /12/ berechnet.
Als Emissionslinie wurde naherungsweise die Mitte aller Bahngleise angenommen.
Mit den Verkehrsdaten aus /18/ ergeben sich folgende Emissionen:

Llgemein  Emission “Schall 03-2012"  Briicke

Emission | Fomekbur

Zugart Nid] Min]  KBremsenOm v [kmh] I[m] Max L'wOm(d] LUwdmid) L'wBmid) L'wO5m(d) LwiOmin) L'w4min] L'wSmin) L' 0-5min)
622 25 (B [0Bla)] (dBA) [dBlAl] [dBIA]] [@B(A]] [dBEA  [dBIA] [dB[A])
{4700 (5] i 150,00 54.00 - 503178 [ 1032 924 5E.0 103.6 1m.8 309 645 1021
4540(51G) - 82,00 14.00 - s08214 [ 873 783 a0 87.8 828 736 363 83.1
4700(5) - 82,00 4,00 - soara I 1006 838 633 100.9 90,5 796 432 90.8
Giiter ~ BROD EEOD - 509300 1023 - - 1023 104.2 - - 104.2
- 0,00 0,00 - 50 - T - - - - - -
- 0,00 3,00 - 50 - T
- 0.00 000 - 50 - T
- 0.00 4.00 - 0 -
- 0.00 000 - 1} -
Summen 393.00 14500 107.0 94.4 58.0 107.2 1063 913 543 1064
Zug hinzufligen Zug lischen
Streckengezchwindigkeit (k]

=

Tabelle: Emissionsdaten aus /18/ - Tabelle aus SoundPlan
Zur Berticksichtigung von Pegelspitzen wurde im Bahnhofsbereich impuls- bzw. tonhaltige Ger&ausche (z.B.

Bremsen) mit einem maximalen Schallleistungspegel von 120 dB(A) und einer Einwirkzeit von 60 Sekunden /
Stunde (24 Stunden) berlcksichtigt — siehe Tabelle auf der vorherigen Seite.

5.2 StraBBenverkehr

Immissionspegel durch Kfz-Verkehr wurden aus /16/ entnommen.
Demnach liegen die Immissionspegel durch StraBenverkehrslarm auf dem geplanten
Bauplatz unter 55 dB(A).
Um beide Schallquellen zusammenzufassen, wurden zum Immissionspegel des
Schienenverkehrs energetisch 54 dB(A) mit der Gleichung:

Lr ges = 10|Og[10(Lr,Schiene/10) + 1064
addiert.

Der Gesamtpegel L, 4es Wurde als Immissionspegel fir Verkehrslarm zur Beurteilung

herangezogen. In der Anlage 1 Schiene ist der berechnete Schienenverkehrslarm und der
Gesamtpegel aus Schiene + StraBBe dargestellt.

L
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5.3 Gewerbeflachen

Die zweite getrennt zum Verkehr durchzufiihrende Betrachtung betrifft den Gewerbeldrm.
Hierzu werden die drei verbleibenden Gewerbeflachen — siehe 4.3 — mit einem
Larmkontingent von 60 dB(A)/m? jeweils fir den Tag und die Nacht beaufschlagt.

6 SCHALLAUSBREITUNG

6.1 Ausbreitung

6.1.1 Bebauung

Die Ausbreitung der Schalle wird durch die Gebaude an der Ausbreitung behindert. Die
Reflexion der berucksichtigten Gebaude wurde dreidimensional bericksichtigt. An den
Gebdudefassaden wurde eine Absorption des auftreffenden Schalls von 1 dB bertiicksichtigt.

6.1.2 Bewuchs

Flachen mit Bewuchs wurden berlcksichtigt. Das gesamte Berechnungsgebiet wurde als
»schallhart“, d. h. reflektierend mit dem Bodenfaktor G = 1,0 angenommen.

6.1.3 Luftabsorption
Die Luftabsorption nach ISO 9613 wurde nicht bericksichtigt.

6.1.4 Boden- und Meteorologiebedampfung

Als Meteorologiebedampfung wurde die meteorologische Korrektur CO = 0,0 dB
angenommen.
Fir die Umgebung wurde ein Luftdruck von 1013,25 Millibar, eine relative Luftfeuchte von

70 % und eine Temperatur von 10°C angenommen.

6.1.5 Windeinfluss

Nach ISO 9613-3 wird die Mitwindsituation beriicksichtigt. Hiernach weht der Wind von den
Schallquellen Richtung Immissionsgebiet mit einer Windgeschwindigkeit zwischen 1 m/sec
und 5 m/sec gemessen in einer Héhe von 3 m bis 11 m tGber dem Boden.

L
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7 SCHALLIMMISSIONEN

Die Immissionen liegen teilweise erheblich Uber den Orientierungswerten. Diese sind als
sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz aufzufassen /8/.
Als Grundlage fur die Beurteilung wurde die TA L&rm /11/ herangezogen. Hier werden
Richtwerte fir urbane Gebiete genannt, die nicht Gberschritten werden sollen.

Die Immissionspegel Uberschreiten teilweise die Richtwerte. Das liegt einerseits an der
hohen Larmbelastung und andererseits an der fehlenden Abschirmung durch Gebaude.
Werden die beiden Gebaudekuben nérdlich und anschlieBend &stlich mit berlicksichtigt, so
andert sich der Immissionspegel an der Siidseite nicht, jedoch in den abgeschirmten
Bereichen um bis zu -18 dB(A.

Den Vergleich Verkehrslarm — ohne und mit kiinftiger Bebauung ist in der Tabelle Anlage 1
Schiene erweitert Spalten ,delta Lr,T,ges" und ,delta Lr,N,ges” zu sehen.

Der lauteste Immissionsort im Sinne der TA Larm, der maBgebliche Immissionsort, ist die
Sudseite im 5.0G Schnittstelle zur geplanten Gebaudeerweiterung Ost'.

Nach DIN 18005-1 sind fUr die stadtebauliche Planung Orientierungswerte festgelegt /12/.
Nach der aktuelleren technischen Anleitung Larm /11/ wurden zur Erhéhung der méglichen
Wohnbebauung in Stadten das urbane Gebiet (MU) eingefiihrt, das tags um 3 dB(A) hbhere
Immissionspegel als ein Mischgebiet (MI, Richtwerte) zulasst. Nachts sind die Richtwerte
gleich einem Ml.

Far den Schallschutz innerhalb von Gebauden sind folgende Innenpegel festgelegt:

Tags 35 dB(A)

Nachts 25 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen hierbei die Immissionsrichtwerte um nicht mehr
als 10 dB(A) Uberschreiten.

Diese Innenpegel sind durch den passiven Schallschutz der Fassade sicherzustellen, wobei
der groBere Pegel — in der Regel der Tagespegel — zugrunde zu legen ist. Es ist daher wie
bereits erwahnt unerheblich, welcher AuBenpegel vorherrscht — maBgeblich ist der
Innenpegel der den Schutz des Menschen sicherstellt.

' Die Ostseite wurde nicht beriicksichtigt, da hier spater angebaut werden soll. Wenn nicht, sind
dieselben Pegel anzunehmen.
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8 BEURTEILUNG

Die Bauleitplanung soll nach Baugesetzbuch - BauGB /14/ unter anderem eine
.,menschenwilrdige Umwelt“ sichergestellt werden. Hierbei sind insbesondere allgemeine
Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu bertcksichtigen.
Entsprechend dem Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG /15/ sollen Menschen, Tiere
und Pflanzen, der Boden, das Wasser, die Atmosphére sowie Kultur- und sonstige
Sachguter vor schadlichen Umwelteinwirkungen geschiitzt werden.

Die DIN 18005 legt fir die Schallimmissionen Orientierungswerte fest, die in Abwagung mit
anderen Belangen zur Beurteilung heranzuziehen sind. Die Technische Anleitung Larm dient
ebenso zur Beurteilung der Immissionen, da hier fir urbane Gebiete Richtwerte festgelegt
wurden.

Durch den Verkehrslarm — insbesondere Schienenverkehrslarm - werden die Richtwerte
nach TA Larm am Tag und in der Nacht teilweise erheblich (ca. 22 dB) tberschritten. Der
Gewerbelarm liegt um mehr als 10 dB(A) unter den auftretenden Pegeln, daher kénnen
diese Pegelanteile nicht zu einer zuséatzlichen Schallpegelerh6hung fuhren.

Nach einer kiinftigen Bebauung sind in den Innenseiten des geplanten Gebaudekomplexes
mit wesentlichen Reduzierungen zu rechnen — vgl. Anl. Schiene mit Anl. Schiene_erw.

Die Maximalpegel beim Schienenverkehr liegen nachts um ca. 1 dB(A) Uber dem Richtwert
von 65 dB(A), s. Anl. 1 Schiene, beim Gewerbe um knapp 2 dB(A) Uber dem Richtwert nach
TA Larm, s. Anl. 1 LEK.

Damit sind die Uberschreitungen der Maximalpegel wesentlich geringer als die der
(mittleren) Beurteilungspegel. Bei den Berechnungen wurde die abschirmende Wirkung von
Gebé&uden jedoch nicht beriicksichtigt, so dass es wahrscheinlich keine Maximalpegel-
Uberschreitungen geben wird.

Nach DIN 18005-1 wird im Fall der larmtechnisch vorbelasteten Bereichen, darauf
hingewiesen, dass die Orientierungswerte oft nicht eingehalten werden kénnen. Dann ist
durch AusgleichsmaBnahmen in Form von schalltechnisch glinstigen Grundrissgestaltungen
oder bauliche SchallschutzmaBnahmen (passiver Schallschutz) ein ausreichender
Schallschutz vorzusehen und planungsrechtlich abzusichern.

Ausreichend sind z.B. passive SchallschutzmaBnahmen, die daflr sorgen, dass der
Innenpegel in den Aufenthaltsrdumen (Wohnen, Wohn-Essraume, Schlafrdume,
Kinderzimmer) am Tag im Mittel nicht Gber 35 dB(A) und in der Nach im Mittel nicht Gber 25
dB(A) liegt /11/.
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In den Rasterlarmkarten sind die maBgeblichen AuBenlarmpegel fiir beide Situationen —

Baukérper West und gesamter Baukdrper dargestellt.

9 PASSIVER SCHALLSCHUTZ ZUM SCHUTZ GEGEN SCHADLICHE
UMWELTEINWIRKUNGEN NACH BIMSCHG

Es wird empfohlen den folgenden Textvorschlag ist in den Bebauungsplan aufzunehmen:

1. Die bei der Bemessung des passiven Schallschutzes zugrunde zu legenden
AuBenpegel kénnen der schalltechnischen Untersuchung (Tabelle ,Anlage 1 Schiene
oder Anlage 1 Schiene_erw ,) und den Rasterlarmkarten ,mafBgeblichem
AuBenlarmpegel* Tag/Nacht ohne und mit Erweiterung entnommen werden.
Alternativ kann auch ein anderes qualifiziertes Gutachten erstellt werden.

2. Werden die Rasterlarmkarten verwendet, sind die héchsten Pegel des
entsprechenden Larmpegelbereiches anzunehmen.

3. Zu den Immissionspegeln sind jeweils 3 dB(A) nach DIN 4109 fir den
Nahfeldzuschlag zu addieren (Anlage 1_Schiene ff und oberer Grenzwert des
Pegelbereichs der Rasterlarmkarten).

4. Das erforderliche Schallddmmmaf der AuBenbauteile ist nach VDI-Richtlinie 2719
"Schallschutz von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen", Ausgabe August 1987,
oder DIN 4109-1 ,Mindestschallschutz®, Ausgabe 2018, zu bemessen. Die VDI-
Richtlinie und die DIN-Norm sind beim Beuth-Verlag in Berlin erhaltlich
(www.beuth.de).

5. In Rdumen, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden und in schutzbeddrftigen
Raumen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle ist durch den Einbau von
Laftungseinrichtungen fur ausreichende Bellftung (Nenn-/Intensivliftung) zu sorgen.

6. Zur Auslegung des resultierenden Schallddmm-MaBes der Fassade (Wand,
Rollladenkasten, Fenster etc.) wird empfohlen, den Spektrum-Anpassungswert fur
tieffrequente Gerausche Ctr nach DIN EN ISO 717 (2013) zu bertcksichtigen.

10 ZUSAMMENFASSUNG, ABWAGUNG

Die Bauherrengemeinschaft Uimer Heimstatte eG und Ulmer Wohnungs- und Siedlungs-
Gesellschaft mbH plant die Wohnbebauung des Dichterviertels Bauplatz 3.1 und 3.2.
in 89077 Ulm. Das Baufeld liegt im Bereich eines derzeitigen Gewerbegebietes, das

teilweise schon umstrukturiert wurde. Es soll flir den neuen Bauplatz ein vorhabenbezogener
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Bebauungsplan erstellt werden, wobei das Baugebiet als urbanes Gebiet (MU) nach TA
Larm eingestuft wird.

MaBgeblich ist der Schienenlarm der direkt angrenzenden Gleise des Ulmer Bahnhofes der
relativ stark befahren ist.

Die Immissionspegel des Schienenverkehrs werden geringfligig mit denen des wesentlich
leiseren StraBenverkehrs Gberlagert.

Je nach baulicher Situation — der westliche Gebaudekomplex steht alleine / der dstliche wird
zeitgleich gebaut — ergeben sich im Kern des ,Atriums* wesentliche Unterschiede, so dass
bei einem gleichzeitig gebauten Gebaudekomplex im Inneren sogar sehr geringe Schallpegel
auftreten werden.

Da wegen der Geb&udehdhe keine aktiven SchallschutzmaBnahmen wirkungsvoll sind,
muss Uber den passiven Schallschutz der Gebaudehille der Schutz des Menschen
gewahrleistet werden.

Zur Auslegung des passiven Schallschutzes sind die im vorangegangenen Abschnitt
genannten oberen Pegel des Larmpegelbereiches anzunehmen? oder die (genaueren)
Immissionspegel der Spalten ,delta Lr,T,ges* und ,delta Lr,N,ges* in der Anlage 1

Schiene_erw - zugrunde zu legen.

Fir die Auslegung muss der passive Schallschutz nach VDI 2719 (1987) oder DIN 4109
(2018) fur die Fassadenelemente raumbezogen berechnet werden.

Es wird empfohlen, bei den einzelnen Bauelementen (Wand, Fenster, Rollladenlasten, etc.)
den Spektrumanpassungswert fir tieffrequente Gerausche Ctr nach DIN EN ISO 717 (2013)
zu berlcksichtigen.

Die Berechnungen wurden nach bestem Wissen und Gewissen durchgefihrt.

Aufgestellt Aalen, den 22.10. 2019

/fWi/\\

Ferdinand Zlegle
Dipl.-Ing. (FH) BauphyS|k MSC
pers. zertif. SV fur Bauphysik n. DIN EN ISO/IEC 17024

2 jeweils erhéht um den Nahfeldzuschlag von 3 dB(A)

.
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11 ANLAGEN

Anlage 1 LEK Immissionspegel mit LArmemissionskontingenten LEK fiir das
Gewerbegebiet

Anlage 1 Schiene  Immissionspegel verursacht durch Schienenverkehrslarm (Schall 03)

Anlage 1 Schiene  Immissionspegel verursacht durch Schienenverkehrslarm (Schall 03)

_erw erweiterte Bebauung

Anlage 2 Rasterlarmkarte mit mafB3geblichem AuBenlarmpegel am Tag

Anlage 2_erw Rasterlarmkarte mit maBgeblichem AuBenlarmpegel am Tag,
erweiterte Bebauung

Anlage 3 Rasterlarmkarte mit mafBgeblichem AuBenlarmpegel nachts

Anlage 3_erw Rasterlarmkarte mit maf3geblichem AuBenlarmpegel nachts,

A

erweiterte Bebauung
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Anlage 1 LEK

Dichetviertel Ulm, Baufeld Immissionspegel mit Lirmemissionskontingenten LEK von 60/60 dB(A) fiir GE
3.1+3.2

max: 59,6 59,6 46 66,5 66,5 0 1,5
Immissionsort Nutzung SW HR OW,T OW,N LT LN LT, LrN, LT, LN, LT, LN

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) diff diff max max max, max,
dB dB dB(A) dB(A) diff diff

dB dB
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG S 63 45 59,2 59,2 - 42 37,7 37,7 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G S 63 45 59,1 59,1 -- 41 37,7 37,7 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G S 63 45 58,7 58,7 --- 3,7 378 378 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.0G S 63 45 583 583 - 33 379 379 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 40G S 63 45 578 57,8 -- 28 379 379 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 5.0G S 63 45 573 57,3 - 23 409 409 - @ --
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG S 63 45 59,2 59,2 - 42 389 389 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G S 63 45 59,2 59,2 - 4,2 39 39
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G S 63 45 588 58,8 - 38 391 391 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.0G S 63 45 584 584 - 34 392 392 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 4.0G S 63 45 579 579 - 29 393 393 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 506 S 63 45 574 574 - 2,4 42 42 — -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG S 63 45 596 596 - 46 42,2 42,2 - @ -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G S 63 45 596 596 - 46 42,6 426 - @ -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G S 63 45 59,2 59,2 - 4,2 43 43
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.0G S 63 45 58,7 58,7 --- 3,7 435 435 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 40G S 63 45 58,2 582 -- 3,2 44 44 — -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 506 S 63 45 57,7 57,7 - 2,7 453 453 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG N 63 45 54,7 54,7 - - 636 636 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G N 63 45 55,2 552 - 02 646 646 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 200G N 63 45 553 553 - 03 655 655 - 05
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.0G N 63 45 554 554 - 04 665 665 - 15
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 40G N 63 45 553 553 - 03 665 665 - 15
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 506G N 63 45 55,2 552 - 02 665 665 - 15
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG N 63 45 514 514 - - 62,7 62,7 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G N 63 45 524 524 - - 635 635 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G N 63 45 529 529 - - 643 643 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.0G N 63 45 53,3 53,3 - - 651 651 - 01
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 40G N 63 45 534 534 - --- 658 658 - 08
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 506G N 63 45 535 535 - - 66 66 - 1
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG 0] 63 45 51 51 - - 625 625 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G O 63 45 52 52 - 633 633 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 20G O 63 45 52,7 52,7 - - 641 641 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.06 O 63 45 53,1 53,1 -- - 649 649 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 40G O 63 45 53,3 533 - - 656 656 - 06
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 506 O 63 45 534 534 - - 659 659 - 09
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG S 63 45 52,3 52,3 - --- 59,7 59,7 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G S 63 45 53,1 53,1 - - 606 606 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G S 63 45 535 535 - - 615 615 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.0G S 63 45 53,7 53,7 - - 621 62,1 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 40G S 63 45 53,8 538 - - 624 624 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 50G S 63 45 53,8 538 - - 62,6 626 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG N 63 45 575 575 - 2,5 60,7 607 - -

Anlagen_SISP_ULM_2084_KileiststraBe/Anlage 1 LEK
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Anlage 1 LEK

Dichetviertel Ulm, Baufeld Immissionspegel mit Lirmemissionskontingenten LEK von 60/60 dB(A) fiir GE
3.1+3.2

max: 59,6 59,6 46 66,5 66,5 0 1,5
Immissionsort Nutzung SW HR OW,T OW,N LT LN LT, LrN, LT, LN, LT, LN

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) diff diff max max max, max,
dB dB dB(A) dB(A) diff diff

dB dB
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G N 63 45 578 57,8 -- 28 615 615 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G N 63 45 578 57,8 - 2,8 624 624 - @ --
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.0G N 63 45 57,7 57,7 - 2,7 632 632 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 40G N 63 45 575 575 - 2,5 64 64
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 506G N 63 45 57,2 57,2 - 2,2 64 64 — -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG N 63 45 56,2 56,2 --- 1,2 593 593 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G N 63 45 565 565 --- 15 598 598 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G N 63 45 56,5 56,5 - 15 59,1 591 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.0G N 63 45 564 56,4 - 1,4 59,7 59,7 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 40G N 63 45 56,2 56,2 - 1,2 603 603 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 506G N 63 45 56 56 - 1 609 609 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG W 63 45 53,8 53,8 --- --- 40,3 403 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G W 63 45 543 543 - - 404 404 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G W 63 45 545 545 - - 405 405 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.06 W 63 45 545 545 - --- 406 406 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 406G W 63 45 543 543 - --- 40,7 40,7 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 506 W 63 45 541 541 @ -- - 42,2 422 - @ -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG W 63 45 56,1 56,1 -- 1,1 40,1 401 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G W 63 45 56,3 56,3 --- 1,3 40,1 401 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G W 63 45 56,2 56,2 --- 1,2 40,1 401 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.0 W 63 45 559 559 - 09 40,2 402 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 406G W 63 45 556 556 @ --- 06 40,2 402 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 506 W 63 45 55,2 552 - 02 435 435 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG W 63 45 57,7 57,7 - 2,7 37,7 37,7 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0 W 63 45 57,7 57,7 - 2,7 37,7 37,7 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G W 63 45 574 574 - 24 378 378 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.06 W 63 45 57 57 - 2 378 378 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 406G W 63 45 565 565 --- 15 379 379 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 506 W 63 45 56,1 56,1 -- 1,1 41,1 411 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG W 63 45 588 58,8 - 38 372 372 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G W 63 45 58,7 58,7 --- 3,7 373 373 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G W 63 45 58,2 58,2 - 32 373 373 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.0 W 63 45 57,7 57,7 - 2,7 374 374 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 406G W 63 45 571 57,1 - 2,1 374 374 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 506 W 63 45 56,6 56,6 --- 1,6 40,7 40,7 - -
Legende
Nutzung Gebietsnutzung
Geschoss Geschoss
HR Himmelsrichtung
IRW,T dB(A) Immissionsrichtwert Tag
IRW,T,max dB(A) Maximalpegel-Immissionsrichtwert Tag
IRW,N dB(A) Immissionsrichtwert Nacht
IRW,N,max dB(A) Maximalpegel-Immissionsrichtwert Nacht

Immissionsort mit der héchsten Uberschreitung
Anlagen_SISP_ULM_2084 KileiststraBe/Anlage 1 LEK
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Dichetviertel Ulm, Baufeld

3.1+3.2

Immissionsort

Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI

.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2

ferdinand ziegler

ingenieurblro fir bauphysik

Nutz
ung

MU
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK
MK

Anlage 1 Schiene

Immissionspegel verursacht durch Schienenverkehrslarm (Schall 03) in
Addition mit den StraRenverkehrslarm (RLS-90) Lr,ges

Y

EG
1.0G
2.0G
3.0G
4.0G
5.0G

EG
1.0G
2.0G
3.0G
4.0G
5.0G

EG
1.0G
2.0G
3.0G
4.0G
5.0G

EG
1.0G
2.0G
3.0G
4.0G
5.0G

EG
1.0G
2.0G
3.0G
4.0G
5.0G

EG
1.0G
2.0G
3.0G
4.0G
5.0G

EG
1.0G
2.0G
3.0G
4.0G
5.0G

EG

max:

HR OW,T OW,N

dB(A) dB(A)
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
N 63 45
N 63 45
N 63 45
N 63 45
N 63 45
N 63 45
N 63 45
N 63 45
N 63 45
N 63 45
N 63 45
N 63 45
O 63 45
O 63 45
O 63 45
O 63 45
O 63 45
O 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
S 63 45
N 63 45

69,4
LrT

dB(A)

65
65,3
65,6

66
66,3
66,6
65,7
66,1
66,4
66,8
67,1
67,5
66,6

67
67,4
67,8
68,2
68,5

67
67,3
67,6

68
68,3
68,7
66,9
67,2
67,5
67,8
68,1
68,5
67,6

68
68,3
68,6
68,9
69,4
67,6

68
68,3
68,6

69
69,4

64

66,3
LrN
dB(A)

62,5
62,9
63,2
63,5
63,9
64,2
63,4
63,7
64,1
64,5
64,8
65,2
64,3
64,7
65,1
65,5
65,9
66,3
48,7
48,9
49,2
49,5
49,8
51,8
59,7
60
60,2
60,5
60,8
61,1
60,1
60,4
60,7
61
61,4
61,9
62
62,4
62,7
63
63,4
63,8
42,9

69,5

LrT,ges
dB(A)

65,3
65,6
65,9
66,3
66,5
66,8
66,0
66,4
66,6
67,0
67,3
67,7
66,8
67,2
67,6
68,0
68,4
68,7
67,2
67,5
67,8
68,2
68,5
68,8
67,1
67,4
67,7
68,0
68,3
68,7
67,8
68,2
68,5
68,7
69,0
69,5
67,8
68,2
68,5
68,7
69,1
69,5
64,4

66,5 6,5 215
LrN, LrT, LrN,
ges diff  diff

dB(A) dB  dB

63,1 2,3 181
634 2,6 184
63,7 2,9 18,7
640 33 19,0
643 3,5 19,3
646 3,8 196
639 30 189
641 34 191
645 3,6 195
649 40 199
651 4,3 201
655 4,7 205
64,7 3,8 19,7
651 42 201
654 46 204
658 50 208
662 54 212
66,5 57 21,5
551 42 10,1
552 45 10,22
552 4,8 10,22
553 52 10,3
554 55 104
560 58 11,0
60,7 41 157
61,0 44 160
61,1 47 161
61,4 50 164
61,6 53 16,6
61,9 57 169
61,1 48 161
61,3 52 16,3
61,5 55 16,5
61,8 57 168
621 60 17,1
62,6 65 17,6
62,6 48 17,6
630 52 180
632 55 182
635 57 185
639 61 189
642 65 192

543 1,4 93
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Dichetviertel Ulm, Baufeld

3.1+3.2

Immissionsort

Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI
Dichterviertel BPI

Legende
Nutzung

Geschoss
HR

IRW,T
IRW,T,max
IRW,N
IRW,N,max

.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.1+3.2
.3.143.2
.3.143.2

ferdinand ziegler

ingenieurbiro fir bauphysik

Anlage 1 Schiene

Immissionspegel verursacht durch Schienenverkehrslarm (Schall 03) in
Addition mit den StraRenverkehrslarm (RLS-90) Lr,ges

max: 69,4 66,3 69,5 66,5 6,5 215

Nutz SW HR OW,T OW,N LrT LrN LrT,ges LrN, LrT, LrN,

ung dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) ges diff  diff

dB(A) dB dB

MK 1.0G N 63 45 64,3 43 64,7 54,3 1,7 9,3
MK 2.0G N 63 45 63,5 43,1 64,0 54,3 1,0 9,3
MK 3.0G N 63 45 63,8 43,2 64,2 54,3 1,2 9,3
MK 4.0G N 63 45 64,1 434 64,5 544 1,5 9,4
MK 50G N 63 45 64,4 46,9 64,8 54,8 1,8 9,8
MK EG N 63 45 62,9 41,3 63,4 54,2 04 9,2
MK 1.0G N 63 45 63,1 414 63,6 54,2 0,6 9,2
MK 2.0G N 63 45 62,3 414 62,9 54,2 -- 9,2
MK 3.0G N 63 45 62,6 41,5 63,2 54,2 0,2 9,2
MK 4.0G N 63 45 62,8 41,5 63,3 54,2 0,3 9,2
MK 50G N 63 45 63,1 45,8 63,6 54,6 0,6 9,6
MK EG W 63 45 47,7 40,8 54,9 54,2 -- 9,2
MK 1.0G W 63 45 48 40,8 55,0 54,2 -- 9,2
MK 2.0G W 63 45 47,6 40,8 54,9 54,2 -- 9,2
MK 3.0G W 63 45 47,6 40,9 54,9 54,2 -- 9,2
MK 4.0G W 63 45 47,6 40,9 54,9 54,2 -- 9,2
MK 5.0G W 63 45 48,7 44,3 55,1 544 -- 9,4
MK EG W 63 45 47,8 41,2 54,9 54,2 -- 9,2
MK 1.0G W 63 45 48 41,3 55,0 54,2 -- 9,2
MK 2.0G W 63 45 47,7 41,3 54,9 54,2 -- 9,2
MK 3.0G W 63 45 47,7 41,3 54,9 54,2 -- 9,2
MK 4.0G W 63 45 47,8 414 54,9 54,2 -- 9,2
MK 5.0G W 63 45 48,9 44,7 55,2 54,5 -- 9,5
MK EG W 63 45 47,8 42 54,9 54,3 -- 9,3
MK 1.0G W 63 45 48 42,1 55,0 54,3 -- 9,3
MK 2.0G W 63 45 48 42,1 55,0 54,3 -- 9,3
MK 3.0G W 63 45 47,8 42,2 54,9 54,3 -- 9,3
MK 4.0G W 63 45 47,8 42,3 54,9 54,3 -- 9,3
MK 5.0G W 63 45 48,9 45,8 55,2 54,6 -- 9,6
MK EG W 63 45 49,2 46,7 55,2 54,7 -- 9,7
MK 1.0G W 63 45 49,3 46,9 55,3 54,8 -- 9,8
MK 2.0G W 63 45 49,4 47,1 55,3 54,8 -- 9,8
MK 3.0G W 63 45 49,5 47,3 55,3 54,8 -- 9,8
MK 4.0G W 63 45 49,6 47,4 55,3 54,9 -- 9,9
MK 5.0G W 63 45 50,7 50,2 55,7 55,5 -- 10,5
Gebietsnutzung
Geschoss

Himmelsrichtung

dB(A) Immissionsrichtwert Tag

dB(A) Maximalpegel-Immissionsrichtwert Tag

dB(A) Beurteilungspegel nachts auBerhalb von Ruhezeiten (18. BImSchV 2017)
dB(A) maximaler Schallpegel nachts

maBgeblicher Immissionsort mit der héchsten Uberschreitung
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Anlage 1 Schiene erweitert

Dichetviertel Ulm, Baufeld Immissionspegel verursacht durch Schienenverkehrslarm (Schall 03) in
3.1+3.2 Addition mit den StraBenverkehrsldarm (RLS-90) Lr,ges

max: 68,3 67,5 685 67,7 55 227 0,0 1,3
Immissionsort Nutz SW HR IRW, IRW, LT LN LrT, LrN, LrT, LrN, delta delta LT, LN,
ung TdB NdB dB dB ges ges diff diff Lr,T, Lr,N, max, max,
(A) (A) (A) (A) dB dB dB dB ges ges diff diff
(A (A) dB dB
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG S 63 45 649 64,1 652 645 22 195 -04 10 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G S 63 45 65,2 644 655 648 25 198 -01 13 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G S 63 45 65,6 64,7 659 651 29 201 O3 16 - --
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.0G S 63 45 659 65 66,2 653 32 203 06 19 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 4.0G S 63 45 66,2 653 66,5 656 35 206 09 22 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 5.0G S 63 45 66,5 65,7 66,7 66,0 3,7 210 12 26 - @ --
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG S 63 45 656 648 659 651 29 201 O3 1,7 - @ --
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G S 63 45 66 65,2 66,3 655 33 205 07 21 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G S 63 45 66,3 655 66,5 658 35 208 10 24 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.0G S 63 45 66,7 659 669 662 39 212 14 28 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 4.0G S 63 45 67 66,2 67,2 665 42 215 1,7 31 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 5.0G S 63 45 674 665 67,6 66,7 46 21,7 21 34 - 0,2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG S 63 45 66,4 656 66,6 659 36 209 1,1 25 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G S 63 45 66,8 66 670 663 40 213 15 29 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G S 63 45 67,2 66,3 674 665 44 215 19 32 - 01
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.0G S 63 45 67,6 66,7 67,8 669 48 219 23 36 - 05
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 4.0G S 63 45 68 671 68,2 673 52 223 27 40 - 09
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 5.0G S 63 45 68,3 67,5 685 67,7 55 227 30 44 - 13
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG N 63 45 494 486 55,3 551 - 10,1 -159 -145 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G N 63 45 49,5 48,7 553 551 - 10,1 -158 -144 -- -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G N 63 45 49,7 489 554 552 - 10,2 -156 -142 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.0G N 63 45 504 494 556 553 - 103 -149 -13,7 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 4.0G N 63 45 52,2 51,1 56,2 558 - 10,8 -13,1 -120 -- @ ---
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 5.0G N 63 45 556 544 579 572 - 122 -9,7 -87 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG N 63 45 49,5 486 553 551 - 10,1 -158 -145 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G N 63 45 49,5 48,7 553 551 - 10,1 -158 -144 -- -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G N 63 45 49,8 489 554 552 - 10,2 -155 -142 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.0G N 63 45 50,5 495 556 553 - 103 -148 -136 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 4.0G N 63 45 52,2 51 56,2 55,8 - 108 -13,1 -121 -- @ ---
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 5.0G N 63 45 55,2 539 57,7 570 - 120 -101 -92 -  ---
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG O 63 45 49,3 485 553 551 - 10,1 -16,0 -146 --  ---
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G O 63 45 494 486 55,3 551 - 10,1 -159 -145 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G O 63 45 49,6 48,7 553 551 - 10,1 -15,7 -144 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.0G O 63 45 50,3 49,2 555 552 - 10,2 -150 -139 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 4.0G O 63 45 52,1 50,8 56,2 55,7 - 10,7 -13,2 -123 -  ---
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 5.0G O 63 45 56,2 548 58,2 574 - 124 91 -83 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG S 63 45 49,2 484 55,2 551 - 10,1 -16,1 -14,7 -  ---
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 1.0G S 63 45 49,3 485 553 551 - 10,1 -16,0 -146 -- ---
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 2.0G S 63 45 49,5 486 55,3 551 - 10,1 -158 -145 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 3.0G S 63 45 50,1 49,1 555 552 - 10,2 -152 -140 --  ---
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 4.0G S 63 45 51,8 50,6 56,0 556 -- 10,6 -135 -125 -- -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU 5.0G S 63 45 554 541 578 571 - 121 99 90 - -
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2 MU EG N 63 45 63 62,2 635 628 05 178 -23 -09 - -
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Dichetviertel Ulm, Baufeld
3.1+3.2

Immissionsort

Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2
Dichterviertel BPI. 3.1+3.2

Legende
Nutzung

Geschoss

HR

IRW,T
IRW,T,max
IRW,N
IRW,N,max
delta Lr,T,ges

ferdinand ziegler
ingenieurbiro fir bauphysik

Anlage 1 Schiene erweitert

Immissionspegel verursacht durch Schienenverkehrslarm (Schall 03) in
Addition mit den StraBenverkehrslarm (RLS-90) Lr,ges

max: 68,3 67,5 685 67,7 55 227 0,0 1,3
Nutz SW HR IRW, IRW, LT LN LrT, LrN, LrT, LrN, delta delta LT, LN,
ung TdB NdB dB dB ges ges diff diff Lr,T, Lr,N, max, max,
(A) (A) (A) (A) dB dB dB dB ges ges diff diff
(A)  (A) dB dB
MU 1.0G N 63 45 634 625 639 631 09 181 -19 -06 - -
MU 2.0G N 63 45 63,7 629 64,1 634 1,1 184 -16 -02 - -
MU 3.0G N 63 45 64,1 63,2 645 63,7 15 18,7 -12 01 - -
MU 4.0G N 63 45 644 636 648 64,1 1,8 191 -09 05 - -
MU 5.0G N 63 45 649 64 652 644 22 194 -04 09 - -
MU EG N 63 45 61 602 618 61,1 - 161 -43 -29 - -
MU 1.0G N 63 45 61,3 604 62,0 61,3 - 163 -40 -2,7 - -
MU 2.0G N 63 45 616 60,7 62,3 615 - 16,5 -3,7 -24 - -
MU 3.0G N 63 45 619 61 626 61,8 - 168 -34 -2,1 - -
MU 4.0G N 63 45 62,2 614 628 62,1 - 17,1 -3,1 -1,7 - -
MU 5.0G N 63 45 62,7 61,8 63,2 625 02 175 -26 -1,3 - -
MU EG W 63 45 471 46,3 54,8 54,7 - 9,7 -18,2 -168 -- -
MU 1.0G W 63 45 471 46,3 548 54,7 - 9,7 -18,2 -168 -- -
MU 2.0G W 63 45 471 46,3 548 54,7 - 9,7 -18,2 -168 -- -
MU 3.0G W 63 45 471 46,3 548 54,7 - 9,7 -18,2 -168 -- -
MU 4.0G W 63 45 47,2 46,3 548 54,7 - 9,7 -18,1 -168 - -
MU 5.0G W 63 45 47,7 46,7 549 54,7 - 9,7 -176 -164 - -
MU EG W 63 45 471 46,3 548 54,7 - 9,7 -18,2 -168 -- -
MU 1.0G W 63 45 471 46,3 548 54,7 - 9,7 -18,2 -168 --—- -
MU 2.0G W 63 45 471 46,3 548 54,7 - 9,7 -18,2 -168 -- -
MU 3.0G W 63 45 471 46,3 548 54,7 - 9,7 -18,2 -168 - -
MU 4.0G W 63 45 47,2 46,3 548 54,7 - 9,7 -18,1 -168 -- -
MU 5.0G W 63 45 47,7 46,7 549 54,7 - 9,7 -176 -164 - -
MU EG W 63 45 47,2 464 54,8 54,7 - 9,7 -18,1 -16,7 - -
MU 1.0G W 63 45 473 464 54,8 54,7 - 9,7 -18,0 -16,7 - -
MU 2.0G W 63 45 473 465 548 54,7 - 9,7 -180 -166 -- -
MU 3.0G W 63 45 473 465 548 54,7 - 9,7 -180 -166 --—- -
MU 4.0G W 63 45 473 465 548 54,7 - 9,7 -180 -166 -- -
MU 5.0G W 63 45 48 469 550 548 - 98 -17,3 -162 - -
MU EG W 63 45 489 48 55,2 550 - 10,0 -16,4 -151 - @ ---
MU 1.0G W 63 45 49 48,1 55,2 550 - 10,0 -16,3 -150 -  ---
MU 2.0G W 63 45 49,1 48,2 55,2 550 - 10,0 -16,2 -149 - -
MU 3.0G W 63 45 49,2 483 55,2 550 - 10,0 -16,1 -148 - -
MU 4.0G W 63 45 494 484 55,3 551 - 10,1 -159 -14,7 - -
MU 5.0G W 63 45 50,2 49 555 552 - 10,2 -15,1 -141 - -
Gebietsnutzung
Geschoss

Himmelsrichtung
dB(A) Immissionsrichtwert Tag
dB(A) Maximalpegel-Immissionsrichtwert Tag
dB(A) Immissionsrichtwert Nacht
dB(A) Maximalpegel-Immissionsrichtwert Nacht
dB(A) Unterschied zwi. Schinenverkehrslarm ohne u. mit &stl. Erweiterung des Baukérpers
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ULM 2084 KleiststraBe Anl. 2

Projekt Nr. 2084
Schiene-Modell_RLK, Beurteilungspegel Tag, Ergebnis Nr. 5
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