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Betreff: Radverkehrsfiihrung am Weinbergweg
- Zustimmung zum Regelquerschnitt und Projektbeschluss -
Anlagen: Stellungnahme zur Planung Weinbergweg der Vorsitzenden des
ADFC KV Ulm/Alb-Donau vom 24.02.2020 (Anlage 1)
Weinbergweg Bereich Rulanderweg-Kelternweg (Bestand) (Anlage 2)
Weinbergweg StraBenquerschnittsgestaltung Variante 1-3 (Anlage 3)

Antrag:

1. Dem empfohlenen Regelquerschnitt Variante 2 wird zugestimmt.

2. Die Verwaltung wird mit der weiteren Planung zur Umgestaltung des Weinbergweges im

Abschnitt Rulanderweg-Kelternweg beauftragt (Projektbeschluss).
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Zur Mitzeichnung an: Bearbeitungsvermerke Geschaftsstelle des
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Sachdarstellung:

1. Beschliisse des Gemeinderats

Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 04.02.2020,

GDO018/20: Radverkehrsfihrung am Weinbergweg - Zustimmung zum Regelquerschnitt
und Projektbeschluss.

Wurde von der Tagesordnung heruntergenommen.

2. Erlduterung zum Vorhaben

Im Rahmen der Verlegung der Fernwarmeleitung zur Universitat, welche die Fernwarme
Ulm GmbH (FUG) durchfihrt, beabsichtigt die Stadt Ulm im Abschnitt zwischen dem
Rulanderweg und dem Kelternweg (Bild 1 & Anlage 2) eine Umgestaltung des
StraBenraumes im Weinbergweg zur einheitlichen Gestaltung und zur Forderung des
Radverkehrs durch Radverkehrsanlagen.
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Bild 1: Weinbergweg Bereich Rulanderweg - Kelternweg (Bestand)

Im Bestand sind heute auf der Westseite 24 Parkplatze Gberwiegend in Schragaufstellung
zwischen dem Rulanderweg und dem Kelternweg angelegt. Ebenfalls befinden sich hier
12 Baume, von denen 8 als erhaltenswert von der Abteilung Grinflachen eingestuft
werden, jedoch bei dem derzeitigen Planungsstand der neuen Trasse fur die
Fernwarmeleitung der FUG nicht gehalten werden konnen. Fur den Radverkehr gibt es
derzeit keine Radverkehrsanlagen. Die Gehwege sind mit 2,50 m und 3,50 m ausreichend
dimensioniert. Auf der Ostseite wird derzeit abschnittsweise auf dem Gehweg geparkt,
was allerdings aufgrund der dort vorhandenen Gehwegbreite Uberwiegend nicht den
Vorgaben der StVO entspricht. Damit ergibt sich eine Querschnittsbreite fir den
Weinbergweg von insgesamt 18 m.

Sldlich des Rulanderweges wird nach Abschluss der Arbeiten der FUG voraussichtlich im
Frihjahr 2020 ein Markierungskonzept mit der Anordnung von Schutzstreifen zur
Forderung des Radverkehrs ausgehend von der Bestandssituation umgesetzt.
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Im nordlichen Abschnitt zwischen dem Kelternweg und dem Mahringer Weg wird im
Zuge der Herstellung des Neubaugebietes ,,Am Weinberg” der StraBenraum so angepasst,
dass ebenfalls Schutzstreifen umgesetzt werden kénnen.

Fir alle drei Bereiche zusammengenommen wird empfohlen, ein einheitliches Konzept im
Sinne der Vertraglichkeit aller Verkehrsmittel, welches nachfolgend naher erlautert wird,
umzusetzen. Fur die Beurteilung relevant sind grundsatzlich verschiedene, zum Teil auch
konkurrierende Ziele: Ein angemessenes und maoglichst sicheres Angebot fir die
Radfahrenden, eine maoglichst storungsfreie Abwicklung des Busverkehrs, eine moglichst
beidseitige Begrinung des StraBenraumes und ein maglichst weitgehender Erhalt der
straBenbegleitenden Parkplatze.

Im Vorfeld wurden Varianten mit jeweils unterschiedlichen Schwerpunkten fir den
Abschnitt Rulanderweg-Kelternweg untersucht, die in der Anlage 3 dargestellt sind und
im Folgenden verglichen und abgewogen werden:

Variante | Radverkehrsanlage | Gehweg | Kernfahrbahn Parken Baume

1 Radfahrstreifen >25m | 65m einseitig einseitig
beidseitig

2 Radfahrstreifen =2,5m | 5,5m (Schutzstreifen | einseitig beidseitig
bergauf, durfen bei Bedarf
Schutzstreifen uberfahren werden)
bergab

3 Radfahrstreifen 225m [65m Keine Park- beidseitig
beidseitig maoglichkeiten

Tabelle 1: Vergleich und Abwagung der untersuchten Varianten

Im Hinblick auf die Topografie ist fir den Weinbergweg ein Radfahrstreifen ideal. Fir die
Sicherheit spricht eine eigenstandige Radverkehrsanlage. Schutzstreifen kénnen bei Bedarf
Uberfahren werden und sind mit 1,50 m nicht so breit wie ein Radfahrstreifen mit 1,85 m.
Beide Radverkehrsanlagen bringen jedoch den Radfahrer auf die Fahrbahn und damit ins
Blickfeld des Kfz-Fahrers, was ein wesentlicher Sicherheitsaspekt ist. Schrag,- bzw.
senkrechtparkende Fahrzeuge im Seitenbereich bergen groBe Gefahren im Zusammenspiel
mit den Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn. Aus Sicherheitsgriinden werden daher
zukUnftig ausschlieBlich Langsparkstande vorgesehen.

Die Varianten 1 und 2 enthalten jeweils einen einseitigen Parkstreifen inklusive
Baumstandorte. In der Variante 2 kénnen auf Grund des vorgesehenen Schutzstreifens
bergab und der dadurch geringeren erforderlichen Breite fir Fahrbahn und
Radverkehrsanlagen sogar beidseitig Baumstandorte eingeplant werden.

Die Variante 3 ist eine Losung mit Radfahrstreifen (1,85 m) in beide Richtungen. Auf
beiden Seiten konnen Baumstandorte, jedoch keine Parkstande angeboten werden.

Um beidseitiges Parken unterbringen zu kénnen, misste im Querschnitt ausschlieBlich mit
MindestmalBen gearbeitet werden. Das bedeutet, eine zu schmale Kernfahrbahn mit
Schutzstreifen von nicht breiter als 1,50 m, die bei Bedarf von Bussen, LKW und auch
PKW standig Uberfahren werden kénnen. Auch die Gehwege wirden dann sehr schmal
ausfallen. Diese Aneinanderreihung von MindestmalBen wird in den entsprechenden
Richtlinien nicht empfohlen und ware aus Sicht der Verwaltung hier auch keine sinnvolle
Losung.
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Ein abgesetzter Radweg bergauf, zum Beispiel hinter dem Parkstreifen gefihrt, bietet dem
Radfahrer natirlich eine hohere geflhlte Sicherheit. An Einmdndungen und
Privatzufahrten kommt es jedoch haufiger zu Abbiegeunfallen. Weiterhin ist ein Radweg
nur schwierig in das in den angrenzenden Abschnitten des Weinbergwegs vorhandene
Konzept mit Schutzstreifen einzubinden. An den Ubergangsbereichen wiirde ein hoher
Flachenbedarf entstehen, um ein gesichertes Ein- und Ausleiten von der Fahrbahn zu
gewabhrleisten.

Aus den oben genannten Grinden wurden Varianten mit beidseitigen Schutzstreifen oder
einem abgesetzten Radweg nicht weiter verfolgt.

Um ein einheitliches Konzept fur den Radverkehr im Weinbergweg zu schaffen, wird die
Variante 2 empfohlen. Ein Radfahrstreifen sowie ein Schutzstreifen lassen sich gut mit den
vorgesehenen Schutzstreifen im sldlichen und nordlichen Abschnitt des Weinbergweges
kombinieren und schaffen eine hohe Sicherheit flir den Radverkehr. Weiterhin bleiben
Parkmaglichkeiten als Langsparkplatze vorhanden und neue Baume kénnen auf beiden
Seiten gepflanzt werden.

Der AG Infrastruktur wurden am 15.01.2020 alle drei Varianten vorgestellt. Diese sprach
sich ebenfalls fUr die Variante 2 aus.

Die schriftliche Stellungnahme der Vorsitzenden des ADFC KV Ulm/Alb-Donau vom
24.02.2020 liegt vor (Anlage 1). Hierbei favorisiert der ADFC ebenfalls die Variante 2.
Weiterhin merkt der ADFC zu den aktuell richtlinienkonformen BemaBungen
Verbesserungsvorschlage an. Diese waren allerdings leider nur mit erheblichen
Einschrankungen des Flachenangebotes flr FuBganger erreichbar, was die Verwaltung im
Hinblick auf die Férderung auch dieses Fortbewegungsmittels kritisch sieht. Im Hinblick
auf die relativ breite Gehwegflache auf der Westseite wird die Verwaltung in der weiteren
Entwurfsplanung jedoch in Abstimmung mit den Leitungstragern prufen, den bergab
fihrenden Schutzstreifen auf eine GréBenordnung von 1,65 m zu vergroBern. Der
westliche Gehweg wiirde damit auf 4,00 m reduziert, was an den Baumstandorten einer
verbleibenden Gehwegbreite von 2,00 m entsprache. Auch wenn die Abmessung dann
unterhalb der Empfehlungen fur die Anlage von Gehwegen liegt, kann das an dieser Stelle
aufgrund des geringen zu erwartenden FuBgangeraufkommens akzeptiert werden.

Auf die Anregung des Fachbereichsausschusses am 04.02.2020 wurden die Varianten am
28.02.2020 auch den Sprechern der Regionalen Planungsgruppe Eselsberg vorgestellt.
Nach einer Abwagung der Vor- und Nachteile beflrwortet die RPG Eselsberg ebenfalls die
Variante 2.

Die Verwaltung wird im weiteren Verfahren die Planung ausarbeiten und eine Férderung
der Umgestaltung aus Mitteln des GVFG beantragen.
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