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Tim von Winning

Dritter Blrgermeister Stadt Ulm

Gerold Noerenberg
g — e T

Oberburgermeister Stadt Neu-UIm

VORWORT

Die Ganstorbrucke ist nicht nur eine der
wichtigsten Verbindungen zwischen den
beiden Stadten, sie ist gleichzeitig ein bedeu-
tender Meilenstein der Ingenieurskunst der
Nachkriegszeit. Ulrich Finsterwalder hat im
Jahr 1950 mit einer der ersten Spannbeton-
briicken ein beeindruckendes Bauwerk mit
extremer Schlankheit und groBer Zurtickhal-
tung geschaffen. Ein aufgrund technischer
Alterung unausweichlicher Ersatzneubau
verpflichtet daher zu einem hohen Anspruch
in der technischen und gestalterischen
Ausformung, gerade im stadtebaulich und

landschaftlich sensiblen Bereich des Donau-
ufers. Das klassische Wettbewerbsverfahren

in Kombination aus den Kompetenzen des
Bauingenieurwesens und der Architektur hat
dabei wieder einmal einpragsam gezeigt, dass
in der Auseinandersetzung mit unterschied-
lichen Entwurfsansatze der beste Weg liegt,
um die richtige Losung zu finden. Letztendlich
hat sich in groBem Einvernehmen die zurlck-
haltende Eleganz der bestehenden Briicke
auch als Uberzeugendstes Konzept flr den
Neubau durchgesetzt.
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ZIEL

Ziel des Ersatzneubaus der Ganstorbricke

ist die dauerhafte Gewahrleistung dieser in
jeder Hinsicht fir die beiden Stadte bedeu-
tenden Verbindung. Ihre konstruktiven und
statischen Eigenschaften sollen so festgelegt
werden, dass die derzeitigen Nutzungsan-
sprlche erflllt werden, aber auch zukinftigen
Entwicklungsmoglichkeiten Raum gegeben
wird. Das neue Briickenbauwerk soll sich mit
maoglichst geringen Auswirkun gen auf die
angrenzenden bzw. anschlieBenden Stra-
Benflachen in die Umgebung einfligen. Die
vorhandenen, beidseitigen Radwege entlang
der Donau sollen hinsichtlich der Erfillung
ihrer Funktionen erhalten bleiben.

FUr den Neubau der Brucke wird ein Realisie-
rungswettbewerb nach RPW 2013 durchge-
fahrt. Im vorgeschalteten Auswahlverfahren
nach VgV wurden zehn Blros bzw. Bieter-
gemeinschaften fir den Realisierungswettbe-
werb ausgewahilt.

Im Rahmen des erforderlichen Verhandlungs-
verfahrens gemaB VgV werden mit den
Preistragern des Realisierungswettbewerbs
Verhandlungsgesprache gefihrt. Die Auslo-

berin wird unter Wirdigung der Empfehlung
des Preisgerichts nach Abschluss des Wett-
bewerbs entsprechend RPW 2013 einem der
Preistrager die fur die Umsetzung des Wett-
bewerbsentwurfs notwendigen weiteren
Planungsleistungen Ubertragen.
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WETTBEWERBSART UND VERFAHREN

Es handelt sich um ein Verhandlungsverfahren
mit vorgelagertem Planungswettbewerb. Der
Planungswettbewerb wird als nichtoffener
Planungswettbewerb mit vorgelagertem Teil-
nahmewettbewerb durchgefihrt. Dem nicht-
offenen Planungswettbewerb schlieBt sich das
Verhandlungsverfahren an.

Der Planungswettbewerb wird nach der Richt-
linie fUr Planungswettbewerbe (RPW 2013)
durchgeflhrt und ist anonym. Die Verfasser
der Wettbewerbsarbeiten bleiben bis zum
Abschluss der Preisgerichtssitzung anonym.

Der vorgelagerte Teilnahmewettbewerb
sowie das anschlieBende Verhandlungsver-
fahren werden nach der Verordnung Uber die
Vergabe 6ffentlicher Auftrage (VgV) durch-
geflhrt.

Die Anwendung und Anerkennung der Richt-
linie fUr Planungswettbewerbe (RPW 2013) ist
flr die Ausloberin und die Teilnehmer sowie
flr alle Ubrigen Beteiligten verbindlich, soweit
diese Auslobung nicht ausdrucklich davon
abweicht. Mit ihrer Teilnahme am Wettbe-
werb erkennen alle Verfahrensbeteiligten den

Inhalt der Auslobung an.

An der Vorbereitung und Auslobung dieses
Wettbewerbs haben die Ingenieurkammer
Baden-Wurttemberg und die Bayerische
Ingenieurekammer-Bau beratend mitgewirkt.
Der Wettbewerb ist in der Ingenieurkammer
Baden-Wirttemberg unter der Nummer 2019-
2-2019 und bei der Bayerischen Ingenieure-
kammer-Bau unter der Nummer IW-2019-03
registriert.

ZULASSUNGSBEREICH UND SPRACHE DES WETTBEWERBS

Der Zulassungsbereich umfasst die Staaten
des europaischen Wirtschaftsraumes EWR
sowie der Vertragspartner des WTO-Uberein-
kommens Uber das 6ffentliche Beschaffungs-
wesen GPA. Durch das Praqualifikations-
verfahren wurden zehn Teilnehmer durch
Auswahlkriterien ermittelt.

Die Zusammensetzung der Bewerbergemein-
schaften kann im Laufe der Bearbeitung des
Wettbewerbs nicht verandert werden.

Das Verfahren ist anonym (RPW § 1 (4)).

Der Wettbewerb wird in deutscher Sprache

durchgeflhrt. Alle Beschreibungen sowie die
VermaBung der Plane werden in deutscher
Sprache und deutschen MafBeinheiten gefor-
dert.
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AUSGELOBT DURCH

Stadt Ulm

Fachbereich Stadtentwicklung
Bau und Umwelt

Zentrale Vergabestelle VOB
Munchner StraBe 2

89070 Ulm

Preisgerichtssitzung

Festlegung der Preistrager
am Q7. Februar 2020
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Mai Juni Juli August  September  Oktober

Vorbereitung Verfahren
(Bekanntmachung, Auslobung)

Praqualifikation Prifung
(4 Wochen) (2 Wochen)

Realisierungswettbewerb
(10 Wochen)

Offentliche Auswahl
Bekanntmachung Teilnehmer bis
05.08.2019 20.09.2019

Eingang Rickfragenkolloquium

Preisrichter-
vorbesprechung
26.07.2019

Teilnahmeantrage Beantwortung von Rickfragen
bis 06.09.2019 15.10.2019

Verhandlungsverfahren mit vorgelagertem
Planungswettbewerb

Realisierungswettbewerb
(10 Wochen)

November Dezember

Eingang der
Arbeiten

13.12.2019

Nach der Vergabe der Planungsleistungen und
damit dem Abschluss des Vergabeverfahrens
folgt die konkrete Planungsphase. Aufgrund
verschiedener vom Neubau berihrter 6ffent-
licher Belange wie Lage des Bauvorhabens

im Flora-Fauna-Habitat-Gebiet und gleich-
zeitig Uberschwemmungsgebiet der Donau
und nicht zuletzt wegen der Klassifizierung
der betroffenen Stral3e als LandesstraBe

auf baden-wirttembergischen Gebiet und
StaatsstraBe im bayerischen Teil ist ein Bauge-
nehmigungsverfahren in Form einer straBen-
rechtlichen Planfeststellung durchzufiihren.
Die Vorgaben und Auflagen, die sich daraus

Vorprifung
(6 Wochen)

Januar Februar

Anlage 2 zu GD 109/20

Marz April

Verhandlungsverfahren
(8 Wochen)

Preisgerichtssitzung

Festlegung der Preistrager
07.02.2020

WAS DIE ZUKUNFT BRINGT

ergeben, missen in der Aufstellung des
Bauwerksentwurfs beachtet werden. Beide
Stadte werden Zuwendungen der Lander im
Rahmen der jeweils gultigen Forderrichtlinien
erhalten. Dazu wird ein Férderantrag auf der
Grundlage des Bauwerksentwurfs gestellt.
Nach der Genehmigung der Fordermittel
kann es endlich in die Ausschreibungs- und
Vergabephase gehen. Bis zum Spatenstich
und zur Verkehrsfreigabe wird damit noch
einiges Wasser die Donau hinunterlaufen
und die Blrger Ulms und Neu-Ulms missen
sich in Geduld Gben, bis sie die neue Gans-
torbrlcke in natura bewundern kénnen. Die

Beauftragung

Planungsbiiro
April 2020

reine Bauzeit mit Abbruch des bestehenden
Bauwerks ohne Planungs- und Genehmi-
gungsphase ist mit zweieinhalb Jahren ange-
setzt.

"
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FACHPREISRICHTER

Herr BM von Winning
Stadt Ulm

Herr Jung
Stadt Ulm

Herr Kramer
Stadtbaudirektor Stadt Neu-Ulm

Herr FrieB
Stadt Neu-Ulm

Herr Eisenlauer
Eisenlauer Architektur & Stadtplanung

Herr Prof. Dr. Engelsmann
Engelsmann Peters GmbH

Herr Dr. Hennecke
Zilch + Mdller Ingenieure

Herr Prof. Dr. Knippers
Jan Knippers Ingenieure

Herr Schultz-Brauns
Schultz-Brauns Architekten und Stadtplaner

Stellvertretende Fachpreisrichter

Herr Prof. Dr. Pawlowski
Team Pawlowski Ingenieurbiro im Bauwesen

Frau Metzler
Stadt Ulm

Herr Roth
Stadt Ulm

SACHPREISRICHTER

Frau Weinreich
Fraktion Grine, Stadtratin Stadt Ulm

Herr Biihler
Fraktion FWG, Stadtrat Stadt Ulm

Herr Dr. Kienle
Fraktion CDU, Stadtrat Stadt Ulm

Herr Rivoir
Fraktion SPD, Stadtrat Stadt Ulm

Herr OB Noerenberg
Oberburgermeister Stadt Neu-UIm

Herr Aicham-Bomhard
Fraktion CSU, Stadtrat Stadt Neu-Ulm

Herr Erne
Fraktion SPD, Stadtrat Stadt Neu-Ulm

Herr MeBner
Fraktion Pro-Neu-UIm, Stadtrat Stadt Neu-UIm

Stellvertretende Sachpreisrichter

Frau Gabriele Salzmann
Fraktion Blndnis 90 / die Griinen,
Stadtratin Stadt Neu-Ulm

Herr Ralf Milde
Fraktion FDP, Stadtrat Stadt Ulm

SACHVERSTANDIGE

Herr Dr. Hochreither
Hochreither + Partner Ingenieurgesellschaft

Frau Schomig
Stadt Ulm

Herr Fraidel
Stadt Ulm

Herr Dietl
Stadt Neu-Ulm

Herr Oberle
Stadt Neu-Ulm

VERFAHRENSBETREUUNG

Herr Siegle
Drees & Sommer

Herr Restle
Drees & Sommer

Herr Hach
Drees & Sommer

Anlage 2 zu GD 109/20

13



AUSGEWAHLTE TEILNEHMER

Das Verfahren wurde am 05.08.2019 europa-
weit bekannt gemacht. Die Teilnahmeantrage
waren bis zum 06.09.2019 auf der Ausschrei-
bungsplattform der Stadt Ulm in digitaler
Form einzureichen.

FUr die Teilnahme am Wettbewerb wurde
mindestens eine Bauingenieurin/ein Bauin-
genieur gefordert. Die Beteiligung einer
Architektin/eines Architekten oder einer
Landschaftsarchitektin/eines Landschaftsarchi-
tekten wurde empfohlen, war jedoch nicht
zwingend eine Voraussetzung zur Teilnahme
am Wettbewerb. Die Federfiihrung der
Bewerbergemeinschaft liegt dabei zwingend
bei der Bauingenieurin/beim Bauingenieur.
Die Auswahl der Teilnehmer des Wett-
bewerbsverfahrens erfolgte anhand der
Ausschluss- und Auswahlkriterien sowie
einer Bewertungsmatrix. Bei Punktegleich-
stand entschied das Los Uber die Teilnahme
am Planungswettbewerb. Die Bewerber, die
ausgewahlt wurden, erhielten eine Einladung
zum Planungswettbewerb und mussten ihre
Teilnahme am Planungswettbewerb (Stufe 2)
bestatigen.

Die verbindliche Erklarung zur Teilnahme am
Wettbewerbsverfahren (nach Auswahl durch

die Ausloberin) war bis zum 27.09.2019 in
digitaler Form bei der Stadt Ulm, Fachbereich
Stadtentwicklung, Bau und Umwelt einzu-
reichen.

Bewerber, die bis zum genannten Termin ihre
Teilnahme nicht erklart haben, waren zur Teil-
nahme am Verfahren nicht mehr berechtigt.
Fir diesen Fall wurden Nachricker zur Teil-
nahme am Verfahren zugelassen.

Die Anzahl der Teilnehmer ist auf zehn Buros /
Bietergemeinschaften beschrankt. Es wurden
die folgenden Teilnehmer ausgewahlt:

2001 > B+G Ingenieure Bollinger und > Explorations Architecture SARL
Grohmann GmbH, Frankfurt a.M.
> KLAHNE BUNG Beratende Ingenieure

2002 > Kolb Ripke Gesellschaft von

im Bauwesen GmbH, BUNG Ingenieure Architekten mbH, Berlin

AG, Berlin

2003 > Konstruktionsgruppe Bauen AG, > Knight Architects (UK)

Kempten
]
2005 > Ingenieurburo Grassl GmbH, Minchen > Firmhofer + Glnther Architekten PartG

mbB, Minchen
> FCP Fritsch, Chiari & Partner ZT GmbH, > Tragwerkstatt Ziviltechniker GmbH,
Wien + VCE Vienna Consulting
Engineers ZT GmbH, Wien
2007 > BPR Dr. Schaperténs Consult GmbH
& Co. KG, Munchen + SRP Schneider

& Partner Ingenieur-Consult GmbH,

Salzburg

Munchen
2008 > Leonhardt, Andra und Partner
Beratende Ingenieure VBI AG,
Stuttgart
2009 > Scherr+Klimke Bauten Anlagen > Scherr+Klimke AG Architekten

Systeme GmbH, Ulm + Ing.-Buro Dipl.- Ingenieure, Ulm
Ing. Manfred Eisele, Ostfildern +
Harrer Ingenieure GmbH, Karlsruhe

2010 > KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH, > karlundp Gesellschaft von Architekten
Karlsruhe mbH, Munchen

Anlage 2 zu GD 109/20
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Ingenieurbiiro

KLAHNE BUNG Beratende Ingenieure im
Bauwesen GmbH, BUNG Ingenieure AG,
Berlin

Kolb Ripke Gesellschaft von Architekten mbH
Berlin

AUSZUG AUS DEM ERLAUTERUNGSBERICHT

«Finsterwalder revisited”

Die bestehende Ganstorbriicke, man konnte
sie auch die , Finsterwalder Brlicke” nennen,
stellt ein herausragendes Beispiel der Inge-
nieurbaukunst aus den frihen 50iger Jahren
dar. Sie spiegelt den Geist des , Wirtschafts-
wunders”, den Glauben an technische
Losungen, Zukunftsvertrauen durch Einsatz
neuester Techniken und Effektivitat hinsicht-
lich des Materialeinsatzes wider.

Wie kann mit dem Verlust umgegangen
werden, kann eine Erinnerung an sie erhalten
werden, wenn das Bauwerk selber schon nicht
mehr existiert?

Ausgehend von dieser Uberlegung entwi-
ckelte sich der Gedanke, Reminiszenzen an
die Vorgangerbauten aufzunehmen und die
Spuren der Geschichte nicht zu verwischen.
Die 1. Ganstorbricke von 1912 ,lebt” in der
stadtischen Einbindung, den noch vorhan-
denen Widerlager-/Bastionswanden und den
Fundamenten fort.
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Wie konnte dieses fur die Ganstorbriicke von
Finsterwalder méglich sein?

Die pragnante und unglaublich schlanke Figur
der Brlcke ist ein hervorstechendes Element,
das andere der , Ingenieurgeist”, der dahin-
tersteht: Hieran knpft der Entwurf der neuen
Ganstorbriicke an. Mit der Analyse der im
Vergleich zu der , Finsterwalderbricke” in
vielen Punkten veranderten Anforderungen
hat sich als besonders relevanter Punkt
ergeben, dass fur die raumliche Ausbildung
der Brlcke die Unterfihrung der FuB- und
Radwege wesentlich ist, aber im Bestand nur
unzureichend berUcksichtigt wurde, insbeson-
dere hinsichtlich der lichten Hohe unter der
Bricke. Die Lage der Briicke und auch die —
leicht veranderte Verkehrsbreite sind unter-
geordneter fiir die Gestaltfindung.

Zusammen mit der Entscheidung, die noch
vorhandenen Widerlager-/Bastionswande
beizubehalten, sind die Rahmenbedingungen
fr den Entwurf klar abgestimmt. Die Effekti-
vitat und auch die stadtebauliche Einordnung
verbieten ein obenliegendes Tragwerk.

2002
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Der Grundgedanke der ,Finsterwalder-
bricke”, ein eingespannter Rahmen, wird

im Sinne der AnknUpfung und Fortflhrung
aufgenommen. Die vergréBerte Spann-
weite, jetzt 86,50m im Lichten, erfordert,
insbesondere wenn die elegante Erscheinung
wieder erreicht werden soll, einen innovativen
Materialeinsatz, der nur durch Einsatz hoch-
wertigen Stahls und Betons erreicht werden
kann. Die aus den Rahmenbedingungen
resultierende Geometrie der neuen Brucke ist
mit konventionellen Darstellungsmethoden
nicht mehr beherrschbar und ausschlieBlich in
3-D entwickelbar, also getreu dem ,,Ingenieur-
geist” Finsterwalders verpflichtet.

Mit diesen Ansatzen, bauliche Relikte, Uber-
nahme der Konstruktionsgedanken und
innovativem Ingenieurgeist wird ein neues
Brlickenbauwerk geschaffen, das Ort und
Geschichte nicht negiert, sondern fortschreibt
und dem Betrachter vermittelt.

Die stdadtebauliche Einordnung der
neuen Ganstorbriicke unterscheidet sich nur
in Akzenten von der vorhandenen. Diese
verbindet UIm mit Neu-Ulm, Baden-Widirt-
temberg mit Bayern, das Stadtzentrum mit
der Vorstadt. Neben der Herdbrlcke stellt sie

die andere wichtige, historische Querung der
Donau far die Stadt Ulm dar. Die 1. Ganstor-
brlicke - sie ist 1912 fertig gestellt worden

- war aufgrund der Entwicklung Ulms um
1900 erforderlich geworden und ergéanzte die
mittelalterliche Herdbriicke, die bis dahin die
einzige Donauquerung Ulms war.

Die Betonung des Briickenanfang- und
Endpunktes durch die Aufwertung der noch
vorhandenen Widerlager-/Bastionswande
der 1. Ganstorbriicke, die Einbeziehung der
FuB- und Radwege entlang beider Donau-
ufer in den Entwurf und die Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat auf der Briicke sind die
wichtigsten Aspekte der stadtebaulichen
Einordnung.

Die noch vorhandenen Widerlager-/Bastions-
wande der 1. Ganstorbrlcke werden zu
Aussichtsbastionen weiterentwickelt und
markieren mit den vier Auftaktmasten
Anfangs- und Endpunkt der Briicke. Der
Ubergang von Stadt zu Fluss / Querung wird
deutlich wahrnehmbar gemacht.

Die Aussichtsbastionen - bestehend aus

den vorhanden mit Sandstein verkleideten
Stltzmauern und Ergdnzungen aus entspre-
chendem Material - werden durch Moblie-

rung, Stufen fUr eine bessere Aussicht,
Pflanzungen, aufgewertet und laden zum
Verweilen und zum GenieBBen des Blicks Gber
die Donau und Stadt ein.

Auf der Briicke entsteht in Briickenmitte eine
besondere, zum Aufenthalt einladende Situa-
tion durch die leichte Aufweitung der Brlicke,
guasi eine Entasis wie bei einer Saule. Die mit
der Entasis beabsichtigte optische Spannung
wird bei der Brlicke auch raumlich erfahrbar.
Die Bruckenmitte wird betont, die Lange der
Brlcke optisch reduziert und eine raumliche
Spannung erzeugt.

Diese Intervention ist dezent und wird erst
auf den 2. Blick bewusst wahrgenommen
werden. Diese Haltung stellt eine grundsatz-
liche Herangehensweise bei diesem Bruicken-
entwurf dar.

Die uferbegleitenden FuB- und Radwege sind
in der jetzigen Situation gepragt durch ihre
dem Widerlager ausweichende Linienfiihrung
und die unzureichende lichte Hohe unter der
Brlcke.

Beides wird mit der neuen Ganstorbriicke
optimiert. Die neue lichte Hohe betragt 4,00m
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an der Rahmenecke, die neue Wegefihrung
ist deutlich gradliniger und mit einer Verbrei-
terung der Wege vorgesehen. Zusatzlich
reagiert der Brlickenentwurf auf die Quali-
taten unterhalb der Bricke, der Brickenquer-
schnitt verjingt sich zu den Randern und hat
seine minimale Bauhdhe in Brickenmitte.
Fur die Wahrnehmung der Nutzer entsteht
ein spannender gut proportionierter Raum,
der sich ihm 6ffnet und eine Tunneloptik
vermeidet.

Das Material-/Farbkonzept der Briicke
beschrankt sich auf DB 701 — Alugrau hell- fir
alle Stahlbauteile und Sandstein fir die Wider-
lager-/Stltzwande.

Die Brlickenmitte wird betont, die Lange der
Briicke optisch reduziert und eine raumliche
Spannung erzeugt. Diese Intervention ist
dezent und wird erst auf den 2. Blick bewusst
wahrgenommen werden. Diese Haltung stellt
eine grundsatzliche Herangehensweise bei
diesem Brickenentwurf dar.

Die uferbegleitenden FuB- und Radwege sind
in der jetzigen Situation gepragt durch ihre
dem Widerlager ausweichende Linienflihrung
und die unzureichende lichte Hohe unter der
Briicke.

Anlage 2 zu GD 109/20
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EINZELBEURTEILUNG

Der Entwurf besticht durch sein sehr schlankes
Erscheinungsbild, das sich gegenlber der
Stadtsilhouette zurlicknimmt. Das unten-
liegende Tragwerk greift die Konstruktions-
idee der bestehenden Bricke von Ulrich
Finsterwalder auf und Ubersetzt sie in eine
moderne, schlankere Stahlverbundlésung.

Die konstruktiv und gestalterisch gelungene
objekthafte Gestaltung des Briickenquer-
schnitts gibt der Briicke ein homogenes
Erscheinungsbild. Die strukturierte Oberflache
der Unterseite und die geneigten Brucken-
rander er6ffnen FuBgangern und Radfahrern
entlang der Donau eine ansprechende Unter-
sicht. Die Ausbildung der Briickenwiderlager
ist in Abhangigkeit von den Grindungsver-
haltnissen zu Gberpriifen beziehungsweise

zu optimieren. Die leichte Aufweitung zur
Brickenmitte schafft einen Verweilbereich fur
FuBganger fir den Blick auf die Donau. Die
Leuchtmasten an den Brlickenenden bilden
einen markanten Auftakt der Brlicke, der
den Brickenraum auf der Briickenoberseite
begrenzt. Ein attraktives Detail ist der Wechsel
der Neigung des Brlickengelanders. Sie
vermittelt dem FuBganger in Verbindung mit
den Beleuchtungselementen in den Holmen
ein lebendiges Erlebnis. Der Durchfluss far
HQ 100 ist ohne Einschrankung eingehalten.
Die verkehrsplanerischen Vorgaben werden
erfillt. Die geforderten Flachen fir die
verschiedenen Verkehrsarten stehen auf der
Briicke zur Verflgung. Es wird empfohlen,
die Abgrenzung zwischen den einzelnen

Verkehrsarten beispielsweise durch optische
Hervorhebungen zu betonen. Der schlanke
Uberbau vergréBert die lichte Durchfahrts-
hohe fir den FuB- und Radweg entlang der
Donau. Die technische Realisierbarkeit ist
durch die vorliegende Dokumentation nach-
gewiesen. Entsprechend den eingereichten
Unterlagen ist der Preis (ca. 17 Mio. Euro
brutto) im Vergleich zu den anderen Wettbe-
werbsbeitragen sehr hoch, wird aber als sehr
realistisch eingeschatzt. Die Beleuchtung der
Bricken erfolgt durch Leuchten am Brlcken-
anfang, an Seilen aufgehangte Beleuchtung
entlang der Brlicke, Gelanderholmbeleuch-
tung sowie Beleuchtung an der Unterseite.
In der weiteren Entwurfsbearbeitung ist zu
Uberpriifen, ob die an den Seilen aufgehangte

Beleuchtung die technischen Anforderungen
erfullt. Die geschlossene Unterseite lasst
einen geringen Unterhaltsaufwand erwarten.
Eine hinreichende Dauerhaftigkeit kann bei
den luftverschlossenen Kastenquerschnitten
angenommen werden. Leitungen werden
innerhalb des Kastenquerschnitts geflihrt
und sind bei Vorhandensein von Revisionsoff-
nungen zuganglich. Der vorliegende Entwurf
stellt eine gleichzeitig elegante und funktio-
nale, insgesamt angemessene Losung fir die
gestellte Aufgabe dar, die alle Randbedin-
gungen erfullt.
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PLATZ 3

Konstruktionsgruppe Bauen AG,
Kempten

Knight Architects (UK)

AUSZUG AUS DEM ERLAUTERUNGSBERICHT

Gestaltungsidee / Leitbild

Die bestehende Ganstorbricke ist ein Meilen-
stein der Ingenieurskunst. Sie Uberspannt die
Donau in einem unwahrscheinlich schlanken
bogenférmigen Rahmentragwerk an einer
Stelle, an der vorher drei Bogen nétig waren.
Die bestehenden Randbedingungen, speziell
hinsichtlich Abflussquerschnitts beim
Hochwasser, machen einen Wiederaufbau
mit derselben Geometrie nach heutigen
Vorschriften schwierig.

FUr ein Rahmentragwerk mit ahnlichen
Schlankheiten ware eine Anhebung der
Gradiente notig, oder eine Verlegung der
tragenden Elemente Uber das Deck. Ersteres
ist aufgrund der engen Umgebungsbebauung
nicht moéglich und auch nicht anzustreben,
zweiteres wurde die Nettobreite der Briicke
erheblich vergréBern und das Tragwerk wirde
den Blick der Nutzer zur Altstadt und zu den
Donauufern stark beeintrachtigen.

Es erscheint logisch, dem Tragwerk der neuen
Briicke eine Bogenform zu geben. Einerseits
wird eine historische Kontinuitat gewahrt,
andererseits ein visueller Bezug zu ihrem
Nachbarn, der Herdbriicke hergestellt. Analog
zum Bestand wird auch der Ersatzneubau als
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Rahmen hergestellt, dessen Riegel sich
dem Nutzer als zwei parallel verlaufende
Stahlbogenpaare prasentiert.

Die Bogenpaare — ein Paar pro Teilbauwerk
— bestehen aus je zwei Obergurten, auf
denen die Fahrbahnplatte aufsitzt, und zwei
schlanken, bogenférmigen Untergurten, die
Uber Pfosten mit den Obergurten verbunden
sind. Die Bogenebenen sind geneigt, so dass
die Bogenpaare von einem gemeinsamen
Kampfer zum Deck hin auseinanderstreben.
So ist einerseits jedes Bogenpaar als solches
erkennbar, andererseits konnen die Kampfer-
breiten auf ein Minimum reduziert werden.
Die Untergurte weisen eine konstante Quer-
schnittshéhe auf, aber in ihrer Breite weiten
sie sich zu den Kampfern hin auf, so dass sie
auf jeder Seite, kurz vor ihrem Anschluss, zu
je einem einzelnen breiten Kasten Ubergehen.
Visuell verschmelzen die zwei Untergurte so
zu einer gemeinsamen Wurzel, die den
Schlusspunkt eines ,,Bogenauges” bildet,
einer ovalen Offnung zwischen den beiden
Bogen, die sich den Radfahrern beim
Unterqueren der Brlcke in ihrer Dramatik
erschlie3t. Das Bogenauge erlaubt
Blickbeziehungen vom Kampferpunkt zum
gegenuberliegenden Widerlager und durch
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den Verzicht auf Querverstrebung gelangt
mehr Licht in die Kdmpferzonen, an denen
die Radwege entlangfiihren. Die Bogenaugen
sind auch eine Referenz zu Finsterwalders
markanten Offnungen in seiner bekannten
Mangfallbriicke.

So erscheint das Tragwerk der Ganstorbrlcke
aus der Ferne als reduziertes, unaufdringli-
ches, aber elegantes Bogenbauwerk mit maxi-
maler Transparenz. Erst beim Unterqueren
wird das dreidimensionale Raffinesse der zwei
Bogenpaare und der Raumqualitaten, die
diese durch ihre Geometrie erzeugen, im
vollen Umfang erkennbar.

Die Ganstorbrlicke zeichnet sich mit ihrer
Lage durch drei Besonderheiten aus: ihre
symbolische Funktion als Bindeglied zwischen
Baden-Wirttemberg und Bayern, als eine der
Hauptverkehrsverbindungen zwischen Ulm
und Neu-Ulm sowie als wesentlicher Bestand-
teil des Naherholungsraums entlang der
Donau, der seine Besucher mit beeindru-
ckenden Panoramen Uber die Neu-Ulmer Insel,
die Herdbriicke und die historischen Ufer-
befestigungen der Altstadt Gberrascht. Diese
Themen wurden fur den Entwurf des Neubaus
aus architektonischer Sicht als besonders

kritisch betrachtet.

Die Nutzer auf der Briicke kédnnen in drei
Geschwindigkeitsklassen unterteilt werden.
Autofahrer, Radfahrer und FuBganger. Fir
einen storungs- und staufreien Ablauf des
Verkehrs ist eine Entflechtung der Nutzungen
empfehlenswert. Das Deck ist daher unterteilt
in die vierspurige StraBe, einen ausladenden
FuBweg, und einen dazwischen verlaufenden
Fahrradweg. Dieser Aufbau ist auf beiden
Brickenseiten gleich.

Wahrend Effizienz und Sicherheit die tonan-
gebenden Kriterien fir KFZ- und Radfahrer
sind, sollten speziell fir FuBganger weitere
Qualitaten angeboten werden. Die FuBwege
bieten Raum fir Aufenthalt und Erholung, sie
konnen Treffpunkt sein, an manchen Tagen
kdnnen sie selbst als Blihne genutzt werden.

Ihre Lage direkt Gber der Donau mit Anbin-
dung an die Zentren von Ulm und Neu-UIm,
sowie an die Uferpfade entlang des Flusses,
verleihen den FuBwegen den Charakter einer
Promenade. Dementsprechend wurde beson-
derer Wert auf die Ausstattung der Bricke
gelegt.

Mobiliar

Das Briickendeck weitet sich bis zur Mitte der
Brlicke um 50cm zu einer GesamtfuBweg-
breite von 3,00m auf. Damit ladt die Brlicke
zum Verweilen in ihrer Mitte auf, ohne dass
Verkehrsflisse gestort werden. Die Aufwei-
tungen werden durch die Platzierung von
Sitzgelegenheiten zwischen dem FuBweg und
dem Radweg thematisch hervorgehoben. Der
Spazierganger kann sich nun hinsetzen und
den Blick auf die Donauruderer, oder auch das
Munster genieBen. Die Banke wirken auch als
permeable, bauliche Trennung zwischen dem
Radweg und dem FuBweg.

Gelander

Um den sitzenden Besuchern den Blick nicht
zu verstellen, wurde das Gelander vertikal
zweigeteilt. Der untere Abschnitt ist ein
robustes Fullstabgelander, dem auch ein
Schneepflug keinen Schaden zufligen

kann. Der Abschnitt auf Augenhéhe wird
aus einem leichten und transparenten Edel-
stahlnetz ausgebildet, so dass der Blick zum
Wasser ungestort bleibt. Dieses Verhaltnis
variiert Uber die Brlickenlange und erreicht
sein Transparenzmaximum in Brlicken-
mitte, wo auch die ausladenden Banke zum
Verweilen einladen. Ein breiter Handlauf aus
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Edelstahl auf einem Meter Hohe erlaubt ein
bequemes Anlehnen, wahrend eine zusatz-
liche Absturzsicherung auf 1,30 m Sicherheit
flr Radfahrer garantiert.

Beleuchtungsmaste

Entlang der Achse der Banke wurden zwei
Reihen an Beleuchtungsmasten aufgestellt.
Mit 9 Metern sind diese niedriger als gewohn-
liche StraBBenlaternen und sind aus diesem
Grund auch dichter gestellt. Damit werden
mehrere Effekte erreicht. Zum einen werden
Uber gezielte Platzierung von Strahlern,
StraBen- und FuBgangerraume individuell und
direkt ausgeleuchtet. Zum anderen erzeugen
die enger als sonst gestellten Maste den Effekt
einer Kolonnade oder eines Spaliers, das den
Besucher bei der Einfahrt in das neue Bundes-
land willkommen heif3t. Ferner fungiert eine
solche Anordnung auch als Demarkationslinie
zwischen Langsam- und Schnellverkehr. Im
Falle einer Umnutzung der mittleren Spuren
zu einer StraBenbahn kénnen diese Maste
auch bequem durch Oberleitungsmaste
ersetzt werden ohne, dass der Brlickennetto-
guerschnitt eingeschrankt wird. Die neutrale
Farbgebung und die reduzierten Querschnitte
sorgen dafdr, dass die Transparenz der Briicke
nicht eingeschrankt wird und die Blickbezie-
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hungen zur Donau, zum Munster und zum
Ganstor nicht eingeschrankt werden.

Beldge

FuB- und Radweg werden Uber die gesamte
Lange der Briicke Uber abwechselnd helle
und dunkle Querstreifen gegliedert. Auf
Neu-Ulmer Seite werden zu dem Muster in
zufalligen Abstanden noch blaue Querbalken
.eingewebt”. Die Kombination interprtiert die
Wappenfarben der Stadte Ulm und Neu-Ulm
um die Grenze zwischen den Bundeslandern
zu markieren. Das Muster stellt aber auch
eine Reminiszenz zur ,,Ulmer Schachtel”,

ein Bootstyp, fir den Ulm bekannt ist. Die
Abstande der Balken werden zur Briicken-
mitte hin enger. Dies ist eine spielerische
Umsetzung eines experimentellen Ansatzes
aus der StraBenplanung, bei dem eine Folge
von zunehmend dichter aufgemalten Quer-
balken den Verkehrsteilnehmer dazu bewegt
sein Fahrzeug zu verlangsamen. Aber auch
generell entsteht damit ein dynamisches
Muster, das die Qualitaten eines Stadtboule-
vards Ubernimmt und die Monotonie eines
kontinuierlichen Briickendecks aufbricht.

Integration des Bauwerks in den stadte-
baulichen Kontext

Die Ganstorbrlicke ist — der Name verrat

es schon — Teil einer groBeren stadtebau-
lichen Achse, die sich von der Anbindung der
BriickenstraBe an die Augsburger StraBe im
Sliden und den Ganstor und die Neue

StraBe im Norden. Diese Hauptachse durch-
quert eine dicht bebaute Schneise im Bereich
des ehemaligen Schlachthofes (Neu-Ulm)
sowie eine komplexe Kreuzung locker
verteilter Griinbereiche am nérdlichen

Kopf der Briicke, sowie eines kleinen Parks im
Bereich des Konferenzzentrums.

Das Ausgangsproblem im Bestand liegt in
einem zergliederten StraBenbild in Neu-Ulm
sowie einer unklaren Routenflihrung zur
Ulmer Altstadt. Eine schwer zugangliche
FuBgangerunterfiihrung zerteilt die Flachen
Ostlich und westlich des nérdlichen Widerla-
gers zusatzlich.

Der erste Schritt zur Einbindung ist eine Fort-
fUhrung der architektonischen Sprache der
Brlicke in den Stadtraum. Der promenadenar-
tige, farblich alternierende Belag wird Uber die
Widerlager hinaus bis zu den HauptstraBen-
kreuzungen geflhrt.

Die Ausrichtung der Belagsstreifen in Neu-Ulm
ist orthogonal zu der linear-geraden Stral3en-
achse. Der StraBenraum wird von optischen
Storelementen (LitfaBsaulen, Pflanzkubel,
versprengte StraBenschilder) bereinigt und an
der Achse der Briicke ausgerichtet. Eine Reihe
von Pappeln sdumt die stidwestliche StraBen-
kante in Verlangerung der Beleuchtungs-
maste auf der Brlicke. Die Parkplatze quer zur
Fahrtrichtung wurden durch straBenparallele
Parkbuchten zwischen den Pappeln ersetzt. So
wird die Brlckenpromenade in einer opti-
mierten Breite in den Stadtraum eingefUhrt.
An der Stdostkante der Briickenstral3e
befindet sich die Bushaltestelle, der Platz fir
zusatzlichen Bewuchs reicht nicht mehr aus.
Der Radweg wird Uber die Busspur gefihrt,
um die StraBenbreite nicht weiter einzu-
schranken.

———

Die Nordwestflanke der Briicke ist derzeit
sehr zergliedert. Uber eine Neuordnung der
Parkflachen sowie ein Zuschditten der Unter-
fuhrung kann dort eine zusammenhangende
Flache von bis zu 800m?2 geschaffen werden.
Der Radweg zieht sich entlang der Einbiegung
Basteistrasse in BrlckenstraBe und wird von
dem FuBweg durch eine Reihe von Pappeln
getrennt, die ebenfalls dem Kurvenverlauf

folgen. Damit wird die Blickrichtung des
FuBgangers zum Ganstor gelenkt und somit
auch die Hauptrichtung der Promenade
vorgegeben. Der Promenadenbelag richtet
sich an dieser Kurve aus, so dass diese Bewe-
gung unterstitzt wird. Die Parkplatze entlang
der Gideon Bacher StraBe konnen auf lange

"8 Sicht kontinuierlich entfernt und durch alter-

native Angebote des Smart City Konzeptes
ersetzt werden. In dem aktuellen Entwurf ist
eine Mischung aus reduzierten Parkeinheiten
fir Anwohner, Elektro/Carsharing-Parkflachen
und ein Openbike-Angebot vorgesehen.

An der Nordostflanke der Briicke lauft der
Promenadenbelag Uber die ersten 40m aus
und geht dann in die bestehende Wegefih-
rung um das Maritim Hotel Gber. Der aufge-
fullte Zugang zur Unterfihrung wird begriint
und mit Hilfe von gemischten Laubarten zu
einem Pocket Park verwandelt.
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EINZELBEURTEILUNG

Die Arbeit Uberzeugt durch die stadtebau-
liche Einbindung in ihre Umgebung, insbe-
sondere durch ihre Bestandsorientierung an
der Oberseite der Briicke. Die Sichtachsen
auf das Ulmer Munster und die Altstadt

sind nicht verstellt. Der Briickenentwurf ist
gepragt von dezenter Zurlickhaltung, vermag
aber trotzdem eine gestalterische Wirkung
zu entwickeln. Gleichwohl wird die Gesamt-
anmutung als fragwirdig empfunden, da
Bogenbriicken mit aufgestanderter Fahrbahn
ein bislang untypisches Element im stadti-
schen Brlckenbild darstellen. Das Erschei-
nungsbild des unten liegenden Briickentrag-
werkes wird kontrovers diskutiert.

Die Briicke erflllt grundsatzlich die in der

Auslobung formulierten Anforderungen an
die Funktionalitat, halt jedoch den Hochwas-
serabflussquerschnitt fir HQ 100 im Ufer-
bereich nicht ein und ist im wasserrechtlichen
Genehmigungsverfahren maoglicherweise nicht
genehmigungsfahig.

Hervorzuheben ist die Erlebbarkeit des Trag-
werkes von den Seitenwegen aus und die
groBzlgige Durchlassigkeit fir Radfahrer und
FuBganger. Die geneigten Stltzen tragen zu
dem gelungenen Losungsansatz bei, der dem
Bauwerk eine markante Leichtigkeit verleiht.
Das Erscheinungsbild des Briickentragwerks
insgesamt wird jedoch kontrovers diskutiert.
Nicht nachvollziehbar bzw. erklarungsbe-
durftig ist der Kostenansatz. Dieser ist grund-

satzlich zu verifizieren. Optimierungspoten-
tiale werden bei der gro3zlgig angesetzten
Bauzeit gesehen bzw. erhofft.

Noch keine Losungsansatze eroffnet der
Entwurf hinsichtlich der Lastabtragung fiir
Wartungsfahrzeuge, Betriebs- und Unter-
haltungsfahrzeuge (fir z.B. Winterdienst,
Brlckenprifungen). Der Unterhaltungsauf-
wand flr das Bogentragwerk wird hoch
eingeschatzt.

Die weitere technische Bearbeitung sollte sich
auf Losungsansatze flir potentielle Hochwas-
serereignisse (z.B. HQ 100) konzentrieren und
Beschleunigungspotenziale in Planung und
Bauabwicklung aufzeigen. Die Arbeit wird

insgesamt fur gelungen erachtet und bietet
genugend positive Ansatze fir eine Weiter-
entwicklung.
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Leitkonzept

Das Entwurfskonzept sieht eine Briicke

vor, die als solche auch wahrnehmbar und
erlebbar ist. Die neue Briicke soll eine inner-
stadtische Orientierungsmarke mit ausge-
wogener Nah- und Fernwirkung bilden und
zudem neue Qualitaten fir FuBganger und
Radfahrer schaffen.

Ein wesentliches Kriterium dafUr ist die Verla-
gerung der Tragkonstruktion Uber die
Fahrbahnebene. Dieser Aspekt, in Kombina-
tion mit den beengten Platzverhaltnissen fur
die Bauabwicklung, lassen eine Losung in
Form eines , Langer’schen Balkens”, der oft
auch als Stabbogen bezeichnet wird, als die
optimale Entwurfsldsung hervortreten.

Durch den parabelférmigen Bogen des
.Langer’schen Balkens” entsteht nicht nur
eine formale Hommage an die vertraute

Form der Bestandsbrlicke, sondern auch ein
markantes Zeichen mit hohem Wiedererken-
nungswert. Die neue Ganstorbricke erhalt im
Kontext zu den benachbarten Bricken somit
ein Alleinstellungsmerkmal, welches einerseits
als urbane Orientierungsmarke und ander-
seits als Ubergang zwischen Tradition und
Moderne interpretiert werden kann.

Tragwerkskonzept

Der Tragwerksentwurf selbst ist gepragt durch
die Formlogik des , Langer’schen Balkens"” in
Kombination mit ausgewahlten formdynami-
schen MaBnahmen. Eine statisch konstruktive
.Neuinterpretation” des vielfach bewahrten
Systems in Kombination mit sinnentleerten
Formenspielerein werden von den Verfassern
abgelehnt.

Die Bogen sind als ,,Zwillingsbogen” mit
konstantem Querschnitt konzipiert. Ein
Zwillingsbogen besteht dabei aus zwei
geschlossenen Kasten, die Uber ein gemein-
sames Obergurtblech , vierendeelartig” mitei-
nander verbunden sind. Dadurch erhalt der
Zwillingsbogen ausreichend Steifigkeit gegen
Knicken aus der Bogenebene, wodurch
wiederum auf optisch storende Querverbande
verzichtet werden kann. Zwischen den
Hangeranschlissen ist das gemeinsame Ober-
gurtblech des Zwillingsbogens ausgenommen,
wodurch der Bogen an Transparenz und visu-
eller Leichtigkeit gewinnt. Als eine formdyna-
mische MaBnahme wird in den AuBenflachen
der Bogen eine zusatzliche Kante vorgesehen.
Diese zusatzliche Schattenkante gliedert die
AuBenflache in zwei schmale Streifen und
erhoht somit die visuelle Schlankheit. Die
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unten Uberstehenden Stegbleche sorgen fir
eine dunklere Untergurtflache, was neben den
im Zwillingsbogenquerschnitt verborgenen
Hangeranschlissen ebenso der Erhohung

der visuellen Schlankheit dient. Die lotrechte
Anordnung der Hanger fordert die Einbindung
in das vom rechten Winkel gepragte urbane
Geflige.

Die parallelgurtige Form der Haupttrager
resultiert aus dem Beanspruchungsverlauf
sowie aus den konstruktiven Erfordernissen
der Quertrageranschlisse.

Material- & Farbkonzept

Der Uberbau besteht im Wesentlichen aus
einem stahlernem Haupttragwerk und einer
im Verbund stehenden Fahrbahnplatte. Das
Verbundtragwerk bietet wesentliche Vorteile
fir den Bauablauf. So wird das leichte, aber
sperrige Stahltragwerk etwa 300 m stromab-
warts der Endlage vormontiert und anschlie-
Bend eingeschwommen. Asphalt und Beton
hingegen konnen in kleinen Einheiten relativ
einfach bis zum Brlickenstandort transportiert
und eingebaut werden. Durch diese raumliche
Entflechtung der BaumaBnahmen wird die
Baustellenlogistik wesentlich vereinfacht.

Wie eingangs erwahnt soll eine wahrnehm-

bare Briicke mit ausgewogener Nah- und
Fernwirkung entstehen. Insbesondere die
Fernwirkung ist aufgrund der nahen Lage zum
Ulmer Minster wesentlich. Hervorstechende,
sich anbiedernde Oberflachen sind daher zu
vermeiden. Im groBmaBstablichen Kontext
lassen sich Natursteinfarben oder WeiB- bis
Grautone am besten in das Stadtbild integ-
rieren. Das Farbkonzept fur den Uberbau wird
daher im Wesentlichen auf zwei Farben
beschrankt. Alle opaken Stahlteile werden in
Weif3 (RAL 9016), alle transparenten Bauteile
in Schwarzgrau (RAL 7021) konzipiert. Zu den
transparenten Bauteilen zahlen die an der
Unterseite angebrachten Gitterroste, die
Gelanderflllung und die Hanger zwischen
Bogen und Haupttrager. Mit schwarzer
Farbgebung von transparenten, netzartigen
Bauteilen kann erwiesener MaBen die groBte
Transparenz erreicht werden.

Die an die Widerlager angrenzenden Stiitz-
mauern werden analog zum Bestand mittels
Natursteinmauerwerk und Anzug von 1:20
wiederhergestellt. Durch die zurlickversetzten
Widerlager reduzieren sich die sichtbaren
Baumassen deutlich — das Flussbett erhalt
dadurch etwas von seinen naturlichen
Charakter zuruck.

Die Widerlager selbst werden aus Stahlbeton
hergestellt. Die Widerlagersockel unter den
Lagern sind dem Kraftfluss entsprechend nach
unten aufgeweitet, als technische Bauteile
verbleiben sie mit sichtbarer Stahlbetonober-
flache.

Integration in den stadtebaulichen
Kontext

Der einteilige Uberbau ermdglicht es die
neue Brlcke mit geanderter Brickenachse
herzustellen. Diesen Vorteil nutzend, wird die
neue Brickenachse nach der neuen StraBBen-
achse auf Neu-Ulmer Seite ausgerichtet. Die
Grundlage flr die neue StraBenachse bildet
der Gestaltungsvorschlag aus Anlage 9 der
Auslobungsunterlagen. Die neue Bricke stellt
somit die logische Verlangerung der Bebau-
ungsfluchten der Neu-Ulmer Seite dar, die
durch die Bogen Uber die Uferlinie hinaus
perspektivisch verlangert werden.

Durch die Uber der Fahrbahn liegenden

Bogen entsteht eine stadtebauliche Orien-
tierungsmarke mit Alleinstellungsmerkmal.
Die Hohenentwicklung der Bégen wurde im
Wechselspiel aus statischer Beanspruchung
und stadtebaulicher Pragnanz sorgfaltig abge-
stimmt. Der gewahlte Bogenstich von etwa

8,0 m fUhrt zu noch vertretbaren Beanspru-
chungen in Bogen und Haupttrager, ohne
dabei die MaBstablichkeit der angrenzenden
Bebauung zu verletzen.

Durch die Anderung des statischen Systems,
von Zweigelenkrahmen auf Einfeldtrager mit
beidseitig gelenkiger Lagerung, kénnen die
Widerlager deutlich zurlickversetzt werden.
Aus stadtebaulicher Sicht bringt dies den
Vorteil, dass die derzeit vorhandenen,
massiven Widerlagerkorper deutlich kleiner
ausfallen und somit an Dominanz verlieren.
Insbesondere flr FuBganger und Radfahrer
ist diese ,,Massenkorrektur” von Bedeutung
und wird wesentlich zur Akzeptanz der neuen
Brlcke beitragen.
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Die Briicke nimmt die Achse der Brlicken-
straBBe auf und fUhrt damit zu einer zusam-
menhangenden und harmonischen Gestal-
tung des StraBenraumes. Der Stich des oben
liegenden Bogens wird mit Riicksicht auf

die angrenzende Bebauung und das Ulmer
Stadtbild gegenlber herkdmmlichen Stich-
Spannweite-Verhaltnissen auf ein Minimum
reduziert. Die Bogen werden zur Beleuchtung
genutzt, so dass auf freistehende Leuchten
verzichtet werden kann.

Das Tragwerk trennt den Autoverkehr von
den FuBgangern und Radfahrern und erhoht
damit Verkehrssicherheit und Komfort. Die
auskragenden Gehwege gewahrleisten eine
schmale Ansichtsbreite. Das oben liegende

Tragwerk ermoglicht eine maximale Durch-
gangshohe im Bereich der Uferwege und
verbessert damit die Situation fur FuBganger
und Radfahrer sowie die landschaftliche Situa-
tion erheblich. Auf der Neu-Ulmer Seite kann
der Geh- und Radweg angehoben werden.
Dadurch reduziert sich die Anfalligkeit fur
Uberschwemmungen und der Komfort wird
durch die geringere Hohendistanz deutlich
erhoht. Das Durchflussprofil der Donau bei
Hochwasser wird durch das Bogentragwerk
nicht behindert.

Das Tragwerk aus Stahl ist funktional gestaltet
und statisch-konstruktiv gut durchgearbeitet.
Es verzichtet auf UberflUssige gestalterische
Spielereien. Die unteren Anschlisse der

Hanger liegen auBerhalb der stark mit Tausalz
beanspruchten Zone.

Die Wirtschaftlichkeit hinsichtlich Baukosten
liegt im mittleren Bereich. Die Realisierbarkeit
ist gegeben, die dargestellten Bauteilabmes-
sungen scheinen realistisch. Leitungen lassen
sich im Brlickenquerschnitt gut unterbringen.
Grundsatzlich wird die Frage kritisch disku-
tiert, ob ein obenliegendes Tragwerk im
dichten inner-stadtisch bebauten Raum

eine angemessene stadtebauliche Antwort
darstellt, da der Bogen in Konkurrenz zur
direkt anschlieBenden Uferbebauung und
der historischen Stadtsilhouette steht. Das
Tragwerk des oben liegenden Bogens ist nicht
vorhanden bei den benachbarten Bestands-

bricken und stellt einen Fremdkaérper dar.

Das Tragwerkskonzept sowie die Gestaltung
der Details sind konventionell und lassen
innovative Aspekte vermissen. Das oben-
liegende Tragwerk erhoht die Brickenbreite
und vergroBert in unnotiger Weise die Breite
der Briicke. Dies verschlechtert die Situation
unter der Briicke. Eine Trennung des Uberbaus
in Langsrichtung im Hinblick auf zuklnftige
Bauzustande ist nicht maglich. Dies fihrt zu
erheblichen Nachteilen kiinftigen Ersatzmal3-
nahmen.

Der vorgeschlagene Bauablauf wird als
unrealistisch betrachtet, da er erhebliche
Eingriffe in das sensible Donauufer erfordert.

Das Einschwenken des gesamten Uberbaus
erscheint aufgrund der beengten Verhalt-
nisse an der BriickenstraBBe problematisch.
Die auskragenden Gehwege scheinen fir
Wartungsfahrzeuge nicht ausreichend dimen-
sioniert. Die Untersicht wirkt wenig attraktiv.
Die offene Stahlkonstruktion weist zahlreiche
schwer zugangliche und verschmutzende
Oberflachen und Kanten auf und wird einen

erhohten Unterhaltungsaufwand verursachen.

Anlage 2 zu GD 109/20
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Ingenieurbiiro

B+G Ingenieure Bollinger und Grohmann
GmbH, Frankfurt a.M.
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Stadtebauliche Einbindung
Sprengwerkbrucke, Tragwerk unter der
Brlicke berlicksichtigt die Stadtsilhouette von
Ulm und Neu-Ulm. Sparsame und zurlckhal-
tende Gestaltung.

Innovatives Konzept durch den Einsatz von
Holz, erhebliche CO2-Einsparung gegeniber
einer Stahlbetonbauweise.

Unter der Brlcke fir FuBganger und
Radfahrer gréBere lichte Hohe und Breite als
im Bestand. Aufgel6ste rhythmisierte Stlitzen,
keine Tunnelwirkung, Einblick in die Konstruk-
tion des Tragwerks.

Anlage 2 zu GD 109/20

Architektonischer Entwurf

Schichtung, Stahlbetonstttzen, Brettschicht-
holz, Beton (Fahrbahnplatte), filigrane mehr-
gliedrige Stiitzen, Holzunterkonstruktion
verjungt sich in Richtung Brickenmitte,
Widerlager: Verkleidung mit lokalem Kalk-
sandstein, Anpassung an den Bestand.

Brickengehweg: Ziegelpflaster, rot. Briicken-
radweg Asphalt, rot. filigranes Stahlgelander.
Beleuchtungskonzept: Verzicht auf Mast-
leuchten auf der Briicke, LED-Beleuchtung im
Handlauf des Gelanders integriert. In erhéhte
Betonbordsteine flr den Autoverkehr integ-
riert. Zugleich Schutzfunktion.
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Ingenieurbiiro

eFe rel Rl S\veco GmbH,
“BS #M Frankfurt a.M.
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AUSZUG AUS DEM ERLAUTERUNGSBERICHT

Stddtebauliche Einbindung

Gespannte Deckbriicke — Tragwerk unter der
Brlicke berlicksichtigt die Stadtsilhouette von
Ulm und Neu-Ulm. Aufbauhéhe gem. Nacht-
ansicht sehr schlank (Plane schwer lesbar).

Integration der Boschungen in das Gestalt-
konzept. GroBzlgige trichterférmige Aufwei-
tungen am Ende/Beginn der Brlicke.

Unter der Bricke fur FuBganger und
Radfahrer (wahrscheinlich) groBere lichte
Hohe und Breite als im Bestand (Plane schwer
lesbar).

Anlage 2 zu GD 109/20

Architektonischer Entwurf
Stahlrahmenbauwerk und Beton (Fahrbahn-
platte), helle weiBe Farbtone des Uberbaus.
Streifen mit Baumpflanzungen, Pflanztrogen
und Sitzelementen zwischen Fahrbahn und
Radweg.

Glaserne Bristung in Briickenmitte, geschlos-
sene, organisch geschwungene Wangen im
Bereich der Widerlager

Beleuchtungskonzept: Mastleuchten (Stelen)
im Bereich des Pflanz- und Sitzstreifens,
Effektbeleuchtung an Banken und unter der
Bricke.

2004
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Ingenieurbiiro

Ingenieurblro Grassl GmbH,

~ Munchen

| Architekt

Firmhofer + Glnther Architekten PartG mbB,
Munchen

AUSZUG AUS DEM ERLAUTERUNGSBERICHT

Stddtebauliche Einbindung
Bogenférmiges, reduziertes Tragwerk unter
der Brlicke. Berlicksichtigt die Stadtsilhouette
von Ulm und Neu-UIm.

Leichte konkave Aufweitung der Briicken-
enden (25,68 m), mehr Raum fir den FuB3-
und Radverkehr im Kreuzungsbereich mit den
FuBgangertberwegen (Brlickenmitte 23,5 m).
Rickbau der vorhandenen Bastionen/Wider-
lager mit dem Ziel, die begrinten Boschungen
(griines Band) flussauf- und -abwarts in einem
Zuge zu verbinden (Renaturierung der Uferbe-
reiche). In diesem Zuge auch Rickbau der
Unterflihrung auf der Ulmer Seite.

Unter der Brlcke fur FuBganger und
Radfahrer groB3e lichte Hohe und Breite.
Verbesserung fur den Radverkehr auch in der
Linienfdhrung.

i
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Architektonischer Entwurf

Materialitat: Stahlbogen mit Stahlaufstande-
rung, Uberbau Stahlhohlkasten, Beton (Fahr-
bahnplatte).

Die beiden Bdgen verjlingen sich zu den
Kampfern von 5,25 m Breite in Brickenmitte
auf 2,13 m Breite im Bereich der Kdmpfer,
daher keine Tunnelwirkung, geringe Sichtein-
schrankung zum Wasser.

Beleuchtungskonzept: 2 Reihen mit je 6 Mast-
leuchten, 7 m hoch, Anordnung zwischen
Radweg und Fahrbahn.

Gelander: Fillstabe aus Flachstahl ohne Unter-
brechung durch gesonderte Pfostenprofile.
Das Gelander setzt sich an den an die Brlcke
anschlieBenden StUtzmauern fort.

2005
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4
Stadtebauliche Einbindung Architektonischer Entwurf
Tragwerk Gber der Briicke aus zwei Stab- Stahlernes Haupttragwerk, Stahlverbund-
bogen, die optisch einen Bogen bilden. bauweise (Kastenbauweise) mit aufliegender
Anordnung in Briickenmitte (Achse). Betonfahrbahnplatte.

Markante Auswirkung auf die Stadtsilhouette  Beide Briicken treten als ein Bauwerk in

von Ulm und Neu-UIm. Bogenstich in ca. 11,4  Erscheinung. Geschwungene Brickenunter-
m Hohe (13,8 m Gesamtbauwerk abzgl. 2,4 seite, zu den Kappen schmal auslaufend.

m Hohe des Briickenldngstragers).

Bogen auf Mittelinsel hat Auswirkungen auf Beleuchtungskonzept: Leuchtkdrper an Ausle-
StraBenfihrung auf Neu-Ulmer Seite (starke gern an Stabkonstruktion angebracht.
Fahrbahnverziehung auf kurzer Strecke).

Gelander aus Stahl mit Stahlmaschengeflecht.
Brlckenlager bis zu den vorhandenen Fligel-
wanden zurlickversetzt. GroBzlgiger Licht-
raum flr FuBganger und Radfahrer unter der
Bricke.

Ingenieurbiiro

BPR Dr. Schéperténs Consult, Minchen +
SRP Schneider & Partner Ingenieur-Consult,
Mdinchen
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e
Leonhardt, Andra und Partner Beratende
- Ingenieure VBI AG, Stuttgart

L
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AUSZUG AUS DEM ERLAUTERUNGSBERICHT

Stddtebauliche Einbindung

Tragwerk Uber der Briicke, Trogbauwerk
mit zwei Bogen. Markante Auswirkung auf
die Stadtsilhouette von Ulm und Neu-UIm.
Bogenstich in 14 m Hohe.

Brlckenlager bis zu den vorhandenen Fligel-
wanden zurlckversetzt. GroBzigiger Licht-
raum flr FuBganger und Radfahrer unter der
Briicke.

Anlage 2 zu GD 109/20

2008

Architektonischer Entwurf

Stahlernes Haupttragwerk, schlanke, im
Schnitt finfeckige Bogen, Konstruktionshéhe
(nur) 1,0 m, mit aufliegender Betonfahrbahn-
platte.

Die Hanger kreuzen sich rautenférmig. Die
Konstruktion ist zwischen Gehweg und
Radweg gelegt. Der 1,4 m breite Zwischenbe-
reich wird u.a. zur Aufstellung von Sitzbanken
genutzt.

Gesimsbander der Kappen in Sichtbetonbau-
weise, Gelander: Pfosten und Stahlnetz in
Edelstahl, Widerlager mit Tuffsteinverkleidung.

Beleuchtungskonzept: Gehwegbeleuchtung in
Handlauf integriert. Radweg und Fahrbahnbe-
leuchtung in Form von Pollerleuchten auf
Bogenebene. Effektbeleuchtung zur lllumi-
nation des Bogens. Unteransicht der Brlicke
angestrahlt.

47



48

|

i
Sy
B

Ry

e

Ingenieurbiiro

Scherr+Klimke Bauten Anlagen Systeme
GmbH, Ulm
+ Dipl.- Ing. Manfred Eisele, Ostfildern

= & + Harrer Ingenieure GmbH, Karlsruhe

"-r.1—‘ L
‘ &
Architekt

Scher+Klimke AG Architekten Ingenieure,
Ulm
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AUSZUG AUS DEM ERLAUTERUNGSBERICHT

Stadtebauliche Einbindung

Tragwerk vorwiegend Uber der Briicke,
vergleichsweise geringe Bogenhohe. Das
Gestaltungskonzept wird aus den Bdogen der
beiden Vorgangerbriicken abgeleitet. Zugleich
soll dies an den Wellenschlag der Donau
erinnern.

Brlickenachse liegt in Neu-Ulm nicht mittig im
StraBenraum.

VergréBerung des Lichtraums fir FuBganger
und Radfahrer unter der Briicke (Durchgangs-
hohe Uber finf Meter ermdglicht Rickbau der
Absenkung des Weges).

Anlage 2 zu GD 109/20

Architektonischer Entwurf

Materialitat: Stahltragerkonstruktion mit
aufliegender Betonfahrbahnplatte. Geh- und
Radweg aus angesetzten Betonfertigteilen.
Die Langstrager trennen den motorisierten
Verkehr vom Geh- und Radweg.

Farbgebung der Stahltrager Gber der Fahr-
bahn: Silbergrau, hell (DB 701). Farbgebung
der Stahltrager unter der Fahrbahn: Anthrazit
(DB 703), geschwungene Briickenunterseite
(Fischbauch).

Widerlage mit Naturstein verkleidet, Anpas-
sung an den Bestand der Mauerfllgel rechts
und links der Bricke. Gelander: Glasbristung,
Beleuchtungskonzept: Gehwegbeleuchtung in
Handlauf integriert. Mastleuchten nur an der
Brickenauflage, sonst in Stahlbogen integ-
riert. Zusatzliche Effektbeleuchtung.

2009
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WEITERE EINREICHUNGEN

AUSZUG AUS DEM ERLAUTERUNGSBERICHT
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Ingenieurbiiro
T

KREBS+KIEFER Ingenieure GmbH,
Karlsruhe

Architekt
karlundp Gesellschaft von Architekten mbH,

Munchen

Stddtebauliche Einbindung
Tragwerk unter der Brlicke bertcksichtigt die
Stadtsilhouette von Ulm und Neu-UIm.

Konstruktionsbedingt mit gevouteten Hohl-
kasten bleibt der lichte Raum unter der Bricke
im Vergleich zu allen anderen Entwdrfen klein
(insbes. geringe lichte Hohe).

Anlage 2 zu GD 109/20

2010

Architektonischer Entwurf

Materialitat: Zwei parallel angeordnete Stahl-
hohlkasten tragen die Fahrbahnplatten

aus Stahlbeton, Geh- und Radweg auf Stahl-
schwertern aufgelagert.

Gehwegbeleuchtung in den Handlauf des
Gelanders integriert (aus Plan ersichtlich, im
Text keine weiteren Angaben).

Gelander: Flllstabe aus Flachstahl ohne Unter-
brechung durch gesonderte Pfostenprofile,
seitlich an den Bruckenkappen angebracht
(maximale Ausnutzung des Wegeraums). 0,5
m Schutzstreifen der Fahrbahn zugeordnet zu
Lasten des FuB- und Radverkehrs.
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