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Stellungnahme des BUND KV Ulm Deutschland
zur Aufstellung des Larmaktionsplans LV Baden-Wirttemberg eV

der Stadt Ulm im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie  Rregionalverband Donau-liler
der Europaischen Union

Es ist ausdricklich zu begriRen, dass die Stadt Ulm die Larmkartierung und
Larmaktionsplanung, die nach der EU-Richtlinie bis 2012 erfolgen muss, vorzieht.

Die in der Anlage aufgefiihrte Analyse der strategischen Larmkartierung zeigt eindeutig,
dass in Bezug auf eine Larmminderung insbesondere beim motorisierten
Individualverkehr erhebliche Mainahmen ergriffen werden mussen. In dieser Hinsicht ist
der Begriff ,Larmaktionsplan® eher irreflihrend. Es sollte unserer Meinung nach eindeutig
von einem ,Ldrmminderungsplan® gesprochen werden, wodurch das eigentliche
Anliegen, den Umgebungslarm zu mindern, zum Ausdruck gebracht wird.

insgesamt begriif3en wir in der Tendenz die MalRnahmen, die zur Larmminderung

vorgeschlagen werden. Dabei m&chten wir aber auf einige grundsaizliche Anliegen
unsererseits hinweisen und anschlieend auf einige Detailfragen eingehen.

Grundsiétze der Lairmminderung

In erster Linie geht es darum Larm zu vermeiden und erst in zweiter Linie den Larm
menschen- und umweltvertraglich zu machen. Deshalb fordern wir:

- L3rm muss an der Quelle verhindert werden.

Dazu ist es erforderlich, die Emittenden larmmindern auszustatten und deren Gebrauch
auf larmmindernde Weise zu reduzieren. In dieser Hinsicht ist zu beachten:

- L&rm sollte menschen- und umweltvertraglich gemacht werden.
Hierzu hat die Stadt Ulm, insbesondere fur den motorisierten individualverkehr in dem

vorgelegten Larmminderungsplan (sprich: Larmaktionsplan) zahlreiche Vorschlage
gemacht. Wir mdchten diese zusammenfassen und erganzen: :
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MaRnahmen zur aktiven und passiven Ladrmminderung

Die aktive Larmminderung ist einé Frage der Herétellung von Larm erzeugenden
Geraten und Fahrzeugen, die nicht in die Kompetenz der Stadt Ulm fallt, aber von ihr

gefordert und ggff gefordert werden kann. Deshalb ist es vorrangig erforderlich seitens
der Stadt Ulm zur passiven Larmminderung beizutragen. Dies bezieht sich, abgesehen
vom Industrie- und Gewerbelarm, der nicht zu vernachlassigen ist, in erster Linie auf
den motorisierten Individualverkehr und erst in zweiter Linie auf den Offentlichen,
insbesondere schienengebundenen Verkehr.

Folgende Malinahmen sollten zur aktiven La&rmminderung eingesetzt werden

- EinhaUsung von larmemitierenden Einrichtungen.

Dies ist weitgehend bereits geschehen oder in reinen Industrie — und Gewerbebetrieben
eine Frage der Gewerbeordnung.

- Geschwindigkeitsreduzierung im Individualverkehr
Hierbei sollte besonders das Konzept fur
- flachendeckende Tempo-30-Zonen

vervollsténdigt werden. Nachweislich lassen sich durch Tempo-30-Zonen
Larmemissionen und Gefahrdungen nicht motorisierter Verkehrsteilnehmer erheblich
reduzieren. Diese Mallnahme wird im Larmminderungsplan der Stadt Ulm ebenso
vorgeschlagen wie in der bisherigen Analyse und dem Leitbild zur Fortschrelbung des
Verkehrsentwicklungsplans. Darlber hinaus sollte auch

- bei bewohnten ,,VorbehaltsstraBen“eineTempo-30¥Regelung

.d.h. bei Stralen auRerhalb von Tempo-30-Zonen, erwogen werden. Das umso mehr als
auch heute schon in diesen Stralen in der Regel nicht schneller gefahren werden kann.
Das gilt insbesondere, wenn eine haufige Ampelregelung vorhanden ist.

Auch eine erhebliche
- Geschwindigkeitsreduzierung beim ,,Ldrmbrennpunkt B10“ auf 50km/Std.

sollte vorgenommen werden. Schlief3lich handelt es sich bei dieser Strafe um eine
Innerortsstralle, was durch die Geschwindigkeitsreduzierung zum Ausdruck gebracht
werden sollte. Dadurch lie3en sich eventuell passive Larmschutzmalnahmen
verringern.

- Ausweisung von potentielien Larmschutzbereichen

Gerade in den aulleren Stadtgebieten werden die Larmschutzkriterien noch nicht oder
gerade noch nicht erreicht. Diese Bereiche oder Straflenstlicke sollten als potentielle
Larmschutzbereiche oder Beobachtungsbereiche ausgewiesen werden. Damit sollten in
regelmafidigen Abstanden Analysen der Larmsituation vorgenommen werden.



Stellungnahme zu EinzelmafRnahmen

Uberwiegend werden dabei passive Mal3nahmen zur Larmminderung vorgeschlagen,
was auch angemessen scheint. Trotzdem solite Uberlegt werden, ob nicht doch auf
aktive Malnahmen hingewirkt werden kann. So soliten sich die

- Malnahmen zur Larmminderung beim Schienenverkehr

auch auf die aktiven Moglichkeiten bei der Larmminderung bei den Zugen und Wagen,
insbesondere beim Guterverkehr, erstrecken. Sicherlich liegt das nicht in der Kompetenz
der Stadt Ulm. Sie kénnte zumindest bei den zustandlgen Stellen auf diese Mdglichkeit
mit Nachdruck hinweisen.

Es wurde bereits auf die aktiven Larmminderungspotenziale vom

- Larmbrennpunkt B 10
hingewiesen. DarUber hinaus sind die angegebenen Mallknahmen unserer Meinung
nach angemessen, bzw. kénnten durch eine Geschwindigkeitsreduzierung verringert
werden.

- Das Schallschutzfensterprogramm
ist angemessen und sollte auch auf Stral3en in der dueren Stadtteilen, die larmgeplagt
sind angewendet werden. Die angegebenen 1.900 betroffenen Einwohner erscheinen
uns in der GrofRenordnung zu gering.

- MaBnahmen fiir den Larmbrennpunkt Karlstrale
sind bereits durch Initiative eines Aktionsbindnisse und der Bewohner in der Planung.
Sie werden zu einer starken Reduzierung der Verkehrs- und Larmbelastung fUhren.
Unterstitzend solite diese Strafe eine Temporeduzierung auf 30 km/Std. erhalten. Dies
koénnte wirksam durch eine entsprechende Ampelschaltung (,Grine Welle Tempo 30%)
unterstutzt werden. ’
~ Obwohl bereits begruflenswerte und temporeduzierende Malinahmen im

- Larmbrennpunkt Kénig-Wilhelm-StraBe
realisiert worden sind, sind die Anwohner noch immer vom Larm geplagt. Deshalb sollte
in dieser Stralle eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/Std. vorgenommen
werden. Da auf einer langen Strecke der Stralle keine andere einmiindet sollte eine auf
,Grune-Welle-30" ausgelegte Ampel im Zwischenbereiche fir eine Einhaltung dieser
Geschwindigkeitsbeschrankung sorgen.

Auffallend ist, dass bei den EinzelmalRinahmen

- z.B. die Olgastrafie und die Blaubeurerstralle nicht erwadhnt



werden. An diesen Stral3en befinden sich Uber\/\/iegend gewerbliche Nutzungen, in
denen allerdings auch Menschen beschéftigt sind. Trotzdem bedarf es des Schutzes der
Menschen, die dort wohnen. Entsprechende MalRnahmen sollten erganzt werden.

2. November 2008

Dr. Dietma‘r Reinborn
BUND-Kreisverband Ulm
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