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Sachdarstellung:

1 Stand der Larmaktionsplanung

Die Umgebungslarmrichtlinie und deren Umsetzung in nationales Recht verpflichtet die Stadt Ulm, bis Ende 2012
einen Larmaktionsplan aufzustellen (s. GD Nr. 156/06 und 339/06).

Fur die Stadt Ulm wird die Aufstellung des Aktionsplanes vorgezogen und auf Grundlage der Larmkartierung fiir den
StraBenverkehr, den StralRenbahnverkehr und der unter das Immissionsschutzrecht fallenden Gewerbe- und
Industrieanlagen bis Ende 2008 ein Larmaktionsplan aufgestellt (GD NR. 161/07).

In der Sitzung des Fachbereichsausschusses Stadtentwicklung, Bau und Umwelt vom 27.05.2008 (GD NR. 189/08)
wurden die Ergebnisse der L&rmkartierung vorgestellt und die grundsétzliche Vorgehensweise flir die Aufstellung
des Larmaktionsplans beschlossen.

Am 23.09.2008 hat der Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt die offentliche Auslegung des
Entwurfs des Larmaktionsplans (Stand: 27.08.2008) beschlossen. Zudem wurden in dieser Sitzung die folgenden
drei Ergénzungen beschlossen:

1. inder Innenstadt zu untersuchen, wo es auf einer Hautverkehrsstrae maglich ist Flisterasphalt
aufzubringen,

2. auf die neue ErschlieBung des Wohnquartiers "Blumenscheinweg/westl. Bleichstral3e" von der Blaubeurer
Straf3e zu verzichten,

3. mit der héheren StraRenbehdrde zu kl&ren, ob es méglich ist, versuchsweise bei einer Hauptverkehrsstrale
(z.B. KarlstraRRe) nachts eine Tempo-30-Zone einzurichten.

Der zur Beschlussfassung vorliegende Larmaktionsplan in der Fassung vom 12.11.2008 ist als Anlage 2 beigefiigt.

2 Verfahrensibersicht

a) Offentliche Bekanntmachung im Amtsblatt der Stadt Ulm und des Alb-Donau-Kreises Nr. 40 vom
02.10.2008.

b) Auslegung des Larmaktionsplans mit Anlagen bei der Hauptabteilung Stadtplanung, Umwelt,
Baurecht vom 06.10.2008 bis 05.11.2008. Die Unterlagen konnten in diesem Zeitraum auch im
Internet eingesehen werden.

3 Eingegangene Stellungnahmen

Die Beteiligung der Offentlichkeit zum Entwurf des Larmaktionsplans wurde durchgefiihrt. Es wurden drei schriftliche
Auf3erungen vorgebracht.

Folgende AuRerungen von Biirgern wurden vorgebracht: Stellungnahme der Verwaltung

1. Herr Guido Steck, Beyerstr. 35, 89077 Ulm, Schreiben vom
05.11.2008 (Anlage 1.1)

Das Anliegen von Herrn Steck ist die Herbeiftihrung von
LarmschutzmalBnahmen entlang der B10/ Ehinger Anlagen.

Es wird zunéchst auf die in der schalltechnischen Untersuchung

aufgefiihrten MaRnahmen hingewiesen. Zur Vermeidung und Im Bereich der B 10 werden neben Larmschutzwénden als weitere
Verminderung von Larmproblemen wird lediglich die MaRnahmen im Larmaktionsplan die Verldngerung des Tunnels /
Larmschutzwand entlang der B 10 als mittel- bis langfristige Umbau Séflinger Kreisel als langfristige MaRnahme sowie das
MaRnahme aufgefiihrt. Die als Anlagen 1.1 und 1.2 beigefiigten Durchfahrtverbot fiir Lkw auf der B 10 als kurzfristig umsetzbare

Larmkarten fir den StraRenverkehr (tags/ nachts) ergeben das MaRnahme aufgefiihrt.




Heranreichen des Larmpegels bis an die Fronten der anliegenden
Gebdude in den betreffenden StraR3en.

Das die geschilderten MafRnahmen besser heute als Morgen
durchgefiihrt werden miissten, ist gut ablesbar. Was die Gutachten
aber nicht oder nur unzureichend berticksichtigen und was letztlich
nur zu unzureichenden MafRnahmen fiihrt ist folgendes:

Die Sanierungsmalinahmen der innerstadtischen Straf3en und
Tunnel der B 10 sind seit Jahren und noch fiir weitere Jahre in Gang.

Wegen der damit verbundenen Ifd. Verkehrshehinderungen werden
bereits seit 2007 die Benutzer der A 7 bzw. A 8 durch entsprechende
Beschilderung darauf hingewiesen, mit dem Ziel, tiber das Elchinger
Kreuz und nicht durch die Stadt zu fahren. Geht man davon aus,
dass ach einige dies tun, sind die Gutachten nicht auf der Basis des
realen Verkehrs erstellt.

Geht man vom derzeitigen Verkehrsaufkommen mit Stei-
gerungstendenzen aus, wird sich auch der Reparaturbedarf der
Straendecke Ifd. erhdhen. Der Bereich Adenauerbriicke bis
Tunneleinfahrt ist deshalb bereits jetzt jahrlich durch unebene
Fahrbahnen, Fahrrinnen und Belagsschaden Ifd. mit Schildern ! und
,40“ versehen und fiihrt so zu extrem héheren Larm bei der
Durchfahrt insh. von schweren Lkw mit Aufliegern. Bei ungehinderter
Durchfahrt der Schwerlaster auRerhalb der RushHour bei Tag und
bei Nacht kdnnte man meinen, man befindet sich mitten auf dem
ehemaligen Rangierbahnhof, wo permanent die Puffer der
Giterwaggons zusammenstoRen. Dass die mit den
Reparaturmanahmen einhergehenden Staus dann quer durch die
Stadt gehen, ist weitere sichthare Folge sowie Larm- und
Abgasquelle.

Im Tunnel selbst fihrt die Durchfahrt eines 4 m hohen Lkw zu
Larmdruck in Richtung Tunnelausfahrt, d.h. iiber die gesamte
Durchfahrtzeit entsteht am jeweiligen Tunnelausgang
entsprechender L&rm. Darlber hinaus l6sen die vom
Schwerlastverkehr Uberfahrenen tiefliegenden Kanalabdeckungen
explosionsartige Schldge aus. Es wird daher darum gebeten, den
Larmaktionsplan um MafRnahmen zu ergénzen, die den
geschilderten Umsténden Rechnung tragen. Neben der
vorgeschlagenen mittelfristig angestrebten Larmschutzwand und der
kurzfristig angestrebten Einschrénkungen der Durchfahrt schwerer
Lkw als weitere kurzfristige Manahmen:

Bei der Tunnelsanierung einen zeitgeméRen Standard anzustreben,
zu dem jedenfalls an allen Tunnelein- und ausgangen eine
Larmschutzwand angebracht wird, wie es auch bei den sonstigen
Tunnelsanierungen im Land Ublich ist (Freiburg, Aalen etc.) und alle
Schéchte im Tunnel an den Fahrbahnrand zu verlegen.

Einen ebenen Fahrbahnbelag in einer Qualitat aufzubringen, der
trotz des hohen Verkehrsaufkommens keine ununterbrochene
Reparatur erfordert und auf die Erfahrungen mit dem lang haltbaren
NU-Flisterasphalt zurlickgreifen.

Fr die anstehenden Sanierungsarbeiten des B 10-Tunnels sind
derzeit zweimal je 10 Monate Bauzeit angesetzt. Die hierdurch
bedingte Sperrung von Fahrspuren wird in diesen Zeitrdumen
deutliche Verkehrsbehinderungen in Ulm zur Folge haben.

In dem dem L&rmaktionsplan zu Grunde liegenden Ver-
kehrsgutachten kénnen diesbeziigliche Wirkungen ausgeschlossen
werden. Die Verkehrszahlung ist im Jahr 2006 durchgefiihrt und in
das stadtweite Verkehrsmodell eingespeist worden.

Der Zustand der Fahrbahnoberflache in dem angesprochenen
Bereich ist derzeit in einem relativ schlechten Zustand. Im Zuge der
Sanierungsarbeiten wird geprift, den Belag auch auBerhalb des
Tunnels in Richtung Adenauerbriicke zu erneuern. Hierdurch
kénnten die derzeit auftretenden Schallemissionen nach dem
Abschluss der Sanierungsarbeiten deutlich und langfristig reduziert
werden.

Die anstehende Tunnelsanierung wird nach dem Stand der Technik
durchgefiihrt. Es ist vorgesehen, den Larmdruck an den
Tunnelausfahrten im Rahmen der Sanierungsarbeiten zum Einen
durch das Anbringen larmabsorbierender Materialien an den
seitlichen Wénden der Tunnelrampen zu verringern. Zum Anderen
soll dieser Effekt durch die vorgesehenen Schallschutzwénde gem.
dem Rahmenplan B 10 ebenfalls deutlich reduziert werden.

Die Verlagerung der Schachte im Tunnel ist technisch nicht méglich,
da die Entwdsserungskanéle unter der Fahrbahn verlaufen und die
Schéchte innerhalb des Tunnelprofils liegen mussen.

Die Deckschicht im Rahmen der Sanierungsarbeiten wird
durchgéngig auf einer den Beanspruchungen entsprechenden
Tragschicht ausgefiihrt. Fliisterasphalt ist in diesem Bereich der B 10
—anders als in Neu-Ulm — auf Grund der bestehenden geringen
Aufbauhdhen der technischen Bauwerke (Briicken/ Tunnels) nicht
maglich.

2. Brauerei Gold Ochsen GmbH, Schreiben vom 22.10.2008 (Anlage
12)

Die Brauerei Gold Ochsen GmbH ist seit tiber 110 Jahren am
Standort Veitsbrunnenweg angesiedelt und ist sowohl indirekter —
aber auch direkter Anlieger der KarlstraBBe. Die Karlstrale ist die
Hauptzufahrtstrale zur Brauerei. Die Zufahrten sind so wichtig, da
die LKW aus wirtschaftlichen Griinden immer groRere Dimensionen

Die KarlsstraRe stellt eine innerdrtliche HauptverkehrsstralRe dar und
ist als Bundesstralie (B 19) zur Aufnahme des weitrdumigen
Verkehrs bestimmt.

Die geplanten Umbaumafnahmen werden diesem Umstand
Rechnung tragen. Die verkehrliche Funktion der KarlstraRe und
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annehmen. Auf der KarlstraBe kommen téglich ca. 130 LKW in die
Brauerei.

Das Bestehen und die positive Weiterentwicklung unserer Brauerei
hangt davon ab, ob und vor allem wie einfach die Kunden und
Lieferanten zur Brauerei kommen konnen.

Daher sollten keine MaRnahmen getroffen werden, die dazu filhren,
dass der Lieferverkehr zur Brauerei behindert bzw. beeintréchtigt
wird.

deren ErschlieBungsfunktion fiir die angrenzenden
Siedlungsbereiche werden bei der verkehrsplanerischen
Dimensionierung zu Grunde gelegt.

Kunden und Lieferverkehr werden daher auch nach dem erfolgten
Umbau ungehindert und ohne Beeintrdchtigungen zur Brauerei
gelangen kénnen.

3. Leben in der Stadt e.V. c/o Achim Schuh, Schreiben vom
08.10.2008 (Anlage 1.3)

Den Verein Leben in der Stadt e.V. haben die Vorschldge zur
Reduzierung des Verkehrslarms an den besonders belasteten
Stellen in Ulm sehr gefreut. Es wird die Hoffnung geduRert, die
Malnahmen rasch umzusetzen, da die betroffenen Bewohner schon
viel zu lange unertraglich belastet sind.

Allerdings hat den Verein der Vorschlag von Herrn Stadtrat Keppler
Uberrascht, den Blumenscheinweg und die BleichstralRe nicht iiber
die Blaubeurer Strale neu zu erschlieRen. Sollte es bei diesem
Beschluss bleiben, ist die geplante Larmschutzwand an der
Westseite der B 10 von der WallstraRRe bis zum Grundstiick der Fa.
Schwenk ziemlich wertlos. Bleiben die genannten StralRen zur B 10
hin offen, wirkt die MalRnahme eher wie ein Trichter und eine Entlas-
tung der Bewohner ist obsolet.

Herr Keppler wéare von der NeuerschlieBung direkt betroffen, da sein
Grundsttick vermutlich direkt an die neu zu bauende Zufiihrung
angrenzt. Es stellt sich die Frage, ob er deshalb nicht bei der
Entscheidung befangen ist und somit gar nicht
abstimmungsberechtigt wére.

Die dem Ausschuss vorgelegten MalRnahmen sind von dem Verein
Leben in der Stadt e.V. in Ubereinstimmung mit vielen Bewohnern
und auch in Kenntnis von Herrn Keppler, teilweise vorgeschlagen
und in dankenswerter Weise von der Verwaltung aufgegriffen und
ausgearbeitet worden. Es wird dringend gebeten, den Beschluss
nicht in der momentanen Fassung umzusetzen, sondermn das Thema
,Neuerschlieung BleichstraRe/ Blumenscheinweg" nochmals zu
beraten und zu beschlieRen. Alles andere wére eine folgenreiche
Fehlplanung.

In einer Sitzung des Fachbereichsausschusses Stadtentwicklung,
Bau und Umwelt vom 23.09.2008 wurde die Beteiligung und
Anhérung der Offentlichkeit zum Entwurf des Larmaktionsplans be-
schlossen. In dieser Sitzung wurde ebenfalls einstimmig
beschlossen, auf die seitens der Verwaltung vorgeschlagene
TeilmalRnahme 4.3 ,Neue Erschlieung des Wohnquartiers
Blumenscheinweg/ westl. Bleichstrale von der Blaubeurer Strale
aus“ zu verzichten. Ausschlaggebend war hier insh. der Schutz der
Griinflachen im Bereich der Blau.

Die schalltechnischen Wirkungen einer Larmschutzwand in Hohe des
Wohnquartiers "Blumenscheinweg/westl. Bleichstrale" sind im
Rahmen der gutachterlichen Untersuchungen im Sinne einer Worst-
Case-Betrachtung auch ohne die neue ErschlieBung von der
Blaubeurer Strae untersucht worden. Auch mit den dadurch
bedingten Offnungen in der Larmschutzwand ist gutachterlich ein
effektiver Larmschutz nachgewiesen worden. Durch die
LarmschutzmalRnahmen kénnen in diesem Abschnitt — auch ohne die
neue ErschlieBung - die L&rmimmissionen verringert und die
Anwohner deutlich entlastet werden.

Auf Grund der oben aufgefiihrten AuRerungen werden keine Anderungen des Larmaktionsplans vorgeschlagen.

Bei der Aufstellung des L&rmaktionsplans wurden im Rahmen der offentlichen Auslegung folgende Trager

offentlicher Belange und Verbande beteiligt:

Eisenbahn-Bundesamt

Deutsche Bahn AG
Handwerkskammer Ulm

Industrie- und Handelskammer Ulm
Stadtwerke Ulm/Neu-Ulm GmbH

Regierungsprasidium Tlbingen - Hohere Stral3enverkehrsbehorde
Regierungsprasidium Tlbingen - StraRenbetrieb und Verkehrstechnik
Regierungsprasidium Tubingen - Hohere Raumordnungsbehdrde
Regierungsprasidium Tlbingen - Hohere Immissionsschutzbehdrde

Regionalverband Donau-lller
ulmer heimstatte eG
Ulmer Wohnungs- und Siedlungs-Gesellschaft mbH




Bund flir Umwelt und Naturschutz Deutschland
Mieterverein UIm/ Neu-Ulm e.V.
Mieterschutzbund Uim und Umgebung e.V.
Haus- und Grundeigentiimer-Verein e.V. UIm
Stadt Neu-Ulm

Folgende Stellungnahmen wurden vorgebracht:

Stellungnahme der Verwaltung

1. Bund fiir Umwelt und Naturschutz, Schreiben 02.11.2008 (Anlage
14)

Der BUND regt folgende erganzende MalRnahmen an:

Einhausung von larmemitierenden Einrichtungen. Dies ist
weitgehend bereits geschehen oder in reinen Industrie- und
Gewerbebetrieben eine Frage der Gewerbeordnung.

Geschwindigkeitsreduzierung im Individualverkehr. Hierbei sollte
insh. das Konzept fiir flachendeckende Tempo-30-Zonen
vervollstandigt werden. Diese Mainahme wird im
Larmminderungsplan der Stadt UIm ebenso vorgeschlagen wie in der
hisherigen Analyse und dem Leitbild zur Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplans. Dariiber hinaus sollte auch bei
bewohnten Vorbehaltsstraen eine Tempo-30-Regelung, d.h. bei
StraBen aulRerhalb von Tempo-30-Zonen erwogen werden.

Auch sollte eine erhebliche Geschwindigkeitsreduzierung beim
Larmbrennpunkt B 10 auf 50 km/ h vorgenommen werden.
SchlieBlich handelt es sich bei dieser Strale um eine
Innerortsstrale, was durch die Geschwindigkeitsreduzierung zum
Ausdruck gebracht werden sollte. Dadurch lieRen sich eventuell
passive LarmschutzmaBnahmen verringern.

Des Weiteren wird die Ausweisung von potentiellen L&rm-
schutzbereichen angeregt. Gerade in den &uReren Stadtgebieten
werden die L&rmschutzkriterien noch nicht erreicht. Diese Bereiche
sollten als potentielle Larmschutzbereiche oder
Beobachtungsbereiche ausgewiesen werden. Damit sollten in
regelméRigen Abstanden Analysen der L&rmsituation vorgenommen
werden.

Im Einzelnen wird zu den MaBnahmen wie folgt Stellung genommen.

Die MaRBnahmen zur Larmminderung beim Schienenverkehr sollten
sich auf aktive Maglichkeiten bei der La&rmminderung bei den Ziigen
und Wagen insb. im Giterverkehr erstrecken. Sicherlich liegt das
nicht in der Kompetenz der Stadt Ulm. Sie kénnte zumindest bei den
zustandigen Stellen auf diese Mdglichkeit mit Nachdruck hinweisen.

Die angegebenen Manahmen zum Larmbrennpunkt B 10 sind nach
Auffassung des BUND angemessen und kénnten durch eine
Geschwindigkeitsreduzierung verringert werden.

Das Schallschutzfensterprogramm ist angemessen und sollte auch
auf StralRen in den auleren Stadtteilen, die larmgeplagt sind,
angewendet werden. Die angegebenen 1.900 betroffenen Einwohner
erscheinen uns in der GréRenordnung zu gering.

Die MaRBnahmen fiir den Larmbrennpunkt Karlstral3e sind bereits
durch Initiative eines Aktionshiindnisses und der Bewohner in der

Der Gewerbeldrm ist im Rahmen der Larmaktionsplanung behandelt
worden. Untersucht wurden hierbei entsprechend der gesetzlichen
Vorgaben alle [IVU-Anlagen. Handlungsbedarf hat sich hieraus nicht
ergeben.

Im Stadtgebiet von Ulm gibt es neben zahlreichen Tempo-30-Zonen
und klassifizierten StraRen, auf denen Tempo-30 nicht zuldssig ist,
das so genannte Vorbehaltsnetz der Hauptverkehrsstralen. Die
Stadt Ulm halt Tempo 50 auf Grund der verkehrlichen Funktion
dieser Stralen fir erforderlich und angemessen. In den
gutachterlichen Untersuchungen zum Larmaktionsplan wird eine
Reduzierung der Geschwindigkeit nur auf drei StraBenabschnitten
vorgeschlagen, da auf anderen StraBenabschnitten keine fachlich
begriindete Notwendigkeit fiir eine Geschwindigkeitsreduzierung
besteht.

Die hier vorgeschlagene Geschwindigkeitsreduzierung ist
gutachterlich untersucht worden. Sie wird auf Grund der geringen
Schallpegelreduzierung gutachterlich als wenig wirkungsvoll
angesehen und ist daher nicht als MaRnahme in den
Larmaktionsplan aufgenommen worden.

Die Larmaktionsplanung ist ein fortlaufender Prozess, der
Larmaktionsplan wird spétestens alle funf Jahre und fortgeschrieben
und damit ggf. an aktuelle Entwicklungen angepasst. Da der
Larmaktionsplan fur das gesamte Stadtgebiet aufgestellt wird,
entspricht diese Vorgehensweise dem Vorschlag des BUND. Die
zusétzliche Ausweisung von potenziellen Larmschutzbereichen, in
denen keine konkreten MaBnahmen vorgeschlagen werden, wird
dabei als nicht zielfuhrend angesehen.

Die Umgebungslarmkartierung in der Zusténdigkeit des Eisenbahn-
Bundesamtes (Strecken der DB AG) liegt noch nicht vor. Der
Schienenlarm der DB ist daher noch nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans. Die sich hieraus ggf. ergebenden MaBnahmen fir
Ulm kénnen daher noch nicht benannt werden.

zur vorgeschlagenen Geschwindigkeitsreduzierung siehe oben.

Das Schallschutzfensterprogramm soll — nach entsprechender
Beschlussfassung - im gesamten Stadtgebiet an den Hausern, bei
denen gutachterlich eine Uberschreitung der Ausldsewerte ermittelt
worden ist, Anwendung finden. Hierunter fallen auch Hauser in den
Stadltteilen. Die Zahl der betroffenen Einwohner ist gutachterlich
ermittelt worden.
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Planung. Sie werden zu einer starken Reduzierung der Verkehrs-
und Larmbelastung flihren. Unterstiitzend sollte diese StraRe eine
Temporeduzierung auf 30 km/h erhalten. Diese kdnnte wirksam
durch eine entsprechende Ampelschaltung (griine Welle Tempo 30)
unterstiitzt werden.

Obwohl bereits begriiRenswerte und temporeduzierende
MaRnahmen im Larmbrennpunkt Kénig-Wilhelm-Stralie realisiert
worden sind, sind die Anwohner noch immer vom L&rm geplagt.
Deshalb sollte in dieser StraRe eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h vorgenommen werden. Da auf einer langen Strecke der
Stralle keine andere einmiindet, sollte eine auf ,Griine-Welle-30"
ausgelegte Ampel im Zwischenbereich fiir eine Einhaltung dieser
Geschwindigkeitsbeschrankung sorgen.

Auffallend ist, dass bei den Einzelmanahmen z.B. die Olgastrale
und die Blaubeurer Straf3e nicht erwéhnt werden. An diesen StralRen
befinden sich iberwiegend gewerbliche Nutzungen, in den allerdings
auch Menschen beschaftigt sind. Trotzdem bedarf es des Schutzes
der Menschen, die dort wohnen. Entsprechende MaRnahmen sollten
erganzt werden.

Eine schallschutzrelevante Wirkung im Sinne der
Larmaktionsplanung wurde gutachterlich lediglich fur den
Nachtzeitraum ermittelt. Tempo 30 kann jedoch auf der Karlstrale
auf Grund der Klassifizierung als Bundesstral3e nicht festgesetzt
werden.

Eine schallschutzrelevante Wirkung im Sinne der
Larmaktionsplanung wurde gutachterlich lediglich fur den
Nachtzeitraum ermittelt. Tempo 30 kann jedoch auf der Kénig-
Wilhelm-Stral3e auf Grund der Klassifizierung als LandesstraRe nicht
festgesetzt werden.

Diese StraRenabschnitte sind gutachterlich nicht als
Larmbrennpunkte bewertet worden. Dennoch treten auch in diesen
StraRen (und weiteren, z.B. WagnerstraBe) Uberschreitungen der so
genannten Auslésewerte (70/ 60 dB(A)) auf. Es kann auch hier z.B.
durch die Umsetzung der MalRnahme 3 des Larmaktionsplans
(Schallschutzfensterprogramm) zu deutlichen Verbesserungen der
Lérmsituation fir die betroffenen Einwohner kommen.

2. SWU Energie GmbH, Schreiben vom 30.10.2008 (Anlage 1.5)

Die SWU Energie teilen folgendes mit. Derzeit ist von punktuellen
MaRnahmen im Netzbereich fiir Strom, Erdgas und Trinkwasser
auszugehen. Eine konkrete und verbindliche Aussage ist der SWU
Energie allerdings erst nach Vorlage von detaillierten Planunterlagen
(Ausfuhrungsplane) méglich. Es wird deshalb darum gebeten, die
SWU Energie frilhestmdglich in weitere Ablaufe einzubeziehen.

Die Stadtwerke Ulm/ Neu-Ulm GmbH werden bei entsprechenden
Planungen weiterhin beteiligt.

3. Industrie- und Handelskammer Ulm, Schreiben vom 28.10.2008

(Anlage 1.6)

Bewertung der EinzelmalRnahmen:

Die geplante Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans (M1)
muss unter Beriicksichtigung eines ,flieBenden Verkehrs* auf den
HauptstraRen und unbehinderten Zugangs zu den Gewerbebetrieben
erfolgen.

Die MaBnahme 2 bezieht sich auf die Einrichtung einer
Versuchsstrecke mit [armminderndem Fahrbahnbelag aulerhalb der
Kernstadt in Mahringen. Dies ist insofern nicht sinnvoll, als dort
gewonnene Erkenntnisse nicht auf innerstédtische Hauptstraen und
Gebéaudesituationen Ubertragen werden kénnen. Der vom
Fachbereichsausschuss beschlossene Auftrag, eine innerstadtische
Referenzstrecke zu suchen, ist ebenso ungeeignet, da es bereits
Erfahrungen gibt, dass Fliisterasphalt nur dort sinnvoll aufzubringen
ist, wo keine Versorgungsleitungen unter der Fahrbahnoberflache
liegen.

Der MaBnahme 3 — Schallschutzférderprogramm — kann zugestimmt
werden.

Das selektive Durchgangsverbot (M 4.1) fiir Lkw Gber 3,5 t zwischen
der A7 und A 8ist eine alte Forderung der IHK und wird voll
unterstiitzt.

Dem Umbau des Séflinger Kreisels (M 4.2) steht von Seiten der IHK
nichts entgegen, sofern die Machbarkeitsstudie eine verniinftige
Kosten-/ Nutzenrelation aufweist.

Der flieRende Verkehr und der unbehinderte Zugang zu
Gewerbebetrieben ist in Ulm fir alle Verkehrsarten eine seit langem
bestehende Planungsmaxime.

Um weitere Abschnitte in der Innenstadt zu ermitteln, auf denen
Flusterasphalt aufgebracht werden kann, soll zunachst die
Referenzstrecke in Mahringen umgesetzt werden und die Wirkungen
und das Materialverhalten des Fliisterasphalts im laufenden Betrieb
untersucht werden. Erst nach Vorliegen dieser
Untersuchungsergebnisse ist es auch unter wirtschaftlichen
Gesichtspunkten sinnvoll, andere Bereiche im Stadtgebiet/
Innenstadt zu untersuchen und ggf. umzusetzen. Die bestehenden
Restriktionen sind der Stadt Ulm bekannt (siehe Entwurf
Larmaktionsplan vom 27.08.2008, MalRnahme 2).

Die Untersuchung und Beriicksichtigung der Wirtschaftlichkeit ist
Grundvoraussetzung bei der Projektierung einer solchen MaRnahme.
als erster Schritt schldgt der La&rmaktionsplan deshalb eine
Machbarkeitsstudie vor.




Den Larmschutzwénden (M 4.3), als Beitrag zum aktiven L&rmschutz
entlang der B 10 wird zugestimmt.

Der Umbau der Karlstral’e (M 5) muss so erfolgen, dass der Zugang
zur Innenstadt und zu den Unternehmen durch geeignete
MafRnahmen (z.B. Abbiegespuren) ungehindert erfolgen kann.

Der vom Fachbereichsausschuss beschlossene Auftrag, die
Einfiihrung von Tempo-30-Zonen nachts in Hauptverkehrsstralen —
auch versuchsweise — zu tiberpriifen, wird abgelehnt.
Geschwindigkeitsheschrankungen auf innerstadtischen
HauptverkehrsstraRen stehen der besonderen Verkehrsfunktion
dieser Strallen entgegen.

Weitere Forderungen:

ZinglerstraRe fir LKW und Busse sperren:

Die als L&rmbrennpunkt in Ulm festgestellte ZinglerstraRe kann
sofort eine Entlastung durch ein Durchfahrtsverbot fir Lkw ab 3,5t
(Anlieger frei) zwischen Bismarkring und Neue Straf3e erfahren. Der
Bus-Linienverkehr kann {iber die Busspur der SWU
(StraRenbahntrasse) gefiihrt werden. Mit dieser Manahme wird
gleichzeitig die Feinstaubbelastung reduziert.

Verkehrsleitsysteme berpriifen und optimieren:

Die Mdglichkeiten intelligenter Verkehrsleitsysteme mussen im
Bereich der Larmbrennpunkte genutzt werden. Eine
nachfrageabhéngige Steuerung der Verkehrsablaufe reduziert die
Stauh&ufigkeit und mindert so die Larmemissionen. Nach Auffassung
der IHK Ulm besteht u.a. im Bereich der Schaltung der
Lichtsignalanlagen im Innenstadtbereich von Ulm
Verbesserungshedarf. Die MalRnahmen an der Karlstrae haben
gezeigt, dass eine Uberpriifung und evtl. Anderung der Schaltungen
zu einer Optimierung des Verkehrsflusses beitragen kénnen. Dies ist
gerade auch aus Umweltaspekten zu begriiRen. Projekte aus
anderen Stadten, wie z.B. Ingolstadt und Hamburg zeigen, dass
neuere technische Entwicklungen gute Ansatzpunkte bieten. Die IHK
Ulm ware gerne bereit, sich an etwaigen Projekten zu einer
Optimierung des Verkehrsflusses zu beteiligen.

Die KarlsstraRe stellt eine innerortliche Hauptverkehrsstrale dar und
ist als Bundesstralie (B 19) zur Aufnahme des weitrdumigen
Verkehrs bestimmt.

Die geplanten Umbaumafinahmen werden diesem Umstand
Rechnung tragen. Die verkehrliche Funktion der KarlstraRe und
deren ErschlieBungsfunktion fiir die angrenzenden
Siedlungsbereiche werden bei der verkehrsplanerischen
Dimensionierung zu Grunde gelegt.

Kunden und Lieferverkehr werden daher auch nach dem erfolgten
Umbau ungehindert und ohne Beeintréchtigungen zur Brauerei
gelangen konnen.

Die Hohere StraBenverkehrsbehérde wurde hierzu im Rahmen der
Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange um Stellungnahme
gebeten. Die Anordnung von Tempo 30 auf klassifizierten Bundes-
und LandesstraRen ist demnach — auch versuchsweise —
ausnahmslos unzulassig. Da die drei gutachterlich vorgeschlagenen
StraBenabschnitte Zinglerstrale, KarlstraRe und Kénig-Wilhelm-
StralRe entweder als Bundes- oder Landesstrale klassifiziert sind,
kommt die Einrichtung einer Tempo-30-Zone nachts auf einer
HauptverkehrsstralRe derzeit nicht in Frage.

Die versuchsweise Einrichtung einer Tempo-30-Zone auf einer der
drei StraRenabschnitte Zinglerstrale, Karlstralle oder Kénig-
Wilhelm-Strae wird dennoch in den Larmaktionsplan als Manahme
Nr. 7 aufgenommen, um den Willen der Stadt Ulm zu dokumentieren.
Es erfolgt ein Hinweis, dass die zustandige Behorde diese
Malnahme derzeit ablehnt.

Die Zinglerstral3e ist als Bundesstrale klassifiziert. Ein
Durchfahrtverbot fiir Lkw ab 3,5 t wiirde — abgesehen von der
Zustimmungsbediirftigkeit der Hoheren StraRenverkehrshehérde -
lediglich zu einer Verlagerung des Problems auf andere
Hauptverkehrsstralien und zu einer dortigen Mehrbelastung flihren.
Der SWU-Busverkehr wird bereits heute Uber die StraRenbahntrasse
gefiihrt. Weitere Kapazitaten sind nicht vorhanden. Die Forderungen
werden daher zuriickgewiesen.

Uber den Verkehrsrechner der Stadt Ulm werden derzeit ca. 69
Signalanlagen verkehrsabhdangig geregelt. Es ist beschlossen
worden, den bestehenden Verkehrsrechner gegen einen modernen
und noch leistungsféhigeren auszutauschen. Nach Installation des
neuen Verkehrsrechners voraussichtlich im Jahr 2009 kdnnen durch
die hdhere Leistungsfahigkeit weitere Lichtsignalanlagen
angeschlossen werden (z.B. im Rahmen der Verlangerung der Stra-
Renbahnlinie 1) Das Verkehrsleitmanagement der Stadt Ulm kann
durch die sich hierdurch ergebenden neuen technischen
Mdglichkeiten - wie z.B. eine Netzsteuerung, Verkehrsmanagement,
Verkehrsleitsystem, Umweltdatenmanagement - erweitert werden.

4. Handwerkskammer Ulm, Schreiben vom 27.10.2008 (Anlage 1.7)

MaRnahme 1 - Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans

Nur wenn sich die Stadt als Ziel setzt, vorrangig den Ge-
sundheitsschutz der Biirger vor den Individualverkehr zu stellen, wird
sich hier nachhaltig auch eine L&rmminderung durch eine
Reduzierung des Verkehrs ergeben. Der Individualverkehr muss
durch beschrankende MaRnahmen so geleitet werden, dass nur
noch der wirklich zwingend notwendige Verkehr in der Stadt

Die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP) basiert auf
den Zielen des VEP 95. Diese haben heute unverandert Gilltigkeit :
- Minimierung von Umweltbelastung und Maximierung der
Stadtqualitat
- Verringerung des Motorisierten Individualverkehrs (MIV)
und Verlagerung zugunsten des offentlichen




stattfindet. Der OPNV muss so gestaltet sein, dass auch ein
zeitlicher Vorteil durch den OPNV gegeben ist. Die Fortschreibung
des Verkehrsentwicklungsplans sollte dementsprechend fort-
geschrieben werden.

MaRnahme 2 - Flisterasphalt

Die geplante Versuchsstrecke in Mahringen ist nicht sinnvoll, da die
gewonnenen Erfahrungen nicht direkt auf die Innenstadt tibertragbar
sind. Weiterhin vermindert Fliisterasphalt die Rollgerdusche der
Reifen, die bei hdheren Geschwindigkeiten héher sind als die
Motorgerdusche. Ein sinnvoller Einsatz ist daher bei
Geschwindigkeiten bis zu 50 km/ h im Stadtgebiet nicht sinnvoll.
Weiterhin ist Flisterasphalt vermutlich nur dort sinnvoll aufzubringen,
wo keine Versorgungsleitungen unter der Fahrbahnoberflache liegen.

MaRnahme 3 - Schallschutzfensterprogramm

Diese MaRnahme ist sinnvoll, um schnell betroffenen Birgern eine
wirksame Larmentlastung (bei geschlossenen Fenstern) zukommen
zu lassen. Das Schallschutzfensterprogramm sollte deshalb
mdglichst bald installiert werden.

MaRnahme 4 - Larmbrennpunkt B 10

Auch die Kreishandwerkskammer fordert schon seit langerem ein
Durchfahrtsverbot fiir Lkw auf der B 10. Dem Umbau des Séflinger
Kreisels stehen keine Bedenken entgegen, sofern sich eine
verniinftige Kosten-Nutzenrelation ergibt. Zu den geplanten
Larmschutzwénden entlang der B 10 ist ebenso nichts einzuwenden.

MaRnahme 5 - Larmbrennpunkt Karlstrale

Die VergréRerung des Abstandes der siidlichen Bebauung zum
Fahrbahnrand kann laut schalltechnischer Untersuchung eine
Pegelentlastung um 2-3 dB(A) fiir einige Geb&ude am stdlichen
StraBenrand bringen. Neben einer Aufwertung des Stralenraums
wird die Pegelreduzierung — trotz der hohen Kosten — in Verbindung
mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/ h nachts als erfor-
derlich angesehen, um die fiir die nérdliche Bebauung errechnete
geringfligige Erhéhung um ca. 1 dB(A) zu kompensieren. Tempo 30
muss jedoch nachhaltig und dauerhaft kontrolliert werden, da sonst
keine larmmindernde Wirkung zu verzeichnen sein wird und nur
Kosten entstehen.

Die vom Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt
am 23.09.2008 beschlossene Ergénzung zum Aktionsplan, dass
versuchsweise bei einer HautverkehrsstraRRe nachts eine , Tempo-30-
Zone" eingerichtet wird, mit dem Ziel, auf allen HauptverkehrsstraRen
nachts Tempo-30 einzufilhren, kann aus Sicht der Handwerks-
kammer nicht unterstiitzt werden. Geschwindigkeitsbeschrankungen
auf internen stadtischen Hauptverkehrsstra3en stehen der
besonderen Verkehrsfunktion dieser Stralen entgegen (siehe
Larmschutz-Richtlinien-StV). Allerdings wére auf den Abschnitten
ZinglerstraBRe und Kénig-Wilhelm-StralRe, die vom Gutachter
berechneten Pegelreduzierungen bis zu 3 dB(A) durchaus
wiinschenswert. Allerdings ist der Pegel stark abhangig vom Lkw-
Anteil, der in den Unterlagen nicht naher beschrieben ist. Hier waren
noch genauere Untersuchungen erforderlich. Jedoch ist nochmals zu
hinterfragen, wie eine Umsetzung mit tatsachlicher Reduzierung des
Fahrverkehrs auf 30 km/ h dauerhaft erreicht werden soll.

Es wird daher die Notwendigkeit gesehen, weitere, in der

Personennahverkehrs (OPNV), der Radfahrer und der
FuBRganger

- Stadtvertragliche Abwicklung des Motorisierten In-
dividualverkehrs

- Sicherstellung des Wirtschaftsverkehrs

- Forderung des FuRgénger- und Radverkehrs

- Integration der OPNV-Systeme StraRenbahn, Bus und
Bundesbahn

- Stufenweiser Aushau des OPNV

Um weitere Abschnitte in der Innenstadt zu ermitteln, auf denen
Flusterasphalt aufgebracht werden kann, soll zundchst die
Referenzstrecke in Mahringen umgesetzt werden und die Wirkungen
und das Materialverhalten des Flisterasphalts im laufenden Betrieb
untersucht werden. Erst nach Vorliegen dieser
Untersuchungsergebnisse ist es auch unter wirtschaftlichen
Gesichtspunkten sinnvoll, andere Bereiche im Stadtgebiet/
Innenstadt zu untersuchen und ggf. umzusetzen. Die bestehenden
Restriktionen sind der Stadt Ulm bekannt (siehe Entwurf
Larmaktionsplan, Manahme 2).

Die positive Stellungnahme wird begriiit.

Die Untersuchung und Beriicksichtigung der Wirtschaftlichkeit ist
Grundvoraussetzung bei der Projektierung einer solchen Manahme.
als erster Schritt schlagt der Larmaktionsplan deshalb eine
Machbarkeitsstudie vor.

Die positive Stellungnahme wird begrift.

Die Hohere StraBenverkehrsbehérde wurde hierzu im Rahmen der
Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange um Stellungnahme
gebeten. Die Anordnung von Tempo 30 auf klassifizierten Bundes-
und LandesstraRen ist demnach — auch versuchsweise —
ausnahmslos unzulassig. Da die drei gutachterlich vorgeschlagenen
StraBenabschnitte Zinglerstrale, KarlstraRe und Kdnig-Wilhelm-
StraRe entweder als Bundes- oder Landesstralie klassifiziert sind,
kommt die Einrichtung einer Tempo-30-Zone nachts auf einer
Hauptverkehrsstrale derzeit nicht in Frage.

Die versuchsweise Einrichtung einer Tempo-30-Zone auf einer der
drei StraRenabschnitte Zinglerstrale, Karlstralle oder Kénig-
Wilhelm-Strale wird dennoch in den Larmaktionsplan als Manahme
Nr. 7 aufgenommen, um den Willen der Stadt Ulm zu dokumentieren.
Es erfolgt ein Hinweis, dass die zustandige Behorde diese
Malnahme derzeit ablehnt.

Der Lkw-Anteil wurde im Rahmen der Untersuchungen
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schalltechnischen Untersuchung angegebene MaRnahmen, noch
verstarkt in den Umsetzungsprozess zur Larmminderung mit
einzubeziehen. Z.B. die Verstetigung des Verkehrs durch ,griine
Welle", Kreisverkehr, Sanierung defekter Fahrbahnbelége oder auch
de Starkung des OPNV.

Bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans muss auch auf weitere
Larmbrennpunkte in der Stadt eingegangen werden, die aus den
Larmkarten durchaus ersichtlich sind. Da LArmminderung primdr bei
den Emissionen an der Quelle angesetzt werden soll, ist es
nachdriicklicher Wunsch, den nicht zwingend notwendigen
Individualverkehr aus der Stadt herauszuhalten. Hierzu kénnen ver-
kehrslenkende, verkehrsberuhigende MalRnahmen oder aber auch
die Attraktivierung von Alternativen zum Individualverkehr hergestellt
werden.

Die in der schalltechnischen Untersuchung vorgeschlagene
MaRnahme ,Betrieb eines Larmiiberwachungssystems* wird flir nicht
erforderlich angesehen. Eine Larmminderung des StraBenverkehrs
kann durch Verkehrszéahlungen einfach berechnet und nachgewiesen
werden. Dagegen ware ein Larmiberwachungssystem mit seinen
Ergebnissen nicht direkt vergleichbar mit den nun gemachten Un-
tersuchungen, die auf Rechenmodelle und Verkehrszéhlungen
gestiitzt sind.

Insgesamt werden die MaBnahmen zur Larmreduzierung fiir
erforderlich angesehen, um dem Gesundheitsschutz betroffener
Bewohner der Innenstadt mehr Gewicht zu geben. Einige der
gemachten Manahmen und Vorschldge im Larmaktionsplan haben
durchaus das Potenzial, um eine Larmminderung in kurz- bis
mittelfristiger Zeit zu erreichen. Nichts desto trotz miissen alle
MaRnahmen unter einem entsprechenden Kosten-Nutzen-Verhaltnis
gesehen werden.

berticksichtigt. Grundlage der schallgutachterlichen Untersuchungen
ist eine Verkehrsgutachten der Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft
mbH, Aalen vom 20.09.07/ 22.04.08 mit Angaben zu
Verkehrsmengen, Lkw-Anteilen und Geschwindigkeiten.

Diese MaRnahmen werden kontinuierlich durch die Stadt Ulm im
Rahmen der finanziellen Moglichkeiten umgesetzt.

Neben den benannten Larmbrennpunkten gibt es noch weitere
StraBenabschnitten, bei den Pegeliiberschreitungen (70 dB(A)/ 60
dB(A)) festgestellt werden. Die im L&rmaktionsplan enthaltenen
MaRnahmen (z.B. Schallschutzfensterprogramm) gelten ebenso fiir
diese Bereiche.

Die Stadt Ulm hélt diese Mainahme ebenfalls nicht fiir erforderlich.
Sie ist deshalb nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

5. Regionalverband Donau-lller, Schreiben vom 29.10.2008 (Anlage
18)

Die Geschaftsstelle des Regionalverbandes begrii3t die
beabsichtigte Aufstellung des Larmaktionsplans und erhebt gegen
die vorgeschlagenen MalRnahmen keine Bedenken.

Die Stadt Ulm begriii3t die positive Stellungnahme.

6. Deutsche Bahn AG, Schreiben vom 23.10.2008 (Anlage 1.9)

Fur die Larmkartierung der Eisenbahnstrecken ist das Eisenbahn-
Bundesamt zusténdig.

Ulm ist im Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen enthalten.
Die DB Projekt Bau ist mit der Stadt Ulm in Abstimmung, welche
MaRnahmen aus dem Programm umgesetzt werden.

Sollten bahneigene Flachen in Anspruch genommen werden, muss
dies im Einzelfall gepriift werden.

Die Verringerung der zul. Gesamtgewichte der Lkw auf 3,5 tin der
Verbindung A7-A8 darf nicht zu Lasten de Industriegebiete und/ oder
der DB-Anlieferer gehen. Die Ausnahme ,Anlieger frei“ muss mdglich
sein.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.

Bei dieser stralenverkehrsrechtlichen Anordnung soll der
Durchgangsverkehr durch entsprechende Beschilderung iiber die A 8
und A 7 geleitet werden. Da der Anliegerverkehr nicht unter diese
Regelung fallen wird, wird dieser nicht beschrankt.

7. Regierungspréasidium Tiibingen — Hohere StraRenver-
kehrshehdrde, Schreiben vom 01.10.2008 (Anlage 1.10)

Die Zul&ssigkeit von strallenverkehrsrechtlichen Manahmen im
Rahmen der L&rmaktionsplanung ergibt sich aus § 45 Abs. 1 Nr. 3
StVO i.V.m. den L&rmschutz-Richtlinien-StV des Bundes.
Verkehrsheschrankende Manahmen (z.B.
Geschwindigkeitsheschrankungen, Verkehrsverbote) kommen

Fur die fir eine Geschwindigkeitsheschrankung auf 30 km/ h im

Nachtzeitraum im Stadtgebiet in Frage kommenden

Strallenabschnitte:

- ZinglerstraRle (zwischen HasslerstralRe im Westen und Zing-
lerbriicke im Osten)
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allenfalls dann in Betracht, wenn aufgrund der Verkehrsbelastung der
vorhandene Larmpegel die Larmrichtwerte (60 dB(A) nachts bzw. 70
dB(A) tags) der anzuwendenden Larmschutz-Richtlinien-StV
Uberschreitet, die MaBnahme eine Minderung des L&rmpegels um
mindestens 3 dB(A) bewirkt und die Gesamtproblematik nicht etwa
durch Verlagerung von Verkehrsstrémen lediglich auf andere
StraBen verteilt wird sowie der Verkehrsfluss unter Berticksichtigung
der Bedeutung der StralRe nicht beeintréchtigt wird. Die im
Larmaktionsplan vorgesehenen Manahmen miissen rechtlich und
tats&chlich umsetzbar, die Umsetzung der Mal3nahmen muss
zumutbar sein. Sie scheiden dort aus, wo sie mit der Rechtsetzung
des Verordnungsgebers kollidieren oder sich die Verh&ltnisse nur um
den Preis von Unzulénglichkeiten an anderer Stelle verbessern
kénnten, die im Ergebnis zu einer verschlechterten Gesamthilanz
fuhren, etwa weil sie die Sicherheit und Leichtigkeit des
StraBenverkehrs in nicht hinnehmbarer Weise beeintréchtigen oder
im Hinblick auf eintretende Anderungen von Verkehrsstromen noch
gravierendere Larmbeeintréchtigungen von Anliegern anderer Stra-
Ren zur Folge haben. Eine Uberschreitung der Larmrichtwerte
andernorts durch Verlagerungen ist generell, eine erhebliche
Verschlechterung der Larmsituation andernorts ist grundsatzlich nicht
hinzunehmen.

Bei der Wiirdigung, ob straBenverkehrsrechtliche Manahmen aus
Larmschutzgriinden in Betracht kommen, istim Ubrigen nicht nur auf
die Héhe der jeweiligen La&rmimmissionen, sondern auf alle
sonstigen Umsténde einzugehen. Im Rahmen der Abwégung, ob
eine verkehrsrechtliche Malnahme in Betracht kommt, ist neben
dem Grad der Beeintrachtigung und der Schutzwiirdigkeit des be-
troffenen Gehietes auch die Funktion der jeweiligen Stral3e zu
berticksichtigen. Im Hinblick auf die Bedeutung von Landes- und vor
allem Bundesstral3en in ihrer gewidmeten Funktion als infrastrukturell
wichtige Verkehrsadern, die der Aufnahme des weitrdumigen
Verkehrs bestimmt sind, wére unabhéangig davon, dass
Larmimmissionen ohnehin regelmagig nicht unzumutbar sein drften,
verkehrsbeschrénkende MafRnahmen aus Larmschutzgriinden bei
Abwéagung aller widerstreitenden Interessen in aller Regel auch nicht
verhéltnismaRig.

Die Einrichtung einer Tempo-30-Zone ist auf einer BundesstraRe —
auch nicht versuchsweise — ausnahmslos unzuldssig (vgl. § 45 Abs.
2 ¢ Satz 2 StVO).

Auch das im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehene
Durchgangsverbot fiir Lkw (iber 3,5 t zwischen A 8 (AS Ulm-West)
und A 7 (AS Hittistetten) diirfte unter Larmgesichtspunkten
unzuldssig sein. Allerdings ist diese MalRhahme im Luftreinhalteplan
fur die Stadt Ulm vorgesehen, der vom Regierungsprasidium am
15.05.2008 verabschiedet wurde. Die entsprechende Umsetzung
dieser Manahme soll bis zum Jahresende abgeschlossen sein.

- Karlstrale (zwischen Neutorstrafle im Westen und Frauen-
stral’e im Osten)
- Konig-Wilhelm-StraBe (zwischen Wielandstraf3e im Siiden und
Schilinstrale im Norden)
wurden gutachterlich die erzielbaren Verbesserungen ermittelt. Die
Pegelminderung wiirde bei diesen 3 StraBenabschnitten bei jeweils
ca. 3 dB(A) fur die betroffenen Anwohner liegen. Diese Minderung
entspricht den Vorgaben der Richtlinien fir
strallenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm - Larmschutz-Richtlinien-StV, Ziffer 2.3. Die Stadt Ulm ist
daher der Auffassung, dass einer versuchsweisen Einrichtung einer
Tempo-30-Zone auf einer dieser StraRenabschnitte nichts im Wege
stiinde, wenn diese StraRen nicht als StraRen des tberdrtlichen
Verkehrs (Bundes- oder Landesstral3en) klassifiziert waren.

Da die zustandige StraRenverkehrsbehdrde von der Larmschutz-
Richtlinien-StV, Ziffer 3.3, jedoch keine Ausnahme zulésst (keine
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Bundes- oder Landesstral3en),
wird auf der Grundlage der Sitzungsergebnisse des
Fachbereichsausschusses Stadtentwicklung, Bau und Umwelt vom
23.09.2008 dieser erganzende Beschluss zwar als Mallnahme (mit
einem Hinweis auf die Entscheidung der Behorde) in den Larmak-
tionsplan aufgenommen und somit dokumentiert. Die Mal3nahme
kann derzeit jedoch auf Grund des ablehnenden Erlasses der
Hoheren StraBenverkehrsbehdrde nicht umgesetzt werden.

Die Stadt Ulm ist der Auffassung, dass diese Manahme auf Grund
der gutachterlichen Ergebnisse des Larmaktionsplans entlang der B
10 gerechtfertigt ist. Es handelt sich um eine verkehrslenkende
Malnahme im Sinne der Larmschutz-Richtlinien-StV, Ziffer 3.1, die
die bestehende Wegweisung auf der BAB 8 entsprechend
unterstitzt. Der Anliegerverkehr ist hiervon nicht betroffen. Die
MaBnahme 4.1 ,Durchfahrtverbot fiir LKW ber 3,5 t zwischen A 7
und A 8“ bleibt Bestandteil des Larmaktionsplans.

8. Eisenbahn-Bundesamt, Schreiben vom 29.09.2008 (Anlage 1.11)

Gem. § § 47 e Abs. 3 BImSchG ist das EBA zustandige Behdrde fiir
die Erstellung der L&rmkarten an Schienenwegen von Eisenbahnen
des Bundes. Zustandige Behdrde fir die Larmaktionsplanung sind
die Gemeinden. Da eine Einbindung des EBA als
Einvernehmensbehdrde nicht gesetzlich geregelt ist, ist eine
Mitwirkung des EBA an der L&rmaktionsplanung der Lander vom
Gesetzgeber nicht vorgesehen.

Nicht ganz korrekt ist die Aussage im Larmaktionsplan, dass fir die
Haupteisenbahnstrecken noch keine Kartierungsergebnisse
vorlagen. Zutreffend ist, dass im Stadtgebiet von Ulm etwa 1 km
Strecke noch nicht kartiert ist. Dies betrifft hauptsachlich den Bereich
des Haupthahnhofes bis zur Donaubriicke, ndrdlich des

Die rechtlichen Zusammenhénge sind der Stadt Ulm bekannt.

Bei Vorliegen der Ergebnisse der Larmkartierung an
Haupteisenbahnstrecken werden diese einer Fortschreibung des
Larmaktionsplans zu Grunde gelegt.
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Hauptbahnhofs ist die Kartierung erfolgt. Hintergrund dessen ist,
dass der besagte Abschnitt erst mit dem Umstellen des Bezugsfahr-
plans (Fahrplan 2007 / 2008 der DB AG) als kartierungspflichtig
identifiziert worden ist. Diese Abschnitte kénnen erst in einem
zweiten Schritt bearbeitet werden. Mit der Fertigstellung der
Kartierung ist im Januar 2009 zu rechnen.

Auf Grund der oben aufgefiihrten Stellungnahmen werden keine Anderungen des Larmaktionsplans vorgeschlagen.

5

Prifauftrdge des Fachbereichsausschusses vom 23.09.2008

Die ergénzenden Beschllisse des Fachbereichsausschusses wurden zwischenzeitlich durch die Verwaltung wie folgt
geprift und in den L&rmaktionsplan eingearbeitet:

1.

in der Innenstadt zu untersuchen, wo es auf einer Hauptverkehrsstrae maglich ist, Fliisterasphalt
aufzubringen:

In der Innenstadt gibt es 5 HauptverkehrsstraBenziige (La&rmbrennpunkte), die sich aus
Larmgesichtspunkten grundsatzlich fir das Aufbringen von Flisterasphalt eignen wiirden. Hierbei sind
jedoch eine Vielzahl von ingenieurtechnischen Restriktionen zu beachten. Zudem sollte aus wirtschaftlichen
Griinden der Austausch des Belags nur dort erfolgen, wo er ohnehin erforderlich ist. StraRenbauarbeiten an
der Asphaltdecke sollten fiir einen langeren Zeitraum ausgeschlossen werden kénnen, da ein Aufbrechen
die larmmindernde Wirkung des Flisterasphalts zu Nichte macht.

Nach eingehender Priifung der 0.g. Straenabschnitte eignet sich derzeit nur die Karlstral3e fiir das
Aufbringen von Fliisterasphalt. Zum Einen ist der verkehrstechnische und stadtebauliche Umbau bereits in
Planung und zum Anderen sollen bei dieser Gelegenheit alle technischen Infrastrukturleitungen erneuert
werden. Diese kdnnen entsprechend den erforderlich werdenden stra3enbautechnischen Anforderungen
neu verlegt werden. Es ist davon auszugehen, dass Strallenbauarbeiten in der Karlstrale auf langere Sicht
nicht erforderlich sein werden.

Den durch Fliisterasphalt erzielbaren deutlichen Verbesserungen der Larmsituation sind die entstehenden
hoheren Investitions- und Unterhaltskosten gegentiber zu stellen. Diese ergeben sich aus folgenden
Grinden:

- durchlaufende, beidseitige Entwésserungsrinnen erforderlich

- Préziser Einbau des StralRenunterbaus

- Aufwéndiges Asphaltierungsverfahren

- Hohere Reinigungskosten, da sich sonst die Poren zusetzen (Beeintrachtigung der
Funktionsfahigkeit)

Die Mehrkosten im Bereich der Karlstral3e fir die einmalige Herstellung des Fliisterasphalts belaufen sich
bei einer Gesamtstrecke von ca. 1.100 m auf ca. 450.000 €. Hinzu kommen erhohte Unterhaltskosten (z.B.
zusatzliche jahrliche Reinigungskosten von ca. 8.000 €).

Das Thema Fllisterasphalt in der Innenstadt wird als Erganzung der Mafinahme Nr. 5 in den Larmaktionsplan
aufgenommen.

2.

auf die neue ErschlieBung des Wohnquartiers "Blumenscheinweg/westl. Bleichstra3e" von der Blaubeurer
Straf3e zu verzichten:

Der schalltechnische Nutzen einer L&rmschutzwand in Hohe des Wohnquartiers "Blumenscheinweg/westl.
Bleichstralle" ist im Rahmen der gutachterlichen Untersuchungen im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung
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auch ohne die neue ErschlieBung von der Blaubeurer Stral3e untersucht worden. Auch mit den dadurch
bedingten Offnungen in der Larmschutzwand ist gutachterlich ein effektiver Ldrmschutz nachgewiesen

worden. Durch die L&rmschutzmalRnahmen kdnnen in diesem Abschnitt die Anwohner — auch ohne die
neue Erschlieung — deutlich entlastet werden (vgl. hierzu auch Ziffer 6 und die Anlagen 4.1 bis 4.3).

Die MaRnahme 4.3 ,Larmschutzwénde an der B 10" wird im L&rmaktionsplan entsprechend angepasst.

3. mit der héheren StralRenbehdrde zu kl&ren, ob es mdglich ist, versuchsweise bei einer Hauptverkehrsstrale
(z.B. KarlstralRe) nachts eine Tempo-30-Zone einzurichten:

Die Hohere StraBBenverkehrsbehdrde wurde hierzu im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher
Belange um Stellungnahme gebeten. Die Anordnung von Tempo 30 auf klassifizierten Bundes- und
Landesstral3en ist demnach — auch versuchsweise — ausnahmslos unzuldssig (vgl. hierzu auch Anlage 1.5).
Da die drei gutachterlich vorgeschlagenen Straenabschnitte Zinglerstralle, Karlstralie und Kénig-Wilhelm-
Stralle entweder als Bundes- oder Landesstral3e klassifiziert sind, kommt die Einrichtung einer Tempo-30-
Zone nachts auf einer Hauptverkehrsstral3e derzeit nicht in Frage.

Die versuchsweise Einrichtung einer Tempo-30-Zone auf einer der drei Stra3enabschnitte Zinglerstrale, Karlstrale
oder Konig-Wilhelm-StraRe wird dennoch in den Larmaktionsplan als Malinahme Nr. 6 aufgenommen, um den Willen
der Stadt Ulm zu dokumentieren. Es erfolgt ein Hinweis, dass die zusténdige Behorde diese MalRnahme derzeit
ablehnt.

6 Antrag Nr. 155/08 vom 05.11.2008 der FWG/FDP-Fraktionsgemeinschaft
Die FWG/FDP-Fraktion hat beantragt zu priifen, welche Verénderungen sich hinsichtlich des Larmschutzes ergeben:

- wenn die Larmschutzwand durchgehend ist
- wenn die La&rmschutzwand durch den Blumenscheinweg gedffnet ist.

Im Lichte dieser Ergebnisse soll nochmals (iber eine alternative Zufahrtsregelung fiir dieses Gebiet beraten werden.
Der Antrag ist der Drucksache als Anlage 3 beigefiigt.

Bewertung der Verwaltung:

Folgende drei Szenarien wurden im Rahmen der ,Schalltechnischen Bewertung L&rmschutz B 10* untersucht:
- Status Quo (ohne L&rmschutzwénde)

- Planfall 1 (Larmschutz ohne neue ErschlieBung uber Blaubeurer StralRe und mit offener L&rmschutzwand in
Hohe BleichstralRe/ Blumenscheinweg)

- Planfall 2 (La&rmschutz mit neuer Erschlief3ung uber Blaubeurer StralRe und SchlieRung der
Larmschutzwand in Hohe BleichstralRe/ Blumenscheinweg)

Die unterschiedliche Schallausbreitung kann fur den kritischen Nachtzeitraum den beigefugten Larmkarten - Anlagen
4.1 bis 4.3 - entnommen werden.

Die so genannten Auslosewerte (70/60 dB(A) tags (Loen)/ nachts (Lwigh)) werden nur beim Status Quo dberschritten.
Hier istim Nachtzeitraum ein Anwohner (Blumenscheinweg 1) mit 60 dB(A) betroffen. Fir den Tagzeitraum werden
die Werte knapp unterschritten (s.u.).

An diesem lautesten, bewohnten Immissionspunkt (Blumenscheinweg 1) ergeben sich fiir die drei Szenarien
folgende Larmpegel. Hier macht es keinen Unterschied, ob die Larmschutzwand offen oder geschlossen ist.
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L pen in dB(A) L Night in dB(A)
ohne Wand 69 60
Wand offen 66 57
Wand geschlossen 66 57

Nimmt man fir das gesamte Wohngebiet Blumenscheinweg/ BleichstralRe die Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) als Orientierungshilfe, so ergibt sich fiir die Zahl der betroffenen
Menschen bei geschlossener und unterbrochener Larmschutzwand kein wesentlicher Unterschied:

Tagzeitraum (Larmpegel > 59 dB(A)):

Betroffene - ohne Wand: 21
Betroffene - Wand offen: 8
Betroffene - Wand geschlossen 8

Nachtzeitraum (Larmpeqgel > 49 dB(A)):

Betroffene - ohne Wand: 29
Betroffene - Wand offen: 11
Betroffene - Wand geschlossen 8

Drei weitere, direkt an der B 10 gelegene Gebaude (Bleichstralle 30, 31, 32), sind derzeit nicht bewohnt. Die hier
ausgeubte gewerbliche Nutzung (Buro/ Dienstleistung) erfordert im Nachtzeitraum keinen Schallschutz. Tagstber
werden in beiden Planféllen die Ausldsewerte nicht tiberschritten.

Entsprechend der planerischen Intention dienen die geplanten Larmschutzwande insh. auch dem Schutz der
offentlichen und privaten Freirdume. Diese werden bei beiden Planféllen effektiv vor Larm geschiitzt.

7 Kosten und Finanzierung des Larmaktionsplans

Fur die Vorbereitung des Larmaktionsplanes fallen fiir die externen Gutachten Kosten in Hohe von 53.000 € an.
Diese werden vom Land gemaR Zuwendungsbescheid des Umweltministeriums vom 21.12.2007 in voller Hohe
gefordert.

In der folgenden Tabelle ist das MalRnahmenpaket mit den Prioritaten und ganz groben Kostenannahmen auf
aktueller Basis zusammenfassend dargestellt.

MaRnahme Kurzfristige Mittelfristige Langfristige Kostenannahme
MaBnahme MaRnahme MaRnahme
1 Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans X 160.000 €
2 Flusterasphalt (Versuchsstrecke Talstrale, K 9912 bei M&hringen) X 200.000 €
3 Schallschutzfensterprogramm (Fordermittel) X X 300.000 €
4 Larmbrennpunkt B 10
4.1  Durchfahrtverbot fiir LKW Uber 3,5 t zwischen A7 und A 8 X 10.000 €

4.2 Umbau des Soflinger Kreisels

Machbarkeitsstudie fiir die Verlangerung des Tunnels X 12 bis 14 Mio. €
und Umgestaltung des Séflinger Kreisels (GD 240/07)

Realisierung X
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4.3  Larmschutzwéande entlang der B 10

Planung und Bau von Larmschutzwénden entlang X 2 his 2,5 Mio. €
der B 10 (GD 240/07)
5 Larmbrennpunkt KarlstraRe
Entwicklung von Alternativen fiir den verkehrstechnischen X 100.000 €

und stédtebaulichen Umbau der KarlstraBRe (Vorplanung
bereits beauftragt)

Umsetzung der Ergebnisse der in Planung befindlichen X 2 Mio. €
MalRnahmen zum Umbau der KarlstralRe

Planung und Kostenrechnung fiir Ausfiihrung in X 450.000 €
Flusterasphalt

6 Versuchsweise Tempo-30-Zone nachts auf einer Hauptverkehrsstrale

Versuchsweise Anordnung von Tempo 30 im derzeit keine Moglichkeit der Umsetzung gegeben
Nachtzeitraum auf einer der folgenden
StraRenabschnitte:
- Zinglerstralie (zwischen Hasslerstrale im
Westen und Zinglerbriicke im Osten)
- KarlstraRe (zwischen Neutorstrale im Westen
und Frauenstrale im Osten)
- Konig-Wilhelm-Strale (zwischen
WielandstraRe im Suiden und SchiilinstraBBe im
Norden)

Der Larmminderungsplan ist ein Strategieplan. Es besteht keine rechtliche Verpflichtung zur Umsetzung der o.g.
MaBnahmen. Der Larmaktionsplan muss aber kiinftig bei Planungen und Entscheidungen - ahnlich wie ein
informeller Rahmenplan - beriicksichtigt werden. Uber die Durchfiihrung und Finanzierung der MaBnahmen ist
jeweils durch Einzelbeschliisse zu entscheiden.

8 Weiteres Vorgehen

Der Larmaktionsplan Ulm wird nach seiner Beschlussfassung tiber die Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und
Naturschutz (LUBW) an die EU-Kommission weitergeleitet (Datenberichterstattung).

Der Larmaktionsplan wird alle funf Jahre iberprift und erforderlichenfalls fortgeschrieben.




