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" ss¢ Bahnhofsmodernisierungsprogramm I "Bahnhof der Zukunft"

Anlage: BMP Il Modul |_Liste der Stationen

Sehr geehrte Damen und Herren,

zwischenzeitlich wurde mit den Unterschriften der DB AG und von Herrn Minister Her-
mann MdL die Rahmenvereinbarung fir das Bahnhofsmodernisierungsprogramm Ba-
den-Wirttemberg ,Bahnhof der Zukunft* (Bahnhofsmodernisierungsprogramm/BMP
Il in Kraft gesetzt. Damit m&chte das Land die Modernisierung und Aufwertung der
Bahnstationen und deren Umfeld vorantreiben,

Die Rahmenvereinbarung regelt die Grundsétze und Rahmenbedingungen fiir die
Durchfihrung und Finanzierung des BNIP ll, welches in den Jahren 2020 bis 2029
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| umgesetzt werden soll. Das Land-als Aufgabentrager fir den Schienenpersonennah-
verkehr (SPNV) und die DB Station&Service AG als Betreiberin der Personenbahn-
hofe sind bestrebt, die Attraktivitat im Schienenpersonenverkehr zu erhéhen. Die Per-
sonenbahnhéfe der DB Station&Service bilden als Ein'gangstor zum System Bahn so-
wie als Verkniipfungsstellen zu anderen Verkehrstrégern hierbei eine wesentliche
Grundlage. '

Die ModernisierungsmaBnahmen an den Personenbahnhdfen umfassen dabei drei
Module: |
—  Modul I:

- Verbesserung der barrierefreien Zugéanglichkeit,

- Anpassung der Bahnsteiginfrastruktur (Bahnsteigldngen und Bahnsteight-
'henL - ,

- Verbesserung der Aufenthaltsqualitat durch Erneuerung der Bahnsteigaus-
‘stattung, : |

- Gestalterische Aufwertung von Personenunterfihrungen,

- Modernisierung von Empfangsgeb&auden, soweit diese sich im Eigentum der
DB Station&Service befinden.

—  Modul II;

- Ausbau von Bahnhdfen zu Mobilitatsknoten/Mobilitatsdrehscheiben durch.
MaRnahmen im Bahnhofsumfeld, einschlieBlich der Verknipfung der ver-
schiedenen Verkehrstrager.

— Modul [l1:

- Entwicklung nicht mehr im Eigentum der DB Station&Service befindlicher

Empfangsgebaude durch die Kommunen oder Dritte.

Im Modul | wurden von Bahn und Land gemeinsam 51 Stationen vorausgewahlt, die
nach landeseinheitlichen Kriterien aus der Liste atler rund 650 Bahnstationen als Sta-
tionen mit dem dringendsten Ausbaubedarf hervorgingen (vgl. Anlage). Die Reihungs-
kriterien waren: die Zahl der Reisenden, die Knotenfunktion der Station, der betriebli-
che Bedarf fir einen Ausbau, die technische Notwendigkeit fir einen Ausbau sowie
der Umfang von bereits vorhandenen Ausbauten zur Erreichung der volistandigen
Barrierefreiheit der Station.



Mégliche Bestandteile des MaBnahmenumfangs fur die Stationen des Moduls | sind

daher:

die barrierefreie ErschiieBung der Verkehrsstation durch Aufzllge/Rampen, so-
weit Uber 1.000 Reisende taglich erwartet werden,

Anpassung der Bahnsteiginfrastruktur (Bahnsteiglénge und Bahnsteighdhe),
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat durch Erneuerung der Bahnsteigausstat-
tung (Wetterschutz gemaR den Vorgaben der Leistungs- und Finanzierungs-
vereinbarung Il (LUFV 11} bzw. deren Nachfolgevereinbarting, Erneuerung der
Beleuchtungseinrichtungen etc.),

Gestalterische Aufwertung von Personenunterflihrungen, unter Beachtung be-

stehender Eigentums-/Unterhaltungsregelungen und unter Berucksichtigung

notwendiger Inétandsetzungsmal&nahmen, welche im Einzelfall zu vereinbaren

sind. . | |

Fur Empfangsgebaude, soweit diese sich im Eigentum der DB Station&Service

befinden, kénnen erfolgen:

o Energetische Gesamtertiichtigung der Geb&udehlllle,

o Neueindeckung und D&mmung von Déchern,

o Sanierung aller Fassadentypen, ‘

o . Ersatz von Fenstern durch Fenster mit Warmeschutzverglasung gemag.
Energieeinsparverordnung (EnEV),
Warmedammung von Kellerdecken gemaf EnEV,

o Technische Gebaudeausstattung (TGA z. B. Heizungs-, Luftungs und
Sanitdranlagen,

o Herstellung barrierefreier Zugénglichkeit zum und im Empfangsgebaude
(im offentlichem Bereich),

o Sanierung und Aufwertung der Verkehrsflachen und Wartebereiche fiir
Reisende (Wartezone WC Anlage etc.} zur Steigerung der Aufenthalts-
qualitat,

o Anlagen zur Reisendeninformation.

O

Eine Bewerbung um Aufnahme in die Liste zu Modul | ist nicht méglich. Die DB Sta-
tion & Service wird auf die betroffenen Kommunen zukommen.

IVI_ithiIfe'von Modul I soll der Ausbau von Vefkehrsstatiorien zu multimodalen Mobili-
tatsknoten/Mobilitatsdrehscheiben durch MaRnahmen im Umfeld der Verkehrsstation



geférdert werden. Ich méchte darauf hinweisen, dass sich die Férderméglichkeit da-
bei ausdricklich nicht allein auf die 51 im Rahmen des Moduls | ausgewahlten Stati-

onen beschrankt, sondern grundsatzlich jeder Kommune offensteht, die solche Mal3-
nahmen plant. '

Fur eine Férderung in Betracht kommen dabei grundsatzlich:

~ Verkniipfende Bushaltestellen, |

— Park&Ride-Anlagen,

— Bike&Ride-Anlagen oder Fahrradparkhauser,

— Stellplatze mit Elektroladesaule,

— Stellplatze flr Car~Sharmg Fahrzeuge,

— Taxi-Stellplatze,

— Fahrgastinformationssysteme/-anzeiger,

- MobilitétsZentraIen, _ ‘

— Offentliche Toilettenanlagen, auch in Verbindung mit geséhlosSenen und be-
heizten Warteméglichkeiten.

Nicht gefordert werden eigenstandige Grofmalnahmen, msbesondere zentrale Om-
nibusbahnhéfe und P&R-Parkhauser.

Edr die MaRnahmen aus dem Modul Il erfolgt die Férderung im Rahmen und nach
den Regelungen des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (LGVFG) auf
Grundlage der jeweils geltenden Verwaltungsvorschrift (VwV-LGVFG) mit einem er-
héhten Fordersatz von 75 Prozent. Die Forderung erfolgt nach Antragstellung auf Pro-
grammaufnahme. Zusténdig fur die Beratung der Vorhabenstrager und die Férderab-
wicklung sind die Regierungsprasidien.

Eine Férderung nach dem LGVFG setzt generell voraus, dass mindestens drei Mobili-
tatsformen verkniipft werden (Entwurf der Ziffer 2.6 der Anlage 7a —~ Richtlinie zur

“VWV-LGVFG tber die Abgrenzung der zuwendungsfihigen Kosten im Bereich des
OPNV (RL Zuwendungsfahige Kosten OPNV). Der Fordersatz betragt regelmaBig bis
zu 50 % der zuwendungsfahigen Investitionskosten. Werden mindestens sechs der
0.g. Bausteine realisiert, so erhdht sich im Rahmen des Programms Bahnhof der Zu-
kunft der Fordersatz auf bis zu 75 % der zuwendungsféhigen Investitionskosten. Zu-

~ sétzlich wird nach dem Entwurf der VWV-LGVFG, AT, Ziffer 5.4 zur anteiligen Forde-



rung der Planungskosten eine Pauschale gewahrt. Diese betrégt 10 % der zuwen-
| dungsfahigen Investitionskosten. Die Gesamtforderung fur multimodale Knoten be-
tragt also je nach Anzahl der realisierten Bausteine his zu 60 % oder bis zu 85 % der
-zuwendungsfahigen Investitionskosten.

Daneben kann nach dem Entwurf der VWV-LGVFG, AT, Ziffer 5.2.2.4 und dem Ent-
‘wurf der Anlage 22 zur VWV-LGVFG - Besonders klimafreundliche Vorhaben — ein er-
héhter Férdersatz von bis zu 75 % (erganzt um die 10 %-ige Planungskostenpau-
schale) in Betracht kommen, wenn es sich um eine Verkniipfung von mindestens drei
Mobilitatsformen handelt und die zuwendungsfahigen Investitionskosten dieser MaR-
nahme die Kostenobergrénze von 1 Million Euro nicht tiberschreiten. Auch diese reine
LGVFG-Forderung wird ber die Regierungsprésid_ien abgewickelt.

Im Rahmen von Modul 11l wird die Entwicklung nicht mehr im Eigentum der DB Sta-

tion&Service befindlicher Empfangsgebaude durch die Kommunen oder Dritte gefér-
dert. Auch hier ist darauf hinzuweisen, dass die Forderung nicht allein auf die 51 im
Rahmen des Moduls | ausgewahlten Stationen beschrénkt ist, sondern grundséatzlich
jeder Kommune offensteht, die die Férdervoraussetzungen erfullt.

Die Férderung erfolgt auf Grundlage der Férderrichtlinie Stationsgebaude, die die zu-
wendungsfahigen Komponenten und das Verfahren detailliert beschreibt. Die Richtli-
nie befindet sich derzeit in der Endabstimmuhg_ und wird in Kiirze auf der Internetseite
des Verkehrsministeriums veréffentlicht. Zusténdig fir die Beratung der Vorhabenstré-
ger und die Foérderabwicklung ist das Verkehrsministerium.

lch méc’hte Sie bitten, bei Ihren Verbandsmitgliedern dafir zu werben, die Moglichkei-
ten, die sich insbesondere durch die Module Il und Ill ergeben, zu nutzen und auf die

genannten zusténdigen Behdrden zuzugehen, sofern innerhalb der Laufzeit des Pro-

- gramms solche MaBnahmen umgesetzt werden sollen.

Mit freundlichen GriiRen

Gerd Hickmann



Stationen liber 1.000 Reisende pro Tag (Modul la)

Rang

Perscnenbahnhof

Tibingen Hbf

Plachingen

Schorndorf

Uim Hof

Bietigheim-Bissingen

Sigmaringen

walblingen’

Kinlegg

«©

Singen (Hohentwiel)

10

Hechingen

11

Offenburg

12

Herrenberg

13

Béblingen

14

Bretten

15

Schwabisch Hall-Hessental

16

Backnang

17

Gdppingen

18

Eberbach

1

(=]

Reutlingen Hbf

2

[=]

Aulendorf

2

-

Metzingen

S22

Radolfzell

Stationen unter 1.000 Reisende pro Tag (Modul Ib)

Rang

Personenbahnhof

Kiebingen

Grinsfeld

Ludwigshafen (Bodenseg)

Bepfingen

Nehren

Spaichingen

Walheim (Wart)

Wittighausen

Sulzbach (Murr)

Roigheim

Herbclzheim (Jagst)

Léwental

Siglingen

Mogglingen (b Gmiind)

-
o

Albstadt-Lautlingen

-
o

Balingen Sud

Bieringen

Frommern

Oppenweiler (Wirtf)

Eyach

~
=

Gerlachsheim

Urbach (b Schorndorf)

Reutlingen-Sondelfingen

Geislingen West

Uberlingen-Therme -

Goldshofe

Etflingen West

Reutlingen West

Waldenburg (WQrtt)






