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Sachdarstellung:

Der Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt hat am 12.12.2006 das Entwicklungsprogramm fiir
den City-Bahnhof Ulm beschlossen (GDNr 288/06) und am 11.12.2007 den Grundsatzbeschluss zur Durchfiihrung
eines Ideen- und Realisierungswettbewerbs fiir den City-Bahnhof Ulm auf der Grundlage des Entwicklungskonzepts
gefasst und weitere Arbeitsauftrage erteilt (GDNr 548/07).

Arbeitsauftrage gemal Beschluss vom 11.12.2007

1. Der in der Machbarkeitsstudie Verkehr vorgenommenen Bewertung der Szenarien zu  zustimmen und der
weiteren Planung das Szenario "Subway" (FuBgéngerverbindung in  Ebene -1) zugrunde zu legen.

2. Vorbereitung und Durchfiihrung des Ideen- und Realisierungswettbewerbs

3. Fortfiihrung der Entwicklungskonzeption einer Einkaufsgalerie im Bereich Sedelhof

4. Abschluss einer Entwicklungsvereinbarung zwischen der Stadt Ulm und der DB Station & Service AG

5. Beteiligung an der Machbarkeitsstudie der DB Bahnhofsagentur

6. Fortfuhren der Verhandlungen mit DB Netz und DB Regio Uber die Aufgabe von Gleisen

7. Konzeption der Verlegung der Kleinen Blau

8. Errichtung eines Info-Punktes auf dem Bahnhofplatz

9. Erarbeitung eines Konzepts fiir die Offentlichkeitsarbeit

10. Stédtebauliche Aufwertung und Attraktivitatssteigerung der FuRgénger- und Radfahrer- unterfiihrung

entlang der Neuen Stralle

1. Machbarkeitsstudie der Bahnhofsagentur (zu Arbeitsauftrage 1, 5, und 6)

Die gemeinsam von der Stadt Ulm und der DB Station & Service AG bei der Bahnhofsagentur beauftragte
Machbarkeitsstudie wurde im Laufe des Jahres erarbeitet und das Ergebnis am 08.10.2008 Vertretern der
Verwaltung und von DB Station & Service AG vorgestellt. Beide Auftraggeber haben die vorbildliche Studie
gewdirdigt und erklart, sie zur Grundlage von Beschllissen der zustandigen Gremien zu machen. Die Studie
soll neben der "Verkehrskonzeption City-Bahnhof UIm" des Biiros Modus Consult Uim GmbH eine weitere
Grundlage fiir einen Ideen- und Realisierungswettbewerb zum City-Bahnhof werden. Der
Machbarkeitsstudie liegen die von der Stadt beauftragten Studien "Verkehrskonzeption City-Bahnhof UIm"
und "Verlegung der Kleinen Blau" des Ingenieurbtiros Wassermiiller zu Grunde. Einleitend stellt die Studie
dar, dass durch die Verkniipfung von unterschiedlichen Projekten im Bereich des Hauptbahnhofs fir die
Stadt Ulm und die betroffenen Geschaftshereiche der DB AG die Chancen zu umfassenden Erneuerungen
und Verbesserungen bestehen.

Im Einzelnen untersucht die Studie folgende Projektbausteine:
- Neuordnung und verbesserte Anbindung des Hauptbahnhofs
FuRgéngerverbindung BahnhofstraRe - Bahnhof - Schillerstra3e mit neuem Westzugang zum Bahnhof
Neubau des Bahnhofsgebaudes
Verlegung der Kleinen Blau als offener Flusslauf
Erweiterung der Tiefgarage unter dem Bahnhofplatz
Neubau des FulRganger- und Fahrradfahrersteges
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Die Studie stellt die Malnahmen in ihren zeitlichen Abhéngigkeiten dar und nennt fiir einzelne Mal3nahmen
erste vereinfachte Kostenannahmen auf der Grundlage von bereits realisierten Vergleichsprojekten aus
anderen Stadten. Die Machbarkeitsstudie kommt zu dem Ergebnis, dass die oben genannten MalZnahmen
grundsétzlich realisierbar sind. Zu ihrer Umsetzung sind allerdings weitere MalRhahmen und Beschliisse
erforderlich:

Planfeststellung zur Neubaustrecke Wendlingen - Ulm

Die DB Projektbau GmbH betreibt seit 2007 das Planfeststellungsverfahren zu den Abschnitten 2.3
(Albhochflache), 2.4 (Albabstiegstunnel) und 2.5a1 (Hauptbahnhof Ulm). Nach erfolgter Beschlussfassung
kann im Zuge eines weiteren Verfahrensschrittes tiber die Freigabe von Baustelleneinrichtungsflachen an
der SchillerstralRe befunden werden. Dies ist eine zwingende Voraussetzung zur offenen Verlegung der
Kleinen Blau. Mit dem Areal der ehemaligen Postabfertigungshalle nordlich der Hauptpost verfligt die Stadt
Ulm Uber eine geeignete Ersatzflache flr den Bedarf der DB Projektbau GmbH. Die Beschlussfassungen fir
den Bereich zwischen Dornstadt und Ulm (2.4 und 2.5al) sollen im 1. Quartal 2009 durch das
Eisenbahnbundesamt erfolgen.

Fahrzeuginstandhaltungsanlage (FIBA) von DB Regio

Die DB Regio AG plant im Bereich des Rangierbahnhofs an der Blaubeurer Stral3e ein neues Service-
Center fiir die Wartung und Instandsetzung von Fahrzeugen und Wagen zu errichten. Das Service-Center
ist zwingende Voraussetzung fir die Aufgabe von Gleisen im Bereich Schillerstrale. Dies wiederum ist
Grundvoraussetzung fir die offene Verlegung der Kleinen Blau und den Neubau der Unterfihrung zur
SchillerstraRe. Mit dem Erwerb dieser Flachen besteht auRerdem die Mdglichkeit der stédtebaulichen
Aufwertung der Schillerstrale, des Baus einer Parkgarage mit Anbindung an die Unterfiihrung zum
Empfangsgebédude und des Baus eines Stadtteilparks entlang der offen gelegten Kleinen Blau.
Insbesondere kann mit der Umsetzung dieser MaRnahmen eine Verkirzung der FuRgangerunterfilhrung um
ca. 20 m und eine angemessene Gestaltung des neuen Westzugangs zum Bahnhof mit einer
Bahnhofsvorfahrt erreicht werden. Die Inbetriebnahme des Service-Centers ist fiir 2013 vorgesehen.

Die Machbarkeitsstudie stellt auRerdem die folgenden, zur Umsetzung der Projektbausteine erforderlichen
konkreten Mal3nahmen dar:

Umbau bzw. Riickbau der Gleise 20 und 91, 92, 93 und der Weichen an der Schillerstrale

Dadurch kann die Kleine Blau in ein offenes Gewasser verlegt werden. Bisher ist der erforderliche Bereich
an der Schillerrampe als Baustelleneinrichtungsfléche fir die ICE-Neubaustrecke vorgesehen. Sobald der
Planfeststellungsbeschluss fiir den Abschnitt 2.5a1 (Hauptbahnhof Ulm) vorliegt, kann im Rahmen einer
vereinfachten Anderung der planfestgestellten Plane die Schillerrampe als Baustelleneinrichtungsflache aus
der Planung herausgenommen werden. Als weitere Voraussetzung flir die Aufgabe der Gleise an der
SchillerstraBe ist eine Entbehrlichkeitspriifung durch das Eisenbahnbundesamt vorzunehmen.

Zeitraum: 2009 / 2010
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Neubau FuRganger- und Fahrradfahrersteg

Der Gemeinderat hat am 15.10.2008 den Neubau des FulRganger- und Fahrradfahrerstegs beschlossen
(GDNr 350/08). Der Stegneubau erfolgt an der Stelle des alten Steges. An der Schillerstral3e ist die spatere
Lage der verlegten Kleinen Blau zu beriicksichtigen.

Zeitraum: 2009 / 2010

Riickbau der Gleise 16 bis 19 und Umbau von Weichen sowie Neubau FuRgéngerunterfihrung (Subway)
von der Bahnhofstral3e bis zur Schillerstrafie

Fur den Neubau des Subways vom Bahnhofsgebaude bis zur Schillerstraf3e wurden zwei Tunnelbreiten
untersucht (Variante 1 mit 10 bis 12 m Breite und Variante 2 mit 30 bis 35 m Breite). Zu den Bahnsteigen
sind Treppenaufgénge und behindertengerechte Aufziige vorgesehen. An der Schillerstrale ist damit die
Mdglichkeiten fir einen attraktiven neuen Westzugang zum Bahnhof gegeben. Voraussetzungen sind die
Fertigstellung der FIBA (Service-Center) der DB Regio an der Blaubeurer Stral3e und die abgeschlossene
Entbehrlichkeitsprifung fir die Gleise durch das Eisenbahnbundesamt.

Zeitraum flr den Riickbau der Gleise: ab 2013

Der Neubau des 6stlichen Abschnitts des Subway von der FuRgéngerzone bis zum Empfangsgebéude
erfolgt weitgehend nicht auf Grundstticken der DB und wird deshalb in der Studie nicht weiter behandelt.
Voraussetzung fiir den dstlichen Subway ist die Verlegung der Kleinen Blau.

Parkhaus an der Schillerstrae

Mit dem Riickbau der Gleise 16 bis 20 werden ausreichende Flachen frei, um ein Parkhaus an der
SchillerstraBe zu errichten.
Zeitraum: ab 2013

Neubau Bahnhofsgebaude

Die Studie ermittelt fiir ein neues Bahnhofsgebaude einen Flachenbedarf von insgesamt 19.500 gm
Geschossflache. Davon sind fiir die DB Station & Service AG inklusive der Vermietungsflachen 13.000 gm
und fir das Intercity-Hotel 6.500 gm vorgesehen.

Untersucht wurden zwei Varianten:
Variante 1. Kompletter Neubau des Empfangsgebadudes und des Hotels
Variante 2: Neubau des Empfangsgeb&dudes mit Erhalt des heutigen Intercity-Hotels

Fir das Grundstiick des IC-Hotels besteht ein Erbbaurecht. Gespréche (iber eine wiinschenswerte
Einbindung eines Hotelneubaus in die Bahnhofsplanungen laufen derzeit. Die Umsetzung des Konzepts
zum City-Bahnhof Ulm ist aber auch bei weiter bestehendem IC-Hotel mdglich.

Sanierung und Erweiterung der Tiefgarage unter dem Bahnhofplatz

Die bestehende Tiefgarage soll saniert, erweitert und an die Bahnhofshalle angebunden werden.

Gesamtinvestitionskosten laut Machbarkeitsstudie

Die Machbarkeitsstudie benennt fir die Projektbausteine und die auf’erdem erforderlichen MalRnahmen
erste Kostenannahmen auf der Grundlage von bereits realisierten Projekten der Bahn. Die Studie nennt
Gesamtinvestitionskosten zwischen ca. 85 Mio € und ca. 135 Mio €. Diese Kosten setzen sich zusammen
aus Kosten, die durch einen wirtschaftlichen Ertrag gedeckt sind (Vermietungen und andere Ertrdge) sowie
aus Kosten des nichtwirtschaftlichen Bereichs (6ffentlicher Teil des Gesamtprojekts). Die Umsetzung des
Projekts City-Bahnhof ist aulRerdem an einen Zeitrahmen gebunden, der eine Entwicklung nur in
Projektphasen zuldsst. Dementsprechend miissen die Gesamtkosten Uber einen langeren Zeitraum verteilt
werden. Bei einer Ermittlung von Kostenannahmen mittels bereits realisierter Projekte muss beachtet
werden, dass Infrastruktur- und Architekturprojekte dieser GréRenordnung nur bedingt vergleichbar sind und



4.1

-5-

deshalb belastbare Aussagen iiber Kosten erst mit Vorliegen einer konkreten Planung méglich sind. Auf der
Basis von belastbaren Kosten soll dann ein Finanzierungsmodell erarbeitet und eine
Finanzierungsvereinbarung mit der Bahn getroffen werden. Diese soll u. A. die Aufteilung der Kosten auf die
jeweiligen Kostentréger regeln. Die grof3e Kostenspanne in der Machbarkeitsstudie kommt zustande durch
die Annahme unterschiedlicher Varianten der Fugangerunterflihrung (Breiten von 10 m bis 35 m) und des
Bahnhofsgeb&udes (Neubau Empfangsgebdude und Neubau bzw. Erhalt des Intercity-Hotels).

Entwicklungsvereinbarung zwischen der Stadt Ulm und DB Station und Service AG (zu
Arbeitsauftrag 4)

Der Fachbereichsausschuss hat am 01.04.2008 der Grundsatzvereinbarung zwischen der Stadt Ulm und
der DB Station & Service AG Uber die Zusammenarbeit bei der Neugestaltung des Empfangsgebaudes und
Umfeldes am Hauptbahnhof zugestimmt (GDNr 096/08).

Konzeption der Verlegung der Kleinen Blau (zu Arbeitsauftrag 7)

Die Verlegung der Kleinen Blau ist Grundvoraussetzung zur Realisierung des Projekts City-Bahnhof Ulm.
Um die Frage zu kléren, ob aus hydrogeologischer und technischer Sicht die Kleine Blau verlegt werden
kann, wurde eine eigene Machbarkeitsstudie vergeben. Die Studie liegt mittlerweile vor. Sie kommt zum
Ergebnis, dass eine Verlegung im Bereich der Schillerstralie zur Grof3en Blau hin technisch machbar ist.

Die folgenden weiteren MaRnahmen sind erforderlich:

- Die Verlegung in ein offenes Gewasser ist abhéngig vom Erwerb von Grundstiicken an der
SchillerstraBe und dem Umbau bzw. Riickbau von Gleisen. Diese Gleise werden derzeit von der DB
Regio AG intensiv genutzt. Bei einer Verlegung der Kleinen Blau vor Inbetriebnahme der neuen
Fahrzeuginstandhaltungsanlage FIBA der DB Regio fallen daher durch verléngerte Rangierwege
erhohte Aufwendungen an. Die Studie beziffert diese Betriehserschwerniskosten auf insgesamt 1,50 Mio
£
In den Planfeststellungsunterlagen zur Neubaustrecke ist eine erforderliche Flache als
Baustelleneinrichtungsflache vorgesehen. Nach der erfolgten Planfeststellung miissen die Plane in
einem weiteren Verfahrensschritt gedndert werden.

Fur die Gleisflachen muss ein Freistellungsverfahren beim Eisenbahnbundesamt beantragt werden.
Es muss ein wasserrechtliches Planfeststellungsverfahren durchgefthrt werden.

Unter den vorgenannten Voraussetzungen ist die Verlegung der Kleinen Blau voraussichtlich schon ab dem
Jahr 2011 mdglich.

Einkaufsgalerie Sedelhof (zu Arbeitsauftrag 3)

Die Verwaltung hat im Laufe des Jahres ein Strukturkonzept flir eine Einkaufsgalerie mit neuen Formen des
innerstadtischen Einkaufens im Bereich der Parkgarage Sedelhof erarbeitet und ist zu dem Ergebnis
gekommen, dass eine Sedelhofgalerie mit direkter Anbindung an die FuBgéngerzone in der Bahnhofstrafie
grundsétzlich realisierbar ist. Die Abteilung Liegenschaften ist derzeit mit dem Erwerb der Grundstiicke
befasst. Fur wichtige Grundstlcke sind die Verhandlungen bereits positiv abgeschlossen. Unter Leitung der
Projektentwicklungsgesellschaft PEG soll in der ersten Jahreshélfte 2009 ein Gutachterverfahren mit
Beteiligung von spezialisierten Planungsbiros durchgefiihrt werden. Derzeit werden die Grundlagen fir
dieses Verfahren erarbeitet.

Das Konzept beinhaltet folgende Kriterien:

Verkehr

Mit der Friedrich-Ebert-Strafl3e und der OlgastraRe ist die Einkaufsgalerie in nachster Nahe zum
Innenstadtring Ulms gelegen. Die VerkehrserschlieBung der Einkaufsgalerie erfolgt iber die Keltergasse.
Um das Konzept der Einkaufsgalerie umzusetzen wird es erforderlich sein, die Sedelhofgasse zu schliel3en
und zur Sackgasse umzubauen. Alle anderen Verkehrsbeziehungen im Planungsgebiet werden in ihrer
derzeitigen Funktion erhalten bleiben.
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Stadtebauliche Anforderungen

Es soll besonderer Wert auf die Gestaltung der Fassaden gelegt werden. Die Entstehung von
untergeordneten Riickseiten soll durch die gleichrangige Gestaltung aller Ansichtsseiten verhindert werden.
Die Dachflache soll als flinfte Fassade mit Photovoltaik-Elementen gestaltet werden. Die éffentlichen
R&ume im Planungsgebiet sollen aufgewertet werden. Inshesondere der Bereich am Hauptzugang zur
Galerie in der Bahnhofstrale soll in Anbindung an den Bahnhofzugang zum neuen City-Bahnhof Uim eine
deutliche Aufwertung erfahren. Der Zugang zum Bahnhof soll hinsichtlich Funktionalitdt und Attraktivitat
deutlich verbessert werden.

FuRgénger

Der Hauptzugang zur Einkaufsgalerie erfolgt in der Erdgeschossebene (Ebene 0) niveaufrei in direkter
Anbindung an die FulRgangerzone der Bahnhofstrafle. Eine NebenerschlieRung dieser Ebene im Nordosten
von der Mihlengasse wird angestrebt. Die Kleine Blau unterquert das Planungsgebiet am sudlichen Rand.
Nach der Verlegung der Kleinen Blau und dem Bau der Unterfilhrung zum neuen City-Bahnhof Ulm wird es
einen zweiten Hauptzugang der Einkaufsgalerie von der Unterfilhrung auf der Ebene -1 geben.

Nutzung

Das Konzept sieht vor die Galerie im Wesentlichen auf den drei Verkaufsebenen -1, 0, +1 zu organisieren.
Dabei sollen ca. 16.500 gm an vermietbarer Fldche gebaut werden. Auf allen Verkaufsebenen sind
auRerdem groRziigige und attraktive Verkehrsflachen mit natiirlicher Belichtung vorgesehen. Uber den
Verkaufsebenen sollen weitere drei Parkebenen filr ca. 600 6ffentliche Stellplatze entstehen.

Tiefgarage

Die bestehende offentliche Tiefgarage Sedelhof ist zu einem groRen Teil als Schutzraum fir den
Katastrophenfall ausgefilhrt. Da die Tiefgarage in ihren oberen Geschossen zurlickgebaut werden muss,
bleiben nur die Parkebenen -3 bis -4 erhalten. Diese sollen kiinftig Lagerrdume fiir die Verkaufsflachen sein.
Um diese Geschosse nach dem Riickbau auch als Schutzraume nutzen zu kénnen sind Umbauten u. A. der
Haustechnik und Schleusen erforderlich.

Konzept fiir die Offentlichkeitsarbeit (zu Arbeitsauftrage 8 und 9)

Am 24.06.2008 hat der Fachbereichsausschuss den Baubeschluss fur den Infopavillon City-Bahnhof Ulm
gefasst und das Konzept der Offentlichkeitsarbeit beschlossen (GDNr 224/08).

Das von der Verwaltung erarbeitete Konzept fiir die Offentlichkeitsarbeit umfasst die folgenden vier
Bausteine:
Infopunkt als offene Kommunikationsplattform und Ausstellungsgebaude auf dem Bahnhofsvorplatz
Einheitliches visuelles Erscheinungshbild des Projekts
Internetprasentation City-Bahnhof Ulm
Projektbegleitende Veranstaltungsreihe

Die Ausgaben fiir die Offentlichkeitsarbeit werden im Rahmen des verfiigharen Budgets bei der
Haushaltsposition 1.6100.6202.000 finanziert. Hiervon ausgenommen sind die Hochbaukosten des
Infopavillons.

Infopunkt am Bahnhofsvorplatz

Der i-Pavillon City-Bahnhof Ulm wurde am 24.10.2008 mit Beteiligung von Vertretern des Gemeinderats, der
Verwaltung und der Deutsche Bahn AG der Offentlichkeit bergeben. Der vorgegebene Kostenrahmen von
€ 300.000.- wird eingehalten.



5.2

5.3

-7-

In einer ersten Ausstellung wird (iber die folgenden Themen informiert:
Verkehrskonzeption zum City-Bahnhof Ulm
Européische Hochgeschwindigkeitsnetze und Magistrale Paris - Budapest
Bahnprojekt Stuttgart - UIm
Planfeststellung zur Neubaustrecke Wendlingen - Uim

Sukzessive werden Ausstellungsinhalte hinzugefugt oder aktualisiert werden. Mit dem Abschluss der
Machbarkeitsstudie stehen fir das Gesamtprojekt wesentliche Inhalte und MalRnahmen fest, die in den
Prozess der Offentlichkeitsheteiligung einflieBen sollten. Nach dem Abschluss des Ideen- und
Realisierungswettbewerbs werden konkrete Planungen und Modelle zum neuen City-Bahnhof vorliegen. Der
i-Pavillon wird der geeignete Rahmen sein, um die Ergebnisse dauerhaft zu prasentieren.

Neben Ausstellungen wird der Infopavillon auch fiir Veranstaltungen genutzt werden. Es ist vorgesehen
Informationsveranstaltungen im Rahmen des Innenstadtforums City-Bahnhof, Burgerversammiungen,
Workshops und kulturelle Veranstaltungen stattfinden zu lassen. Um dies umzusetzen wird der Infopavillon
mit einer Grundausstattung zur Prasentation von Medien ausgestattet werden. Eine
Videotiiberwachungsanlage soll zur Sicherheit und zum Schutz vor Diebstahl und Vandalismus im Pavillon
beitragen. Eine standige Aufsicht ist derzeit nicht vorgesehen.

Die Deutsche Bahn AG ist mit dem Bahnprojekt Stuttgart - UIm in der Ausstellung im i-Pavillon vertreten.
Derzeit wird eine vertragliche Vereinbarung zwischen der Stadt und der DB (iber die Zusammenarbeit bei
der Offentlichkeitsarbeit vorbereitet. Der Vertragsentwurf sieht vor, dass das die DB als Mieter im i-Pavillon
auftritt und eine jahrliche Miete an die Stadt zahlt. Der Vertragsentwurf sieht weiter vor, dass die
Vertragspartner verantwortlich sind fiir die Lieferung der jeweiligen Ausstellungsinhalte. Die Abwicklung
erfolgt Uber das Gestaltungsbiro Braun Engels.

Einheitliches visuelles Erscheinungshild

Zur Erlangung von Entwirfen flir ein einheitliches Erscheinungsbild des Projekts hat die Verwaltung ein
Gutachterverfahren mit fiinf Gestaltungshiiros aus der Region ausgeschrieben. Ein Auswahlgremium unter
Beteiligung von Vertretern der Verwaltung, der Bahn und weiterer externer Personen hat den Entwurf von
Braun Engels Gestaltung aus Ulm als den am besten geeigneten ausgewahit.

Fir die folgenden Aufgaben sollten auf der Basis des Corporate Designs der Stadt Ulm Entwiirfe gefertigt
werden:

Entwicklung eines signifikanten Zeichens fir das Projekt City-Bahnhof Ulm

Entwicklung eines Vorschlags fiir eine wirkungsvolle Beschriftung des i-Pavillons

Gestaltungskonzept fir die Ausstellung im i-Pavillon

Beispielhafte Gestaltungsvorschléage fir die einzusetzenden Werbemittel

Gestaltung, Entwicklung und weitere umfassende Betreuung eines Internet-Auftritts

Das Gestaltungsbiro Braun Engels wurde mit Teilen der Aufgaben beauftragt. Mit der Eréffnung des i-
Pavillons wurden bereits wesentliche Aufgaben umgesetzt. Derzeit ist die Agentur mit der Erstellung der
Internetprasentation befasst. Die Internetprésentation soll im 1. Quartal 2009 ins Internet gestellt werden
und als weiterer medialer Baustein im Gesamtkonzept der Offentlichkeitsarbeit zur schnellen Information
und fir Anregungen und Fragen dienen.

Innenstadtforum City-Bahnhof Ulm

In einer projektbegleitenden Veranstaltungsreihe soll tiber das Projekt City-Bahnhof informiert werden. Mit
Vortragsveranstaltungen, Birgerversammlungen und Workshops soll den interessierten Birgerinnen und
Birgern die Gelegenheit zur Meinungsbildung und Mitsprache gegeben werden. Im Laufe des Jahres 2008
haben bereits mehrere Vortragsveranstaltungen mit anschlieRenden Diskussionen unter reger Beteiligung
der Offentlichkeit im Stadthaus stattgefunden. Firr das kommende Jahr sind weitere Veranstaltungen und
Workshops geplant. Insbesondere soll der i-Pavillon am Bahnhof dafiir genutzt werden.

FulRgénger- und Radfahrerunterfiihrung entlang der Neuen Stral3e (zu Arbeits-auftrag 10)
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Das Planungsbiro Scherr + Klimke aus Ulm wurde mit der Konzeption fiir die Aufwertung und
Attraktivitatssteigerung der Unterfuhrungen an der Neuen StralRe beauftragt. Erste Untersuchungen und
Zwischenergebnisse liegen mittlerweile vor. Mit Vorliegen der ausfiihrungsreifen Planung sollen die
MalRnahmen im Jahr 2009 umgesetzt werden.
7. Weiteres Vorgehen

Zur weiteren Projektentwicklung sind folgende Arbeitsauftrége zu erarbeiten:

1. Beantragung der Freistellung und Entwidmung von Bahnbetriebszwecken beim Eisen-  bahnbundesamt EBA
fur Grundstiicke an der SchillerstralRe

2. Abschluss einer formellen Entwicklungsvereinbarung zur Neugestaltung und Finanzie-  rung des City-
Bahnhofs Ulm zwischen der Stadt Uim und der Deutschen Bahn AG auf der Grundlage der Ergebnisse des
Ideen- und Realisierungswettbewerbs

3. Erarbeitung einer Kostenschétzung und eines Finanzierungsmodells auf der Grundlage der Ergebnisse des
Ideen- und Realisierungswettbewerbs

4, Erstellen einer Masterplanung flr den City-Bahnhof Ulm und Umfeld auf der Grundlage der Ergebnisse des
Ideen- und Realisierungswettbewerbs

5. Einleitung des wasserrechtlichen Planfeststellungsverfahrens zur Verlegung der Kleinen Blau



