Titel:

Ort/ Lage:
Auftraggeber:

Bezeichnung:
Gutachtenumfang:
Datum:
Bearbeiter:
Telefon:

E-Mail:

Fachlich Verantwortlicher:

BEKON Larmschutz & Akustik GmbH
Morellstra3e 33
86159 Augsburg

ANLAGE 7 zu GD 137/21
- nur elektronisch -

4 BE.KON

Larmschutz & Akustik GmbH

Immissionsschutz
Erschiitterungsuntersuchung
Bau- und Raumakustik
Industrie- und Arbeitslarm
Geruchsbewertung
BImSchG-Messstelle nach § 26, 29b fiir
Emissionen und Immissionen von Larm und
Erschitterungen

Vibrationsmessstelle zur Gefahrdungsbeurteilung
nach LarmVibrationsArbSchV

Akkreditiertes Priflabor nach DIN EN ISO/IEC
17025:2018 fur Gerdusche und Erschiitterungen

Morellstra3e 33

86159 Augsburg

Tel. +49 (821) 347 79-0
Fax +49 (821) 3 47 79-55

www.bekon-akustik.de

Schalltechnische Untersuchung zur geplanten
Aufstellung des Vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplanes "MultscherstraBe 7 - 9" der Stadt
Ulm

Ulm, MultscherstraBBe

Buro fur Stadtplanung Zint & HauBler GmbH
SchitzenstraBe 32
89231 Neu-Ulm

LA20-254-G02-01

47 Seiten

19.11.2020

Dipl.-Geogr. Thomas Pehl

+49 (821) 34779-19
Thomas.Pehl@bekon-akustik.de

Dipl.-Geogr. Thomas Pehl

USt-IdNr.: DE172462456
D-U-N-S 31-366-9939

Geschéftsfihrer:

Dipl.-Ing. (FH) Johann Storr
Dipl.-Geogr. Thomas Pehl
Dipl.-Phys. Matthias Ziegler

Handelsregister: Amtsgericht Augsburg HRB 18332


Thomas Pehl
Textfeld
- nur elektronisch -

Thomas Pehl
Textfeld
ANLAGE 7 zu GD 137/21


Titel: Schalltechnische Untersuchung zur geplanten Aufstellung des Vorhabenbezoge-

nen Bebauungsplanes "MultscherstraBBe 7 - 9" der Stadt UIm

Datum: 19.11.2020 Bezeichnung: LA20-254-G02-01

%4 BILKON

Larmschutz & Akustik GmbH
Seite: 2 von 47 Seiten

Inhaltsverzeichnis

Begutachtung

Grundlagen

Situation und Aufgabenstellung

Ortliche Gegebenheiten

Immissionsorte

Beurteilungszeitraume

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen

Larmemissionen - Nutzung der Tiefgarage
Ausgangsdaten

Anzahl der Vorgange

Berechnung und Bewertung der Beurteilungspegel

POPO N O G R WN =

W =

©

10 Gewerbelarmimmissionen

10.1  Beschreibung des larmrelevanten Betriebsablaufes
10.1.1 Bundeswehr Dienstleistungszentrum

10.1.2 Garten Eden Licht & Treibhaustechnik GmbH
10.1.3 Hebammenpraxis ,Hebammerei®

10.1.4 Waldorfkindergarten

10.2 Ausgangsdaten

10.2.1 Bundeswehr (BW)

10.2.1.1 Container Einwurf Schrott

10.2.1.2 Container LKW Fahrstrecke (FS)

10.2.1.3 Container LKW Wechsel

10.2.1.4 LKW 40t Fahrstrecke (FS)

10.2.1.5 LKW 40t Ladezone (LZ)

10.2.1.6 LKW 7,5t Fahrstrecke (FS)

10.2.1.7 LKW 7,5t Ladezone (LZ)

10.2.1.8 Omnibus Fahrstrecke (FS)

10.2.1.1  Omnibus Parkvorgang (PV)

10.2.1.2 PKW Fahrstrecke (FS)

10.2.1.3 PKW Parkvorgang (PV)

10.2.1.4 Wertstoffhof (WH)

10.2.1.5 Wertstoffhof (WH) Container Einwurf Sperrmdill
10.2.1.6 Wertstoffhof (WH) Container LKW Fahrstrecke (FS)
10.2.1.7 Wertstoffhof (WH) Container LKW Wechsel
10.2.1.1  Wertstoffhof (WH) Stapler

10.2.2 Garten Eden Licht & Treibhaustechnik GmbH (GE)
10.2.2.1 PKW PV (Parkvorgang)

10.2.2.2 LKW Ladezone (LZ)

10.3 Anzahl der Vorgéange

10.4 Berechnung und Bewertung der Beurteilungspegel

11 Passive LarmschutzmaBnahmen
12 Qualitat der Ergebnisse

13 Textvorschlage fiir den Bebauungsplan
13.1  Satzung
13.2 Begrindung

14 Abkiirzungen der Akustik
15 Literaturverzeichnis

Planbedingter Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen

©OW 0 0 N N o o &

$26.11.20 08:19 P 26.11.20 08:19 BEKON GmbH



Titel: Schalltechnische Untersuchung zur geplanten Aufstellung des Vorhabenbezoge-

nen Bebauungsplanes "MultscherstraBBe 7 - 9" der Stadt UIm

Datum:  19.11.2020  Bezeichnung: LA20-254-G02-01

%4 BILKON

Larmschutz & Akustik GmbH
Seite: 3 von 47 Seiten

16 Anlagen

16.1  Ubersichtsplan

16.2 Larmemissionen (Nutzung der Tiefgarage)

16.2.1 Lageplan

16.2.2 Berechnung und Bewertung der Beurteilungspegel
16.3 Gewerbelarmimmissionen

16.3.1 Lageplan - Schallquellen

16.3.2 Lageplan - Immissionsort 10 01

16.3.3 Lageplan - Immissionsort 10 03

16.3.4 Berechnung und Bewertung der Beurteilungspegel
16.3.5 Uberschreitungen Immissionsrichtwerte der TA Larm - - Gesamt

31
32
33
33
34
36
36
37
38
39
45

16.3.6 Uberschreitungen Immissionsrichtwerte der TA Larm - ohne Schrottcontainer-Entleerung 46

$26.11.20 08:19 P 26.11.20 08:19 BEKON GmbH



Titel:

Datum:

Schalltechnische Untersuchung zur geplanten Aufstellung des Vorhabenbezoge- n BEI(ON

nen Bebauungsplanes "MultscherstraBBe 7 - 9" der Stadt Ulm ——— < —

19.11.2020  Bezeichnung: LA20-254-G02-01 Seite: 4 von 47 Seiten

Begutachtung
Die Stadt UIm plant die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes ,Multscher-
straBe 7-9" fur ein allgemeines Wohngebiet in Ulm.

Auf dem Grundstiick des Plangebietes sollen Wohnhauser mit Tiefgarage errichtet werden.
Die durch die Nutzung der Tiefgarage verursachten Larmimmissionen an den relevanten
Immissionsorten im Umfeld sollen betrachtet werden.

Im Umfeld des Bauvorhabens befinden sich gewerbliche Nutzungen (bzw. ein Bundeswehr-
standort).

Es ist zu prifen, ob durch die zuldssigen Nutzungen schadliche Umwelteinwirkungen im Sin-
ne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) verursacht werden und die Anforde-
rungen an gesunde Wohnverhaltnisse nach dem Baugesetzbuch (BauGB) erfillt werden.

Larmemissionen - Nutzung der Tiefgarage
Es werden im Umfeld die Immissionsrichtwerte der TA Larm deutlich unterschritten.

Die sich durch die Aufstellung des Bebauungsplanes ergebenden Larmemissionen werden
als zumutbar angesehen.

Gewerbelarmimmissionen

Es werden im Plangebiet die Immissionsrichtwerte der TA Larm zur Tagzeit teilweise Uber-
schritten.

Zur Nachtzeit werden die Immissionsrichtwerte im gesamten Plangebiet eingehalten.

Es werden daher nichtéffenbare Fenster oder eine vorgelagerte BaumaBnahme vor den
Fenstern an den von den Uberschreitungen betroffenen Fassaden und Stockwerken als
Festsetzung vorgeschlagen.

Die sich im Plangebiet ergebenden Larmimmissionen werden als zumutbar angesehen.
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Planbedingter Fahrverkehr

Die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 fiir ein allgemeines Wohngebiet wer-
den deutlich unterschritten.

Somit werden keine Wohngebiete oder Wohngebaude wesentlich durch den planbedingten
Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen beeintrachtigt. Die mégliche Beeintrachtigung
an den Verkehrswegen liegt im Rahmen der allgemein Gblichen Schwankungsbreite des
Fahraufkommens auf 6ffentlichen Verkehrswegen und wird als zumutbar angesehen.

Augsburg, den 19.11.2020
BEKON Larmschutz & Akustik GmbH

Bearbeiter / Fachlich Verantwortlicher:

&

Dipl.-Geogr. Thomas Pehl

Durch die DAkks nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes Priiflaboratorium.
(( DAkkS Die Akkreditierung gilt fiir die in der Urkunde aufgefiihrten Priifverfahren fiir
Deutsche die Bereiche Gerausche und Erschiitterungen.
Akkreditierungsstelle
D-PL-20433-01-00
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2 Grundlagen

/A/ Informationen zur Genehmigungssituation im Umfeld des Plangebietes, erhalten von der
Stadt Ulm per E-Mail am 08.09.2020

/B/ Angaben zur geplanten Tiefgarage, erhalten per E-Mail am 09.09.2020 von der Stems-
horn Kopp Architekten und Stadtplaner PartGmbB per E-Mail am 09.09.2020

/C/ Nutzungsh&ufigkeiten fir das Bundeswehr-Dienstleistungszentrum (BwDLZ) Ulm, erhal-
ten von der Stadt Ulm per Mail am 16.10.2020 und am 19.11.2020

/D/ Weiterflhrende Angaben zu den Nutzungshaufigkeiten fir das Bundeswehr-
Dienstleistungszentrum (BwDLZ) Ulm (Speidelweg 40), erhalten vom BwDLZ Ulm - Faci-
lity Management 1.3 per Mail am 20.10.2020

/E/ Betriebszeiten und Fahrverkehrszahlen der Garten Eden Licht & Treibhaustechnik
GmbH, erhalten von der Garten Eden Licht & Treibhaustechnik GmbH per Telefon am
08.09.2020

/F/ Entwurf zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,MultscherstraBe7-9%, der Stadt Ulm,
Stand: 24.06.2020, erhalten von der Stemshorn Kopp Architekten und Stadtplaner Part-
GmbB per E-Mail am 09.09.2020

/G/ Entwurf zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,MultscherstraBe 11, der Stadt Ulm,
Stand: 02.09.2020, erhalten von der Biro fur Stadtplanung Zint & HauBler GmbH per E-
Mail am 16.11.2020

/H/ Vorhabenbezogener Bebauungsplan ,MultscherstraBe 14 In Kraft getreten am
14.05.2010, erhalten von der Stadt UIm per E-Mail am 16.11.2020

/Il Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

http://vermessung.bayern.de/file/pdf/7203/Nutzungsbedingungen Viewing.pdf

Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt UIm plant die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes ,Multscher-
straBe 7-9" fur ein allgemeines Wohngebiet in Ulm.

Auf dem Grundstiick des Plangebietes sollen Wohnhauser mit Tiefgarage errichtet werden.
Die durch die Nutzung der Tiefgarage verursachten Larmimmissionen an den relevanten
Immissionsorten im Umfeld sollen betrachtet werden.

Im Umfeld des Bauvorhabens befinden sich gewerbliche Nutzungen (bzw. ein Bundeswehr-
standort).

Es ist zu prifen, ob durch die zuldssigen Nutzungen schadliche Umwelteinwirkungen im Sin-
ne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) verursacht werden und die Anforde-
rungen an gesunde Wohnverhaltnisse nach dem Baugesetzbuch (BauGB) erfillt werden.
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4  Ortliche Gegebenheiten

Das Gelande ist im Plangebiet annahernd eben und es bestehen keine natirlichen Abschir-

mungen.
Immissionsorte
Es wurden die Larmimmissionen an folgenden Immissionsorten ermittelt:
IRW ow
(@] Beschreibung Sch.w. Gewerbe Gewerbe
ta na ta na
10 01 Plangbiet WA 55 40 55 40
IO 03 Plangbiet WA 55 40 55 40
10 20 Umfeld, Garten Eden Mi 60 45 60 45
10 21 Umfeld, Kindergarten WA 55 40 55 40

Tabelle 1: Beschreibung der untersuchten Immissionsorte

Legende: 10 : Immissionsort
Sch.w. : Schutzwirdigkeit
ow : Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 (1)
IRW : Immissionsrichtwerte der TA Larm (2)
WA : allgemeines Wohngebiet
Ml . Mischgebiet

Alle Pegel in dB(A)

Die Lage der Immissionsorte ist der Anlage 16.2 und 16.3 zu entnehmen.
10 01 und 10 03

Die Einstufung der Schutzwirdigkeit der Geb&ude im Plangebiet wurde dem Entwurf zum
Bebauungsplan ,MultscherstraBe 7-9 /F/ entnommen.

10 20

Der Immissionsort wird nur zur Bewertung der La&rmemissionen durch die Nutzung der Tief-
garage herangezogen.Der Immissionsort befindet sich an einer gewerblichen Nutzung. Es
wurde von der Schutzwiirdigkeit eines Mischgebietes ausgegangen.

10 21

Der Immissionsort wird nur zur Bewertung der La&rmemissionen durch die Nutzung der Tief-
garage herangezogen. Der Immissionsort befindet sich in den Raumen des Waldorf-
Kindergartens. Es wurde von der Schutzwirdigkeit eines allgemeinen Wohngebietes ausge-
gangen.

TA Larm

Um die spatere Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplanes hinsichtlich méglicher schalltechni-
scher Konflikte bezuglich der Gewerbeldrmimmissionen im Plangebiet zu bewerten, werden
im Gutachten die Immissionsrichtwerte der TA Larm als Bewertungsgrundlage herangezo-
gen. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm stimmen fir die im Bebauungsplan vorgesehene
baulichen Nutzung (hier allgemeines Wohngebiet) mit den Orientierungswerten des Beiblat-
tes 1 zur DIN 18005 Uberein.
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6 Beurteilungszeitraume

Gewerbe

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

Bezeichnung von bis
tags (ta) 06:00 Uhr |22:00 Uhr
nachts (na) 22:00 Uhr [06:00 Uhr

Tabelle 2: Beurteilungszeitraume

MaBgeblich fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde im Zeitraum von
22:00 Uhr bis 06:00 Uhr mit dem hdéchsten Beurteilungspegel.

Fur folgende Zeiten ist in Gebieten nach TA Larm (2) Nummer 6.1 Buchstaben' e bis g (all-
gemeines Wohngebiet, reines Wohngebiet, Kurgebiet, Krankenhauser, Pflegeanstalten) bei
der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen
Zuschlag zu berticksichtigen. Der Zuschlag betragt 6 dB:

Bezeichnung von bis

an Werktagen 06:00 Uhr | 07:00 Uhr
20:00 Uhr | 22:00 Uhr
an Sonn- und| 06:00 Uhr | 09:00 Uhr
Feiertagen 13:00 Uhr | 15:00 Uhr
20:00 Uhr | 22:00 Uhr
Tabelle 3: Ruhezeiten

7 Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen

Die Mittelungspegel wurden mit dem Schallausbreitungs-Berechnungsprogramm SOUND-
PLAN 8.2, Stand 26.10.2020, berechnet.

Gewerbelarm

Die Berechnung der Mittelungspegel erfolgte nach der TA Larm "Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm" (2). Dabei wurden Beugungen, Dampfungen und Reflexionen mitbe-
ricksichtigt.

Die Mittelungspegel wurden nach der DIN ISO 9613 (3) ermittelt. Die meteorologische Kor-
rektur Co wurde fir den Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr mit 2 und von 22:00 Uhr bis
06:00 Uhr mit 0 angesetzt (4).

Planbedingter Verkehrslarm

Die Berechnungen der Larmemissionen und Larmimmissionen durch den planbedingten
Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen wurden nach der RLS-90 (5) durchgeflhrt.

" In der TA Larm, geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017, ist auf die Buchstaben d bis f referenziert.
Dies wurde durch die Korrektur vom 07.07.2017 berichtigt.
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8.1

Larmemissionen - Nutzung der Tiefgarage

Im Plangebiet ist die Errichtung einer Tiefgarage mit 34 Stellplatzen vorgesehen.

Oberirdische Stellplatze sind nicht geplant /B/.

Ausgangsdaten

Die Lage der Immissionsorte und der Schallquelle ist der Anlage 16.2.2 zu entnehmen.

Die Korrektur fir Schallquellen hinsichtlich der Betriebsdauer bzw. Anzahl der Vorgéange pro
Beurteilungszeitraum erfolgt auf Basis der Angaben in der Tabelle 14. In der Tabelle in der
Anlage 16.2.2 ist der Korrekturwert in der Spalte dLw aufgefihrt.

Tiefgarage Fahrstrecke

Es wurden die Larmimmissionen berechnet, die durch die Nutzung der Tiefgarage verursacht
werden. Die Rampe ist eingehaust und wird mit einer Oberflache aus Beton ausgefihrt /B/.

Die Berechnung der Larmemissionen des Fahrverkehrs auf den Tiefgaragenrampen wurde
nach der Parkplatzlarmstudie durchgefihrt.

Es wurde der Emissionspegel fur den PKW-Fahrverkehr nach der RLS 90 (5) fir eine Fahrt
mit 30 km/h berechnet. Dabei ergab sich fir eine Fahrt pro Stunde ein Wert von
Lmeos = 28,5 dB(A). Nach der RBLarm (6) ergibt sich der Schallleistungspegel pro Meter
(Lwa?) durch einen Zuschlag von 19,2 dB zu Lwam = 47,7 dB(A).

Die Rampe besitzt eine Steigung von bis zu 12 %. Nach der RLS-90 (5) ist fir Fahrstrecken
mit Steigungen gréBer als 5% ein Zuschlag zum Fahrgerausch in Abhangigkeit von der Stei-
gung zu berechnen. Es wurde daher ein Zuschlag fir die Steigung der Fahrbahn in Héhe
von 4,2 dB(A) vergeben.

Es wurde nach der RLS-90 (5) ein Zuschlag von 1,0 dB(A) fiir die Fahrbahnoberflache ,Be-
ton“/ ,geriffelter Gussasphalt* angesetzt.

Somit ergeben sich fur die Tiefgarage bei der Einfahrt bzw. Ausfahrt folgende Schallleis-
tungspegel pro Meter (Lwam):

Fahrt- | Stei Zuschlag
Bereich | . o |29 i 599 RBL&M-92| Lum
richtung | in[%] Dgig |  Oberflache Dstro
Rampe | Ausfahrt 12 28,5 4,2 |Beton 1 19,2 52,9
Rampe | Einfahrt 12 28,5 0 |Beton 1 19,2 48,7

Tabelle 4: Schallleistungspegel — Bereiche der Tiefgaragenrampeneinfahrt /-ausfahrt

Legende: RLS-90 . Richtlinie fir den Larmschutz an Stra3en
Dstg : Pegelzuschlag fir Steigungen
Oberflache : Zuschlag nach der RLS-90 fir Fahrbahnoberflache
RBL&rm-92 Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen
Lwam : Langenbezogener Schallleistungspegel (pro Meter)
Alle Pegel in dB(A)

Es wurde fir die Einfahrt bzw. Ausfahrt ein Schallleistungspegel pro Meter (Lwam) von
53 dB(A) angesetzt.
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8.2 Anzahl der Vorgange
Die sich anhand der Anzahl der Tiefgaragenstellplatze ergebenden Bewegungshaufigkeiten
wurden nach der Parkplatzlarmstudie (7) ermittelt.

In der folgenden Tabelle sind die Einwirkzeiten und die Anzahl der Einwirkungen aufgeflhrt:

Beurteilungszeitraum
N
Quelle Einheit |R || |&[5]|S(8|3|8(8
cle|d|(ala|ls|a|(a| |9
— T N N o O |o0o|O|O|O
TG FS Vorgang (16|67 4 [1 |1 |1 [1[1]1]1

Tabelle 5: Anzahl der betriebsspezifischen Ereignisse

Legende: in RZ : Innerhalb der Ruhezeiten

auB RZ : AuBerhalb der Ruhezeiten
Bei der Angabe "Stunde" wird die reine Einwirkzeit in Stunden in den einzelnen Beurtei-
lungszeitrdumen tagstber von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr und nachts von 22:00 Uhr bis
06:00 Uhr angegeben. Bei der Angabe "Vorgang" wird z.B. die Anzahl der Fahrbewegungen
innerhalb des jeweiligen Zeitraumes angegeben.

Fir Gebiete nach TA Larm, geéandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017, ist nach
Punkt 6.5 "Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit" fiir die Nummer nach
Punkt 6.1 Buchstaben? e bis g (allgemeines Wohngebiet, reines Wohngebiet, Kurgebiet,
Krankenhauser, Pflegeanstalten) zwischen den Zeitrdumen tagsiber auBerhalb der Ruhezeit
"au3 RZ" (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr) und tagstber innerhalb der Ruhezeit "in RZ" (06:00 Uhr
bis 07:00 Uhr und 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr) zu unterscheiden (siehe Tabelle 14). Dabei ist es
unerheblich zu welcher Uhrzeit die Einwirkung innerhalb des jeweiligen Zeitraumes stattfin-
det.

Nachts ist die lauteste Nachtstunde (INs) ausschlaggebend.

8.3 Berechnung und Bewertung der Beurteilungspegel
In der Anlage 16.2.2 wird die Berechnung und die Bewertung der Beurteilungspegel darge-
stellt.
Es ist ersichtlich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm ,Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm® deutlich unterschritten werden (Bewertung siehe Begrindung unter
13.2).

2 In der TA Larm, geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017, ist auf die Buchstaben d bis f referenziert.
Dies wurde durch die Korrektur vom 07.07.2017 berichtigt.
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Planbedingter Fahrverkehr auf offentlichen Ver-
kehrswegen

Das Plangebiet wird Gber die MultscherstralBe erschlossen.

Es wird von einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgegangen.

Der nachstgelegene Immissionsort an der MultscherstraBe mit der héchsten Schutzwirdig-
keit (hier allgemeines Wohngebiet) befindet sich in einem Abstand von ca. 5 m zur StraBBen-
Achse.

Unter Berlcksichtigung der aufgeflihrten EingabegréBen ergibt sich an diesem Immissions-
ort durch den planbedingten Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen ein Beurteilungs-
pegel von ca. 47 dB(A) zur Tagzeit und ca. 40 dB(A) zur Nachtzeit.

Die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 flr ein allgemeines Wohngebiet von
55 dB(A) zur Tagzeit und 45 dB(A) zur Nachtzeit werden deutlich unterschritten (Bewertung
siehe Begrindung unter 13.2).
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Gewerbelarmimmissionen

Im Umfeld des Plangebiets befinden sich das Bundeswehr Dienstleistungszentrum, die Gar-
ten Eden Licht & Treibhaustechnik GmbH, ein Waldorfkindergarten und eine Hebammenpra-
Xis.

10.1 Beschreibung des larmrelevanten Betriebsablaufes

10.1.1 Bundeswehr Dienstleistungszentrum

Das Plangebiet befindet sich direkt westlich des Bundeswehrgelandes.

Es werden daher die relevanten Schallquellen betrachtet, die sich im westlichen Bereich des
Gelandes befinden.

Nach Angaben der Bundeswehr Ulm /C/ /D/ befinden sich verschiedenste Werkstatten im
westlichen Teil des Geléndes, von denen aber kein La&rm nach aufBBen getragen werden soll-
te. Es handelt sich hier um nicht stérende Tatigkeiten (Elektriker) bzw. es ist von einem ent-
sprechend hohen baulichen Schallschutz auszugehen.

Es finden zur Tagzeit im Freien die nachfolgenden Tatigkeiten statt:

Sudlicher Bereich

1 LKW Anlieferung (40t)

10 LKW Anlieferung (7,5t)

40 PKW PV der Bundeswehr-Handwerker auf der West- und Stdwestseite des Geb&audes
* 1Bus

+ 1x Containerwechsel (Schrott)

Mittlerer Bereich

»  Wertstoffhof (vor allem Zerkleinern von alten Mébeln, etc)
+ 1 Containerwechsel (M&bel)

+ 1 Stapler

Nordlicher Bereich

Im nérdlichen Bereich war zuletzt eine Flichtlingsunterkunft untergebracht, welche derzeit
leer steht.

10.1.2 Garten Eden Licht & Treibhaustechnik GmbH

Nach Angaben des Betreibers /E/ hat das Geschéft von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr geéffnet.
Es ist am Tag von bis zu 30 Kunden auszugehen.

Zur Tagzeit wurde wahrend der Offnungszeiten des Geschaftes eine LKW-Anlieferung be-
ricksichtigt.

Es wurden tagsiber innerhalb der Ruhezeit vor 07:00 Uhr und nach 20:00 Uhr 8 PKW-
Parkbewegungen fir die Mitarbeiter berlicksichtigt.
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10.1.3 Hebammenpraxis ,,Hebammerei*
Es kann davon ausgegangen werden, dass durch den typischen Betriebsablauf einer Heb-
ammenpraxis keine relevanten Larmimmissionen im Plangebiet hervorgerufen werden.

Die Larmeinwirkungen der Hebammenpraxis auf das Plangebiet kbnnen somit vernachlas-
sigt werden.

10.1.4 Waldorfkindergarten
Es kann davon ausgegangen werden, dass durch den typischen Betriebsablauf eines Kin-
dergartens keine relevanten La&rmimmissionen im Plangebiet hervorgerufen werden.

Gelegentliche Larmspritzen, welche durch spielende Kinder hervorgerufen werden, sind als
sozialadaquat anzusehen und sind hinzunehmen.

Die Larmeinwirkungen des Kindergartens auf das Plangebiet werden nicht bertcksichtigt.
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10.2 Ausgangsdaten

Im Folgenden werden die relevanten Schallquellen aufgefthrt.
Die Lage der einzelnen Schallquellen ist der Anlage 16.3.1 zu entnehmen.

Die Korrektur fir Schallquellen hinsichtlich der Betriebsdauer bzw. Anzahl der Vorgéange pro
Beurteilungszeitraum erfolgt auf Basis der Angaben in der Tabelle 14. In der Tabelle in der
Anlage ist der Korrekturwert in der Spalte dLw aufgefihrt.

10.2.1 Bundeswehr (BW)

10.2.1.1 Container Einwurf Schrott

Es wird der folgende Schallleistungspegel pro Vorgang angesetzt:

Einwirkzeit
Bezeichnung Beschreibung | Quelle h Lwa Ki/Kr Lwa.tn
m dB(A) dB Min. dB(A)
Container-Einwurf Schrott (8) 1 112 inkl. 0,5 91,0
Tabelle 6: Ausgangsdaten
Legende: h : Héhe Uber Grund, akustischer Mittelpunkt
Lwa : Schallleistungspegel
Ki/ Ky : Zuschlag Impuls- oder Tonhaltigkeit, ,inkl.“ Zuschlag im Lwa enthalten
Einwirkzeit : Mittlere Einwirkzeit je betrachteten Vorgang
Lwa,1h : Schallleistungspegel je Vorgang und Stunde

10.2.1.2 Container LKW Fahrstrecke (FS)

Die Larmemissionen durch den LKW-Fahrverkehr wurden der Studie "Technischer Bericht
zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer ty-
pischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten" (9) entnommen. Es wurde fir die
LKW-Fahrstrecke ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lwam = 63 dB(A) fir eine
Fahrbewegung pro Stunde angesetzt.

$26.11.20 08:19 P 26.11.20 08:19 BEKON GmbH



Titel: Schalltechnische Untersuchung zur geplanten Aufstellung des Vorhabenbezoge- n BEI(ON

nen Bebauungsplanes "MultscherstraBBe 7 - 9" der Stadt Ulm ——— < —

Datum: 19.11.2020 Bezeichnung: LA20-254-G02-01 Seite: 15 von 47 Seiten

10.2.1.3 Container LKW Wechsel

Ein vollstandiger Containerwechsel setzt sich aus mehreren Einzelvorgdngen zusammen.
Um auf der sicheren Seite zu liegen, werden die beim Containerwechsel auftretenden Ein-
zelschritte betrachtet und die Anzahl der Park-, Rangier- und Wechselvorgédnge dementspre-
chend bericksichtigt.

Es wird der folgende Schallleistungspegel fir einen vollstandigen Wechsel eines Absetzcon-
tainers angesetzt:

Einwirkzeit
Bezeichnung Anzahl Quelle h Lwa Ki/Kr je Vorgang Lwa.tn
m dB(A) dB Min. dB(A)
Absetzcontainer 3 (11), 5.107 1 977 | 57 14 87.1
Aufnehmen
Absetzcontainer 3 (11), S.107 1 97,7 5,7 14 87.1
Absetzen
LKW-Rangieren 6 (10), S. 25 1 99 - 0,25 75,2
LKW-Parkvorgang 6 Punkt 10.2.1 1 83 - - 83,0
Vollstandiger
Vorgang Summe 1 96,5
Tabelle 7: Ausgangsdaten
Legende: h : Héhe Uber Grund, akustischer Mittelpunkt
Lwa : Schallleistungspegel
Ki/ Ky : Zuschlag Impuls- oder Tonhaltigkeit
Einwirkzeit : Mittlere Einwirkzeit je betrachteten Vorgang
Lwa,1h : Schallleistungspegel je Vorgang und Stunde

10.2.1.4 LKW 40t Fahrstrecke (FS)

Die Larmemissionen durch den LKW-Fahrverkehr wurden der Studie "Technischer Bericht
zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer ty-
pischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten" (9) entnommen. Es wurde fir die
LKW-Fahrstrecke ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lwam = 63 dB(A) fir eine
Fahrbewegung pro Stunde angesetzt.
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10.2.1.5 LKW 40t Ladezone (LZ)

Parkvorgang

Far den Parkvorgang (PV) eines LKW wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 80 dB(A) nach
der Parkplatzlarmstudie (7) angesetzt.

Rangiervorgang

Far die Rangiervorgange (RV) wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 84 dB(A) fir einen
Vorgang pro Stunde angesetzt. Dieser ergibt sich aus einem Schallleistungspegel fiir Ran-
giergerausche von Lwa = 99,0 dB(A) und einer Einwirkdauer von ca. 2 Minuten ( (12), S. 25).

Entladen

Die LKW-Entladung erfolgt an der Laderampe.

Far einen Ladevorgang mit Hubwagen Uber die Innenrampe wird ein Schallleistungspegel
von Lwa = 80 dB(A) angegeben (12). Es wird davon ausgegangen, dass durchschnittlich fir
eine Entladung eines 40t LKW bis zu 30 Einzelvorgange bendtigt werden.

Far einen vollstdndigen Entladevorgang (LV) wird ein Schallleistungspegel von
Lwa = 94,8 dB(A) angesetzt.

Gesamtschallleistung

Der maBgebliche Schallleistungspegel fir einen LKW auf der Logistikflache berechnet sich
durch Summenbildung der einzelnen Vorgange:

Nr. Tatigkeit Lwa [in dB(A)]
1 Rangieren 84
2 Parkvorgang (LKW abstellen) 80
3 Ladevorgang 94,8
4 Parkvorgang (LKW fahrt ab) 80
Summe 95,4

Tabelle 8: Berechnung des Summenpegels - LKW 40t Ladezone

10.2.1.6 LKW 7,5t Fahrstrecke (FS)

Die Larmemissionen durch den LKW-Fahrverkehr wurden der Studie "Technischer Bericht
zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer ty-
pischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten" (9) entnommen. Es wurde fir die
LKW-Fahrstrecke ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lwam = 63 dB(A) fir eine
Fahrbewegung pro Stunde angesetzt.
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10.2.1.7 LKW 7,5t Ladezone (LZ)

Parkvorgang

Far den Parkvorgang (PV) eines LKW wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 80 dB(A) nach
der Parkplatzlarmstudie (7) angesetzt.

Rangiervorgang
Far die Rangiervorgange (RV) wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 84 dB(A) fir einen

Vorgang pro Stunde angesetzt. Dieser ergibt sich aus einem Schallleistungspegel fiir Ran-
giergerausche von Lwa = 99,0 dB(A) und einer Einwirkdauer von ca. 2 Minuten ( (12), S. 25).

Entladen

Die LKW-Entladung erfolgt an der Laderampe.

Far einen Ladevorgang mit Hubwagen Uber die Innenrampe wird ein Schallleistungspegel
von Lwa = 80 dB(A) angegeben (12). Es wird davon ausgegangen, dass durchschnittlich fir
eine Entladung eines 7,5t LKW bis zu 20 Einzelvorgange benétigt werden.

Far einen vollstdndigen Entladevorgang (LV) wird ein Schallleistungspegel von
Lwa = 87,8 dB(A) angesetzt.

Gesamtschallleistung

Der maBgebliche Schallleistungspegel fir einen LKW auf der Logistikflache berechnet sich
durch Summenbildung der einzelnen Vorgange:

Nr. Tatigkeit Lwa [in dB(A)]
1 Rangieren 84
2 Parkvorgang (LKW 80
3 Ladevorgang 93
4 Parkvorgang (LKW 80
Summe 93,9

Tabelle 9: Berechnung des Summenpegels - LKW 7,5t Ladezone

10.2.1.8 Omnibus Fahrstrecke (FS)

Die Larmemissionen durch den Omnibus-Fahrverkehr wurden der Studie "Technischer Be-
richt zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermérkten sowie weite-
rer typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten" (9) entnommen. Es wurde
fir die LKW-Fahrstrecke ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lwam = 63 dB(A) flr
eine Fahrbewegung pro Stunde angesetzt.
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10.2.1.1 Omnibus Parkvorgang (PV)

Fir den Parkvorgang (PV) eines Omnnibusses wird ein Schallleistungspegel von
Lwa = 83 dB(A) (77 dB(A) fur einen Parkvorgang zuzlglich 6 dB(A) fur h&ufiges Tiren-
/KlappenschlieBBen) nach der Parkplatzlarmstudie (7) angesetzt.

10.2.1.2 PKW Fahrstrecke (FS)

Es wurde der Emissionspegel fir den PKW-Fahrverkehr nach der RLS-90 (5) fir eine Fahrt
mit 30 km/h berechnet. Dabei ergab sich fir eine Fahrt pro Stunde ein Wert von
Lmeos = 28,5 dB(A). Nach der RBLarm (6) ergibt sich der Schallleistungspegel pro Meter
(Lwa’) durch einen Zuschlag von 19,2 dB zu Lwam = 47,7 dB(A).

10.2.1.3 PKW Parkvorgang (PV)

Far den Parkvorgang (PV) eines PKW / Sprinter wird ein Schallleistungspegel von
Lwa = 67 dB(A) nach der Parkplatzlarmstudie (7) angesetzt.

10.2.1.4 Wertstoffhof (WH)

Es wird fir die Nutzung des Wertstoffhofes im Freien ein Schallleistungspegel von
Lwa = 95 dB(A) angesetzt.

10.2.1.5 Wertstoffhof (WH) Container Einwurf Sperrmull

Es wird der folgende Schallleistungspegel pro Vorgang angesetzt:

Einwirkzeit
Bezeichnung Beschreibung Quelle h Lwa Ki/Kr Lwa.tn
m dB(A) dB Min. dB(A)
Container-Einwurf Sperrmdll (8) 1 101 inkl. 6 91,0
Tabelle 10: Ausgangsdaten
Legende: h : Héhe Uber Grund, akustischer Mittelpunkt
Lwa : Schallleistungspegel
Ki/ Kt : Zuschlag Impuls- oder Tonhaltigkeit, ,inkl.“ Zuschlag im Lwa enthalten
Einwirkzeit : Mittlere Einwirkzeit je betrachteten Vorgang
Lwa,1h : Schallleistungspegel je Vorgang und Stunde

10.2.1.6 Wertstoffhof (WH) Container LKW Fahrstrecke (FS)

Die Larmemissionen durch den LKW-Fahrverkehr wurden der Studie "Technischer Bericht
zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer ty-
pischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermarkten" (9) entnommen. Es wurde fir die
LKW-Fahrstrecke ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lwam = 63 dB(A) flr eine
Fahrbewegung pro Stunde angesetzt.
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10.2.1.7 Wertstoffhof (WH) Container LKW Wechsel

Ein vollstandiger Containerwechsel setzt sich aus mehreren Einzelvorgdngen zusammen.
Um auf der sicheren Seite zu liegen, werden die beim Containerwechsel auftretenden Ein-
zelschritte betrachtet und die Anzahl der Park-, Rangier- und Wechselvorgédnge dementspre-
chend bericksichtigt.

Es wird der folgende Schallleistungspegel fir einen vollstandigen Wechsel eines Absetzcon-
tainers angesetzt:

Einwirkzeit
Bezeichnung Anzahl Quelle h Lwa Ki/Kr je Vorgang Lwa.n
m dB(A) dB Min. dB(A)
Absetzcontainer 3 (11), 5.107 1 977 | 57 14 87,1
Aufnehmen
Absetzcontainer 3 (11), S.107 1 97,7 5,7 14 87,1
Absetzen
LKW-Rangieren 6 (10), S. 25 1 99 - 0,25 75,2
LKW-Parkvorgang 6 Punkt 10.2.1 1 83 - - 83,0
Vollstandiger
Vorgang Summe 1 96,5
Tabelle 11: Ausgangsdaten
Legende: h : Héhe Uber Grund, akustischer Mittelpunkt
LWA : Schallleistungspegel
Kl /KT : Zuschlag Impuls- oder Tonhaltigkeit
Einwirkzeit : Mittlere Einwirkzeit je betrachteten Vorgang
Lwa,1h : Schallleistungspegel je Vorgang und Stunde

10.2.1.1 Wertstoffhof (WH) Stapler

Es wird der folgende Schallleistungspegel pro Vorgang angesetzt:

Einwirkzeit
Bezeichnung Beschreibung Quelle h Lwa Ki /Ky je Vorgang Lwa.tn
m dB(A) dB Min. dB(A)
Stapler Elektro (24) 1 95 inkl. 60 95,0
Tabelle 12: Ausgangsdaten
Legende: h : Héhe Uber Grund, akustischer Mittelpunkt
Lwa : Schallleistungspegel
Ki/ Ky : Zuschlag Impuls- oder Tonhaltigkeit, ,inkl.“ Zuschlag im LWA enthalten

Einwirkzeit : Mittlere Einwirkzeit je betrachteten Vorgang
Lwa, 1h : Schallleistungspegel je Vorgang und Stunde
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10.2.2 Garten Eden Licht & Treibhaustechnik GmbH (GE)

10.2.2.1 PKW PV (Parkvorgang)

Far den Parkvorgang (PV) eines PKW wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 67 dB(A)
nach der Parkplatzlarmstudie (7) angesetzt.

10.2.2.2 LKW Ladezone (LZ)

Im Bereich der Ladezone erfolgen mehrere Tatigkeiten:

Parkvorgang

Far den Parkvorgang (PV) eines LKW wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 80 dB(A) nach
der Parkplatzlarmstudie (7) angesetzt.

Rangiervorgang

Far die Rangiervorgange (RV) wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 84,2 dB(A) flr einen
Vorgang pro Stunde angesetzt. Dieser ergibt sich aus einem Schallleistungspegel fiir Ran-
giergerausche von Lwa = 99,0 dB(A) und einer Einwirkdauer von ca. 2 Minuten ( (12), S. 25).

Ladevorgang

Das Entladen der LKWs erfolgt mittels Hubwagen. Die Schallemission erfolgt hier somit
hauptséachlich durch das Befahren des fahrzeugeigenen Ladebereichs des LKWs mit dem
Hubwagen. Es wird ein Schallleistungspegel von Lwa in= 85 dB(A) fiir das Rollgerdusch wéh-
rend eines Ladevorganges angesetzt und pro LKW von 3 Ladevorgdngen ausgegangen.
Dies ergibt einen Schallleistungspegel von Lwa,in = 90 dB(A) pro LKW-Entladung in der Stun-
de.

Gesamtschallleistung

Der maBgebliche Schallleistungspegel fir einen LKW auf der Logistikflache berechnet sich
durch Summenbildung der einzelnen Vorgange:

Nr. Tatigkeit Lwa [in dB(A)]
1 Rangieren 84
2 Parkvorgang (LKW abstellen) 80
3 Ladevorgang 90
4 Parkvorgang (LKW fahrt ab) 80
Summe 91,6

Tabelle 13: Berechnung des Summenpegels - LKW Ladezone
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10.3 Anzahl der Vorgange
Der Containerwechsel erfolgt nur etwa 2 mal im Jahr. Die Uberschreitung der Immissions-
richtwerte der TA Larm wird mit Containerwechsel (Schrott) in der Anlage 16.3.5 und ohne
Containerwechsel (Schrott) in der Anlage 16.3.6 dargestellt

In der folgenden Tabelle sind die Einwirkzeiten und die Anzahl der Einwirkungen aufgeflhrt:

Beurteilungszeitraum

Quelle Enneit || £ (R[S |s|e|a(s|8]s

= § |8|R|8|z|8|8|2 |8

BW Container Einwurf Vorgang | O 1 0O|0jO|OfOjO|O|O
BW Container LKW Vorgang | O 1 0/|0|jO0O|OfO]JO]J]O]|O
BW LKW 40t Vorgang | O 1 0/|0|jO0O|jOfO]JO]J]O]|O
BW LKW 7,5t Vorgang | O 10 |0(0|0]|O0|0O0fO0]|]0O]|O
BW Omnibus Vorgang | O 1 0/|0|jO0O|jOfO]JO]O]|O
BW PKW Vorgang | O 40 |0JO0O[0jJO|Of0O]|O]O
BW WH Stunde | 0 5 ojo[ojofojofO]O
BW WH Container Einwurf Vorgang | O 1 0/|0|jO0O|O0OfO]JO]J]O]|O
BW WH Container LKW Vorgang | O 1 0/|0|jO0O|O0OfO]JO]O]|O
BW WH Stapler Stunde | 0 1 0/|0|jO0O|O0OfO]JO|]O]|O
GE LKW Vorgang | O 1 0/|0|jO0O|O0OfO]JO]J]O]|O
GE PKW Vorgang | 8 60 ojo|0fO0O|jO0jOf[O]|O

Tabelle 14: Anzahl der betriebsspezifischen Ereignisse

Legende: in RZ : Innerhalb der Ruhezeiten

auB RZ : AuBerhalb der Ruhezeiten
Bei der Angabe "Stunde" wird die reine Einwirkzeit in Stunden in den einzelnen Beurtei-
lungszeitrdumen tagstber von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr und nachts von 22:00 Uhr bis
06:00 Uhr angegeben. Bei der Angabe "Vorgang" wird z.B. die Anzahl der Fahrbewegungen
innerhalb des jeweiligen Zeitraumes angegeben.

Fir Gebiete nach TA Larm, geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017, ist nach
Punkt 6.5 "Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit" flir die Nummer nach
Punkt 6.1 Buchstaben® e bis g (allgemeines Wohngebiet, reines Wohngebiet, Kurgebiet,
Krankenhauser, Pflegeanstalten) zwischen den Zeitrdumen tagsiber auBerhalb der Ruhezeit
"au3 RZ" (07:00 Uhr bis 20:00 Uhr) und tagstber innerhalb der Ruhezeit "in RZ" (06:00 Uhr
bis 07:00 Uhr und 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr) zu unterscheiden (siehe Tabelle 14). Dabei ist es
unerheblich zu welcher Uhrzeit die Einwirkung innerhalb des jeweiligen Zeitraumes stattfin-
det.

Nachts ist die lauteste Nachtstunde (INs) ausschlaggebend.

10.4 Berechnung und Bewertung der Beurteilungspegel
In der Anlage 16.3.4 wird die Berechnung und die Bewertung der Beurteilungspegel darge-
stellt.

3 In der TA Larm, geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017, ist auf die Buchstaben d bis f referenziert.
Dies wurde durch die Korrektur vom 07.07.2017 berichtigt.
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12

Es ist ersichtlich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm ,Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm“ an den Immissionsorten zur Tagzeit teilweise Uberschritten werden
(Bewertung siehe Begriindung unter 13.2). Die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der
TA Larm wird mit Containerwechsel (Schrott) in der Anlage 16.3.5 und ohne Containerwech-
sel (Schrott) in der Anlage 16.3.6 dargestellt

Passive LarmschutzmaBnahmen

Es ergebenden sich im Plangebiet fir alle Immissionsorte maBgebliche AuBenlarmpegel von
unter 60 dB(A). Hieraus ergeben sich so geringe Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz, dass diese bereits durch das Bauen nach der Energieeinsparungsverordnung
(EnEV) erfillt werden.

Zur Sicherstellung von gesunden Wohnverhéltnissen sind keine dartberhinausgehenden
passive LarmschutzmaBnahmen erforderlich.

Qualitat der Ergebnisse
Die sich aufgrund der Rechenoperationen ergebende Unsicherheit nach der DIN ISO 9613-2

(3) liegt unter 3 dB(A).
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Textvorschlage fur den Bebauungsplan

Entsprechend dem Bericht mit dem Titel "Schalltechnische Untersuchung zur geplanten
Aufstellung des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes "MultscherstraBe 7 - 9" der Stadt
Uim" der BEKON Larmschutz & Akustik GmbH mit der Bezeichnung "LA20-254-G02-01"
vom 19.11.2020 kénnen die Texte aus Absatz 13.1 als Festsetzung sowie die Texte aus
Absatz 13.2 als Begrindung Gbernommen werden.

In der Satzung ist zu erganzen, wann und wo die Normen gemeinsam mit dem
Bebauungsplan eingesehen werden kdnnen.

Die Grafik aus der Anlage 16.3.3 ist als Anlage zum Bebauungsplan festzusetzen.
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13.1 Satzung

Die Lage der Rdume (Immissionsorte) ist der Anlage XX zu entnehmen.

Baulicher Schallschutz zum Schutz vor Gewerbeldarm im Sinne des § 9, Abs. 1, Nr. 24
BauGB

1.1 Grundrissorientierung

Die schutzbedurftigen Raume sind so zu orientieren, dass keine &ffenbaren Fenster von
schutzbedirftigen Nutzungen im Sinne der TA Larm vom 26.08.1998 (Wohnraume, ein-
schlieBlich Wohndielen, Schlafraume, einschlieBlich Ubernachtungsrdume in Beherber-
gungsstatten und Bettenrdume in Krankenhdusern und Sanatorien, Biros usw.) an den in
der Tabelle unter Punkt 1.3 ,Rdume an denen MaBnahmen erforderlich sind*“ aufgefihrten
Immissionsorten und Stockwerken vorhanden sind.

1.2 Ausnahme

Offenbare Fenster kénnen zugelassen werden, wenn diese Fenster der schutzbediirftigen
Raumen durch eine vorgelagerte Prallscheibe mit einem bewerteten Schallddmmmali von
mindestens R'w = 10 dB geschltzt werden. Die vorgelagerte Prallscheibe muss einen Ab-
stand zum Fenster von mindestens 0,51 m und héchsten 0,60 m aufweisen und die Fenster-
flache vollstéandig abdecken.

Offenbare Fenster kdnnen auch zugelassen werden, wenn diese Fenster der schutzbeduirfti-
gen Raumen durch eine BaumaBnahme in der Form geschitzt werden, dass der Beurtei-
lungspegel vor dem Fenster durch die BaumaBnahme um 4 dB(A) abgesenkt wird.

1.3 Fassaden an denen MaBnahmen erforderlich sind

HR sw

Immissionsort: 10 03-9

50 1.0G
2.0G6
3.06

Immissionsort: 10 03-10

SW 1.0G
2.0G
3.0G
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Baulicher Schallschutz im Sinne des § 9, Abs. 1, Nr. 24 BauGB zur Minderung der
Larmemissionen im Tiefgargenbereich

Es sind gerduscharme Garagentore entsprechend dem Stand der Technik zur
Larmminderung einzubauen und zu betreiben.
Die Tiefgaragentore sind mit einem Funkd&ffner zu versehen.

Der Garagentorantrieb ist so zu gestalten, dass keine impulshaltigen Gerausche entstehen
kénnen. Dabei ist vor allem das Erreichen der jeweiligen Endpositionen zu beachten.
Eventuell erforderliche Regenrinnen im Bereich der Tiefgaragenrampe oder der
Fahrstrecken der Stellplatze sind so zu gestalten, dass beim Uberfahren keine zusétzlichen
Gerausche entstehen und eine gerduscharme Ausfihrung sichergestellt ist (z.B. durch
verschraubbare Rinnenabdeckung).

Spriinge, Fugen und StoBstellen auf der Fahrbahndecke im Bereich der Ein- und Ausfahrt
sind zu vermeiden.

Zuganglichkeit der Normen, Richtlinien und Vorschriften

Alle Normen und Richtlinien kénnen bei der Stadt Ulm wann........ WO tovviiiennnn
zusammen mit den Gbrigen Bebauungsplanunterlagen eingesehen werden.

Die genannten Normen und Richtlinien sind beim Deutschen Patentamt archivmaBig
gesichert hinterlegt.

Die genannten Normen und Richtlinien sind bei der Beuth-Verlag GmbH, Berlin, zu beziehen
(Beuth Verlag GmbH, Burggrafenstral3e 6, 10787 Berlin).

Die genannten Normen, Richtlinien und sonstige Vorschriften kénnen auch bei der BEKON
Larmschutz & Akustik GmbH (MorellstraBe 33, 86159 Augsburg, Tel. 0821-34779-0) nach
Voranmeldung kostenlos eingesehen werden.
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13.2

Begriundung

In der Bauleitplanung sind nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB (Baugesetzbuch in der Fassung der
Bekanntmachung vom 3.November 2017) die Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse
zu beachten. Es ist zu prifen, inwiefern schadliche Umwelteinwirkungen (hier
Larmimmissionen) nach § 3 Abs. 1 BImSchG (Bundes-Immissionsschutzgesetz in der
Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013, zuletzt gedndert durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 18. Juli 2017) vorliegen und die Erwartungshaltung an den Larmschutz im
Plangebiet erflllt wird.

Auf dem Grundstiick des Plangebietes sollen Wohnhauser mit Tiefgarage errichtet werden.
Die durch die Nutzung der Tiefgarage verursachten Larmimmissionen an den relevanten
Immissionsorten im Umfeld sollen betrachtet werden.

Im Umfeld des Bauvorhabens befinden sich gewerbliche Nutzungen (bzw. ein Bundeswehr-
standort).

Daher wurde die BEKON Larmschutz & Akustik GmbH mit der Berechnung und Bewertung
der Larmimmissionen beauftragt. Die Ergebnisse der Untersuchung kénnen dem Bericht mit
der Bezeichnung "LA20-254-G02-01" mit dem Datum 19.11.2020 entnommen werden.

Schadliche Umwelteinwirkungen nach BImSchG

Nach § 50 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sind bei raumbedeutsamen
Planungen und MaBnahmen die Flachen flr bestimmte Nutzungen einander so zuzuordnen,
dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlieBlich oder Uberwiegend dem Wohnen
dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete soweit wie mdglich
vermieden werden.

Zur Konkretisierung der Schéadlichkeit hinsichtlich des Verkehrslarms kénnen die
Immissionsgrenzwerte der sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990,
zuletzt gedndert am 18.12.2014, herangezogen werden.

Hinsichtlich des Gewerbeldrms sind die Immissionsrichtwerte der TA Larm (Technische
Anleitung zu Schutz gegen Larm) vom 26.08.1998, geandert durch Verwaltungsvorschrift
vom 01.06.2017, mafBgeblich.

Erwartungshaltung an Larmschutz nach DIN 18005

Die Erwartungshaltung an den Schutz vor Verkehrs- oder Gewerbelarm in der
stadtebaulichen Planung ist in den Orientierungswerten des Beiblattes 1 zur DIN 18005,

Teil 1, "Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren", vom Mai 1987 festgelegt.
Bewertung der Larmemissionen aus dem Plangebiet

Es werden durch die Nutzung der Tiefgarage die Immissionsrichtwerte der TA Larm an den
relevanten Immissionsorten im Umfeld des Plangebietes deutlich unterschritten. Die sich
durch die Aufstellung des Bebauungsplanes ergebenden Larmemissionen werden als zu-

mutbar angesehen.
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Bewertung der Gewerbelarmimmissionen im Plangebiet

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass durch die Larmemissionen des Bundeswehr
Dienstleistungszentrums im geplanten allgemeinen Wohngebiet die Orientierungswerte des
Beiblattes 1 zur DIN 18005, Teil 1 "Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren" bzw.
die zur Uberpriifung der spateren Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplanes herangezogenen
Immissionsrichtwerte der TA Larm zur Tagzeit teilweise Uberschritten werden.

Zur Nachtzeit werden die Immissionsrichtwerte im gesamten Plangebiet eingehalten.

Auf dem Gelénde des Bundeswehr Dienstleistungszentrums finden verschiedene Nutzungen
statt. Eine fir das Plangebiet relevante Schallquelle stellt die Entleerung des Schrottcontai-
ners dar. Dies erfolgt nach Angaben des Bundeswehr Dienstleistungszentrums lediglich
zweimal im Jahr wahrend der reguléren Betriebszeiten. Eine Entleerung der Container in der
Nachtzeit, in den Ruhezeiten oder am Wochenende ist i.d.R. nicht vorgesehen.

Es werden unter Bertcksichtigung der Entleerung des Schrottcontainers die Immissions-
richtwerte der TA Larm zur Tagzeit im Plangebiet um bis zu 2,4 dB(A) Uberschritten.

Auf Grund der sehr geringen Frequenz der Entleerungen und des Tagzeitzeitraums in der
diese Tatigkeit staatfindet, halt die Stadt Ulm diese zusatzlichen Larmimmissionen fir zu-
mutbar.

Es werden ohne Berilcksichtigung der Entleerung des Schrottcontainers die Immissions-
richtwerte der TA Larm zur Tagzeit im Plangebiet um bis zu 0,9 dB(A) lberschritten.

Es werden nichtéffenbaren Fenster an allen Immissionsorten im Plangebiet festgesetzt, an
denen auch ohne die Berlicksichtigung der Schrottcontainer-Entleerung eine Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte der TA Larm vorliegt. Die betreffenden Fenster sind in der Satzung
aufgefihrt.

Es wurde weiter festgesetzt, dass diese Fenster unter bestimmten Bedingungen 6&ffenbar
sein kénnen:

Offenbare Fenster kénnen zugelassen werden, wenn diese Fenster der schutzbediirftigen
Nutzungen durch eine vorgelagerte Prallscheibe mit einem bewerteten Schallddmmmal
von mindestens R'w = 10 dB geschitzt werden. Die vorgelagerte Prallscheibe muss einen
Abstand zum Fenster von mindestens 0,51 m und héchsten 0,60 m aufweisen und die
Fensterflache vollstandig abdecken.

Somit wird durch einer Prallscheibe der Beurteilungspegel um mindestens 10 dB(A) abge-
senkt.

und weiter:

Offenbare Fenster kénnen auch zugelassen werden, wenn diese Fenster der schutzbe-
dirftigen Nutzungen durch eine BaumaBnahme in der Form geschiitzt werden, dass der
Beurteilungspegel vor dem Fenster durch die BaumaBnahme um 4 dB(A) abgesenkt wird.
Dies bedeutet, dass z.B. durch einen Laubengang mit einer teilweisen Festverglasung, einer
Loggia mit seitlich versetzten Glaselementen usw. der nach der TA Larm zu ermittelnde Be-
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urteilungspegel um mindestens 4 dB(A) abgesenkt wird. Als Berechnungsgrundlage fir die
Ermittlung der Beurteilungspegel sind die in der schalltechnischen Untersuchung der BEKON
Larmschutz & Akustik GmbH (Bezeichnung: LA20-254-G02-01 vom 19.11.2020) aufgefihr-
ten Schallleistungspegel, Hohen und Einwirkzeiten der Quellen heranzuziehen.

Durch die Minderung der Beurteilungspegel um mindestens 4 dB(A) an den entsprechenden
Fassaden werden die Immissionsrichtwerte der TA L&rm im gesamten Plangebiet um min-
destens 3 dB(A) unterschritten. Ein Pegelunterschied von 3 dB(A) bedeutet eine Halbierung
der Schallintensitat.

Dies bedeutet fiir den Betrieb des Bundeswehr Dienstleistungszentrums, dass ein entspre-
chendes Potential fir betriebliche Erweiterungen / Verdnderungen bei den vorliegenden Pla-
nungen ebenfalls berlcksichtigt wurde.

Es ergeben sich somit durch die Ausweisung des Plangebietes als allgemeines Wohngebiet
keine unzumutbaren Einschréankungen fur die gewerblichen Nutzungen im Umfeld des Plan-
gebietes. Die sich durch die Planungen ergebenden Einschrankungen werden als zumutbar
angesehen.

Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen

Die sich auf Grundlage der ermittelten Larmeinwirkungen durch Verkehrslarm ergebenden
mafBgeblichen AuBenlarmpegel befinden sich fir alle Immissionsorte unter 60 dB(A). Hieraus
ergeben sich so geringe Anforderungen an den baulichen Schallschutz, dass diese bereits
durch das Bauen nach der Energieeinsparungsverordnung (EnEV) erflllt werden.

Zur Sicherstellung von gesunden Wohnverhéltnissen sind keine dartberhinausgehenden
passive LarmschutzmaBnahmen erforderlich.

Es wird an allen Fassadenseiten zur Nachtzeit ein Wert von 45 dB(A) unterschritten. Es ist
somit an allen Fassadenseiten ein ungestérter Schlaf auch bei gedéffnetem Fenster méglich.
Auf eine Orientierung der Fenster von Schlaf- oder Kinderzimmern wird verzichtet.

Planbedingter Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen
Das Plangebiet wird Gber die MultscherstralBe erschlossen.
Es ergibt sich an den relevanten Immissionsorten in der MultscherstraBe durch den planbe-

dingten Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen ein Beurteilungspegel von ca. 47 dB(A)
zur Tagzeit und ca. 40 dB(A).

Die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 fur Verkehrslarm fir ein allgemeines
Wohngebiet von 55 dB(A) zur Tagzeit und 45 dB(A) zur Nachtzeit werden deutlich
unterschritten.

Somit werden keine Wohngebiete oder Wohngebaude wesentlich durch den planbedingten
Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen beeintrachtigt. Die mégliche Beeintrachtigung
an den Verkehrswegen liegt im Rahmen der allgemein Gblichen Schwankungsbreite des
Fahraufkommens auf 6éffentlichen Verkehrswegen und wird als zumutbar angesehen.
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14 Abkurzungen der Akustik

Bewertung "+"
Bewertung "Zahl"
CmN

CmT

Mittlere Dampfung durch Luftabsorption

Mittlere Einfligedampfung

Mittlere Entfernungsminderung

Mittlerer Bodeneffekt

Mittlere sonstige Dampfung (Bebauung, Bewuchs, ...)
Mittlere meteorologische Korrektur, Windeinfluss
BezugsgréBe nach der Parkplatzlarmstudie

Anforderung eingehalten

entspricht Betrag der Uberschreitung

Meteorologische Korrektur, nachts

Meteorologische Korrektur, tagstber
Richtwirkungskorrektur

Emissionskorrektur fiir Einwirkdauer im Bezugszeitraum in dB
Pegelkorrektur fir Geschwindigkeit in dB(A)
AbschirmmalB in dB(A)

Stellplatze je Einheit der BezugsgréBe nach Parkplatzlarmstudie
Immissionsgrenzwert

Immissionsrichtwert in dB(A)

Reflexionszuschlag in dB(A)

Durchfahranteil auf Parkplatz

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Zuschlag fur Parkplatzart nach Parkplatzlarmstudie
Korrekturglied fir diffuses Schallfeld in der Halle in dB(A)
Lange der Quelle

Immissionsortbezogenes Abschirmmaf3 in dB
Immissionsortbezogene Korrektur in dB

Mittelungspegel in dB(A)

Emissionspegel des PKW-Fahrverkehrs (RLS 90) in dB(A)
Beurteilungszeitraum — lauteste Nachtstunde
Beurteilungspegel in dB(A)

Beurteilungspegel nachts

Beurteilungspegel tagsiber

Schalldruck am Immissionsort in dB(A) ohne Korrekturen
Taktmaximalzuschlag in dB(A)

Schallleistungspegel in dB(A)

Schallleistungspegel pro Meter in dB(A)
Schallleistungspegel pro Quadratmeter in dB(A)
Ausgangsschallleistungspegel in dB(A)
Schallleistungspegel in dB(A) pro Einheit (Einheit: m fir Linien und m2 fir Flachen)
Schallquellenbezogener Zuschlag in dB(A)

mittlere stindliche Verkehrsdichte in KFZ/h oder LKW/h
Anzahl der Stellplatze

Beurteilungszeitraum — Nacht

Bauliche Nutzung

Orientierungswert in dB(A)

LKW-Anteil in %

bewertetes Schallddmm-MaB in dB

Reflexanteil

Lange der Fahrstrecke oder Entfernung Quelle-Immissionsort in m
FlachengréBe in m2

Beurteilungszeitraum - Tag

Geschwindigkeit in km/h

Zuschlag fiir Nutzungsart eines Parkplatzes

Zeitbereich

Ruhezeitenzuschlag in dB(A)
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16.1 Ubersichtsplan

@ GEOPORTAL Baden-Wirttemberg

hittpsiiwww . geeportal-bw.de
Dienste: & Landesamt fir Geoinformatien und Landentwickiung Baden-Worttemberg
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16.2 Larmemissionen (Nutzung der Tiefgarage)

16.2.1 Lageplan
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Titel: Schalltechnische Untersuchung zur geplanten Aufstellung des Vorhabenbezoge-
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16.2.2 Berechnung und Bewertung der Beurteilungspegel

GO02 Larmemissionen Berechnung der Seite 1 von 1
RSPS0103.res Beurteilungspegel 16.11.2020 / 12:38 Uhr
Quelle L'w | oder S Lw KO| s [ Adiv | Agr | Aba | Aat | Re Ls |dLw | dLw [Cmet

Cmet| ZR Lr Lr

TIN|T|N|[T]| T N
dB(A) | mm* | dB(A) |dB| m [ dB [ dB [ dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)

Immissionsort 020 HRSW SW 1.0G LrT 25,3 dB(A) LN 24,2 dB(A)

TGFS | 530] 22] 665] 3] 11] -32,2] 0,0]-185] 0,0] 1,1[ 197] 71 60] 00] 00]0,0] 253] 242]

Immissionsort 021 HR SO SWO0.EG LrT 39,9 dB(A) LN 36,8 dB(A)

TGFS [ 530] 22] 665] 3] 21] -37,6] -06] -04] 0,0 01]308] 71 60] 00] 00][2,0] 399] 368]
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Titel: Schalltechnische Untersuchung zur geplanten Aufstellung des Vorhabenbezoge- n BEI(ON

nen Bebauungsplanes "MultscherstraBBe 7 - 9" der Stadt Ulm st <

Datum: 19.11.2020 Bezeichnung: LA20-254-G02-01 Seite: 35 von 47 Seiten
(GO2:GE-Emi-BEW:BP Bewertung der Beurteilungspegel Seite 1 ¥on 1
16.11.2020 / 12:40 Uhr
TA Larm
Gewerbe
IRW / LIK Beurteilungspegel Uberschreitung IRW / LIK
HR sW T N LT LrN T [ N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Immissionsort: 10 20 Schutzwiirdigkeit: Ml
SwW [ 106 | 60 45 [ 25 24 | - [ -
Immissionsort: 10 21 Schutzwiirdigkeit: WA
s0 [ o | 55 40 [ a0 37 [ - [ -
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16.3 Gewerbelarmimmissionen
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Titel: Schalltechnische Untersuchung zur geplanten Aufstellung des Vorhabenbezoge- n BEI(ON

nen Bebauungsplanes "MultscherstraBBe 7 - 9" der Stadt Ulm ——— < —

Datum: 19.11.2020 Bezeichnung: LA20-254-G02-01 Seite: 39 von 47 Seiten

16.3.4 Berechnung und Bewertung der Beurteilungspegel

GO02 GE Larmimmissionen 2020-11- 19 Berechnung der Seite 1 von 5
RSPS0111.res Beurteilungspegel 24.11.2020 / 12:28 Uhr
Quelle L'w | oder S Lw KO| s [ Adiv | Agr | Aba | Aat | Re Ls |dLw | dLw [Cmet|Cmet| ZR Lr Lr
T N T N | T T N
dB(A) mm? | dB(A) |dB| m dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)( dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
Immissionsort IO 01 HR NW SW 2.0G LrT 42,3 dB(A) LrN dB(A)
BW Container Einwurf Schrott 91,0 910 3| 68| -47,7( -2,0|-21,9| -0,1| 23| 24,6 |-12,0 0,0 0,0 12,5
BW Container LKW FS 63,0 239 868 3| 97| -50,7 -2,6/-20,3| -0,2 23| 18,2 |-12,0 -0,2 0,0 6,0
BW Container LKW Wechsel 76,7 95| 965| 3| 65(-473| -1,8|-22,1( -0,1| 2,5/ 30,7 [-12,0 0,0 0,0 18,6
BW LKW 7,5t FS 63,0 239 868 3| 97| -50,7| -2,6(/-20,3| -0,2 2,3| 18,2 |-2,0 -0,2 0,0 16,0
BW LKW 7,5t LZ 70,2 237 939( 3| 95| -505( -29(-20,2| -0,2 63| 29,4 |-2,0 -0,1 0,0 27,2
BW LKW 40t FS 63,0 239 868 3| 97| -50,7 -2,6/-20,3| -0,2 23| 18,2 |-12,0 -0,2 0,0 6,0
BW LKW 40t LZ 716 237 954 3| 95| -50,5( -2,9|-20,2| -0,2 6,3| 30,9 |-12,0 -0,1 0,0 18,7
BW Omnibus FS 63,0 239 868 3| 97| -50,7 -2,6/-20,3| -0,2[ 23| 18,2 |-12,0 -0,2 0,0 6,0
BW Omnibus PV 62,5 113| 83,0 3| 91| -50,2| -2,8(-20,1| -0,2| 5,5 18,3 |-12,0 -0,1 0,0 6,2
BW PKW FS 47,7 239 715( 3| 97| 50,7 -2,7(-20,0| 0,2 21| 29| 40 -0,3 0,0 6,6
BW PKW PV 38,1 775 670 3| 99| -509( -2,8(-20,4| -0,2 3,6 -0,8| 4,0 -0,2 0,0 30
BW WH 65,1 987 950 3| 82| -49,2 -2,4|-21,9( 0,2 4,0| 283 |-5,1 0,0 0,0 233
BW WH Container Einwurf Sperrmiill 91,0 91,0 3| 114| 52,1 -3,2|-20,2| -0,2[ 09| 19,1 |-12,0 -0,4 0,0 6,6
BW WH Container LKW FS 63,0 59| 80,7| 3| 141 -54,0| -3,5|-18,6( -0,3| 00| 7,3(-12,0 -0,8 0,0 55
BW WH Container LKW Wechsel 755 125| 965 | 3| 117| -52,4| -3,3(-19,9| -0,2| 1,8 25,5|-12,0 -0,5 0,0 13,0
BW WH Stapler 65,1 987 950 3| 82| -49,2 -2,4|-21,9| 0,2 4,0| 283 |-12,0 0,0 0,0 16,3
GE LKW LZ 74,7 49 916 3 14| -33,8| 0,0 -96| 00| 2,5 53,3 |-12,0 0,0 0,0 41,3
GE PKW PV 44,4 183| 67,0| 3| 30| -40,5| 0,0 -3,2| 00| 04| 266 | 6,3 0,0 1,3 34,2
Immissionsort I0 03-1 HRSO SW 3.0G LrT 53,7 dB(A) LN dB(A)
BW Container Einwurf Schrott 91,0 910( 3| 31| -40,8( 00| 00[ -0,1| 06| 53,6 |-12,0 0,0 0,0 41,6
BW Container LKW FS 63,0 239 868 3| 54| -456( -04| -0,3| 0,1 1,0]| 443 |-12,0 0,0 0,0 323
BW Container LKW Wechsel 76,7 95| 965| 3| 27(-39,7| 00| 00| -0,1| 04| 60,1 (-12,0 0,0 0,0 48,0
BW LKW 7,5t FS 63,0 239 868 3| 54| -456( -04| -0,3| -0,1( 1,0 443 |-2,0 0,0 0,0 423
BW LKW 7,5t LZ 70,2 237 939 3| 58| -463( -03| -0,3| -0,1 18| 51,7 |-2,0 0,0 0,0 49,6
BW LKW 40t FS 63,0 239 868 3| 54| -456( -04| -0,3| -0,1( 1,0]| 443 |-12,0 0,0 0,0 32,3
BW LKW 40t LZ 71,6 237 954 3| 58| -46,3( -0,3| -0,3| -0,1 1,8] 53,2 |-12,0 0,0 0,0 41,1
BW Omnibus FS 63,0 239 868 3| 54| -456( -0,4| -0,3| -0,1| 1,0| 443 |-12,0 0,0 0,0 323
BW Omnibus PV 62,5 113| 83,0| 3| 55| -459| -0,2 -1,3| -01| 1,7 40,2 |-12,0 0,0 0,0 28,1
BW PKW FS 47,7 239 715 3| 54| -457( -04| -03| 0,1 1,0( 29,0| 4,0 0,0 0,0 33,0
BW PKW PV 38,1 775 670 3| 56| -459( -04| -03| 0,1 15| 24,8 | 4,0 0,0 0,0 28,8
BW WH 65,1 987 950 3| 61| -46,8( -06| -50( -0,1 18| 47,4 |-5,1 0,0 0,0 423
BW WH Container Einwurf Sperrmiill 91,0 910 3| 93| 50,3 -2,2| -2,4| -0,2| 2,8 41,6 |-12,0 0,0 0,0 29,6
BW WH Container LKW FS 63,0 59| 80,7| 3| 116 -523| -2,7| -2,0 -0,2| 1,2| 27,7 [-12,0 -0,1 0,0 15,6
BW WH Container LKW Wechsel 75,5 125| 965| 3| 97| -50,7| -2,4| -0,6| -0,2| 2,0 47,6 |-12,0 0,0 0,0 35,6
BW WH Stapler 65,1 987 950 3| 61| -46,8( -06| -50( -0,1 18| 47,4 |-12,0 0,0 0,0 353
GE LKW LZ 74,7 49| 916| 3| 43| -43,7| 00|-24,6( -0,1| 4,6/ 30,7 [-12,0 0,0 0,0 18,7
GE PKW PV 44,4 183| 67,0| 3| 61| -46,7| -0,7|-23,8| -01| 44| 31| 63 0,0 1,3 10,7
Immissionsort 10 03-2 HRSW SW O0.EG LrT 54,2 dB(A) LrN dB(A)
BW Container Einwurf Schrott 91,0 910 3| 27| -39,5( -1,2| 00| -0,1| 25| 558 |-12,0 0,0 0,0 43,7
BW Container LKW FS 63,0 239 868 3| 51| -452( -2,4| -3,2| 0,1 29| 41,8 |-12,0 -0,2 0,0 29,5
BW Container LKW Wechsel 76,7 95| 965| 3| 23(-382| -04| 00| 00| 24| 632 (-12,0 0,0 0,0 51,1
BW LKW 7,5t FS 63,0 239 868 3| 51| -452( -24| -32| -01 29| 41,8|-2,0 -0,2 0,0 39,5
BW LKW 7,5t LZ 70,2 237 939 3| 54| -456( -33| 00| -01 4,1| 51,9|-2,0 -0,7 0,0 49,2
BW LKW 40t FS 63,0 239 868 3| 51| -452( -2,4| -3,2| 0,1 29| 41,8 |-12,0 -0,2 0,0 29,5
BW LKW 40t LZ 716 237 954 3| 54| -456( -33| 0,0[ -0,1 4,1]| 53,4 |-12,0 -0,7 0,0 40,7
BW Omnibus FS 63,0 239 868 3| 51| -452( -24| -32( 0,1 29| 41,8 |-12,0 -0,2 0,0 295
BW Omnibus PV 62,5 113| 83,0| 3| 51| -452| -3,2 0,0 -01| 3,7 41,2 |-12,0 -0,6 0,0 28,6
BW PKW FS 47,7 239 715 3| 51| -452( -2,7| -3,2| -01 29| 26,2 | 4,0 -0,4 0,0 29,7
BW PKW PV 38,1 775 670 3| 52| -454| -3,0( -2,0| 0,1 3,6 23,1 | 4,0 -0,6 0,0 26,5
BW WH 65,1 987 950 3| 64| -471| -3,6/-28,5 0,1 0,0| 18,8 |-5,1 -0,9 0,0 12,9
BW WH Container Einwurf Sperrmiill 91,0 910 3| 95| -50,5( -4,1|-34,7 -0,2[ 00| 45]|-12,0 -1,3 0,0 -8,8
BW WH Container LKW FS 63,0 59| 80,7| 3| 118 -52,4| -4,2|-31,2 -0,2| 00| -44 (-12,0 -1,4 00| -179
BW WH Container LKW Wechsel 75,5 125| 965| 3| 99| -50,9| -4,1(-28,4| -0,2| 0,0 159 |-12,0 -1,3 0,0 25
BW WH Stapler 65,1 987 950 3| 64| -471| -3,6|-28,5 -0,1( 0,0| 18,8 |-12,0 -0,9 0,0 59
GE LKW LZ 74,7 49| 916| 3| 45( -44,1| -3,0|-21,8( -0,1| 3,5/ 29,2 [-12,0 -0,5 0,0 16,7
GE PKW PV 44,4 183| 67,0| 3| 63| -47,0] -3,8]-21,0] -01| 1,7 02| 63 -1,1 1,3 6,3
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Titel: Schalltechnische Untersuchung zur geplanten Aufstellung des Vorhabenbezoge- n BEI(ON

nen Bebauungsplanes "MultscherstraBBe 7 - 9" der Stadt Ulm st <

Datum: 19.11.2020 Bezeichnung: LA20-254-G02-01 Seite: 40 von 47 Seiten
G02 GE La&rmimmissionen 2020-11- 19 Berechnung der Seite 2 von 5
RSPS0111.res Beurteilungspegel 24.11.2020/ 12:28 Uhr
Quelle L'w loder S Lw KO| s [ Adiv | Agr | Aba | Aat | Re Ls |dLw | dLw [Cmet|Cmet| ZR Lr Lr

T N T N | T T N
dB(A) | mnm? | dB(A) |[dB| m | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)

Immissionsort 10 03-3 HRSO SW 0.EG LrT 52,4 dB(A) LN dB(A)

BW Container Einwurf Schrott 91,0 910 3| 25/ -391( 1,0 00| 00 03| 54,1|-12,0 0,0 0,0 42,1
BW Container LKW FS 63,0 239 868 3| 51| -452( -24| -2,2| 0,1 1,1]| 41,0 |-12,0 -0,2 0,0 28,8
BW Container LKW Wechsel 76,7 95| 965| 3| 22(-379| -0,3| 0,0 00| 01| 614 (-12,0 0,0 0,0 493
BW LKW 7,5t FS 63,0 239 868 3| 51| -452| -24| -2,2| 01| 1,1 41,0|-2,0 -0,2 0,0 38,8
BW LKW 7,5t LZ 70,2 237 939 3| 53| -454| -33| 00| 0,1 1,7] 49,8 |-2,0 -0,7 0,0 471
BW LKW 40t FS 63,0 239 868 3| 51| 452 -24| -2,2| 0,1 1,1] 41,0 |-12,0 -0,2 0,0 28,8
BW LKW 40t LZ 716 237 954 3| 53| 454 -33| 00 0,1 17| 513 |-12,0 -0,7 0,0 386
BW Omnibus FS 63,0 239 868 3| 51| 452 -24| -2,2| 0,1 1,1]| 41,0 |-12,0 -0,2 0,0 28,8
BW Omnibus PV 62,5 113| 83,0 3| 50| -449| -3,2 0,0] -0,1| 1,4| 39,2 |-12,0 -0,6 0,0 26,6
BW PKW FS 47,7 239 715 3| 51| -452| -2,7| -2,3| 01| 1,1] 253 | 40 -0,3 0,0 28,9
BW PKW PV 38,1 775| 67,0| 3| 52| -453| -3,0( -1,4| -0,1| 14| 216 40 -0,6 0,0 25,0
BW WH 65,1 987 950 3| 66| -473| -36|-13,1| 0,1 20| 357 |-5.1 -1.0 0,0 29,7
BW WH Container Einwurf Sperrmiill 91,0 910 3| 97| 50,7 -4,1| -9,8| 0,2 2,1]| 31,3 |-12,0 -1,3 0,0 18,0
BW WH Container LKW FS 63,0 59| 80,7| 3| 119| -525| -4,2| -8,0( -02| 1,2| 199 [-12,0 -14 0,0 6,4
BW WH Container LKW Wechsel 755 125| 965 3| 101 -511| 41| -9,1] -0,2| 1,8| 36,8 |-12,0 -1,3 0,0 235
BW WH Stapler 65,1 987 950 3| e6[ -47,3| -36|-13,1] 0,1 2,0| 357 |-12,0 -1,0 0,0 22,7
GE LKW LZ 747 49| 916 | 3| 46| -443| -3,1|-21,7 -0,1| 2,7| 281 [-12,0 -0,5 0,0 15,6
GE PKW PV 44,4 183| 67,0| 3| 65| -47,2| -3,8(-21,8] -0,1| 12| 18| 63 -1,1 1.3 4,7
Immissionsort 10 03-4 HRSC SW 0.EG LrT 53,0dB(A) LN dB(A)

BW Container Einwurf Schrott 91,0 910 3| 22| -380( -02| 00| 00 02| 559 |-12,0 0,0 0,0 438
BW Container LKW FS 63,0 239 868 3| 50| 449( -23| -2,0] 0,1 08| 41,4 |-12,0 -0,1 0,0 293
BW Container LKW Wechsel 76,7 95| 965| 3| 20(-369| -0,1 0,0 00| 01| 62,6 |-12,0 0,0 0,0 50,5
BW LKW 7,5t FS 63,0 239 868 3| 50| -449| -2;3| -2,0] 01| 08| 41,4|-2,0 -0,1 0,0 39,3
BW LKW 7,5t LZ 70,2 237 939 3| 49| -44,8| -3,1| -2,7| 01| 24| 486|-2,0 -0,5 0,0 46,0
BW LKW 40t FS 63,0 239 868 3| 50| 449( -23| -2,0 0,1 08| 414 |-12,0 -0,1 0,0 293
BW LKW 40t LZ 716 237 954 3| 49| 448 -3,1| -2,7| 0,1 24| 50,1 |-12,0 -0,5 0,0 375
BW Omnibus FS 63,0 239 868 3| 50| -449( -2,3] -2,0] 0,1 08| 41,4 |-12,0 -0,1 0,0 293
BW Omnibus PV 62,5 113| 83,0 3| 46| -442| -3,0 -53| 01| 3,1| 36,6 |-12,0 -0,4 0,0 24,1
BW PKW FS 47,7 239 715 3| 50| -449| -26| -2,1| 0,1 08| 256 | 40 -0,1 0,0 29,5
BW PKW PV 38,1 775| 670| 3| 50| -450| -30( -11]| -0,1| 15| 223 | 4,0 -04 0,0 259
BW WH 65,1 987 950 3| 68| 47,7 -3,7|-11,9] 0,1 26| 372 |-51 -1,0 0,0 31,2
BW WH Container Einvurf Sperrmiill 91,0 910 3| 99| -50,9( -4,1| -94| 0,2 23| 31,7 |-12,0 -1,3 0,0 18,3
BW WH Container LKW FS 63,0 59| 80,7| 3| 121| -52,7| -42| -7,6( -02| 1,8| 20,7 [-12,0 -1,4 0,0 72
BW WH Container LKW Wechsel 755 125| 965 3| 103]| -51,3| 41| -8,7| -0,2| 19| 37,2 |-12,0 -1,3 0,0 23,8
BW WH Stapler 65,1 987 950 3| 68| -477| -3,7|-11,9| 0,1 26| 372 |-12,0 -1.0 0,0 242
GE LKW LZ 747 49| 916 | 3| 50| -449| -3,2|-27,9( -0,1| 41| 225 [-12,0 -0,7 0,0 98
GE PKW PV 44,4 183| 67,0| 3| 68| -47,7| -3,9|-32,8] -0,1| 87| 57| 63 -1,1 1.3 0,8
Immissionsort IO 03-5 HRNO SW 2.0G LT 484 dB(A) LN dB(A)

BW Container Einwurf Schrott 91,0 910 3| 21| -375/ 00|-10,3| 0,0 04| 463 |-12,0 0,0 0,0 343
BW Container LKW FS 63,0 239 868 3| 49| -447| -05| -40| 0,1 2,7| 43,1 |-12,0 0,0 0,0 31,0
BW Container LKW Wechsel 76,7 95 965 3 19| -36,6| 0,0 -7,8] 00| 02| 551 |-12,0 0,0 0,0 43,0
BW LKW 7,5t FS 63,0 239 868 3| 49| -447| -05| -40| 0,1 26| 431|-2,0 0,0 0,0 M1
BW LKW 7,5t LZ 70,2 237 939 3| 47| -44,4| -04|-12,3| 0,1 1,0 40,7 |-2,0 0,0 0,0 38,6
BW LKW 40t FS 63,0 239 868 3| 49| 447 -05| -40| 0,1 2,7| 43,1 |-12,0 0,0 0,0 31,1
BW LKW 40t LZ 71,6 237 954 3| 47| -444| -04|-12,3| 0,1 1,0]| 42,2 |-12,0 0,0 0,0 30,1
BW Omnibus FS 63,0 239 868 3| 49| -447( -05| -40| 01| 2,7| 431 |-12,0 0,0 0,0 31,1
BW Omnibus PV 62,5 113| 83,0 3| 44| -43.8| -0,2(-12,9] -0,1| 1,4| 30,4 |-12,0 0,0 0,0 18,3
BW PKW FS 47,7 239 715 3| 49| -448| -05| -40| 0,1 25| 276 | 40 0,0 0,0 31,6
BW PKW PV 38,1 775| 67,0 3| 49| -448| -0,4| -50| -0,1| 26| 224 | 40 0,0 0,0 26,3
BW WH 65,1 987 950 3| 70| -47,9| -1,9| -48| 0,1 3,1| 463 |-5,1 0,0 0,0 M3
BW WH Container Einvurf Sperrmiill 91,0 910 3| 100| 51,0 -3,0| -2,2| -0,2| 3,7| 41,4 |-12,0 -0,2 0,0 291
BW WH Container LKW FS 63,0 59| 80,7| 3| 122 -52,7| -3,3| -1,8| -02| 3,9| 296 [-12,0 -0,5 0,0 17,0
BW WH Container LKW Wechsel 755 125| 965 3| 105| -514| -3,1| -1,8] -0,2| 3,4| 46,4 |-12,0 -0,3 0,0 34,1
BW WH Stapler 65,1 987 950 3| 70| 47,9 19| -48| 0,1 3,1| 463 |-12,0 0,0 0,0 343
GE LKW LZ 747 49| 916| 3| 53| -455| -0,9|-350( -0,1| 9,9| 23,0 [-12,0 0,0 0,0 11,0
GE PKW PV 44,4 183| 67,0 3| 72| -48,1| -2,3|-345| -0,1| 94| 56| 63 0,0 1,3 2,0
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Titel: Schalltechnische Untersuchung zur geplanten Aufstellung des Vorhabenbezoge- n BEI(ON
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Datum: 19.11.2020 Bezeichnung: LA20-254-G02-01 Seite: 41 von 47 Seiten
G02 GE La&rmimmissionen 2020-11- 19 Berechnung der Seite 3 von 5
RSPSO111.res Beurteilungspegel 24.11.2020/12:28 Uhr
Quelle L'w loder S Lw KO| s [ Adiv | Agr | Aba | Aat | Re Ls |dLw | dLw [Cmet|Cmet| ZR Lr Lr

T N T N T T N
dB(A) | mm? | dB(A) |dB| m | dB | dB [ dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)

Immissionsort IC 03-6 HR SO SW2.0G LrT 56,2 dB(A) LrN dB(A)

BW Container Einwurf Schrott 91,0 910( 3 19| -36,6| 0,0 0,0] 00| 02 57,4 |-12,0 0,0 0,0 45,4
BW Container LKW FS 63,0 239 868 | 3 47| -444| -0,4| -0,4| -0,1| 1,1| 455 (-12,0 0,0 0,0 335
BW Container LKW Wechsel 76,7 a5 9%5| 3 17| -358| 0,0 0,0] 00| 02| 83,7 |-12,0 0,0 0,0 51,6
BW LKW 7,5t FS 63,0 239 868 | 3 47| -444| 04| -0,3| -01| 11| 456 |-2,0 0,0 0,0 435
BW LKW 7,5t LZ 70,2 237 938 | 3 44| -439| -0,2| 0,0| -0,1| 1,5| 54,1 -2,0 0,0 0,0 52,1
BW LKW 40t FS 63,0 239 868 3 47| -444| -0,4| -0,4| -0,1| 1,1 455 [-12,0 0,0 0,0 33,5
BW LKW 40t LZ 716 237 954 | 3 44| -439| -0,2| 00| -0,1| 1,5| 556 (-12,0 0,0 0,0 43,6
BW Omnibus FS 63,0 239 868 | 3 47| -444| -0,4| -04| -0,1| 11| 455 (-12,0 0,0 0,0 335
BW Omnibus PV 625 113 830( 3 41| -433| -0,1| 0,0 -0,1| 1,1| 436 (-12,0 0,0 0,0 315
BW PKW FS 47,7 239 75| 3 47| -44,4| -0,5| -0,4| -0,1| 1,0 30,2 | 4,0 0,0 0,0 34,1
BW PKW PV 38,1 775 670 3 47| -44,4| -0,4| -0,2| -0,1| 1,7| 266 | 4,0 0,0 0,0 30,6
BW WH 65,1 987 950 3 71| -481| -19] -4,5 -0,1| 20| 454 |-5,1 0,0 0,0 40,3
BW WH Container Einwurf Sperrmiill 91,0 910 3| 101| 51,0 -3,0| -2,3| 02| 24| 389 |-12,0 -0,2 0,0 27,7
BW WH Container LKW FS 63,0 59 80,7 3| 122| 82,7 -3,3| -1,9| 0,2 15| 27,0 |-12,0 -05 0,0 145
BW WH Container LKW Wechsel 755 125 96,5 3| 105| -51,4( -3,1| -1,8| 0,2 2,0| 450 |-12,0 -0,3 0,0 32,7
BW WH Stapler 65,1 987 950( 3 71| -481( -1,9] -4,5 -0,1( 20| 453 |-12,0 0,0 0,0 333
GE LKW LZ 747 49 916 3 55| -459| -1,1]-23,5| -0,1| 49| 289 [-12,0 0,0 0,0 16,8
GE PKW PV 44,4 183 670 3 74| -484| -2,4]-22,3| -01| 32| 01| 63 0,0 13 75
Immissionsort I0 03-7 HRSC SW 0.EG LrT 548 dB(A) LN dB(A)

BW Container Einwurf Schrott 91,0 910( 3 17| -356| 00| 00| 00| 01 584 |-12,0 0,0 0,0 46,4
BW Container LKW FS 63,0 239 868 | 3 46| -44,3| -2,0| -1,1| -0,1| 06| 43,0 (-12,0 -0,1 0,0 30,9
BW Container LKW Wechsel 76,7 95 9%5| 3 16| -35,3| 0,0 0,0] 00| 02 84,2 |-120 0,0 0,0 52,2
BW LKW 7,5t FS 63,0 239 868 | 3 46| -44,3| -2,0 -1,1| -0,1| 0,6] 43,0 -2,0 -0,1 0,0 40,9
BW LKW 7,5t LZ 70,2 237 939| 3 41| -43.3| -2,7| -2,4| -0,1| 1,8| 50,3 | -2,0 -0,2 0,0 48,1
BW LKW 40t FS 63,0 239 868 | 3 46| -44,3| -2,0| -1,1| -0,1| 06| 43,0 (-12,0 -0.1 0,0 30,9
BW LKW 40t LZ 71,6 237 954 3 41| -433| -2,7| -2,4| -0,1| 1,8| 518 [-12,0 -0,2 0,0 396
BW Omnibus FS 63,0 239 868 | 3 46| -443| -2,0] -1,1| -0,1| 06| 43,0 (-12,0 -01 0,0 30,9
BW Omnibus PV 62,9 113 830( 3 37| 42,5 -2,4| -4,3| 01| 2,1 388 [-12,0 -0,1 0,0 26,7
BW PKW FS 47,7 239 75| 3 46| -44,3| -2,4| -1,2| -0,1| 06| 27,2 | 4,0 -0,1 0,0 311
BW PKW PV 381 775 670( 3 46| -44,3| -2,8| -0,8| -0,1| 12| 232 4,0 -0.3 0,0 26,9
BW WH 65,1 987 950 3 76| -486( -3,8|-10,1| 0,1 3,1] 385 |-5,1 -1,0 0,0 324
BW WH Container Einwurf Sperrmiill 91,0 910 3| 104| -51,4| -42| -79| 02| 28| 332 |-12,0 -13 0,0 19,8
BW WH Container LKW FS 63,0 59 80,7 3| 126| 83,0 43| -7,3| 0,2 23| 21,2 |-12,0 -14 0,0 7,7
BW WH Container LKW Wechsel 755 125 96,5 3| 109| -51,7( 42| -7,3| 0,2 25| 385 |-12,0 -14 0,0 25,1
BW WH Stapler 65,1 987 950 3 76| -486( -3,8|-10,1| -0,1 3,1| 385 |-12,0 -1,0 0,0 254
GE LKW LZ 747 49 916 | 3 58| -46,3| -3,5/-33,8| -0,1| 96| 205 [-12,0 -0,8 0,0 76
GE PKW PV 44,4 183 670 3 77| -48,8| -40|-33,4| -0,1| 4,1]-121| 63 -1,2 1,3 -5,8
Immissionsort IO 03-8 HRNO SW 0.EG LiT 93,6 dB(A) LrN dB(A)

BW Container Einwurf Schrott 91,0 90| 3 16] -34,8| 0,0 -59]| 00| 0,0 53,2 |-12,0 0,0 0,0 49,2
BW Container LKW FS 63,0 239 868 | 3 45| -440| -1,8] -3,5| -0,1| 2,2| 426 [-12,0 -0,1 0,0 30,5
BW Container LKW Wechsel 76,7 95 96,5 3 16] -34,9| 0,0 -1,4] 00| 1,7 64,8 |-12,0 0,0 0,0 52,7
BW LKW 7,5t FS 63,0 239 868 | 3 45| -44,0| -1,8] -3,5| -0,1| 2,2| 426 | -2,0 -0,1 0,0 40,5
BW LKW 7,5t LZ 70,2 237 939| 3 39| -42,8| -2,5[-11,1] -0,1| 0,0| 404 | -2,0 -0,2 0,0 38,2
BW LKW 40t FS 63,0 239 868 | 3 45| -440| -1,8| -3,5| -0,1| 2,2| 426 (-12,0 -0,1 0,0 305
BW LKW 40t L.Z 716 237 954 3 39| -428| -2,5-11,1| -0,1| 0,0| 419 (-12,0 -0,2 0,0 29,7
BW Omnibus FS 63,0 239 868 | 3 45| -44,0| -1,8| -3,5| -0,1| 2,2| 42,6 [-12,0 -0,1 0,0 30,5
BW Omnibus PV 62,5 113 830( 3 35| -41.9| -2,2|1-11,7 -0,1| 0,0| 300 [-12,0 -0,1 0,0 17,9
BW PKW FS 47,7 239 75| 3 45| -44,0| -2,2| -3,5| -0,1| 2,2| 269 | 4,0 -0,1 0,0 30,7
BW PKW PV 38,1 775 670 3 45| -440| -2,7| -3,5| -0,1| 26| 224 | 40 -0,2 0,0 26,1
BW WH 65,1 987 950 3 77| -48,7| -38| -7,7| 01| 48] 425|-51 -11 0,0 36,4
BW WH Container Einwurf Sperrmiill 91,0 910 3| 105| -51,4| -42| -62| 02| 43| 363 |-12,0 -14 0,0 23,0
BW WH Container LKW FS 63,0 59 80,7 3| 126 -53,0 -433| -7,9| 0,2 50| 233 |-12,0 -14 0,0 9,8
BW WH Container LKW Wechsel 755 125 96,5 3| 110| -51,8( 42| -6,0 -0,2( 43| 41,6 |-12,0 -14 0,0 28,2
BW WH Stapler 65,1 987 950 3 77| -48,7| -3,8| -7,7| -0,1| 48] 425 |-12,0 -1,1 0,0 294
GE LKW LZ 747 49 916 | 3 60| -46,6| -3,6/-33,3| -0,1| 10,3| 213 [-12,0 -08 0,0 8,4
GE PKW PV 44,4 183 670 3 80| -49,0| -4,0]-32,8] -02] 61|-100| 6,3 -1,3 1,3 -3,7
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Quelle L'w loder S Lw KO| s [ Adiv | Agr | Aba | Aat | Re Ls |dLw | dLw [Cmet|Cmet| ZR Lr Lr
T N T T T N
dB(A) mm?* | dB(A) |dB| m dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
Immissionsort I0 03-9 HR SO SW 2.0G LrT 57,4 dB(A) LrN dB(A)
BW Container Einwurf Schrott 91,0 910( 3 15| -34,8| 0,0( 0,0 00| 01 59,1 |-12,0 0,0 0,0 47,0
BW Container LKW FS 63,0 239 868 3| 44| 438| -04| -0,3| -0,1| 09| 46,0 |-12,0 0,0 0,0 34,0
BW Container LKW Wechsel 76,7 95 965 3 17| -354| 0,0 00| 00| 02| 64,0|-12,0 0,0 0,0 52,0
BW LKW 7,5t FS 63,0 239 868 3| 44| -438| -04| -0,3| -0,1| 09| 46,0|-2,0 0,0 0,0 44,0
BW LKW 7,5t LZ 70,2 237 939 3| 36| -421| 00| 00| 01| 14| 56,0]|-2,0 0,0 0,0 54,0
BW LKW 40t FS 63,0 239 868 3| 44| 43,8 -04| -0,3| 0,1 09| 46,0 |-12,0 0,0 0,0 34,0
BW LKW 40t LZ 716 237 954 3| 36| 421 00| 00| 0,1 14| 575|-12,0 0,0 0,0 455
BW Omnibus FS 63,0 239 868 3| 44| -438( -04| -0,3] -0,1| 09| 46,0 |-12,0 0,0 0,0 34,0
BW Omnibus PV 62,5 113| 83,0 3| 32| -41,2| 0,0 0,0] -0,1| 0,9 456 |-12,0 0,0 0,0 33,6
BW PKW FS 47,7 239 715 3| 44| -439| -04| -0,3| -0,1| 09| 306 | 40 0,0 0,0 34,6
BW PKW PV 38,1 775| 67,0 3| 43| -43,7| -0,3| -0,2| -0,1| 1,51 27,2 | 4,0 0,0 0,0 31,1
BW WH 65,1 987 950( 3 79| -490( -23] -3,1| 02| 19| 453 |-5,1 0,0 0,0 40,2
BW WH Container Einwurf Sperrmiill 91,0 91,0 3| 107| 51,6( -3,1| -2,3| -0,2| 25| 39,3 |-12,0 -0,3 0,0 27,0
BW WH Container LKW FS 63,0 59| 80,7| 3| 128 -53,1| -3,4| -4,6( -02| 1,9 242 [-12,0 -0,5 0,0 11,7
BW WH Container LKW Wechsel 755 125| 965 3| 112 -52,0| -3,2| -1,6] -0,2| 2,1| 44,6 |-12,0 -0,4 0,0 32,2
BW WH Stapler 65,1 987 950( 3 79| 49,0 -2,3] -3,1| 02| 19| 453 |-12,0 0,0 0,0 33,3
GE LKW LZ 747 49| 916| 3| 65| -472| -1,8|-22,7 -0,1| 51| 280 [-12,0 0,0 0,0 159
GE PKW PV 44,4 183| 67,0 3| 84| -494| -2,7|[-21,8| -02| 3,8 03| 63 0,0 1.3 73
Immissionsort IC 03-10 HR SW SW 2.0G LrT 56,0 dB(A) LrN dB(A)
BW Container Einwurf Schrott 91,0 910| 3 16| -353| 00| 00| 00| 01 586 |-12,0 0,0 0,0 46,5
BW Container LKW FS 63,0 239 868 3| 45| -440( -04| -2,0] 0,1 1,0]| 442 |-12,0 0,0 0,0 322
BW Container LKW Wechsel 76,7 95| 965 3 18| -36,1| 0,0 -5,2| 0,0 0,4 583 |-12,0 0,0 0,0 46,3
BW LKW 7,5t FS 63,0 239 868 3| 45| -440( -0,4| -2,0] 0,1 1,0] 442|-2,0 0,0 0,0 42,2
BW LKW 7,5t LZ 70,2 237 939 3| 36| -421| 00| 00| 01| 14| 56,0]|-2,0 0,0 0,0 54,0
BW LKW 40t FS 63,0 239 868 3| 45| -440( -04| -2,0] 0,1 10| 442 |-12,0 0,0 0,0 32,2
BW LKW 40t LZ 716 237 954 3| 36| 421 00| 00| 0,1 14| 575|-12,0 0,0 0,0 455
BW Omnibus FS 63,0 239 86,8 3| 45| -440( -04| -2,0] 0,1 1,0] 442 |-12,0 0,0 0,0 32,2
BW Omnibus PV 62,5 113| 83,0 3| 32| -411| 0,0 0,0 -01| 09| 457 |-12,0 0,0 0,0 33,6
BW PKW FS 47,7 239 715 3| 45| -441| -0,4| -2,0] 0,1 1,0] 289 | 40 0,0 0,0 32,9
BW PKW PV 38,1 775| 670| 3| 44| -439| -03| -16] 01| 12| 253 | 4,0 0,0 0,0 293
BW WH 65,1 987 950 3| 81| 49,2 -2,4|-155| 0,2 0,7| 315 |-5,1 0,0 0,0 26,4
BW WH Container Einvurf Sperrmiill 91,0 910 3| 109| 51,7 -3,2|-21,4| -0,2| 34| 209 |-12,0 -0,3 0,0 8,5
BW WH Container LKW FS 63,0 59| 80,7| 3| 129 -532| -3,4|-21,2 -02| 55| 11,2 |-12,0 -0,6 0,0 -1,4
BW WH Container LKW Wechsel 755 125| 965 3| 113] -52,1| -3,2(-19,5] -0,2| 2,2| 26,7 |-12,0 -0,4 0,0 14,3
BW WH Stapler 65,1 987 950 3| 81| 492 -24|-155| 02 07| 315|-12,0 0,0 0,0 19,5
GE LKW LZ 747 49| 916| 3| 65| -473| -1,8|-22,5( -0,1| 53| 28,1 [-12,0 0,0 0,0 16,1
GE PKW PV 44,4 183| 67,0 3| 84| -495| -2,7|-21,7| -02| 39| 02| 63 0,0 1.3 7,4
Immissionsort IO 03-11 HR SW SW 3.0G LrT 54,6 dB(A) LN dB(A)
BW Container Einwurf Schrott 91,0 910 3| 22| -379| 00| -46| 00 07| 52,0 |-12,0 0,0 0,0 40,0
BW Container LKW FS 63,0 239 868 3| 51| 451 -0,3] -2,2| 0,1 1,0] 429 |-12,0 0,0 0,0 30,9
BW Container LKW Wechsel 76,7 95| 965| 3| 23| -384| 00| -6,7 00| 08| 550 (-12,0 0,0 0,0 43,0
BW LKW 7,5t FS 63,0 239 868 3| 51| -451| -0,3| -2,2| 0,1 1,0] 429|-2,0 0,0 0,0 40,9
BW LKW 7,5t LZ 70,2 237 939 3| 40| 430 00| 00| 01| 15| 552]|-2,0 0,0 0,0 53,2
BW LKW 40t FS 63,0 239 868 3| 51| 451 -0.3]| -2,2| 0,1 1,0] 429 |-12,0 0,0 0,0 30,9
BW LKW 40t LZ 71,6 237 954 3| 40| 430 00| 00| 0,1 15| 56,7 |-12,0 0,0 0,0 44,7
BW Omnibus FS 63,0 239 868 3| 51| -451| -0,3| -2,2| 0,1 1,0] 429 |-12,0 0,0 0,0 30,9
BW Omnibus PV 62,5 113| 83,0 3| 36| -421| 0,0 00| -01| 1,1| 44,8 |-12,0 0,0 0,0 32,8
BW PKW FS 47,7 239 715 3| 51| -452| -03| -2,2| 0,1 09| 276| 4,0 0,0 0,0 31,6
BW PKW PV 38,1 775| 67,0 3| 50| -449| -0,3| -1,8] -0,1| 1,4| 243 | 4,0 0,0 0,0 283
BW WH 65,1 987 950 3| 84| 495 -1,8]|-17,2| 0,2 15| 30,8 |-5,1 0,0 0,0 258
BW WH Container Einvurf Sperrmiill 91,0 910 3| 113| 52,0 -2,7|-17,8| -0,2| 2,8| 24,0 |-12,0 0,0 0,0 12,0
BW WH Container LKW FS 63,0 59| 80,7| 3| 133| -535| -3,1|-17,4| -03| 66| 16,1 [-12,0 -0,2 0,0 3,8
BW WH Container LKW Wechsel 755 125| 965 3| 117| -52,4| -2,8(-17,0] -0,2| 2,3| 29,3 |-12,0 0,0 0,0 17,3
BW WH Stapler 65,1 987 950 3| 84| 495 -1,8]|-17,2| 0,2 15| 30,8 |-12,0 0,0 0,0 18,8
GE LKW LZ 747 49| 916| 3| 64 -471| -0,8|-23,3| -0,1| 61| 294 [-12,0 0,0 0,0 17,4
GE PKW PV 44,4 183| 67,0 3| 83| -494| -2,0[-22,0] -02| 58| 22| 63 0,0 1,3 9,8
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RSPSO111.res Beurteilungspegel 24.11.2020 / 12:28 Uhr
Quelle L'w | oder S Lw KO| s [ Adiv | Agr | Aba | Aat | Re Ls |dLw | dLw [Cmet|Cmet| ZR Lr Lr

T N T N T T N
dBA) | mm? | dB(A) |dB| m | dB | dB [ dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)

Immissionsort [0 03-12 HR SW SW 3.0G LrT 54,1 dB(A) LN dB(A)

BW Container Einwurf Schrott 91,0 910( 3 25| -38,9| 00| -46| 00| 09| 51,2 (-12,0 0,0 0,0 39,1
BW Container LKW FS 63,0 239 868 | 3 54| -456| -0,4| -2,3| -0,1| 1,1 42,5 (-12,0 0,0 0,0 30,5
BW Container LKW Wechsel 76,7 95 96,5 3 26| -39,3| 00| -7,1| 00| 09| 538 [-12,0 0,0 0,0 41,8
BW LKW 7,5t FS 63,0 239 868 3 54| -456| -0,4| -2,3| -0,1| 11| 425(-2,0 0,0 0,0 40,5
BW LKW 7,5t LZ 70,2 237 939( 3 42| -43,5| 0,0 00| -0,1] 15| 54,7 |-2,0 0,0 0,0 52,7
BW LKW 40t FS 63,0 239 868 | 3 54| -456| -0,4| -2,3| -0,1| 1,1 42,5 (-12,0 0,0 0,0 30,5
BW LKW 40t LZ 716 237 954 3 42| -43,5| 00| 0,0 -0,1| 1,5| 56,2 [-12,0 0,0 0,0 44,2
BW Omnibus FS 63,0 239 868 | 3 54| -456| -0,4| -2,3| -0,1| 1,1 42,5 (-12,0 0,0 0,0 30,5
BW Omnibus PV 62,5 113 830( 3 38| -42,6|/ 00| 00| -0,1| 1,0| 443 [-12,0 0,0 0,0 323
BW PKW FS 47,7 239 75| 3 54| -45,6| -0,4| -2,3| -0,1] 11| 27,2 | 4,0 0,0 0,0 31,1
BW PKW PV 38,1 775 670 3 53| -454| -0,3| -1,8] -0,1| 14| 23,7 | 4,0 0,0 0,0 27,7
BW WH 65,1 987 950 3 86| -49,7| -1,9|-17,7 -0,2| 1,7| 30,1 [ -5 0,0 0,0 25,1
BW WH Container Einwurf Sperrmiill 91,0 910 3| 115| 52,2 -2,8|-17,8| 0,2 24| 235 |-12,0 0,0 0,0 11,4
BW WH Container LKW FS 63,0 59 80,7 3| 136| 53,7 -3,1|-17,4| -0,3| 68| 16,1 |-12,0 -0,2 0,0 39
BW WH Container LKW Wechsel 75,5 125 96,5 3| 120| -52,5( -29|-17,2| -0,2 2,5] 29,2 |-12,0 0,0 0,0 171
BW WH Stapler 65,1 987 950 3 86| -49,7| -1,9|-17,7| -0,2| 1,7| 30,1 [-12,0 0,0 0,0 18,1
GE LKW LZ 74,7 49 916 3 63| -47,0| -0,7|-23,2| -0,1| 59| 29,5 (-12,0 0,0 0,0 17,5
GE PKW PV 44,4 183 670 3 83| -494| -2,0|-21,8] -0,2| 57| 25| 63 0,0 1,3 10,1
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Titel: Schalltechnische Untersuchung zur geplanten Aufstellung des Vorhabenbezoge- n BEI(O}V
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TA Larm
Gewerbe
IRW / LIK Beurteilungspegel Uberschreitung IRW / LIK
HR SW T N LrT LrN T [ N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Immissionsort: 10 01 Schutzwiirdigkeit: WA

NW | 206 | 55 40 | 4 ~ | - | ~
Immissionsort: 10 03-1 Schutzwiirdigkeit: WA

50 | 306 | 55 40 [ 54 ~ | - [ ~
Immissionsort: 10 03-2 Schutzwiirdigkeit: WA

SW | oEs | 55 40 | 54 ~ | - | ~
Immissionsort: 10 03-4 Schutzwiirdigkeit: WA

50 | ok | 55 40 | 53 ~ | - | ~
Immissionsort: 10 03-5 Schutzwiirdigkeit: WA

NO | 206 | 55 40 [ 48 ~ | - [ ~
Immissionsort: 10 03-6 Schutzwiirdigkeit: WA

) | 206 | 55 40 | 56 ~ | 1 | ~
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16.3.5 Uberschreitungen Immissionsrichtwerte der TA Larm - Gesamt
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16.3.6 Uberschreitungen Immissionsrichtwerte der TA Larm - ohne
Schrottcontainer-Entleerung
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