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1 Begutachtung

Die Stadt Ulm plant die Aufstellung des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes "Ziegellande-
weg - Im Gleisdreieck” fir ein eingeschranktes Gewerbegebiet in Ulm.

Es sollen neue Gewerbegebietsflachen ausgewiesen werden.

Das Plangebiet befindet sich unmittelbar zwischen den Bahnlinien 4700 und 5030 im Nordos-
ten und der Bahnlinie 4500 im Westen.

Durch eine schalltechnische Untersuchung ist abzuklaren, ob von den 6&ffentlichen Verkehrs-
wegen schadliche LA&rmimmissionen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BIm-
SchG) ausgehen und ob gesunde Wohnverhéltnisse sichergestellt sind.

AulRerdem ist zu prifen, ob durch die zuldssigen Nutzungen schadliche Umwelteinwirkungen
im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) verursacht werden und die An-
forderungen an gesunde Wohnverhaltnisse nach dem Baugesetzbuch (BauGB) erfllt werden.

Bewertung der La&rmemissionen aus dem Plangebiet

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur
DIN 18005, Teil 1, "Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren", an der vorhandenen
Wohnbebauung westlich des Plangebietes teilweise um maximal 1 dB(A) Uberschritten
werden. Die sich durch die zuldssigen Nutzungen im Plangebiet ergebenden Larmbelastungen
werden als zumutbar angesehen.

Bewertung der Verkehrslarmimmissionen

Die Untersuchungen haben gezeigt, dass die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur
DIN 18005 (1) teilweise uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes  (Verkehrslarmschutzverordnung  16. BImSchvV ~ (2)) vom
12. Juni 1990 werden ebenfalls teilweise tberschritten.

Es sind passive SchallschutzmalRnahmen zur Sicherstellung von gesunden Wohnverhaltnis-
sen nach BauGB erforderlich.

Planbedingter Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen

Es werden die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 von 55 dB(A) zur Tagzeit
bzw. 45 dB(A) zur Nachtzeit fir ein WA unterschritten. Die sich ergebende La&rmbelastung
wird als zumutbar angesehen.
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2 Grundlagen

/Al Ortsbesichtigung durch die BEKON Larmschutz & Akustik GmbH am 28.04.2021

/Bl Vorentwurf des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes "Ziegellandeweg - Im Gleisdrei-
eck", der Stadt Ulm, Stand 08.03.2021, erhalten vom Biiro fiir Stadtplanung Zint & Hausler
GmbH per E-Mail am 25.03.2021

/C/ Vorentwurf Begriindung zum Vorhabenbezogenen Bebauungsplan "Ziegellandeweg - Im
Gleisdreieck”, der Stadt Ulm, Stand 08.03.2021, erhalten vom Bro fir Stadtplanung Zint
& Hausler GmbH per E-Mail am 25.03.2021

/Dl Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Ziegellandeweg - Im Gleisdreieck® Anlage 5.1 bis
5.10, Stand 18.06.2021, erhalten vom Bdro fur Stadtplanung Zint & Hausler GmbH per E-
Mail am 16.06.2021

/E/ Unterlagen zur Gebietseinstufung erhalten von der Abteilung Stadtebau und Baurecht |
der Stadt Ulm, per E-Mail am 28.04.2021

/FI Gebietseinstufung erhalten von der Abteilung Stadtebau und Baurecht | der Stadt Ulm, per
E-Mail am 28.04.2021

/G/ Telefonat mit der Abteilung Stadtplanung der Stadt Neu-Ulm am 05.05.2021

/H/ Anlage 1.1 und Anlage 1.2 zur schalltechnischen Untersuchung zur Strategischen Larm-
kartierung der Stadt Ulm, abgerufen am 05.05.2021 tiber www.ulm.de

/Il Zugverkehrszahlen fur die Strecken 4500, 4700, 5302 erhalten von der Deutschen Bahn
AG per E-Mail am 24.02.2021

/J/ Anzahl der Stellplatze Restaurant, erhalten vom Biro fur Stadtplanung Zint & H&ausler
GmbH per E-Mail am 09.06.2021

/K/ Vermessungsdaten, erhalten vom Biro fur Stadtplanung Zint & Hausler GmbH per E-Mail
am 20.04.2021

/LI Geobasisdaten: Landesamt fur Geoinformation und Landesentwicklungen (LGL) Baden-
Wirttemberg (https://www.geoportal-bw.de)

IM/ Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

http://vermessung.bayern.de/file/pdf/7203/Nutzungsbedingungen_Viewing.pdf
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Situation und Aufgabenstellung
Die Stadt Ulm plant die Aufstellung des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes "Ziegellande-
weg - Im Gleisdreieck” fir ein eingeschranktes Gewerbegebiet in Ulm.

Es sollen neue Gewerbegebietsflachen ausgewiesen werden.

Das Plangebiet befindet sich unmittelbar zwischen den Bahnlinien 4700 und 5030 im Nordos-
ten und der Bahnlinie 4500 im Westen.

Durch eine schalltechnische Untersuchung ist abzuklaren, ob von den 6&ffentlichen Verkehrs-
wegen schadliche LA&rmimmissionen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BIm-
SchG) ausgehen und ob gesunde Wohnverhéltnisse sichergestellt sind.

Im Plangebiet selbst sind Gewerbebetriebe zulassig, welche das Wohnen nicht wesentlich
stéren. Uberwiegend ist eine Buronutzung vorgesehen. Es wird eine Tiefgarage sowie oberir-
dische Stellplatze errichtet. Hier stellt der Fahrverkehr durch die Mitarbeiter und mdglichen
Kunden in der Regel die einzige relevante Schallquelle dar.

Neben der Bironutzung ist im Plangebiet ein Restaurant geplant. Hier stellen in der Regel der
geplante AuRenbereich, die Ver- und Entsorgung, sowie der Fahrverkehr der Mitarbeiter und
Gaste die relevanten Schallquellen dar.

Ortliche Gegebenheiten
Das Gelande steigt von Sudosten nach Nordwesten leicht an und es bestehen keine naturli-
chen Abschirmungen.

Das Gelande wurde im Rechenmodell auf Grundlage der Uber die Vermessungsverwaltung /L/
/M/ bezogenen Daten modelliert.
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Immissionsorte

Es wurden die LArmimmissionen an folgenden Immissionsorten ermittelt:

IRW IGW ow
10 Beschreibung Sch.w. Gewerbe Verkehr Verkehr

ta na ta na ta na
1001 GE 65 50 69 59 65 55
1002 |Plangebiet GE 65 50 69 59 65 55
1003 GE 65 50 69 59 65 55
I010 |[Schillerstrae 2 WA 55 40 59 49 55 45
011 |[Schillerstra3e 2/3 WA 55 40 59 49 55 45
012 [Magirushof 53 WA 55 40 59 49 55 45
013 [Promenade 1 WR 50 35 59 49 50 40
1014 |Jahnufer 54 WR 50 35 59 49 50 40

Tabelle 1: Beschreibung der untersuchten Immissionsorte

Legende: 10 . Immissionsort
Sch.w. . Schutzwiirdigkeit
ow . Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 (1)
IRW . Immissionsrichtwerte der TA Larm (3)
IGW . Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (2)
WR : reines Wohngebiet
WA . allgemeines Wohngebiet
GE . Gewerbegebiet

Alle Pegel in dB(A)

10 01 -1003

Die Einstufung der Schutzwurdigkeit wurde dem Vorentwurf des Vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplanes ,Ziegellandeweg - Im Gleisdreieck® /B/ entnommen.

Die Lage der Immissionsorte ist der Anlage 16.4.1 zu entnehmen.

1010 - 1012

Die Einstufung der Schutzwurdigkeit wurde uns von der Stadt Ulm /E/ mitgeteilt.

Die Lage der Immissionsorte ist der Anlage 16.2 zu entnehmen.

1013

Die Einstufung der Schutzwurdigkeit wurde uns von der Stadt Ulm /F/ mitgeteilt.

Die Lage der Immissionsorte ist der Anlage 16.2 zu entnehmen.

1014

Die Einstufung der Schutzwurdigkeit wurde uns von der Stadt Neu-Ulm /G/ mitgeteilt.

Die Lage der Immissionsorte ist der Anlage 16.2 zu entnehmen.

Um die spatere Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplanes hinsichtlich moglicher schalltechni-
scher Konflikte bezuglich der zukiinftigen Nutzung im Plangebiet zu bewerten, werden im Gut-
achten die Immissionsrichtwerte der TA Larm als Bewertungsgrundlage herangezogen. Die
Immissionsrichtwerte der TA LaArm stimmen fiir die im Bebauungsplan vorgesehene baulichen
Nutzung mit den Orientierungswerten des Beiblattes 1 zur DIN 18005 tberein.
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Beurteilungszeitraume

Gewerbe

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

Bezeichnung von bis
tags (ta) 06:00 Uhr |22:00 Uhr
nachts (na) 22:00 Uhr |06:00 Uhr

Tabelle 2: Beurteilungszeitraume

Mafgeblich fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde im Zeitraum von 22:00 Uhr

bis 06:00 Uhr mit dem héchsten Beurteilungspegel.

Fur folgende Zeiten ist in Gebieten nach TA Larm (3) Nummer 6.1 Buchstaben? e bis g (allge-

meines Wohngebiet, reines Wohngebiet, Kurgebiet, Krankenh&auser, Pflegeanstalten) bei der

Ermittlung des Beurteilungspegels die erh6hte Stoérwirkung von Gerauschen durch einen Zu-

schlag zu berticksichtigen. Der Zuschlag betragt 6 dB:

Bezeichnung von bis

an Werktagen 06:00 Uhr | 07:00 Uhr
20:00 Uhr | 22:00 Uhr

an Sonn- und| 06:00 Uhr | 09:00 Uhr

Feiertagen 13:00 Uhr | 15:00 Uhr
20:00 Uhr | 22:00 Uhr

Tabelle 3: Ruhezeiten

Verkehrslarm

Folgende BeurteilungszeitrAume sind maf3geblich:

Bezeichnung Beurteilungs- von bis
zeit in Stunden

tags (ta) 16 06:00 Uhr 22:00 Uhr

nachts (na) 8 22:00 Uhr 06:00 Uhr

Tabelle 4. Beurteilungszeitraume

YIn der TA Larm, geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017, ist auf die Buchstaben d bis f referenziert.
Dies wurde durch die Korrektur vom 07.07.2017 berichtigt.
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Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen

Die Mittelungspegel wurden mit dem Schallausbreitungs-Berechnungsprogramm SOUND-
PLAN 8.2, Stand 21.05.2021, berechnet.

Emissionen aus dem Plangebiet (Bewertung nach TA Larm)

Die Berechnung der Mittelungspegel erfolgte nach der TA LArm "Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm" (3). Dabei wurden Beugungen, Dampfungen und Reflexionen mitberick-
sichtigt.

Die Mittelungspegel wurden nach der DIN ISO 9613 (4) ermittelt.
Die Bodendampfung wurde nach dem alternativen Verfahren berechnet.

Die meteorologische Korrektur Co wurde fiir den Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr mit 2
und von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr mit 0 angesetzt (5).

Verkehrslarm

Die Berechnungen der Larmemissionen und Larmimmissionen durch den Schienenverkehr
wurden nach der Schall03 (6) durchgefuhrt.

Planbedingter Verkehrslarm

Die Berechnungen der La&rmemissionen und Larmimmissionen durch den planbedingten Fahr-
verkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen wurden nach der RLS-90 (7) durchgefiihrt.
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8.1

8.1.1

Emissionen aus dem Plangebiet

Im Folgenden werden die relevanten Schallquellen aufgefihrt.
Die Lage der einzelnen Schallquellen ist der Anlage 16.2.1 zu entnehmen.
Die Korrektur fur Schallquellen hinsichtlich der Betriebsdauer bzw. Anzahl der Vorgéange pro

Beurteilungszeitraum erfolgt auf Basis der Angaben in der Tabelle 11. In der Tabelle in der
Anlage 16.2.2 ist der Korrekturwert in der Spalte dLw aufgefihrt.

Tiefgarage und der oberirdischen Stellplatze
Im Rahmen des Bauvorhabens ist eine Tiefgarage mit 53 Stellplatzen sowie 28 oberirdischen
Stellplatzen geplant.

Die Tiefgarage sowie die oberirdischen Stellplatze sollen ohne zeitliche Einschrénkungen
nutzbar sein.

PKW-Fahrstrecke (XX-FS)

Die An- und Abfahrt zu beziehungsweise von der Tiefgaragenrampe sowie den oberirdischen
Stellplatzen erfolgt auf asphaltierten Wegen auf dem Grundstuck des Bauvorhabens.

Es wurde der Emissionspegel fir den PKW-Fahrverkehr nach der RLS 90 (7) fur eine Fahrt
mit 30 km/h berechnet. Dabei ergab sich fur eine Fahrt pro Stunde ein Wert von
Lme2s = 28,5 dB(A). Nach der RBLarm (8) ergibt sich der Schallleistungspegel pro Meter (Lwa’)
durch einen Zuschlag von 19,2 dB zu Lwam = 47,7 dB(A).

Es werden die folgenden Schallleistungspegel pro Vorgang und Meter angesetzt:

Bezeichnung Quelle h Lwam
m dB(A)

TG-FS @), ®) 05 47,7
STP-FS @), ®) 05 47,7

Tabelle 5: Ausgangsdaten fir die Fahrstrecke

Legende: h : Hohe Uber Grund, akustischer Mittelpunkt
Lwam* . Ausgangsschallleistungspegel je Meter
Lwa/m . Schallleistungspegel je Meter inklusive Zuschlag fir Oberflache
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8.1.2

8.1.3

Tiefgaragentor (TG-Tor)

Es wurde nach der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt (LfU) (9)
fur die Tor6ffnung der folgende flachenbezogene Schallleistungspegel fur eine Fahrbewegung
pro Stunde angesetzt:

Bezeichnung Quelle Lwarm
dB(A)

TG-Tor (14) 48

Tabelle 6: Ausgangsdaten

Legende: Lwa/m . Schallleistungspegel je Vorgang und m?

Stellplatze im AulRenbereich (STP-XX-PV)
Die Berechnung der durch den Parkplatzverkehr verursachten Larmemissionen erfolgte nach
dem getrennten Verfahren der Parkplatzlarmstudie (9).

Es wurde fir die Parkplatze der Schallleistungspegel fir eine Fahrbewegung pro Parkplatz
und Stunde berechnet. Die Korrektur erfolgte dann entsprechend der Anzahl der Fahrbewe-
gungen pro Parkplatz und Stunde in den jeweiligen Beurteilungszeitraumen.

Bezeichnung Lwao B f Ki Kpa Lwa
STP-PV 63,0 1 1,00 4 0 67,0

Tabelle 7: Ausgangsdaten fiir den Parkvorgang

Legende: Lwao : Ausgangsschallleistungspegel
B : Bezugsgrofl3e
f . Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie
Ki . Taktmaximalzuschlag
Kpa : Zuschlag fir Parkplatzart
PV : Parkvorgang
Lwa : Schallleistungspegel

Alle Pegel in dB(A)

In der Tabelle 7 werden die Ausgangswerte fir die Schallleistungspegel der einzelnen Park-
platze aufgefiihrt. Diese beziehen sich auf eine An- oder Abfahrt pro Stellplatz und Stunde.
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8.2

Terrasse (Terrasse)

Fur den Terrassenbetrieb wird der Wert fir einen leisen Biergarten angesetzt. Es wird ein
mittlerer flachenbezogener Schallleistungspegel von Lwam? = 61 dB(A) angesetzt (10). Zur Be-
ricksichtigung der Informationshaltigkeit kann, muss aber nicht, ein Zuschlag von 3 dB be-
ricksichtigt werden. Bei der Berechnung wurde der Zuschlag von 3 dB berticksichtigt.

Es wird der folgende Schallleistungspegel pro Stunde angesetzt:

Bezeichnung Beschreibung Quelle h Ki/Kr | Lwame
m dB dB(A)
Terrasse Leiser Bier- (10) 1,2 3 64,0
garten
Tabelle 8: Ausgangsdaten
Legende: h : Hohe Uber Grund, akustischer Mittelpunkt
Ki/ Ky : Zuschlag Impuls- oder Tonhaltigkeit, ,inkl.“ Zuschlag im Lwa enthalten

Lwa,1h : Schallleistungspegel je Vorgang und Stunde
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8.3 LKW-Anlieferungen und Abholungen
8.3.1 LKW-Fahrstrecke (LKW-FS)
Die Larmemissionen durch den LKW-Fahrverkehr wurden der Studie "Technischer Bericht zur
Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucherméarkten sowie weiterer ty-
pischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermarkten" (11) enthommen. Es wurde fir die
LKW-Fahrstrecke ein langenbezogener Schallleistungspegel von Lwam = 63 dB(A) fur eine
Fahrbewegung pro Stunde angesetzt.
Es werden die folgenden Schallleistungspegel pro Vorgang und Meter angesetzt:
Bezeichnung Quelle h Lwam
dB(A)
LKW-FS (11) 1 63,0
Tabelle 9: Ausgangsdaten fir die Fahrstrecke
Legende: h : Hohe Uiber Grund, akustischer Mittelpunkt
Lwa/m : Schallleistungspegel je Meter inklusive Zuschlag fir Oberflache
8.3.2 LKW-Ladevorgang (LKW-LV)

Fur Anlieferungen bzw. Abholungen mittels LKW wird inklusive Parkvorgang, Rangiervorgang
und Ladevorgang der folgende Schallleistungspegel fiir einen Vorgang in der Stunde ange-

setzt:
Bezeichnung Quelle h Ki/Kr | Lwa
dB dB(A)
LKW-LV Vorgabe 2 Inkl. 100
Tabelle 10: Ausgangsdaten
Legende: h : Hohe Uiber Grund, akustischer Mittelpunkt
Ki/ Ky : Zuschlag Impuls- oder Tonhaltigkeit, ,inkl.“ Zuschlag im Lwa enthalten

Lwa,1h : Schallleistungspegel je Vorgang und Stunde
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8.4

Anzahl der Vorgange
Es wird angesetzt, dass im Tagzeitraum auf allen Stellplatzen im Auf3enbereich und in der
Tiefgarage je vier Parkbewegungen stattfinden.

Fir das geplante Restaurant sind planungsrechtlich 12 PKW-Stellpléatze nachzuweisen /J/ .

Es wird daher angesetzt, dass im Nachtzeitraum in der lautesten Stunde auf den Stellplatzen
im Aul3enbereich 12 Parkbewegungen stattfinden. In den weiteren Nachtstunden werden 2
Parkbewegungen in der Stunde auf den Stellplatzen im Auf3enbereich angesetzt.

Im Nachtzeitraum werden fur das Restaurant westlich des geplanten Geb&audes die Stellplatze
1 bis 3 sowie nordlich des geplanten Geb&udes die Stellplatze 4 bis 9 und 22 bis 24 angesetzt.

Fir die Nutzung der Tiefgarage werden im Nachtzeitraum 2 Parkbewegungen in der Stunde
angesetzt.

Fur die Ver- und Entsorgung des Restaurants werden 2 Anlieferungen oder Abholungen mit
einem LKW angesetzt.

Fir die Terrasse wird ein durchgehender Betrieb im Tagzeitraum angesetzt.

In der folgenden Tabelle sind die Einwirkzeiten und die Anzahl der Einwirkungen aufgefthrt.

Dabei sind in der nachfolgenden Tabelle die unter ,Quelle* aufgefiihrten Abkiirzungen wie folgt
definiert:

STP-01 Fahrstrecke und PKW-Parkplatz westlich des geplanten Geb&udes
(Stellplatz 1 bis 3)

STP-02 Fahrstrecke und PKW-Parkplatz nordlich des geplanten Gebaudes
(Stellplatz 4 bis 9 und 22 bis 24)

STP-03 Fahrstrecke und PKW-Parkplatz nordlich des geplanten Gebaudes
(Stellplatz 1 bis 3 und 10 bis 21 und 25)

LKW LKW-Fahrstrecke und Ladevorgang
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Beurteilungszeitraum
N

Quelle Einheit Ml |33 (8(3 |3 |88

= C ([Qfodfe(a| [0 [2|w

= ] N N o | © o o o | ©

LKW Vorgang 0 2{0f0jJ0O0]J0O]| O 0]0]O
STP-01 Vorgang 6 6 [0[0]0]|3]|] O 0]0]O
STP-02 Vorgang | 18 | 18 | 0| O [0 | 9| O 0]0]O
STP-03 Vorgang 32 |32]12|2|2]|0 2 2 2] 2
Terrasse Stunde 3 13(0f0]J0O0]J0O]| O 0 [O0]O
TG Vorgang | 106 [106| 2 | 2 | 2 | 2 2 2 12|2

Tabelle 11: Anzahl der betriebsspezifischen Ereignisse

Legende: in RZ : Innerhalb der Ruhezeiten

aul RZ : AuBerhalb der Ruhezeiten
Bei der Angabe "Stunde" wird die reine Einwirkzeit in Stunden in den einzelnen Beurteilungs-
zeitradumen tagsitber von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr und nachts von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr
angegeben. Bei der Angabe "Vorgang" wird z.B. die Anzahl der Fahrbewegungen innerhalb
des jeweiligen Zeitraumes angegeben.

Fur Gebiete nach TA Larm, gedndert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017, ist nach
Punkt 6.5 "Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit” fir die Nummer nach Punkt
6.1 Buchstaben? e bis g (allgemeines Wohngebiet, reines Wohngebiet, Kurgebiet, Kranken-
hauser, Pflegeanstalten) zwischen den Zeitraumen tagsiiber auf3erhalb der Ruhezeit "aul? RZ"
(07:00 Uhr bis 20:00 Uhr) und tagsiber innerhalb der Ruhezeit "in RZ" (06:00 Uhr bis
07:00 Uhr und 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr) zu unterscheiden (siehe Tabelle 11). Dabei ist es un-
erheblich zu welcher Uhrzeit die Einwirkung innerhalb des jeweiligen Zeitraumes stattfindet.

Nachts ist die lauteste Nachtstunde (INs) ausschlaggebend.

2 In der TA Larm, geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017, ist auf die Buchstaben d bis f referenziert.
Dies wurde durch die Korrektur vom 07.07.2017 berichtigt.
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8.5

8.6

Bewertung der Beurteilungspegel

In der Anlage 16.2.2 wird die Berechnung und in Anlage 16.2.3 die Bewertung der Beurtei-
lungspegel dargestellt.

Es ist ersichtlich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm ,Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm*“ an einem Immissionsort in der Nachtzeit Gberschritten wird (rot markiert,
Bewertung siehe Begrindung unter Punkt 13.2).

Bewertung der Spitzenpegel

Tagsuber

Die in der Parkplatzlarmstudie (9) vorgegebenen Mindestabstande zwischen schiitzenswerter
Nutzung und PKW-Stellplatzen mit Nutzung tagsiber liegen bei unter 1 m und fir LKW-Stell-
platze bei 4 m. Diese Abstdnde werden hier eingehalten.

Nachts

Die in der Parkplatzlarmstudie (9) vorgegebenen Mindestabstande zwischen schiitzenswerter
Nutzung und PKW-Stellplatzen mit Nutzung nachts liegen bei 43 m fir ein reines Wohngebiet
und 28 m fir ein allgemeines Wohngebiet. Diese Abstinde werden hier eingehalten.
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9 Verkehrslarmimmissionen

9.1 StralRenverkehr

Aus der Larmkartierung der Stadt Ulm /H/ ist ersichtlich, dass im Bereich des Plangebietes
keine relevanten Verkehrslarmimmissionen durch StralRenverkehr zu erwarten sind. Eine Un-
tersuchung der durch den Stral3enverkehr verursachten Verkehrslarmimmissionen ist daher
nicht erforderlich.

9.2 Schienenverkehr
Die Berechnungen der Emissionen der Schienenfahrzeuge sind nach der Richtlinie zur Be-
rechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen (Schall 03) (6) durchzufiuihren. Die Zug-
verkehrszahlen wurden uns von der Deutschen Bahn AG mitgeteilt. Es wurden die Prognose-
Zahlen des Jahres 2030 angesetzt /I/.

Strecke 4500
Abschnitt  Ulm Hbf bis Donautal Hp
Bereich Um

von_km 93,9 bis_km 99,4
Prognose 2030 (nach Elektrifizierung) Daten nach Schall03 giiltig
Zugart Anzahl Anzahl [v_max_ Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Trakion | Tag Nacht kmih | <BCIOTC] o ani | KACIONE| A | KATEIOTE] Ao
IR-E 64 10 200 7-75_A4 1 9-75 5
IC-E 2 0 200 7-75_A4 1 9-75 12
RV-ET 60 12 160 5-75_A12 1
GZE 3 6 100 7-75_A4 1 10-75 30 10-718 8
GZE 4 2 100 7-75_A4 1 10-75 10
133 30 Summe beider Richtungen

Tabelle 12: Zugverkehrszahlen fir die Strecke 4500

Legende: Zugart : E Bespannung mit E-Lok
V Bespannung mit Diesellok
ET, VT Elektro- / Dieseltriebzug
GZ Giterzug
RV: Regionalzug
IC: Intercityzug (auch Railjet)

Die folgende Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen , wenn diese kleiner als die Zug-
geschwindigkeit ist:

von km bis km km/h
93,6 94,8 50
94,8 95,7 100
95,7 96,5 120
96,5 97,2 130
97,2 100,6 140

Tabelle 13: Ortlich zulassige Geschwindigkeit fiir die Strecke 4500
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Abweichend von der vorgegebenen Streckengeschwindigkeit wird bis zum km 94.8 eine Ge-
schwindigkeit von 70 Km/h angesetzt. Damit werden die in Bahnhofen und an Haltepunkten
bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das Turenschliel3en oder
beim Uberfahren von Weichen entstehen, bertcksichtigt.

Fir die Bricke tber die Schillerstral3e wurde entsprechend der Richtlinie zur Berechnung der

Schallimmissionen von Schienenwegen (Schall 03) (6) ein Korrekturfaktor fur den Gleiskorper
von Kgr = 3 dB angesetzt.

Strecke 4700

Abschnitt  Ulm Hbf bis Neu-Ulm
Bereich Um
von_km 93,9 bis_km 96,3
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giiltig
Zugart Anzahl Anzahl [v_max Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
. kategorie kategorie kategorie
Traktion Tag Nacht km/h gor Anzahl gor Anzahl gor Anzahl
ICE 2 0 250 3-79-A48 2
IC-E 32 6 200 7-75_A4 1 9-75 12
RV-ET 65 10 160 5-75_A10 3
RV-E 36 6 140 7-75_A4 1 9-75 5
GZE 1 0 100 7-75_A4 1 10-Z5 30 10-718 8
GZE 4 2 100 7-75_A4 1 10-75 10
140 24 Summe beider Richtungen

Tabelle 14: Zugverkehrszahlen fir die Strecke 4700

Legende:

Zugart

: E Bespannung mit E-Lok

V Bespannung mit Diesellok
ET, VT Elektro- / Dieseltriebzug
GZ Glterzug

RV: Regionalzug

IC: Intercityzug (auch Railjet)
ICE: Elektrotriebzug des HGV

Die folgende Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen , wenn diese kleiner als die Zug-
geschwindigkeit ist:

von km bis km km/h
92,7 94,8 60
94,8 95,1 70
95,1 98,5 100
Tabelle 15: Ortlich zulassige Geschwindigkeit fur die Strecke 4700

Abweichend von der vorgegebenen Streckengeschwindigkeit wird bis km 94.8 eine Geschwin-
digkeit von 70 Km/h angesetzt. Damit werden die in Bahnhofen und an Haltepunkten bzw. in
Haltestellenbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das Turenschliel3en oder beim
Uberfahren von Weichen entstehen, bertcksichtigt.
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Fur die Briicke Uber die Donau wurde entsprechend der Richtlinie zur Berechnung der Schal-
limmissionen von Schienenwegen (Schall 03) (6) ein Korrekturfaktor fir den Gleiskdrper von
Ker = 3 dB angesetzt.

Strecke 5302
Abschnitt  Neu-Ulm bis Ulm Hbf
Bereich Ulm

von_km 83,6 bis_km 85,0
Prognose 2030 Daten nach Schall03 giltig
Zugart Anzahl Anzahl [v_max Zug|Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km/h kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl
ICE 15 2 280 1-V1 2 2-V1 9
ICE 44 1 320 3-z11 2
TGV 6 0 280 1-V1 4 2-V2 14
IC-E 25 5 200 7-75_A4 1 9-75 12
RV-ET 50 6 160 5-75_A12 1 5-75_A8 1
RV-ET 28 4 160 5-75_A10 1
RV-ET 7 5 160 5-75_A10 2
GZE 4 3 120 7-75_A4 1 10-Z5 30 10-718 8
GZE 27 21 100 7-75_A4 1 10-Z5 30 10-718 8
GZE 6 4 100 7-75_A4 1 10-75 10
212 51 Summe beider Richtungen

Tabelle 16: Zugverkehrszahlen fir die Strecke 5302

Legende: Zugart : E Bespannung mit E-Lok
V Bespannung mit Diesellok
ET, VT Elektro- / Dieseltriebzug
GZ Giterzug
RV Regionalzug
IC: Intercityzug (auch Railjet)
ICE: Elektrotriebzug des HGV
TGV: Elektrotriebzug des HGV

Die folgende Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen , wenn diese kleiner als die Zug-
geschwindigkeit ist:

von km bis km km/h

82,3 85,0 120

85,0 85,5 60
Tabelle 17: Ortlich zulassige Geschwindigkeit fiir die Strecke 5302

Abweichend von der vorgegebenen Streckengeschwindigkeit wird ab km 85,0 eine Geschwin-
digkeit von 70 Km/h angesetzt. Damit werden die in Bahnhofen und an Haltepunkten bzw. in
Haltestellenbereichen anfallenden Gerausche, die z. B. durch das Turenschliel3en oder beim
Uberfahren von Weichen entstehen, bertcksichtigt.

Fur die Briicke Uber die Donau wurde entsprechend der Richtlinie zur Berechnung der Schal-
limmissionen von Schienenwegen (Schall 03) (6) ein Korrekturfaktor fir den Gleiskdrper von
Ker = 3 dB angesetzt.
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9.3

10

Berechnung und Bewertung der Beurteilungspegel
In der Anlage 16.4.2 werden die berechneten Beurteilungspegel dargestellt, die durch den
Fahrverkehr auf den offentlichen Verkehrswegen hervorgerufen werden.

Die abschirmende Wirkung und die Reflektionen der mdglichen Geb&ude im Plangebiet sowie
der bestehenden Larmschutzwande wurden beriicksichtigt.

Aus der Tabelle ist ersichtlich, dass die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005,

Teil 1 "Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren”, vom Mai 1987 an mehreren Im-
missionsorten tberschritten werden (gelb markiert).

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (2) werden ebenfalls an mehreren Immissionsor-
ten Uberschritten (rot markiert, Bewertung siehe Begrindung unter Punkt 13.2).

Passive Larmschutzmal3nahmen

Zur Sicherstellung von gesunden Wohnverhéltnissen sind passive Larmschutzmalinahmen
erforderlich.

Fir die Ermittlung der maf3geblichen AulRenlarmpegel wird zunachst der Summenpegel aus
den unter Absatz 9.3 berechneten Beurteilungspegeln fiir den Verkehrslarm und den zul&assi-
gen Immissionsrichtwerten der TA Larm fiir die festgesetzte Art der baulichen Nutzung

(hier Gewerbegebiet) gebildet.
Der malR3gebliche AuRenlarmpegel ist dann der Summenpegel zur Tagzeit plus 3 dB(A).

Die maf3geblichen AuRRenlarmpegel wurden fur den Tagzeitraum ermittelt. Entsprechend der
DIN 4109-1:2016-07 "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen” (12) wurde
kein Abschlag fur den Schienenverkehr (Schienenbonus) bertcksichtigt.

Falls fur den Baukérper auch eine Wohnnutzung berticksichtigt werden soll, kann im Rahmen
der Ausfuhrungsplanung auf die Beurteilungspegel fir den Nachtzeitraum (siehe Anlage
16.4.2) zuriickgegriffen werden.

In der Anlage 16.4.3 werden die berechneten mal3geblichen Au3enlarmpegel fir den Tagzeit-
raum nach DIN 4109-1:2016-07. "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen”
(12) und die Fassaden und Etagen, an denen ein Liften von Schlaf- und Kinderzimmern durch
ein gekipptes Fenster aufgrund der Larmbelastung nachts nicht méglich ist, angegeben.
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11

Planbedingter Fahrverkehr auf 6ffentlichen Ver-
kehrswegen

Die ErschlielBung des Plangebietes erfolgt tiber die Schillerstralie.

Die Anzahl der Fahrbewegungen ergibt sich aus den im Punkt 8.4 angesetzten Nutzungshau-
figkeiten.

In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Emissionen aufgefihrt.

M (pro Stunde) | p % vin km/h D, L.k 25
KFZ LKW | LKW [ PKW | LKW | [dB] | [dB(A)]

ta 20,5 0,3 1,2 30 30 | -8,3 42,6

na 5,3 0,0 0,0 30 30 | -8,8 35,8

Bezeichnung Zeit

SchillerstralRe

Tabelle 18: Berechnung der Verkehrslarmemissionen auf den 6ffentlichen Verkehrswegen

Legende: PbFV : Planbedingter Fahrverkehr

M : mittlere stundliche Verkehrsdichte in KFZ/h oder LKW/h
p : LKW-Anteil in %

\ . Geschwindigkeit in km/h

Dy : Pegelkorrektur fiir Geschwindigkeit in dB

Lmezs : Pegelin 25 m Entfernung in dB(A)

Alle Pegel in dB(A)
Die schutzbeduirftigen Nutzungen in der Schillerstral3e mit der Schutzwirdigkeit eines WA be-
finden sich in einem Mindestabstand von ca. 8 m zur Stral3enachse. Es ergibt sich hieraus bei
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 Km/h ein Beurteilungspegel von ca. 50 dB(A)
zur Tagzeit und 44 dB(A) zur Nachtzeit.

Es werden die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 von 55 dB(A) zur Tagzeit
bzw. 43 dB(A) zur Nachtzeit fir ein WA unterschritten.

Es werden die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) zur Tagzeit bzw. 49 dB(A) zur Nachtzeit
fur ein WA ebenfalls unterschritten (Bewertung siehe Begrindung unter Punkt 13.2).
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Verkehrslarmbelastung im Umfeld des Plangebietes
Um zu priifen inwiefern eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm zulassig
sein kdnnte, wurden die Verkehrslarmbelastungen im Umfeld ermittelt.

Die Ausgangsdaten wurden Punkt 9 entnommen, die geplanten Baukdrper im Plangebiet wur-
den beriicksichtigt.

Die Berechnung und Bewertung sind der Anlage 16.3 zu entnehmen.
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Textvorschlage fur den Bebauungsplan

Entsprechend dem Bericht mit dem Titel "Vorhabenbezogener Bebauungsplan
"Ziegellandeweg - Im Gleisdreieck” der Stadt Ulm - Ermittlung und Bewertung der
schalltechnischen Belange" der BEKON Larmschutz & Akustik GmbH mit der Bezeichnung
"LA20-378-G01-01" vom 16.06.2021 kdnnen die Texte aus Absatz 13.1 als Festsetzung sowie
die Texte aus Absatz 13.2 als Begriindung tibernommen werden.

Hinweise fiir die Ubernahme in die Planzeichnung und in den Textteil:

- Die Grafik aus der Anlage ist als Anlage 16.4.3 zum Bebauungsplan festzusetzen. Die

Grafik ist maf3stablich abzubilden.

Folgende Normen sind bei der Auslegung bereitzuhalten:
- DIN 4109-1:2016-07 "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen”

- E DIN 4109-1/A1:2017-01 "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen
Anderung A1“

- DIN 4109-2:2016-07 "Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfullung der Anforderungen®

- DIN 18005-1, "Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung", Ausgabe Juli 2002

- Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;

"Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung" Ausgabe: Mai 1987

In der Satzung ist zu erganzen, wann und wo die Normen gemeinsam mit dem Bebauungsplan
eingesehen werden kdnnen.
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13.1

Satzung

Baulicher Schallschutz zum Schutz von Bilronutzungen vor Verkehrslarmeinwirkungen
im Sinne des § 9, Abs. 1, Nr. 24 BauGB

Fir die Errichtung, Anderung und Nutzungsdnderung von baulichen Anlagen mit
schutzbedurftigen Biroraumen im Sinne der DIN 4109-1:2016-07 "Schallschutz im Hochbau -
Teil 1: Mindestanforderungen” (z. B. Unterrichtsraume, Blroraume, Besprechungsraume)
gelten nachfolgende Festsetzungen.

Im Plan in der Anlage ?? sind fur die verschiedenen Fassadenorientierungen (Himmelsrich-
tungen) der Gebaude innerhalb des Baufeldes die malRgeblichen AuRenlarmpegel festgesetzt.

Baulicher Schallschutz zum Schutz von ausnahmsweise zulassigen Wohnnutzungen
vor Verkehrslarmeinwirkungen im Sinne des 8 9, Abs. 1, Nr. 24 BauGB

Fir die Errichtung, Anderung und Nutzungsénderung von baulichen Anlagen mit
schutzbedurftigen Wohnraumen im Sinne der DIN 4109-1:2016-07 "Schallschutz im
Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen” (z.B. Wohnr&dume, Schlafraume) gelten
nachfolgende Festsetzungen.

Im Plan in der Anlage ?? sind fur die verschiedenen Fassadenorientierungen (Himmelsrich-
tungen) der Gebaude innerhalb des Baufeldes die malRgeblichen AuRenlarmpegel festgesetzt.
Diese malf3geblichen Au3enlarmpegel sind fir Nutzungen mit einem erhdhten Schutzbedurfnis
nachts (z. B. Schlaf- und Kinderzimmer) um 10 dB(A) zu erhthen.

Schlaf- und Kinderzimmer sind mit einer schallgedammten Luftung auszustatten.

Die mal3geblichen AuRenlarmpegel und die Bereiche, in denen Fenster nachts zum Liften
geeignet sind, kdnnen alternativ auch auf Grundlage von Larmpegelberechnungen und/oder
Messungen im Rahmen des Genehmigungsverfahrens bzw. des Freistellungsverfahrens
ermittelt werden.

Hinweis: Die sich aus den festgesetzten mal3geblichen Auf3enlarmpegeln ergebenden
Schalldamm-Male der Aul3enbauteile sind Mindestanforderungen entsprechend
der im Zeitraum des Bebauungsplanverfahrens aktuellen Gegebenheiten. Aufgrund
Anderungen von Berechnungsmethoden oder anderen Larmbelastungen kénnen
sich andere Anforderungen fur die Schalldamm-Mal3e der Aul3enbauteile ergeben.
Dies ist jeweils im Rahmen des Genehmigungsverfahrens bzw. des
Genehmigungsfreistellungsverfahren durch den Bauwerber zu prifen.
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Baulicher Schallschutz im Sinne des 8 9, Abs. 1, Nr. 24 BauGB zur Minderung der
Larmemissionen im Tiefgargenbereich und auf Fahrstrecken der Stellplatze

Es sind gerauscharme Garagentore entsprechend dem Stand der Technik zur Larmminderung
einzubauen und zu betreiben.

Die Tiefgaragentore sind mit einem Funké&ffner zu versehen.

Der Garagentorantrieb ist so zu gestalten, dass keine impulshaltigen Gerdusche entstehen
kénnen. Dabei ist vor allem das Erreichen der jeweiligen Endpositionen zu beachten.

Eventuell erforderliche Regenrinnen im Bereich der Tiefgaragenrampe oder der Fahrstrecken
der Stellplatze sind so zu gestalten, dass beim Uberfahren keine zuséatzlichen Gerausche
entstehen und eine gerduscharme Ausfiihrung sichergestellt ist (z.B. durch verschraubbare
Rinnenabdeckung).

Die Wande der Tiefgaragenzufahrt sind schallabsorbierend zu verkleiden. Es muss ein
mittlerer Schallabsorptionsgrad von a500 > 0,6 bei 500 Hz erreicht werden.

Sprunge, Fugen und StoR3stellen auf der Fahrbahndecke im Bereich der Ein- und Ausfahrt sind
zu vermeiden.

Hinweis zum Erschitterungsschutz

Falls in den Geb&auden erschitterungsempfindliche Gerate verwendet werden sollen, ist auf
einen ausreichenden Erschiitterungsschutz zu achten.

Zuganglichkeit der Normen, Richtlinien und Vorschriften

Alle Normen und Richtlinien kénnen bei der wann........ WO .oovviieinann. zusammen mit den
Ubrigen Bebauungsplanunterlagen eingesehen werden.

Die genannten Normen und Richtlinien sind beim Deutschen Patentamt archivmafig gesichert
hinterlegt.

Die genannten Normen und Richtlinien sind bei der Beuth-Verlag GmbH, Berlin, zu beziehen
(Beuth Verlag GmbH, Burggrafenstraf3e 6, 10787 Berlin).

Die genannten Normen, Richtlinien und sonstige Vorschriften kdnnen auch bei der BEKON
Larmschutz & Akustik GmbH (Morellstral3e 33, 86159 Augsburg, Tel. 0821-34779-0) nach
Voranmeldung kostenlos eingesehen werden.
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13.2 Begrindung

In der Bauleitplanung sind nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB (Baugesetzbuch in der Fassung der
Bekanntmachung vom 3.November 2017) die Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse
zu beachten. Es ist zu prifen, inwiefern schadliche Umwelteinwirkungen (hier
Larmimmissionen) nach § 3 Abs. 1 BImSchG (Bundes-Immissionsschutzgesetz in der
Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013, zuletzt ge&ndert durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 18. Juli 2017) vorliegen und die Erwartungshaltung an den Larmschutz im
Plangebiet erftllt wird.

Es sollen neue Gewerbegebietsflachen ausgewiesen werden.

Das Plangebiet befindet sich unmittelbar zwischen den Bahnlinien 4700 und 5030 im Nordos-
ten und der Bahnlinie 4500 im Westen.

Im Plangebiet selbst sind Gewerbebetriebe zulassig, welche das Wohnen nicht wesentlich
storen. Uberwiegend ist eine Buronutzung vorgesehen. Es wird eine Tiefgarage sowie oberir-
dische Stellplatze errichtet. Hier stellt der Fahrverkehr durch die Mitarbeiter und mdglichen
Kunden in der Regel die einzige relevante Schallquelle dar.

Neben der Bironutzung ist im Plangebiet ein Restaurant geplant. Hier stellen in der Regel der
geplante AuRenbereich, die Ver- und Entsorgung, sowie der Fahrverkehr der Mitarbeiter und
Gaste die relevanten Schallquellen dar.

Daher wurde die BEKON Larmschutz & Akustik GmbH mit der Berechnung und Bewertung
der Larmimmissionen beauftragt. Die Ergebnisse der Untersuchung kdnnen dem Bericht mit
der Bezeichnung "LA20-378-G01-01" mit dem Datum 16.06.2021 entnommen werden.

Schadliche Umwelteinwirkungen nach BImSchG

Nach 8 50 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sind bei raumbedeutsamen
Planungen und MaRRnahmen die Flachen fiir bestimmte Nutzungen einander so zuzuordnen,
dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlief3lich oder Uberwiegend dem Wohnen
dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete soweit wie mdglich

vermieden werden.

Zur Konkretisierung der Schadlichkeit hinsichtlich des Verkehrslarms konnen die
Immissionsgrenzwerte der sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990,
zuletzt geéndert am 18.12.2014, herangezogen werden.

Hinsichtlich des Gewerbelarms sind die Immissionsrichtwerte der TA La&rm (Technische
Anleitung zu Schutz gegen Larm) vom 26.08.1998, geéndert durch Verwaltungsvorschrift
vom 01.06.2017, mal3geblich.
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Erwartungshaltung an LArmschutz nach DIN 18005

Die Erwartungshaltung an den Schutz vor Verkehrs- oder Gewerbelarm in der
stadtebaulichen Planung ist in den Orientierungswerten des Beiblattes 1 zur DIN 18005,
Teil 1, "Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren", vom Mai 1987 festgelegt.

Bewertung der Verkehrslarmimmissionen

Es werden an den relevanten Immissionsorten die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur
DIN 18005, Teil 1 "Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren" zur Tagzeit teilweise
eingehalten und teilweise Uberschritten und zur Nachtzeit meistens tberschritten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) werden an den
relevanten Immissionsorten ebenfalls zur Tagzeit teilweise eingehalten und teilweise
Uberschritten und zur Nachtzeit meistens uberschritten.

Da im Wesentlichen eine Nutzung zur Tagzeit zugelassen wurde, kann hier von einer
zumutbaren Schallbelastung ausgegangen werden.

Festsetzung von passiven SchallschutzmalRnahmen

Zur Sicherung der Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéaltnisse wurden nach
8§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB zur Vermeidung oder Minderung von schéadlichen
Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG die nachfolgenden baulichen und sonstigen
technischen Vorkehrungen (Larmschutzfenster, schallgeddmmte Liftung usw.) festgesetzt.

Bei Anderung und Neuschaffung von schutzbediirftigen Raumen im Sinne der DIN 4109-
1:2016-07 "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen” (z.B. Wohnréume,
Schlafraume, Unterrichtsraume, Biroraume) sind die sich aus den festgesetzten
malfgeblichen AuRenlarmpegeln (in der DIN 4109-1:2016-07wird dieser Wert als
AuRenlarmpegel definiert, im Weiteren wurde aber abweichend der Begriff AuRenl&armpegel
verwendet) ergebenden baulichen SchallschutzmafRnahmen zu beachten. Dies bedeutet im
Rahmen der Genehmigungsplanung fir die einzelnen Gebaude:

- es sind die maf3geblichen AuRenlarmpegel heranzuziehen

- in Verbindung mit der DIN 4109-1 ergeben sich die Mindestanforderungen fir die Schall-
damm-Malie der Aul3enbauteile

Fir Schlaf- und Kinderzimmer ist eine schallgedammte Luftung notwendig. Somit kann
sichergestellt werden, dass ein gesunder Schlaf auch bei leicht ge6ffnetem Fenster (gekippt)
maglich ist, bzw. dass eine ausreichende Beliiftung durch eine schallgedammte Liftung
gesichert ist. Andere Luftungskonzepte, z.B. doppelte Scheiben mit seitlichen Absorbern in
der Laibung, ,Hamburger Fenster” sind auch zulassig, wenn das erforderliche
Schalldammmal der Fassade auch unter Anrechnung des bewerteten Schallddmmmales
dieser Bauweise sichergestellt ist.

S 22.06.21 15:55 P 22.06.21 15:56 Florian Kaschubek



Titel:

Datum:

Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Ziegellandeweg - Im Gleisdreieck" der Stadt
Ulm - Ermittlung und Bewertung der schalltechnischen Belange as!%zgjéglﬂ

16.06.2021 Bezeichnung: LA20-378-G01-01 Seite: 28 von 46 Seiten

Ermittlung der mal3geblichen AulRenlarmpegel im Rahmen der Erstellung des
Schallschutznachweises

Es wurde festgesetzt, dass die mal3geblichen Aul3enlarmpegel und die Bereiche, in denen
Fenster nachts zum Lften geeignet sind, alternativ auch auf Grundlage von
Larmpegelberechnungen und/oder Messungen im Rahmen des Genehmigungsverfahrens
bzw. des Freistellungsverfahrens ermittelt werden kénnen.

Somit kann der Bauwerber veranderte Rahmenbedingungen im Rahmen der Erstellung des
Schallschutznachweises entsprechend der bauaufsichtlich eingefiihrten Baubestimmung in
die Ermittlung der erforderlichen Schalldammmale einflieBen lassen.

Festsetzungen zum Schallschutz an der Tiefgarage und an Fahrstrecken

Es wurden bauliche Malinahmen festgesetzt, um die Larmemissionen auf ein Mindestmal}

zu reduzieren.

Fir die Tiefgarageneinhausung wurde ein Mindestschallabsorptionsgrad fir die Wande fest-
gelegt. Dieser definiert fir das Frequenzband von 500 Hz, dass der von diesen Flachen nicht
reflektierte Anteil der einfallenden Schallenergie um den Anteil von 0,6 gemindert wird. Es
wird dabei ein allseits gleichméRiges (diffuses) Schallfeld angenommen. Die
Mindestschallabsorptionsgrade werden auf Produktdatenbléatter angegeben, bzw. kénnen
gegebenenfalls von Fachleuten berechnet oder messtechnisch ermittelt werden.

Bewertung der Larmimmissionen

Wie der Untersuchungsbericht der BEKON Larmschutz & Akustik GmbH mit der
Bezeichnung LA20-378-G01-01 vom 16.06.2021 aufzeigt, werden die Orientierungswerte
des Beiblattes 1 zur DIN 18005, Teil 1, "Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren”,
an der vorhandenen Wohnbebauung westlich des Plangebietes um maximal 1 dB(A)
Uberschritten.

Die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 fur Gewerbeldrm stimmen mit den
Immissionsrichtwerten der TA Larm "Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm", vom
26.08.1998, geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 tberein.
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Uberlagerung derzeitige Verkehrslarmbelastung und planbedingte Larmimmissionen

Durch den Larm der Bahnlinien werden an den westlich des Vorhabens gelegenen
Wohngebauden nachts Larmpegel im Bereich von 66 dB(A) bis 69 dB(A) erzeugt. Durch die
Larmbelastungen der zuldssigen Nutzungen im Plangebiet erfolgt keine Pegelanhebung
(Pegelveranderung = 0,0 dB(A)).

Daher ist von keiner Gesundheitsgefdhrdung auszugehen.

Zudem sind in den Bebauungsplé&nen Planbereich 144 Plan Nr. 20 ,Schillerstral3e-
Arsenalstral3e” sowie Planbereich 144 Plan Nr. 22 ,Schillerstr.-Arsenalstr. Sudlicher Teil* der
Stadt Ulm fur die betroffenen nordlich des Vorhabens gelegenen Wohngebaude passive
Schallschutzmal3nahmen festgesetzt. Somit ist hier ein erhohter Schallschutz vorgegeben.

Die sich durch die zuldssigen Nutzungen im Plangebiet ergebenden Larmbelastungen
werden als zumutbar angesehen.

Wahrnehmbarkeit von Pegeldanderungen

Zur Wahrnehmbarkeit von Pegeléanderungen kann auf die Zusammenfassung des
Umweltbundesamtes aus dem Jahre 2004 verwiesen werden. Diesem Bericht kann
entnommen werden, dass Pegeldnderungen ab 1 dB(A) in glinstigen Bedingungen gerade
noch wahrgenommen werden kénnen. Pegelanderungen von 3 dB(A) werden in der Regel
wahrgenommen. Es kann davon ausgegangen werden, dass Pegelanhebungen unter

1 dB(A) nicht wahrgenommen werden kbénnen, da es sich bei Gewerbeldrmemissionen in der
Regel nicht um kontinuierliche Gerauscheinwirkungen handelt deren Verénderung der
Lautheit unmittelbar festgestellt werden kann.

Planbedingter Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen

Die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Verkehrslarm von tagsuber 55 dB(A) und nachts
45 dB(A) werden unterschritten. Die sich ergebende Larmbelastung wird als zumutbar
angesehen.
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AbklUrzungen der Akustik

Aat Mittlere Dampfung durch Luftabsorption

Aba Mittlere Einfligedampfung

Adiv Mittlere Entfernungsminderung

Agr Mittlerer Bodeneffekt

An Mittlere sonstige Dampfung (Bebauung, Bewuchs, ...)

Aw Mittlere meteorologische Korrektur, Windeinfluss

B BezugsgroflRe nach der Parkplatzlarmstudie

Bewertung "+" Anforderung eingehalten

Bewertung "Zahl" entspricht Betrag der Uberschreitung

Cmn Meteorologische Korrektur, nachts

Cmr Meteorologische Korrektur, tagsiber

D, Richtwirkungskorrektur

diw Emissionskorrektur fiir Einwirkdauer im Bezugszeitraum in dB
Dy Pegelkorrektur fur Geschwindigkeit in dB(A)

Dz Abschirmmalf in dB(A)

F Stellplatze je Einheit der Bezugsgrof3e nach Parkplatzlarmstudie
IGW Immissionsgrenzwert

IRW Immissionsrichtwert in dB(A)

K Reflexionszuschlag in dB(A)

Kb Durchfahranteil auf Parkplatz

Ki Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Ko Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

Kpa Zuschlag fiir Parkplatzart nach Parkplatzlarmstudie

Kvoi Korrekturglied fur diffuses Schallfeld in der Halle in dB(A)
L Lange der Quelle

Lp1 Immissionsortbezogenes Abschirmmalf? in dB

Lp2 Immissionsortbezogene Korrektur in dB

Lm Mittelungspegel in dB(A)

Lm,e2s Emissionspegel des PKW-Fahrverkehrs (RLS 90) in dB(A)
INs Beurteilungszeitraum — lauteste Nachtstunde

L, Beurteilungspegel in dB(A)

Lin Beurteilungspegel nachts

Lt Beurteilungspegel tagsiiber

Ls Schalldruck am Immissionsort in dB(A) ohne Korrekturen
Ltm Taktmaximalzuschlag in dB(A)

Lwa Schallleistungspegel in dB(A)

Lwa: Schallleistungspegel pro Meter in dB(A)

Lwa- Schallleistungspegel pro Quadratmeter in dB(A)

Lwa,o Ausgangsschallleistungspegel in dB(A)

Lwase Schallleistungspegel in dB(A) pro Einheit (Einheit: m fur Linien und m2 fiir Flachen)
Lz Schallquellenbezogener Zuschlag in dB(A)

M mittlere stindliche Verkehrsdichte in KFZ/h oder LKW/h
N Anzahl der Stellplatze

Na Beurteilungszeitraum — Nacht

Nutz Bauliche Nutzung

ow Orientierungswert in dB(A)

P LKW-Anteil in %

Rw bewertetes Schallddmm-MaR in dB

Re Reflexanteil

S Lange der Fahrstrecke oder Entfernung Quelle-Immissionsort in m
S FlachengréRe in m2

ta Beurteilungszeitraum - Tag

\ Geschwindigkeit in km/h

z Zuschlag fiir Nutzungsart eines Parkplatzes

ZB Zeitbereich

ZR Ruhezeitenzuschlag in dB(A)
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16.2 Emissionen aus dem Plangebiet

16.2.1 Lage der Immissionsorte und der Schallquellen
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16.2.2 Berechnung der Beurteilungspegel

G01-01-Emi-01 Berechnung der Seite 1 von 5
RSPS0016.res Beurteilungspegel 17.06.2021 / 16:35 Uhr
Quelle Li R'w L'w loder S Lw |KO| s | Adiv [ Agr [Aba | Aat | Re Ls |[dLw | dLw |Cmet|Cmet| ZR Lr Lr
T N T N T T N

dB(A)| dB | dB(A) m,m? dB(A) [dB| m dB | dB | dB [ dB | dB [dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
Immissionsort 1010 HRO SWO0.EG LrT 38,1 dB(A) LrN 29,8 dB(A)
LKW-FS 63,0 96 828 3 76| -486| -3,3| -1,7| -0,1| 06| 32,6 |-9,0 -1,1] 0,000 22,5
LKW-LV 81,0 80| 1000 3| 127 -53,1| -4,2| -9,4| -0,2[ 00| 36,1|-9,0 -1,4| 0,000 25,7
STP-01-FS 47,7 43 640 3 61| -46,6| -3,2| -1,4| -01| 07| 164|-12 | 48|-1,2]| 00| 4,0 179 21,2
STP-01-PV 50,6 43 670 3 73| -48,3| -3,7| -1,1| 01| 16| 184]|-12 | 48|-1,4]| 00| 4,0 19,7 232
STP-02-FS 47,7 100 67,7| 3 77| -48,8| -34| -16| 01| 06| 174]| 35| 95|-1,3| 00| 4,0 236 269
STP-02-PV 45,9 129 670 3| 119| -52,5( -43|-12,5| -02| 0,0 06| 35| 95|-16| 00| 4,0 6,5 102
STP-03-FS 47,7 93 674 3 76| -486| -34| -1,4| 01| 06| 17,5| 6,0 -1,3| 0,0 4,0 26,2
STP-03-PV 44,0 201 67,0 3| 113| 52,1 -4,1| -1,5| -0,2| 0,0| 12,1| 6,0 -16| 0,0] 4,0 20,5
Terrasse 64,0 302 888 | 3| 117| -52,3| -3,7| -1,5| -0,2| 1,0| 351 | 0,0 1,51 00119 355
TG-FS 47,7 47 645| 3 63| -469| -33| -1,4| -01| 08| 166112 3,0|-1,2]| 00| 4,0 306 197
TG-Tor 48,0 19 608 | 6 88| -49,9| -3,7| -1,1| -0,2| 0,0| 105|112 | 3,0|-1,2]| 0,0 4,0 245 135
Immissionsort [010 HRO SW 1.0G LrT 40,3 dB(A) LrN 31,9 dB(A)
LKW-FS 63,0 96 828| 3 76| -48,7| -2,3| -0,2| 0,1 04| 350]|-9,0 -0,3| 0,000 25,7
LKW-LV 81,0 80| 1000( 3| 127 -53,1| -3,7| -9,3| -0,2| 00| 36,6|-9,0 -1,0| 0,000 26,6
STP-01-FS 47,7 43 640 3 61| -46,6| -2,2| 00| -01| 05| 186|-12 | 48|-02| 00| 4,0 211 234
STP-01-PV 50,6 43 670 3 73| -48,3| -2,9] 00| 01| 13| 200]|-12 | 48|-06]| 00| 4,0 221 249
STP-02-FS 47,7 100 67,7 3 78| -48,8| -2,5| -0,2| 01| 04| 195]| 35| 95|-04| 00| 4,0 26,6 29,1
STP-02-PV 459 129 670 3| 119| -52,5( -3,8|-11,2| -0,2| 0,0 24| 35| 95|-1,1] 00| 4,0 88| 119
STP-03-FS 47,7 93 674| 3 76| -486| -2,5| -0,1| 0,1 04| 195]| 6,0 -04| 0,0] 40 291
STP-03-PV 44,0 201 67,0 3| 114| 52,1 -36| -1,1| -0,2| 0,0| 13,0| 6,0 -1,1] 0,0 4,0 21,9
Terrasse 64,0 302 888 | 3| 117| -52,3| -3,2| -0,6| -0,2| 0,8 363 | 0,0 -1,0( 0,0]19 372
TG-FS 47,7 47 645| 3 63| -469| -2,2| 00| 01| 06| 188|112 3,0|-0,2| 0,0 4,0 33,71 219
TG-Tor 48,0 19 60,8 | 6 88| -49,9| -3,0| 00| -0,2| 0,0] 122|112 | 3,0[-0,6] 0,0] 4,0 268 152
Immissionsort [010 HRO SW 2.0G LT 41,3 dB(A) LrN 32,7 dB(A)
LKW-FS 63,0 96 828 3 77| -48,7| -1,4| -0,2| 0,1 04| 359|-9,0 00| 00|00 26,8
LKW-LV 81,0 80| 1000( 3| 127 -53,1| -3,3| -9,2| -0,2 00| 37,1|-9,0 -05| 0,000 276
STP-01-FS 47,7 43 640| 3 61| -46,7| -1,1] 00| -01| 05| 196]|-12 | 48| 0,0]| 00| 4,0 223 244
STP-01-PV 50,6 43 670]| 3 74| -483| -2,1] 00| 01| 13| 20,7|-12 | 48| 0,0]| 00| 4,0 234 256
STP-02-FS 47,7 100 67,7 3 78| -48,8| -1,6] -0,2| -0,1| 04| 204| 35| 95|-0,1]| 00| 4,0 27,81 300
STP-02-PV 459 129 67,0 3| 119| 52,5 -3,3|-10,5| -0,2| 0,0| 35| 35| 95|-06]| 0,0 4,0 10,4 13,0
STP-03-FS 47,7 93 674 3 76| -486| -1,5| -0,1| 01| 04| 20,4 | 6,0 -01| 0,0] 4,0 30,3
STP-03-PV 44,0 201 670 3| 114| 52,1 -3,1| -1,1| -0,2| 0,0| 13,5| 6,0 -06| 0,0] 40 22,9
Terrasse 64,0 302 888 | 3| 117| 52,3 -2,7| -0,7| -0,2| 0,8| 36,6 | 0,0 05| 0019 38,0
TG-FS 47,7 47 645| 3 63| -47,0( -1,1] 00| -0,1| 05| 198|112 3,0| 0,0 0,0]| 4,0 349 228
TG-Tor 48,0 19 60,8| 6 88| -499| -24| 00| -0,2| 00| 128|112 | 3,0| 0,0]| 0,0] 4,0 28,01 158
Immissionsort I010 HRO SW3.0G LT 42,1 dB(A) LrN 33,4 dB(A)
LKW-FS 63,0 96 828 3 77| -48,7| -0,8| -0,1| 0,1 04| 36,4 |-9,0 00| 00|00 27,4
LKW-LV 81,0 80| 1000 3| 128 -53,1| -2,9| -8,1| -0,2| 0,0| 38,7|-9,0 -01| 0,000 29,6
STP-01-FS 47,7 43 640 3 61| -46,7| -0,4| 00| -01| 05| 202|-12 | 48| 0,0]| 00|40 230 250
STP-01-PV 50,6 43 670]| 3 74| -48,4| -1,3] 00| 01| 13| 215]|-12 | 48| 0,0]| 00| 4,0 242 263
STP-02-FS 47,7 100 67,7 3 78| -489| -09| -0,2| -0,1| 04]| 210]| 35| 95| 00| 00| 4,0 28,5 306
STP-02-PV 459 129 67,0 3| 119| 52,5 -29| -9,8| -02| 0,0| 47| 35| 95|-01] 00| 4,0 12,0 142
STP-03-FS 47,7 93 674 3 76| -48,7| -0,9| -0,1| 0,1 04| 21,1| 6,0 00| 0,0] 4,0 31,1
STP-03-PV 44,0 201 670 3| 114| 52,1 -2,6| -0,9| -0,2| 0,0| 142| 6,0 -01| 0,0] 4,0 24,0
Terrasse 64,0 302 888 | 3| 117| 52,3 -2,3| -0,9| -0,2| 09| 37,0| 0,0 01| 0019 38,9
TG-FS 47,7 47 645| 3 63| -47,0( -0,5| 00| -0,1| 05| 204|112 3,0| 0,0 00| 4,0 356 234
TG-Tor 48,0 19 608| 6 88| -499| -1,7| 00| -0,2| 00| 134|112 | 3,0| 0,0]| 00| 4,0 286 164
Immissionsort [010 HRO SW 4.0G LT 42,5 dB(A) LrN 33,7 dB(A)
LKW-FS 63,0 96 828 3 78| -48,8| -0,5| -0,1| -0,1| 04| 36,7 |-9,0 00| 0000 27,6
LKW-LV 81,0 80| 1000 ( 3| 128 -53,1| -2,5| -7,9| 0,2 0,0| 39,3 |-9,0 00| 00100 30,3
STP-01-FS 47,7 43 640 3 62| -46,8| -0,1] 00| -01| 05| 205]|-12| 48| 0,0]| 00| 4,0 232 253
STP-01-PV 50,6 43 670 3 74| -48,4| -0,5| 00| 01| 12| 222|-12 | 48| 0,0]| 0,0 4,0 249 270
STP-02-FS 47,7 100 67,7| 3 79| -489| -06| -0,2| -01| 04| 213| 35| 95| 0,0]| 00|40 28,8 309
STP-02-PV 45,9 129 670 3| 119| 52,5 -2,4| -9,8| -02| 0,0 51| 35| 95| 00| 00| 4,0 126 147
STP-03-FS 47,7 93 674 3 77| -48,7| -0,5| -0,1| 01| 05| 21,4| 6,0 00| 00140 31,4
STP-03-PV 44,0 201 67,0 3| 114| 52,1 -2,1| -0,9| -0,2| 0,0| 147| 6,0 00| 0,0] 4,0 24,7
Terrasse 64,0 302 888 | 3| 117| -52,4( -1,8| -0,9| -0,2| 09| 374 | 0,0 00| 0019 39,3
TG-FS 47,7 47 645| 3 64| -47,1| -0,2| 00| -0,1| 06| 206|112 3,0| 0,0 00| 4,0 358 237
TG-Tor 48,0 19 608 | 6 89| -50,0| -1,1] 00| -0,2| 0,0| 139|112 | 3,0| 0,0]| 00| 4,0 29,1 16,9
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G01-01-Emi-01 Berechnung der Seite 2 von 5
RSPS0016.res Beurteilungspegel 17.06.2021 / 16:35 Uhr
Quelle Li R'w L'w | oder S Lw |KO| s | Adiv | Agr [Aba | Aat | Re Ls |[dLw | dLw |Cmet|Cmet| ZR Lr Lr

T N T N T T N
dBA)| dB | dBA) | mm* | dB@) [dB| m | dB | dB | dB | dB | dB |dB@&)| dB | ¢B | dB | dB | dB | dB(A) | dB®)

Immissionsort I011 HRO SWOEG LrT 475dB(A) LrN 40,3 dB(A)

LKW-FS 63,0 96 828 3 36| 42,1 -0,5| 00| -0,1 0,2] 434 |-90 -01( 00|00 34,3
LKW-LV 81,0 80| 1000| 2 82| -493| -3,7] 00| -0,2| 09| 50,8 |-9,0 -09( 00|00 40,9
STP-01-FS 47,7 43 640 3 28| -3¢,8( -0,2| -01| 01| 0,2] 271]|-12| 48| 00| 00| 40 29,71 319
STP-01-PV 50,6 43 670| 3 35| -420( 16| 00| -01| 08 272|-12| 48|-02]| 00|40 29,71 321
STP-02-FS 47,7 100 67,7 3 37| -423| -06] 00| -0,1| 0,2] 279| 35| 95|-0,1] 00| 40 3521 375
STP-02-PV 45,9 129 670] 3 73| -483| -3,7| -04| -0,1| 04] 178] 35| 95|-1,1] 00| 40 242 274
STP-03-FS 47,7 93 674 3 36| -42,1| -06| 00| -01 02] 279 | 60 -01| 00140 37,7
STP-03-PV 44,0 201 670 3 66| -474| -32| -0,3| -01| 0,1] 192| 6,0 -1,0| 0,0| 40 282
Terrasse 64,0 302 888| 3 85| -496| -3,7| -2,7| 02| 22| 378| 0,0 -1 00(19 38,7

TG-FS 47,7 47 645 3 28| -40,1| -0,2] 00| -0,1| 03] 274|112 | 3,0| 0,0] 00| 40 426 305
TG-Tor 48,0 19 60,8 6 44| -439( -1,8] -01] -0,1| 0,1] 206|112 | 3,0]|-0,2] 00| 40 356| 236
ImmissionsortI011 HRO SW 1.0G LT 48,3 dB(A) LrN 40,8 dB(A)

LKW-FS 63,0 96 828 3 36| 42,1 -0,2] 00| -0,1| 03] 43,7|-90 00| 00|00 34,6
LKW-LV 81,0 80| 1000( 3 82| -49,3| -3,0| 00| -0,2 08] 51,5]|-9,0 -0,2( 00|00 42,3
STP-01-FS 47,7 43 640 3 28| -399( 00| 00| -01| 03] 273|-12| 48| 00] 00|40 300 321
STP-01-PV 50,6 43 670 3 36| -420( 00| 00| -01| 048] 287|-12( 48| 00| 00|40 314 335
STP-02-FS 47,7 100 67,7 3 37| -424| -03] 00| -01| 03| 282| 35| 95| 00| 00| 40 357 378
STP-02-PV 45,9 128 670| 3 73| -483| -2,8| -0,3| -0,1| 0,4) 188| 35| 95|-0,3| 00|40 260 284
STP-03-FS 47,7 93 674 3 36| 42,1 -0,2] 00| -0,1| 03] 282| 6,0 00| 00140 38,2
STP-03-PV 44,0 201 670| 3 66| -474| -2,2| -0,3| 01 0,1] 20,2| 6,0 -01| 00140 30,0
Terrasse 64,0 302 888 | 3 85| -496| -30| -2,7| -0,2| 21| 384 | 0,0 -04( 00|19 399

TG-FS 47,7 47 645| 3 29| -402( 00| 00| -01| 04] 276|112 | 30| 0,0] 00| 40 428 307
TG-Tor 48,0 19 608)| 6 44| -439| -03] 00| 01| 01] 219|112 | 3,0| 0,0] 00 40 37,1 25,0
ImmissionsortI011 HRO SW2.0G LrT 48,7 dB(A) LrN 40,9 dB(A)

LKW-FS§ 63,0 96 828 3 37| -423| -0,1] 00| -01| 03] 43,7|-90 00| 00|00 34,6
LKW-LV 81,0 80| 1000 3 82| -49,3| -2,3| 00| -0,2 09] 52,2|-9,0 00| 00|00 43,2
STP-01-FS 47,7 43 640 3 29| -40,1( 00| 00| -0,1| 04] 272]|-12| 48| 0,0] 00|40 298| 320
STP-01-PV 50,6 43 670| 3 36| 42,1 00| 00| -01| 10| 288|-12| 48| 00] 00|40 316 336
STP-02-FS 47,7 100 67,7 3 38| -425( -0,2| 00| -0,1| 03] 282| 35| 95| 00| 00| 40 35,71 378
STP-02-PV 459 129 670| 3 74| -483| -2,0| -01| 01| 03] 198 35| 95| 00| 00| 40 273 294
STP-03-FS 47,7 93 674 3 37| -423| -0,1] 00| -0,1| 03] 28,2| 6,0 00| 00140 38,2
STP-03-PV 44,0 201 670]| 3 66| -47,4| -1,2] 00| 0,1 0,1] 21,3 | 6,0 00| 00140 31,3
Terrasse 64,0 302 888 3 85| -496| -24| -2,7| 02 18] 388 | 0,0 00| 00|19 40,7

TG-FS 47,7 47 645| 3 29| -403| 00| 00| -0,1| 05] 276|112 | 30| 00| 00| 40 428 306
TG-Tor 48,0 19 608| 6 44| -439( 00| 00| 01| 0,1] 219|112 | 3,0] 0,0] 0,0 40 37,1 249
Immissionsort 011 HRO SW3.0G LT 48,8 dB(A) LrN 40,8 dB(A)

LKW-FS 63,0 96 828 3 37| -425| -0,1] 00| -0,1| 04| 436|-90 00| 00|00 345
LKW-LV 81,0 80| 1000| 3 82| -493| 16| 00| -0,2 09] 529|-90 00| 00|00 43,8
STP-01-FS 47,7 43 640 3 29| -40.4( 00| 00| -0,1| 05] 270]|-12| 48| 0,0] 00|40 29,71 318
STP-01-PV 50,6 43 670]| 3 37| -423| 00| 00| -01| 11] 288|-12| 48| 0,0] 00|40 31,5 336
STP-02-FS 47,7 100 67,7 3 39| 42,7 -0,1] 00| -0,1| 04] 282| 35| 95| 0,0] 00|40 35,71 37,7
STP-02-PV 459 129 670 3 74| -484| -1,2] 00| -0,1| 0,3] 206| 35| 95| 00| 00| 40 28,1 30,2
STP-03-FS 47,7 93 674 3 38| -425| -0,1] 00| 01| 04] 281 | 6,0 00| 00|40 38,1
STP-03-PV 44,0 201 670| 3 66| -47,4| -0,5| 00| -0,1f 0,1] 22,1| 6,0 00| 00140 32,0
Terrasse 64,0 302 888 | 3 85| -496| -1,7] -26| 0,2 1,1] 388 | 0,0 00| 00|19 40,8

TG-FS 47,7 47 645 3 30| -406( 00| 00| -0,1| 06] 274|112 | 3,0| 0,0] 00| 40 42,6 304
TG-Tor 48,0 19 608 | 6 45| -440( 00| 00| -01| 01] 215|112 | 30| 0,0] 00| 40 36,7 245
Immissionsort I011 HRO SW4.0G LT 48,9 dB(A) LrN 40,7 dB(A)

LKW-FS 63,0 96 828 3| 29[ -42,7] 00] 00] -0,1] 05[] 434[-90 00] 00]00] 343
LKW-LV 81,0 80| 1000| 2 83| -49,3| -09| 00| -0,2| 09] 535|-90 00| 00|00 445
STP-01-FS 47,7 43 640 3 31| -40,7 00| 00| -01| 06]| 268|-12| 48| 00| 00|40 295 318
STP-01-PV 50,6 43 670| 3 38| -425( 00| 00| -01| 12| 286|-12| 48| 00| 00|40 313 334
STP-02-FS 47,7 100 67,7 3 40| -43,0( 00| 00| -0,1| 05| 280| 35| 95| 0,0] 00| 40 35,5 375
STP-02-PV 45,9 129 670] 3 74| -48,4( -0,5| 00| -0,1| 03] 21,3| 35| 95| 0,0] 00| 40 28,71 308
STP-03-FS 47,7 93 674 3 39| 428 00| 00| -01| 05] 280 | 6,0 00| 00140 378
STP-03-PV 44,0 201 670| 3 67| -475| -0,2| 00| 01| 0,1] 223| 6,0 00| 00|40 323
Terrasse 64,0 302 888| 3 86| -496| -1,0| -25| -02| 04] 389| 0,0 00| 00|19 40,8

TG-FS 47,7 47 645 3 31| -409( 00| 00| -01| 0,7] 272|112 | 3,0| 0,0] 00| 40 4241 302
TG-Tor 48,0 19 608| 6 45| -44,1| 00| 00| -0,1| 0,0] 210|112 | 3,0| 00| 00| 40 36,2 240
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RSPS0016.res Beurteilungspegel 17.06.2021 / 16:35 Uhr
Quelle Li R'w L'w | oder S Lw |KO| s | Adiv | Agr [Aba | Aat | Re Ls |[dLw | dLw |Cmet|Cmet| ZR Lr Lr

T N T N T T N

dBA)| dB | dBA) | mm* | dB@) [dB| m | dB | dB | dB | dB | dB |dB@&)| dB | ¢B | dB | dB | dB | dB(A) | dB®)
Immissionsort 1012 HR SC SWO.EG LrT 46,5dB(A) LN 35,5 dB(A)
LKW-FS 63,0 96 828 3 48| -446| -2,2| -1,9| 0,1 1,0] 38,1|-9,0 -01( 00|00 29,0
LKW-LV 81,0 80| 1000| 2 58| -46,3| -33| -1,3| -0,1| 29| 548|-90 -01| 00|00 456
STP-01-FS 47,7 43 640 3 60| -466( -32| -14| 01| 06] 163|-12| 48]|-0,7]| 00| 40 183 211
STP-01-PV 50,6 43 670| 3 59| -464( -34| 12| -01| 08] 19,7|-12 | 48]|-0,7]| 00| 40 21,71 245
STP-02-FS 47,7 100 67,7 3 49| -44,7| -2,5] -19| 01| 1,1 225]| 35| 95|-03]| 00| 40 29,71 321
STP-02-PV 45,9 129 670] 3 54| -45,7| -3,5| -1,3| 01| 2,3] 21,7] 35| 95|-05]| 00| 40 28,71 313
STP-03-FS 47,7 93 674 3 48| -446| -2,5| -19| 01 10] 223 | 6,0 -03| 0040 32,0
STP-03-PV 44,0 201 670 3 43| -436| -2,2| -20| 01| 14] 235]| 6,0 -0,2| 00|40 333
Terrasse 64,0 302 888| 3 90| -50,1| -4,1]-191| 0,2 048] 19,2| 0,0 -1,0( 00|19 20,2
TG-FS 47,7 47 645 3 56| -46,0( -3,0| -16| -0,1| 05] 173|112 | 3,0|-06]| 00| 40 318 203
TG-Tor 48,0 19 60,8 6 47| -44,4| -2,2] -14| 01| 03] 11,1]112| 3,0]|-0,1] 00| 40 26,1 14,2
Immissionsort 1012 HR SO SW 1.0G LrT 49,0 dB(A) LrN 37,7 dB(A)
LKW-FS 63,0 96 828 3 48| -446| -08| -01| -0,1| 08| 41,0|-90 00| 00|00 32,0
LKW-LV 81,0 80| 1000( 3 58| -46,3| -2,3] 00| -01| 2,7] 57,0 -9,0 00| 00|00 48,0
STP-01-FS 47,7 43 640 3 60| -466( -2,1] 00| -01| 04) 186]|-12| 48| 00] 00|40 2121 234
STP-01-PV 50,6 43 670 3 59| -464( -2,3] -05| 01| 06] 213|-12| 48| 00| 00|40 240 26,1
STP-02-FS 47,7 100 67,7 3 49| -448( -1,1] -0,3| -01| 09] 252 | 35| 95| 00| 00| 40 32,71 348
STP-02-PV 45,9 128 670| 3 54| 45,7 -2,3| -0,8| -0,1| 24| 235 35| 95| 0,0] 00| 40 31,01 331
STP-03-FS 47,7 93 674 3 48| -446| -1,0] -0,3| -0,1| 08] 251 | 6,0 00| 00140 35,1
STP-03-PV 44,0 201 670| 3 43| -436| -0,8| -1.2| -01| 14] 257 | 6,0 00| 00140 357
Terrasse 64,0 302 888 | 3 90| -50,1| -3,4|-19,3| -0,2| 08] 196 0,0 -04( 00|19 212
TG-FS 47,7 47 645| 3 57| -46,0( -1,8| 00| -01| 03] 199|112 | 30| 0,0]| 00| 40 350 229
TG-Tor 48,0 19 608)| 6 47| -444| -0,8] -02| -0,1| 0,2] 136|112 | 3,0| 0,0] 00 40 28,8 16,7
Immissionsort I012 HR SO SW2.0G LrT 48,9 dB(A) LrN 38,9 dB(A)
LKW-FS§ 63,0 96 828 3 48| -44,7| -0,3] 00| -01| 09 #416|-90 00| 00|00 326
LKW-LV 81,0 80| 1000 3 59| -463| -1,2] 00| -0,1| 2,6] 57,9|-9,0 00| 00|00 48,9
STP-01-FS 47,7 43 640 3 60| -46,6( -1,1] 00| -0,1| 04] 196]|-12 | 48| 0,0] 00| 40 223 244
STP-01-PV 50,6 43 670| 3 59| -465( -1,3] 00| -01| 06] 22,7|-12| 48| 00] 00|40 254 275
STP-02-FS 47,7 100 67,7 3 49| -448( -04| 00| -0,1| 09] 262| 35| 95| 00| 00| 40 33,7 358
STP-02-PV 459 129 670| 3 55| -45,7( -1,1] -01| -01| 21] 251 | 35| 95| 00| 00| 40 32,6 347
STP-03-FS 47,7 93 674 3 48| -446| -04| 00| -0,1| 08] 26,1| 6,0 00| 00140 36,1
STP-03-PV 44,0 201 670]| 3 43| -43,7| -0,2] 00| -01| 1,2] 27,2| 6,0 00| 00140 37,2
Terrasse 64,0 302 888 3 90| -50,1| -2,8|-196| -0,2 09] 20,1| 00 00| 00|19 22,0
TG-FS 47,7 47 645| 3 57| -46,1 -0,7| 00| -0,1| 0,3] 209|112 | 30| 00| 00| 40 36,1 24,0
TG-Tor 48,0 19 608| 6 47| -445( 00] -01] 01| 0,2] 144|112 | 3,0] 0,0] 00| 40 29,6 17,4
Immissionsort I012 HR SO SW3.0G LrT 50,7 dB(A) LrN 39,5 dB(A)
LKW-FS 63,0 96 828 3 49| -447| -0,1] 00| -0,1| 1,0] 419]-90 00| 00|00 329
LKW-LV 81,0 80| 1000| 3 59| -464| -0,2| 00| -01| 2,6 588 -9,0 00| 00|00 49,8
STP-01-FS 47,7 43 640 3 61| -46,7( -04] 00| -0,1| 04] 203|-12| 48| 0,0] 00|40 230 250
STP-01-PV 50,6 43 670]| 3 60| -46,5( -0,3] 00| -0,1| 05] 236|-12| 48| 0,0] 00|40 26,3 284
STP-02-FS 47,7 100 67,7 3 50| -449( -0,2] 00| -0,1| 1,0] 26,5| 35| 95| 0,0] 00| 40 34,0 36,1
STP-02-PV 459 129 670 3 55| -458( -0,3] 00| -0,1| 22| 259| 35| 95| 00| 00| 40 334 355
STP-03-FS 47,7 93 674 3 49| -447| -0,1] 00| 01| 09] 26,4 | 6,0 00| 00|40 36,4
STP-03-PV 44,0 201 670| 3 44| -438| 00| 00| 01 13] 27,4| 6,0 00| 00140 374
Terrasse 64,0 302 888 | 3 90| -50,1| -2,2]-18,2| -0,2| 0,8] 22,0| 0,0 00| 00|19 239
TG-FS 47,7 47 645 3 57| -46,1 -0,3] 00| -0,1| 04] 213|112 | 3,0| 0,0] 00| 40 36,5 243
TG-Tor 48,0 19 608 | 6 48| -445| 00| 00| -0,1| 00| 142|112 | 30| 0,0] 00| 40 294 17,2
Immissionsort I012 HR SQ SW4.0G LrT 51,0dB(A) LrN 39,6 dB(A)
LKW-FS 63,0 96 828 3| 49] -448] 00] 00] -0,1] 10[ 41,9[-90 00] 00]00] 328
LKW-LV 81,0 80| 1000| 2 59| -464| 00| 00| -01| 28] 59,2|-90 00| 00|00 50,2
STP-01-FS 47,7 43 640 3 61| -46,7( -0,1] 00| -01| 0,2] 203|-12 | 48| 00| 00| 40 230 251
STP-01-PV 50,6 43 670| 3 60| -466( 00| 00| -01| 06] 239|-12( 48| 00| 00|40 266 286
STP-02-FS 47,7 100 67,7 3 50| -45,0( 00| 00| -0,1| 10| 266| 35| 95| 0,0] 00| 40 34,1 36,1
STP-02-PV 45,9 129 670] 3 55| -459( -0,1] 00| -0,1| 2,2] 26,1 35| 95| 0,0] 00| 40 336 357
STP-03-FS 47,7 93 674 3 49| -448| 00| 00| -01| 09] 264 | 6,0 00| 00140 36,3
STP-03-PV 44,0 201 670| 3 44| -439| 00| 00| 01| 15| 275]| 6,0 00| 00|40 375
Terrasse 64,0 302 888| 3 91| -50,1| -1,6]-18,2| -0,2 0,0] 21,7| 0,0 00| 00|19 23,7
TG-FS 47,7 47 645 3 58| -46,2| -0,1] 00| -01| 0,2] 21,2112 | 3,0| 0,0] 00| 40 364 243
TG-Tor 48,0 19 608| 6 48| -446( 00| 00| -0,1| 00| 14,1]112| 3,0| 00| 00| 40 293 17,1
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dBA)| dB | dBA) | mm* | dB@) [dB| m | dB | dB | dB | dB | dB |dB@&)| dB | ¢B | dB | dB | dB | dB(A) | dB®)
Immissionsort I012 HR SC SW5.0G LrT 50,7 dB(A) LrN 39,5 dB(A)
LKW-FS 63,0 96 828 3 50| -450| 00| 00| -0 1,1] 41,8]|-90 00| 00|00 32,7
LKW-LV 81,0 80| 1000| 2 60| -465| 00| 00| -0,1| 25| 58,8|-9,0 00| 00|00 49,7
STP-01-FS 47,7 43 640 3 62| -46,8( 00| 00| -01| 0,2] 202|-12| 48| 00| 00| 40 2289 250
STP-01-PV 50,6 43 670| 3 61| -46,7 00| 00| -01| 0,1 233|-12| 48| 00| 00|40 26,0 281
STP-02-FS 47,7 100 67,7 3 51| -452( 00| 00| -0 11] 26,5| 35| 95| 0,0] 00| 40 340 36,0
STP-02-PV 45,9 129 670] 3 56| -46,0( 00| 00| -0,1| 2,2] 26,1| 35| 95| 0,0] 00| 40 336 357
STP-03-FS 47,7 93 674 3 50| -450| 00| 00| -01 10| 26,2| 6,0 00| 0040 36,2
STP-03-PV 44,0 201 670 3 45| -441| 00| 00| -01| 18] 27,4| 6,0 00| 00|40 374
Terrasse 64,0 302 888| 3 91| -50,2| -0,9]-181| 0,2 0,0] 224 | 0,0 00| 00|19 243
TG-FS 47,7 47 645 3 58| -46,3| 00| 00| -01| 01 21,1112 | 3,0| 0,0] 00| 40 36,3 242
TG-Tor 48,0 19 60,8 6 49| -448| 00] 00| -0,1| 0,0] 139]112| 3,0] 0,0] 00| 40 29,1 16,9
Immissionsort 1012 HR SO SW6.0G LrT 50,4 dB(A) LrN 39,4 dB(A)
LKW-FS 63,0 96 828 3 51| -45,1| 00| 00| -0,1| 1,01 416 -90 00| 00|00 32,5
LKW-LV 81,0 80| 1000( 3 60| -46,6| 00| 00| -01| 22| 58,4|-9,0 00| 00|00 49,4
STP-01-FS 47,7 43 640 3 63| -469( 00| 00| -01| 01] 20,1]|-12| 48| 00] 00|40 22,81 249
STP-01-PV 50,6 43 670 3 62| -468( 00| 00| -01| 0,1] 232|-12| 48| 00| 00|40 2589 279
STP-02-FS 47,7 100 67,7 3 52| -453| 00| 00| -01| 11| 264 | 35| 95| 00| 00| 40 338 359
STP-02-PV 45,9 128 670| 3 57| -46,1| 00| 00| -0,1| 2,3] 260| 35| 95| 0,0] 00| 40 33,5 356
STP-03-FS 47,7 93 674 3 51| -452| 00| 00| -0,1| 1,0] 26,1| 6,0 00| 00140 36,1
STP-03-PV 44,0 201 670| 3 46| -443| 00| 00| -01| 16] 27,2| 6,0 00| 00140 372
Terrasse 64,0 302 888 | 3 91| -50,2| -0,3|-17,8| -0,2| 0,0] 232 | 0,0 00| 00|19 251
TG-FS 47,7 47 645| 3 59| -464| 00| 00| -01| 01] 210|112 | 30| 00| 00| 40 36,2 240
TG-Tor 48,0 19 608)| 6 50| -449| 00| 00| -0,1| 0,0) 138|112 | 3,0| 0,0] 00) 40 28,9 16,8
Immissionsort I013 HR SW SWOEG LrT 35,7 dB(A) LM 17,9 dB(A)
LKW-FS§ 63,0 96 828| 3| 154| -547| -38| -7,2| -0,3| 0,0 20,1|-8,0 -1,4( 00|00 9.6
LKW-LV 81,0 80| 1000 3| 125( -529| -3,0| -4,3| -0,2| 0,0] 42,5]|-9,0 -1,2| 0,000 32,3
STP-01-FS 47,7 43 640 3| 172| -55,7| -3,8| -56| -0,3| 0,0 15]|-12| 48|-16] 00| 40 2,6 63
STP-01-PV 50,6 43 670| 3| 162| -552( -3,7|-18,0| -0,3| 00| -72|-12 | 48|-16] 00| 40 -6,1 -2,5
STP-02-FS 47,7 100 67,7| 3| 152| -546| -35| -7,7| -03| 00| 46| 35| 95|-15]| 00| 40 10,5 141
STP-02-PV 459 129 670 3| 120| -53,2| -32|-129| -0,2| 45| 49| 35| 95|-14]| 00| 40 11,0 145
STP-03-FS 47,7 93 674 | 3| 156| -54,8| -3,6| -74| -0,3| 0,0 43| 60 -1,5( 00|40 12,8
STP-03-PV 44,0 201 670 3| 141| -54,0 -34| -53| -0,3| 0,0 71| 60 -1,5( 0,0] 40 15,7
Terrasse 64,0 302 888 3| 114 -52,1| -2,8] -53| -0,2| 07| 321| 00 -1,21 00|19 32,8
TG-FS 47,7 47 645| 3| 171| -556( -3,8| -6,1| -0,3| 00| 115|112 30|-16]| 00|40 15,1 46
TG-Tor 48,0 19 60,8| 6| 155| -54,8| -35|-20,7| -0,3| 0,0{-14,7]112| 30|-14] 00| 40 -09 117
Immissionsort 013 HR SW SW 1.0G LT 37,1 dB(A) LrN 18,6 dB(A)
LKW-FS 63,0 96 828| 3| 154| -547| -3,1| -69| -0,3| 0,0 20,8|-9,0 -1,11 00|00 10,7
LKW-LV 81,0 80| 1000 3| 125( -529| -2,5| -3,9| -0,2| 00| 434 |-90 -0,7| 00|00 336
STP-01-FS 47,7 43 640 3| 173| -55,7| -3,5| -5,7| -0,3| 0,0 1,7|-12| 48|-1,3]| 00|40 3.1 6,5
STP-01-PV 50,6 43 670| 3| 163| -55,2| -3,4|-18,1| -0,3| 0,0 -71]|-12 | 48|-1,2] 00| 40 -5,6 -2,3
STP-02-FS 47,7 100 67,7 3| 152| -54,6( -3,2| -7,5| -0,3| 0,0 52| 35| 95|-1,1] 00| 40 11,5 14,7
STP-02-PV 459 129 670 3| 129 -53,2| -2,8|-12,7| -0,2| 47| 58| 35| 95|-09| 00| 40 12,3 15,4
STP-03-FS 47,7 93 674| 3| 156| -549( -32| -7,1| -0,3| 00| 49| 60 -1,2| 00|40 13,8
STP-03-PV 44,0 201 670 3| 141| -54,0 -3,0] -49| -0,3| 0,0 79| 60 -1,1( 00|40 16,8
Terrasse 64,0 302 88,8 3| 114| -52,1| -2,4| -48| -0,2| 0,7 33,0| 0,0 -08| 00|19 34,2
TG-FS 47,7 47 645 3| 171| 55,7 -3,5| -6,3| -0,3| 0,0 1,7]112| 3,0|-1,3]| 00| 40 15,6 4,7
TG-Tor 48,0 19 608| 6| 155| -54,8| -3,1|-20,8| -0,3| 0,0|-145]|112 | 30|-1,0]| 00| 40 -04| -115
Immissionsort I013 HR SW SW2.0G LT 38,2 dB(A) LrN 19,4 dB(A)
LKW-FS 63,0 96 828 3| 154] -54.8] -2,8] -6.2] -0,3] 0,0[ 21,8[-90 0,7] 00]00] 121
LKW-LV 81,0 80| 1000|( 3| 125( -53,0| -2,1| -3,8| -0,2| 0,0| 439|-90 -03| 00|00 346
STP-01-FS 47,7 43 640 3| 173| 557 -32| -51| -0,3| 00| 2,7|-12| 48|-10]| 00| 40 4.4 74
STP-01-PV 50,6 43 670 3| 163| -552| -3,1|-143| -0,3| 00| -30|-12 | 48|-09]| 00|40 -11 18
STP-02-FS 47,7 100 67,7 3| 152| -54,6( -2,8| -6,8| -0,3| 0,0 61| 35| 95|-0,7| 00| 40 12,9 15,7
STP-02-PV 45,9 129 670 3| 130 -53,2 -24|-12,3| -0,2| 45| 64| 35| 95|-05]| 00|40 13,4 16,0
STP-03-FS 47,7 93 674 3| 156| -549( -29| -6,5| -03| 00| 59| 60 -08( 0040 151
STP-03-PV 44,0 201 670 3| 141| -540( -26| -49| -03| 00| 83| 60 -0,7| 00| 40 17,6
Terrasse 64,0 302 888 3| 114| -521| 19| -45| -0,2| 0,7 338| 0,0 -03 00|19 355
TG-FS 47,7 47 645 3| 171| 55,7 -3,2| -56| -0,3| 0,0 2,7|112| 3,0|-1,0] 00| 40 16,9 57
TG-Tor 48,0 19 60,8| 6| 155| -54,8| -2,8/-209| -0,3| 0,0|-143|112| 3,0|-07| 00| 40 02| -113
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dB(A)| dB | dBA) | mm? | dBA) [dB| m | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB®)
Immissionsort 014 HR NW SW 0.EG LrT 32,4 dB(A) LrN 20,0 dB(A)
LKW-FS 63,0 96 82,8 | 3| 202 -57,1| -3,9( -4,4( -03 2,7| 22,8 |-9,0 -16( 00|00 12,2
LKW-LV 81,0 80| 100,0| 3| 226( -58,1| -4,0|/-20,2| -0,4| 0,0/ 20,3 |-9,0 -16( 00|00 9,7
STP-01-FS 47,7 43 64,0| 3| 184| -56,3 -3,8 -2,0[ -03| 31| 7,7|-1,2| 48|-1,7| 0,0 4,0 8,8 12,5
STP-01-PV 50,6 43 67,0| 3| 187| -56,4( -3,8(-153| -0,4( 139| 79|-12| 48|-1,7| 0,0 4,0 8,9 12,8
STP-02-FS 47,7 100 67,7| 3| 203| -57,1| -39 -46( 03| 2,7 75| 35| 95|-1,7| 0,0 4,0 13,3 171
STP-02-PV 45,9 129 67,0 3| 221| -57,9| -4,0(-20,4 -04 05|-122]| 35| 95|-1,7| 0,0 4,0 -6,5 2,7
STP-03-FS 47,7 93 674 | 3| 201| -57,1| -39 -43[ -03 2,7| 75| 6,0 -1,7( 00 40 15,8
STP-03-PV 44,0 201 67,0| 3| 225| -58,0 -4,0(-19,1 -0,4 0,9|-10,7| 6,0 -1,7( 00| 40 -2,5
Terrasse 64,0 302 88,8 | 3| 185| -56,3 -3,6( -4,6( -0,4 4,4| 31,4| 0,0 -16( 0019 31,7
TG-FS 47,7 47 645| 3| 187| -56,4( -3,8 -2,2 -0,3| 30| 7,7|11,2| 3,0|-1,7| 0,0 4,0 21,2 10,7
TG-Tor 48,0 19 60,8 | 6| 203| -57,1| -3,8(-13,4 -0,4 13,1| -1,8]|11,2| 3,0|-16| 0,0] 4,0 11,8 1,3
Immissionsort 014 HR NW SW 1.0G LrT 33,1 dB(A) LN 20,3 dB(A)
LKW-FS 63,0 96 82,8 | 3| 202| -57,1| -3,6( -4,8 -0,4( 2,7| 22,8 |-9,0 -1,3( 0000 12,4
LKW-LV 81,0 80| 100,0| 3| 226( -58,1| -3,7|-20,2| -0,4| 0,0/ 20,6 | -9,0 -1,4( 00|00 10,2
STP-01-FS 47,7 43 64,0| 3| 184| -56,3 -3,5 -1,8[ -03| 2,8] 80|-12| 48|-14| 0,0 4,0 9,3 12,8
STP-01-PV 50,6 43 67,0| 3| 187| -56,4( -3,5(-13,5 -0,4 11,8 80]|-12| 48|-1,4| 0,0 4,0 93 12,9
STP-02-FS 47,7 100 67,7| 3| 203| -57,1| -3,6( -46( 03| 26| 76| 35| 95|-1,4| 0,0 4,0 13,8 17,2
STP-02-PV 45,9 129 67,0 3| 221| -57,9( -3,8(-20,6( -04 05|-122| 35| 95|-15| 0,0 4,0 -6,2 -2,6
STP-03-FS 47,7 93 674 | 3| 201| -57,1| -3,6( -43[ -03 26| 76| 6,0 -1,4( 0040 16,3
STP-03-PV 44,0 201 67,0| 3| 225| -58,0( -3,8(-19,0( -0,4 09|-104| 6,0 -1,5( 0040 -1,9
Terrasse 64,0 302 88,8 | 3| 185| -56,3 -3,3 -4,2 -0,4( 4,2| 31,8| 0,0 -1,3( 0019 32,4
TG-FS 47,7 47 645| 3| 187| -56,4( -3,5( -2,0( -0,3| 2,8 80]|11,2| 3,0|-1,4| 0,0 4,0 21,8 11,0
TG-Tor 48,0 19 60,8 | 6| 202| -57,1| -3,6|/-12,0] -0,4] 121 -1,1]112| 3,0[-1,3] 0,0] 40 12,7 2,0
Immissionsort 014 HR NW SW 2.0G LrT 33,9 dB(A) LN 20,4 dB(A)
LKW-FS 63,0 96 82,8 | 3| 202 -57,1| -3,3 -4,2 -0,4 2,5| 23,3 |-9,0 -1,0( 0000 13,3
LKW-LV 81,0 80| 100,0| 3| 226 -58,1| -3,5|-20,4| -0,4| 0,0/ 20,6 | -9,0 -1,1( 0000 10,5
STP-01-FS 47,7 43 64,0| 3| 184| -56,3( -3,2 -2,3[ -0,3| 30| 79|-12| 48|-10| 0,0 4,0 9,5 12,7
STP-01-PV 50,6 43 67,0| 3| 187| -56,4( -3,2(-11,5[ -04( 98| 82|-12| 48|-1,1| 0,0 4,0 9,8 13,2
STP-02-FS 47,7 100 67,7| 3| 203| -57,1| -3,4| -47| -04( 26| 77| 35| 95|-1,1| 0,0 4,0 14,1 17,3
STP-02-PV 459 129 67,0| 3| 221| -57,9| -3,6(-20,6( -0,4 05|-120| 35| 95|-1,2| 0,0 4,0 -5,7 -2,4
STP-03-FS 47,7 93 67,4 | 3| 201| -571| -3,4 -45( -04( 26| 7,7| 6,0 -1,1( 0,040 16,6
STP-03-PV 44,0 201 67,0 3| 225| -58,0( -3,6(-19,0( -0,4 0,9|-10,1| 6,0 -1,2( 00|40 -1,4
Terrasse 64,0 302 88,8 | 3| 185| -56,3 -3,0( -39 -0,4( 4,2| 323| 0,0 -1,0( 0019 33,3
TG-FS 47,7 47 645 | 3| 187| -56,4( -3,2 -2,5[ -03( 29| 79|11,2| 3,0|-1,0| 0,0 4,0 22,0 11,0
TG-Tor 48,0 19 60,8 | 6| 202| -57,1| -3,3|-11,4[ -0,4[ 11,4] -09|11,2| 3,0|-1,0| 0,0] 4,0 13,2 2,2
Immissionsort I014 HRNW SW 3.0G LrT 35,4 dB(A) LN 21,0 dB(A)
LKW-FS 63,0 96 82,8 | 3| 202 -57,1| -3,1| -3,6( -0,4[ 2,3| 240|-9,0 -0,7( 00|00 14,3
LKW-LV 81,0 80| 100,0| 3| 226( -58,1| -3,3|-20,5| -0,4| 0,0/ 20,7|-9,0 -09( 00|00 10,8
STP-01-FS 47,7 43 64,0 3| 184| -56,3 -2,9( -1,4 -03| 25| 86|-12| 48|-0,7| 0,040 10,5 13,5
STP-01-PV 50,6 43 67,0| 3| 187| -56,4( -3,0(-11,4 -04( 98| 86|-12| 48|-08| 0,0 4,0 10,5 13,6
STP-02-FS 47,7 100 67,7| 3| 203| -57,1| -3,1| -3,8[ -04( 22| 85| 35| 95|-0,7| 0,0 4,0 15,2 18,1
STP-02-PV 459 129 67,0 3| 221| -57,9| -3,3(-19,8 -04( 04|-110]| 35| 95|-1,0| 0,0 4,0 -45 -1,5
STP-03-FS 47,7 93 674 | 3| 201| -57,1| -3,1| -3,6( -04[ 22| 85| 6,0 -0,7| 00| 40 17,7
STP-03-PV 44,0 201 67,0 3| 225| -58,0( -3,4(-18,8 -0,4 08| -9,7| 6,0 -1,0( 0,040 -0,7
Terrasse 64,0 302 88,8 | 3| 185 -56,3( -2,8( -2,9( -0,4 42| 33,7| 0,0 -0,7( 0019 34,9
TG-FS 47,7 47 645| 3| 187| -56,4( -3,0( -1,6( -03| 25| 86|112| 3,0|-0,7| 0,0 4,0 23,0 11,7
TG-Tor 48,0 19 60,8 | 6| 202| -57,1| -3,1(-10,7 -0,4 10,8| -0,7|11,2| 3,0|-0,8| 0,0 4,0 13,7 2,5
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16.2.3 Bewertung der Beurteilungspegel

GOL-OL-EMI Bewertung der Beurteilungspegel Seite 1 von 1
4 B gspeg 17.06.2021 / 16:04 Uhr
TA Ldrm
Gewerbe
IRW / LIK Beurteilungspegel Uberschreitung IRW / LIK
HR SW T N LrT LrN T N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Immissionsort: 1010 Schutzwurdigkeit: WA
o 0.EG 55 40 38 30 - -
1.0G 55 40 40 32 - -
2.0G 55 40 41 33 - -
3.0G 55 40 42 33 - -
4.0G 55 40 42 34 - -
Immissionsort: 1011 Schutzwurdigkeit: WA
o 0.EG 55 40 47 40 - -
1.0G 55 40 48 41 - 1
2.0G 55 40 49 41 - 1
3.0G 55 40 49 41 - 1
4,06 55 40 49 a1 - 1
Immissionsort: 1012 Schutzwirdigkeit: WA
SO 0.EG 55 40 47 35 -
1.0G 55 40 49 38 - -
2.0G 55 40 50 39 - -
3.0G 55 40 51 40 - -
4.0G 55 40 51 40 - -
5.0G 55 40 51 40 - -
6.0G 55 40 50 39 - -
Immissionsort: 1013 Schutzwirdigkeit: WR
SW 0.EG 50 35 36 18 - -
1.0G 50 35 37 19 - -
2.0G 50 35 38 19 - -
Immissionsort: 1014 Schutzwiirdigkeit: WR
NW 0.EG 50 35 32 20 - -
1.0G 50 35 33 20 - -
2.0G 50 35 34 20 - -
3.0G 50 35 35 21 - -
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16.3 Verkehrslarmbelastung im Umfeld des Plangebietes

G01-01-Umfeld-Verkehr-Bew-BP Beurteilungspegel Seite 1von 1
15.06.2021 / 14:06 Uhr
DIN 18005 / 16. BImSchV
Verkehrslarm
Orientierungswerte (OW) Immissionsgrenzwerte (IGW) Beurteilungspegel Uberschreitung
HR SW DIN 18005 16. BImSchV oW / IGW
T N T N LrT LrN T N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Immissionsort: 1010 Schutzwirdigkeit: WA
(¢] 0.EG 55 45 59 49 64 64 9 19
1.0G6 55 45 59 49 70 70 15 25
2.0G 55 45 59 49 69 69 14 24
3.0G 55 45 59 49 69 69 14 24
4.0G 55 45 59 49 68 68 13 23
Immissionsort: 1011 Schutzwiirdigkeit: WA
o 0.EG 55 45 59 49 69 69 14 24
1.0G 55 45 59 49 69 69 14 24
2.0G 55 45 59 49 68 68 13 23
3.0G6 55 45 59 49 68 68 13 23
4.0G 55 45 59 49 67 67 12 22
Immissionsort: 1012 Schutzwirdigkeit: WA
SO 0.EG 55 45 59 49 61 61 6 16
1.0G6 55 45 59 49 66 66 11 21
2.0G 55 45 59 49 66 66 11 21
3.0G 55 45 59 49 66 66 11 21
4.0G6 55 45 59 49 66 66 11 21
5.0G 55 45 59 49 66 66 11 21
6.0G 55 45 59 49 66 65 11 20
Immissionsort: 1013 Schutzwirdigkeit: WR
SwW 0.EG 50 40 59 49 61 60 11 20
1.0G 50 40 59 49 62 61 12 21
2.0G 50 40 59 49 63 62 13 22
Immissionsort: 1014 Schutzwiirdigkeit: WR
NW 0.EG 50 40 59 49 56 55 6 15
1.0G 50 40 59 49 57 56 7 16
2.0G 50 40 59 49 58 57 8 17
3.0G 50 40 59 49 59 58 9 18
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16.4 Verkehrslarmimmissionen

16.4.1 Lage der Immissionsorte und der Schallquellen
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16.4.2 Bewertung der Beurteilungspegel

coroiverkehrBew Beurte"ungs‘)egel 11.06.2022[S7;e2:16;105h2r
DIN 18005 / 16. BImSchV
Verkehrslarm
Orientierungswerte (OW) Immissionsgrenzwerte (IGW) Beurteilungspegel Uberschreitung
HR SW DIN 18005 16. BImSchV oW /IGW
T N T N LeT LrN T N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Immissionsort: 1001-01-NO-01 Schutzwiurdigkeit: GE
Nno | -1ug | 65 55 | 69 59 58 56 - 1
Immissionsort: 1001-01-NW-01 Schutzwirdigkeit: GE
HIETE 65 55 | 69 59 51 50 - -
Immissionsort: 1001-01-SO-01 Schutzwiirdigkeit: GE
so | -1uG | 65 55 | 69 59 52 51 - -
Immissionsort: 1001-01-SO-02 Schutzwirdigkeit: GE
so | -1ug | 65 55 | 69 59 57 56 - 1
Immissionsort: 1001-01-SW-01 Schutzwurdigkeit: GE
sw | -1uG | 65 55 | 69 59 58 58 - 3
Immissionsort: 1001-02-NO-01 Schutzwiirdigkeit: GE
No | oEc | 65 55 | 69 59 59 58 - 3
Immissionsort: 1001-02-NW-01 Schutzwiirdigkeit: GE
nw | ok | 65 55 | 69 59 59 58 - 3
Immissionsort: 1001-02-SO-01 Schutzwirdigkeit: GE
so | ok | 65 55 | 69 59 60 59 - 4
Immissionsort: 1001-02-SO-02 Schutzwirdigkeit: GE
so | ok | 65 55 | 69 59 58 57 - 2
Immissionsort: 1001-02-SW-01 Schutzwiirdigkeit: GE
sw | ok | 65 55 | 69 59 61 61 - 6
Immissionsort: 1001-03-NO-01 Schutzwirdigkeit: GE
No | 106 | 65 55 | 69 59 60 59 - 4
Immissionsort: 1001-03-NW-01 Schutzwurdigkeit: GE
NW | 1.0G | 65 55 | 69 59 65 65 - 10
Immissionsort: 1001-03-SO-01 Schutzwiirdigkeit: GE
so | 106 | 65 55 | 69 59 59 58 - 3
Immissionsort: 1001-03-SW-01 Schutzwiirdigkeit: GE
sw | 106 | 65 55 | 69 59 65 65 - 10
Immissionsort: 1002-01-SO-01 Schutzwirdigkeit: GE
so | -1ug | 65 55 | 69 59 54 53 - -
Immissionsort: 1002-02-NW-01 Schutzwurdigkeit: GE
NW | OEG 65 55 69 59 65 65 - 10
1.0G 65 55 69 59 65 65 - 10
Immissionsort: 1002-02-SO-01 Schutzwirdigkeit: GE
e} 0.EG 65 55 69 59 59 58 - 3
1.0G 65 55 69 59 61 60 - 5
Immissionsort: 1002-02-SW-01 Schutzwirdigkeit: GE
sw 0.EG 65 55 69 59 62 62 - 7
1.0G 65 55 69 59 64 64 - 9
Immissionsort: 1003-01-NO-01 Schutzwiirdigkeit: GE
NO 0.EG 65 55 69 59 64 63 - 8
1.0G 65 55 69 59 72 71 7 16
Immissionsort: 1003-01-NW-01 Schutzwirdigkeit: GE
NW | OEG 65 55 69 59 62 61 - 6
1.0G 65 55 69 59 68 67 3 12
Immissionsort: 1003-01-SO-01 Schutzwurdigkeit: GE
e} 0.EG 65 55 69 59 63 62 - 7
1.0G 65 55 69 59 70 69 5 14
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G01-01-Verkehr-Bew

Beurteilungspegel
DIN 18005 / 16. BImSchV
Verkehrslarm

Seite 2 von 2
11.06.2021 / 22:09 Uhr

Orientierungswerte (OW)

Immissionsgrenzwerte (IGW)

Beurteilungspegel

Uberschreitung

HR SW DIN 18005 16. BImSchV oW / IGW
T N T N LeT LrN T N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Immissionsort: 1003-01-SW-01 Schutzwiirdigkeit: GE

SwW 0.EG 65 55 69 59 57 56 - 1

1.0G 65 55 69 59 56 55 - -
Immissionsort: 1003-02-NO-01 Schutzwiirdigkeit: GE

NO 2.0G 65 55 69 59 72 71 7 16

3.0G 65 55 69 59 72 71 7 16

4.0G 65 55 69 59 71 70 6 15

5.0G 65 55 69 59 71 70 6 15
Immissionsort: 1003-02-NW-01 Schutzwiirdigkeit: GE

NW 2.0G 65 55 69 59 69 68 4 13

3.0G 65 55 69 59 68 68 3 13

4.0G 65 55 69 59 68 67 3 12

5.0G 65 55 69 59 68 67 3 12
Immissionsort: 1003-02-SO-01 Schutzwiirdigkeit: GE

SO 2.0G 65 55 69 59 70 69 5 14

3.0G 65 55 69 59 70 69 5 14

4.0G 65 55 69 59 69 68 4 13

5.0G 65 55 69 59 69 68 4 13
Immissionsort: 1003-02-SW-01 Schutzwiirdigkeit: GE

SW 2.0G 65 55 69 59 56 56 - 1

3.0G 65 55 69 59 60 60 - 5

4.0G 65 55 69 59 61 61 - 6

5.0G 65 55 69 59 61 61 - 6
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16.4.3 Passiver Schallschutz
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