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1  Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Minchner Stralle ist die Verlangerung der Konig-Wilhelm-Stralle und Teil der Nord-Siid-Achse
zwischen Ulm und Neu-Ulm. Auf diesem Strallenabschnitt gibt es bislang kein Radverkehrsangebot,
sodass Fahrradfahrer entweder auf der Fahrbahn fahren oder auf den Gehweg ausweichen missen
und so Konflikte mit dem Kfz-Verkehr bzw. den FuBgangern hervorrufen. Die mogliche Alternativroute
Uber die Gideon-Bacher-StraRe und Griesbadgasse ist mit einem Umweg verbunden.

GemaR den aktuellen Planungen ist deshalb vorgesehen, auf dem Abschnitt zwischen den Knoten-
punkten Mdunchner StraBe / Olgastrale (LSA 205, Anschluss an die Konig-Wilhelm-StraRe) und
Minchner StralRe / BasteistraRe (LSA 207, Anschluss an die Ganstorbriicke) 1,85 Meter breite Rad-
fahrstreifen bzw. 1,50 Meter breite Fahrradschutzstreifen in beiden Fahrtrichtungen einzurichten.

Von der Auftraggeberin wurden sowohl fiir die Strecke zwischen den Knotenpunkten als auch im
Bereich der beiden Knotenpunkte fiir die Ubergdnge in das anschlieRende Radwegenetz jeweils
mehrere Ausbauvarianten vorgeschlagen. Die Varianten fir die beiden Knotenpunkte wurden in der
Untersuchung ,Radfahrstreifen Miinchner Strafle” vom Juni 2021 [1] verkehrstechnisch beurteilt.
Nachdem dabei fir alle untersuchten Varianten weder die Leistungsfahigkeit noch eine ausreichende
Verkehrsablaufqualitat fur den Kfz-Verkehr nachgewiesen werden konnte, wurden die bestehenden
Knotenpunktentwiirfe angepasst und fir beide Knotenpunkte jeweils eine weitere Ausbauvariante
entwickelt. Am Knotenpunkt Minchner StraRe / BasteistraRe (LSA 207) wurde zusatzlich zu einer
Variante auf Basis der heutigen Knotenpunktgestaltung eine Variante fir die Situation nach
Fertigstellung des Neubaus der Ganstorbriicke entworfen.

Diese neu entworfenen Varianten fiir die beiden Knotenpunkte werden im Rahmen der vorliegenden
Untersuchung fir unterschiedliche Belastungsvarianten in der Morgen- und Abendspitzenstunde
gemall dem ,,Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen” (HBS 2015, [2]) bewertet und
mit dem Bestandsausbau verglichen. Den Streckenabschnitt Minchner StraRe zwischen den beiden
Lichtsignalanlagen ist kein Teil dieser Leistungsfahigkeitsuntersuchung.
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2  Untersuchte Ausbauvarianten

2.1 Knotenpunkt Miinchner StraRRe / OlgastraRe (LSA 205): Variante 3

Die Variante 3 zur Umgestaltung des Knotenpunktes LSA 205 (fiir die Varianten 1 und 2 siehe [1]) sieht
einen diagonal Gber den Knotenpunkt verlaufenden Radfahrstreifen vor. Mit diesem Radfahrstreifen
besteht eine direkte Verbindung von der Miinchner Stral3e (siidliche Zufahrt) zur OlgastraRRe sowie zum
bestehenden Zweirichtungsradweg entlang der Kénig-Wilhelm-StraBe nérdlich des Knotenpunktes.
Dieser Zweirichtungsradweg wird im Bereich des Knotenpunktes verbreitert. Zusatzlich wird in der
Olgastralle ein Fahrradschutzstreifen mit Fahrtrichtung Westen auf der Fahrbahn markiert. Aus
Platzgriinden entfallen fiir den Kfz-Verkehr ein Linksabbiege-Fahrstreifen in der stidlichen und ein
Rechtsabbiege-Fahrstreifen in der nérdlichen Zufahrt (siehe Abbildung 1).

Unter Berlicksichtigung der gednderten Verkehrsfihrung wird weiterhin die Steuerung der
Lichtsignalanlage angepasst.

Abbildung 1: Lageplan fiir die LSA 205 (Variante 3),
Quelle: Stadt Ulm
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2.2 Knotenpunkt Miinchner StraBe / BasteistraBe (LSA 207): Varianten 4 und 5

Die Variante 4 zur Umgestaltung des Knotenpunktes LSA 207 (fur Varianten 1 bis 3 siehe [1]) sieht in
der westlichen und nérdlichen Zufahrt jeweils einen Radfahrstreifen vor. Hierzu werden die
Fahrstreifenbreiten fiir den Kfz-Verkehr reduziert. Der Radfahrstreifen aus der westlichen Zufahrt wird
Ostlich des Knotenpunktes auf dem bestehenden, abgesetzten Geh- und Radweg weitergefiihrt. Der
Radfahrstreifen aus der nordlichen Zufahrt geht stidlich des Knotenpunktes in den Sonderfahrstreifen
fiir Linienbusse Uber, auf dem die Fahrradfahrer dann ebenfalls fahrberechtigt sind. In der 6stlichen
Zufahrt wird fir den Radverkehr eine Aufstellfliche vor der Haltlinie geschaffen. Aus Neu-Ulm
kommend (stdliche Zufahrt) wird der Radverkehr auf dem bestehenden, abgesetzten Geh- und
Radweg zum Knotenpunkt gefiihrt. Dieser Geh- und Radweg wird an den Knotenpunkt angeschlossen.
In der sidlichen Zufahrt wird einer der beiden Geradeaus-Fahrstreifen zum Rechtsabbiege-
Fahrstreifen umgewidmet (siehe Abbildung 2).

Unter Berlicksichtigung der geanderten Verkehrsfiihrung wird ebenfalls die Steuerung der
Lichtsignalanlage angepasst.
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Abbildung 2: Lageplan fiir die LSA 207 (Variante 4)
Quelle: Stadt Ulm

Variante 5 flr die LSA 207 setzt die neugebaute Géanstorbriicke voraus (siehe Abbildung 3). Nach
Fertigstellung der Briicke stehen im siidlichen Ast des Knotenpunktes in Zu- und Ausfahrt wieder zwei
durchgangige Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr zur Verfligung. Damit sind weiter reichende
Verbesserungen fir den Radverkehr umsetzbar.

In Variante 5 erhalten alle vier Zufahrten einen Radfahrstreifen bzw. einen Fahrradschutzstreifen, der
mit Ausnahme der westlichen in allen Ausfahrten, weitergefiihrt wird. Im Gegenzug werden in der
westlichen Zufahrt die Fahrstreifenbreiten fiir den Kfz-Verkehr reduziert. AuBerdem entfdllt in der
stdlichen Zufahrt ein Fahrstreifen fiir den Kfz-Verkehr (vier Fahrstreifen statt bisher flinf) und die
Fahrstreifenaufteilung wird angepasst. In der 6stlichen Zufahrt wird der Radverkehr auf der Fahrbahn
im Mischverkehr mit den Kfz gefiihrt. Ab dem Abzweig des Rechtsabbiegestroms wird der Geradeaus-
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Fahrstreifen dann exklusiv fir den Radverkehr (und Linienbusse) weitergefiihrt. Die Fahrstreifen-
aufteilung fr den Kfz-Verkehr wird auch in dieser Zufahrt angepasst. In der nérdlichen Zufahrt werden
die Fahrstreifen fiir den Kfz-Verkehr verschmaélert und die Fahrstreifenaufteilung gedndert.

e b AV

Abbildung 3: Lageplan fiir die LSA 207 (Variante 5),
Quelle: Stadt Ulm
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3 Verkehrsbelastung

Der Bestimmung der Bemessungsverkehrsstiarken zur Berechnung der Leistungsfahigkeit und
Verkehrsablaufqualitdt an den beiden Knotenpunkten liegen folgende Verkehrszdahlungen sowie
Prognosewerte zu Grunde:

1. Verkehrszdhlung vom 13.07.2021 fur den Knotenpunkt Minchner Strale / OlgastralRe (LSA 205)
und den Knotenpunkt Minchner Stralle / BasteistraRe (LSA 207)

2. Prognose 2030 fir den Planfall mit Radfahrstreifen in der Miinchner StralRe
Die Prognosezahlen fiir die beiden Spitzenstunden aus dem , Verkehrsmodell Prognose 2030/2035 mit
Radfahrstreifen in der Miinchner Stralle” (Bearbeitung durch die Bernhard Gruppe ZT GmbH Aalen)

per E-Mail von der Auftraggeberin zur Verfligung gestellt.

Es ergeben sich somit fiir die Morgen- und Abendspitze jeweils zwei Belastungsfille fir die
Berechnungen in Kapitel 4.
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4  Berechnungen zur Leistungsfahigkeit und Verkehrsablaufqualitat

4.1 Berechnungsverfahren gemaR HBS 2015

Die Ausbauvarianten fir die Knotenpunkte werden gemalt dem ,Handbuch fiir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen” beurteilt (HBS 2015, [2]). Das HBS-Verfahren bewertet die Qualitdt des
Verkehrsablaufs (QSV) aus Verkehrsteilnehmersicht in einer sechsstufigen Einteilung in Abhangigkeit
der mittleren Wartezeit (tw) und des Auslastungsgrades (x = g/C) vorgenommen.

Zulassige mittlere
Wartezeit fir
Kfz-Verkehr an...

signalisierten
Knotenpunkten

Qsv B <35s
Qsvc <50s
Qsv D <70s
QSV E >70s

QSV... Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
g.. Verkehrsstarke
C.. Kapazitat

Tabelle 1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an signalisierten Knotenpunkten
(HBS 2015)

Die sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes QSV A bis QSV F kénnen wie folgt beschrieben werden:

QSV A: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

QSV B: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

10
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QSV C: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar. Nahezu alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen
tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

QSV D: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau
auf.

QSV E: Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten
Umlaufen ein Rickstau auf.

QSV F: Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitdt im Kfz-Verkehr uberschritten
(Auslastungsgrad > 1). Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
sehr lang. Der Riickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge miissen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorriicken.

Malgebend fir die Beurteilung der Verkehrsablaufqualitdt eines Knotenpunktes mit LSA ist die
schlechteste Qualitatsstufe, die sich fiir einen einzelnen Fahrstreifen im Kfz-Verkehr ergibt.

Uber die Verkehrsablaufqualitat hinaus ist die Linge des Riickstaus von Bedeutung. Sie kann fiir die
Bemessung von Knotenpunkten maRgebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass hierdurch andere
Verkehrsstrome oder der Verkehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden.
Die Rickstauldange wird als 95 %-Perzentil des Maximalstaus angegeben. Das heiflt, dass der Riickstau
in 95 % der Umlaufe pro Stunde kiirzer ist.

Malgebende KenngroRe fiir die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes bzw. der Fahrstreifen ist der
Auslastungsgrad, der ebenfalls als BewertungskenngroRe Uber das HBS-Berechnungsverfahren
ausgegeben wird. Es ist moglich, dass Leistungsfahigkeit und Verkehrsablaufqualitdt unterschiedlich
beurteilt werden. Knotenpunkte bzw. Fahrstreifen konnen auf der einen Seite leistungsfahig sein, also
einen Auslastungsgrad unter 100 % haben und auf der anderen Seite dennoch eine mangelhafte
Verkehrsablaufqualitdt (QSV E) aufweisen. Haufig tritt dieser Zusammenhang an LSA mit hoher
Umlaufzeit sowie ausgepragter Hauptrichtung und gering belasteter Nebenrichtung im Kfz-Verkehr
auf. In diesem Fall ist zu Uberlegen, ob der betroffene Fahrstreifen bzw. die Zufahrt als nachrangig
eingestuft werden kann, um damit bei der Gesamtbewertung des Knotenpunktes unberiicksichtigt zu
bleiben.

11
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Die Signalprogrammentwiirfe fir die drei untersuchten Ausbauvarianten basiert auf den
LSA-Bestandsprogrammen. Die Programme enthalten eine OPNV-Bevorrechtigung. ZielgréRe fiir die
Verteilung der Freigabezeiten auf die Verkehrsstrome bzw. Signalgruppen ist eine minimale
Gesamtwartezeit am Knotenpunkt.

Eine grafische Darstellung der Bemessungsverkehrsstarken, der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes,
des Auslastungsgrads, der mittleren Wartezeit und der Riickstauldnge fur die einzelnen Fahrstreifen
fiir alle Berechnungsfalle beinhaltet Anlage 1. Die nachfolgenden Kapitel enthalten die wichtigsten

Ergebnisse der HBS-Berechnung.
4.2 Ergebnisse Miinchner StraRe / OlgastraBe (LSA 205)

Tabelle 2 stellt fir den Knotenpunkt LSA 205 folgende Ergebniswerte dar:
e die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes (QSV) im Kfz-Verkehr — malRgebend fiir die QSV des
Knotenpunktes ist jeweils die schlechteste QSV eines Fahrstreifens
e die gewichteten Mittelwerte fiir Auslastungsgrad und Wartezeit der einzelnen Fahrstreifen des

Kfz an der LSA fir den Variantenvergleich

Tabelle 2:

Bestand, Variante 3, Variante 3,
VZ VZ Prognose
13.07.2021 13.07.2021 2030
mittl. Wartezeit 31s 29s 43 s
Mor.gen- Verkehrsqualitit Qsv C Qsv C Qsv D
Spitze
Auslastungsgrad 42 % 47 % 67 %
mittl. Wartezeit 37s 35s 45 s
Ab?nd- Verkehrsqualitat Qsv D QsvC Qsv D
spitze
Auslastungsgrad 56 % 58 % 70 %

HBS-Berechnungsergebnisse fiir den Knotenpunkt LSA 205

Die Berechnungen zur Leistungsfahigkeit und Verkehrsablaufqualitdt des Kfz-Verkehrs fir die
Variante 3 ergeben fir die Belastungen 2021 in der Morgen- und Abendspitze jeweils QSV C. Mit den
hoheren Belastungswerten fir die Prognose 2030 weist der Knotenpunkt immer noch eine QSV D auf.
Der Kfz-Verkehr wird mit ausreichenden Kapazitatsreserven leistungsfahig abgewickelt. Die

12
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berechnete Riickstauldnge in der Miinchner Stralle (stdliche Zufahrt) betragt in der Prognose 2030
ca. 180 bzw. ca. 165 Meter (Morgen- bzw. Abendspitze).

Gegenliber dem Bestand stellen die Ergebnisse zu Variante 3 eine geringfligige Verbesserung dar. Im
Vergleich zu den in [1] untersuchten zwei Varianten verbessert Variante 3 die Leistungsfahigkeit und
der Verkehrsablaufqualitat fir den Kfz-Verkehr deutlich. Beide in [1] untersuchten Varianten haben in
allen Berechnungsféllen eine QSV F.

4.3 Ergebnisse Miinchner StraRe / BasteistraRe (LSA 207)

Variante 4

Die Berechnungsergebnisse zur Variante 4 an der LSA 207 sind in Tabelle 3 dargestellt. Aufgrund der
dann fertiggestellten neuen Ganstorbriicke wurde fir die Prognose 2030 keine Bewertung

durchgefiihrt (siehe hierzu Ergebnisse der Variante 5).

Bestand, Variante 4, Variante 4,
VZ VZ Prognose
13.07.2021 13.07.2021 2030
mittl. Wartezeit 37 s 38 s
Mor.gen- Verkehrsqualitit Qsv C Qsv D
spitze keine
Auslastungsgrad 51% 53 % Berechnung
aufgrund
mittl. Wartezeit 42 s 45 s Neubau der
_ Ganstorbriicke
Ab?nd Verkehrsqualitit Qsv D Qsv D
spitze
Auslastungsgrad 60 % 63 %

Tabelle 3:

Ubersicht der Ergebnisse fiir den Knotenpunkt LSA 207, Bestand und Variante 4

Die Berechnungen zur Verkehrsablaufqualitat des Kfz-Verkehrs fiir Variante 4 im Bezugsfall 2021 mit
aktuellen Verkehrszahlen ergeben in der Morgen- und der Abendspitze jeweils eine QSV D. Der
Knotenpunkt kann in dieser Variante den Kfz-Verkehr mit Kapazitatsreserven leistungsfahig abwickeln.
In der Morgenspitze erreicht der Riickstau in der slidlichen Zufahrt eine Ladnge von ca. 105 Meter und
in der Abendspitze in der Ostlichen Zufahrt eine Lange von ca. 150 Meter.

13
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Gegeniliber dem Bestand stellen die Ergebnisse zu Variante 4 eine sehr geringe Verschlechterung dar.
Im Vergleich zu den in [1] untersuchten drei Variantenverbessert Variante 4 die Leistungsfahigkeit und
die Verkehrsablaufqualitat fir den Kfz-Verkehr deutlich. Die drei in [1] untersuchten Varianten haben
in allen Berechnungsfallen eine QSV F.

Variante 5

Die Ergebnisse fur Variante 5 sind in Tabelle 4 dargestellt. Die Bewertung erfolgt nur fir den
Prognosefall 2030.

LSA 207, VZ Proghose
Variante 5 13.07.2021 2030
mittl. Wartezeit 52s
Morgen-
Verkeh litst ) SVD
Spitze erkenrsqualita B ke::\e Q
Auslastungsgrad au%rfucndnﬁZEh 69 %
mittl. Wartezeit nicht erfolgtem 88 s
bend Eleubau c.i.er
A (_En ) Verkehrsqualitat Génstorbriicke QSV E
spitze
Auslastungsgrad 79 %
Tabelle 4: Ubersicht der Ergebnisse fiir den Knotenpunkt LSA 207, Variante 5

Die Berechnungen zur Verkehrsablaufqualitat des Kfz-Verkehrs fiir die Variante 5 mit Verkehrszahlen
fiir die Prognose 2030 ergeben in der Morgenspitze eine Bewertung des Knotenpunktes mit QSV D und
in der Abendspitze mit QSV E. Der Knotenpunkt kann dennoch mit neugebauter Ganstorbriicke den
Kfz-Verkehr mit Kapazitatsreserven leistungsfahig abwickeln. Die berechnete Rickstauldnge in der
sidlichen Zufahrt (Miinchner StraBe) betrdgt in der Morgenspitze ca. 140 Meter und in der
Abendspitze ca. 125 Meter. Ein Rickstau bis Uber die Ganstorbriicke (Neu-Ulm) ist damit nur in
Einzelfallen zu erwarten. In der Abendspitze erreicht der Rickstau in der nérdlichen Zufahrt
(Minchner StralRe) eine Lange von ca. 240 Meter. Zudem fiihrt der Riickstau in der westlichen Zufahrt
(Neue StraRe) mit einer Linge von ca. 95 Meter in der Abendspitze zu einer méglichen Uberstauung
des benachbarten signalisierten Knotenpunktes Neue StraRe / Gideon-Bacher-StraRe.
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Variante 5 verbessert damit im Vergleich zu den in [1] untersuchten drei Varianten, die in allen
Berechnungsfillen eine QSV F aufweisen, die Leistungsfahigkeit und die Verkehrsablaufqualitat fir den
Kfz-Verkehr. Grund ist in erster Linie der zusatzliche Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr in der stidlichen
Ausfahrt, der eine ginstigere Freigabezeitverteilung in der noérdlichen und sidlichen Zufahrt
ermoglicht. Zusatzlich steht in der stdlichen Zufahrt ein zweiter durchgehender Fahrstreifen fir den
Kfz-Verkehr zur Verfligung. Durch den Neubau der Ganstorbriicke ist fir Variante 5 ein direkter
Vergleich mit dem Bestand nicht moglich.

15
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5 Zusammenfassung

Die Stadt Ulm plant den Einbau von Radfahrstreifen bzw. Fahrradschutzstreifen in der
Minchner StraBe, um fir die Fahrradfahrer eine direkte Nord-Sid-Verbindung zwischen der
Kénig-Wilhelm-StraRe in Ulm und der Ganstorbriicke im Ubergang nach Neu-Ulm zu schaffen. Dies
verkirzt einerseits die Fahrtzeit und erhéht andererseits die Sicherheit fiir den Radverkehr.

Zur Umsetzung dieser MaRnahme wurden fir die beiden Knotenpunkte Miinchner StraRRe / OlgastraRe
(LSA 205) und Muinchner StraRe / BasteistraRe (LSA 207) sowie die zwischen den Knotenpunkten
gelegene Strecke mehrere Ausbauvarianten entwickelt. Die Varianten fiir die beiden Knotenpunkte
wurden im Rahmen der Untersuchung , Radfahrstreifen Miinchner StraRe” von Juni 2021 [1] gemaR
dem HBS 2015 hinsichtlich der Leistungsfahigkeit und der Verkehrsablaufqualitat fir den Kfz-Verkehr
Uberprift und bewertet. Da fir alle Varianten eine QSVF ermittelt wurde und damit kein
Leistungsfahigkeitsnachweis erbracht werden konnte, wurden aufbauend auf den Erkenntnissen aus
[1] weitere Ausbauvarianten fir die beiden Knotenpunkte entworfen und bewertet.

Es wurden unterschiedliche Belastungsfalle untersucht. Neben der heutigen Verkehrsnachfrage auf
der Basis von Verkehrszahldaten vom 13.07.2021 wurden auBerdem Prognosezahlen aus dem
»Verkehrsmodell Prognose 2030/2035 mit Radfahrstreifen in der Miinchner StraRe” (beigestellt
seitens der Stadt Ulm) fiir die Berechnungen (jeweils in der Morgen- und Abendspitze) angesetzt.

Flr Variante 3 des Knotenpunktes Miinchner StraRe / OlgastraRe (LSA 205) zeigen die Ergebnisse mit
aktuellen Verkehrszahlen (Morgen- und Abendspitze) jeweils eine Bewertung der Verkehrsablauf-
qualitdt des Kfz-Verkehrs mit QSV C. Mit den hoheren Verkehrszahlen aus der Prognose 2030
verschlechtert sich die Verkehrsablaufqualitat des Kfz-Verkehrs in beiden Spitzenstunden auf QSV D.
Der Verkehr kann an dem Knotenpunkt in den betrachteten Belastungsfallen leistungsfahig und mit
Kapazitatsreserven abgewickelt werden. Gegeniiber dem Bestand verbessern sich die Leistungs-
fahigkeit und die Verkehrsablaufqualitat durch Optimierung der LSA-Steuerung geringfligig.

Der Knotenpunkt Miinchner StraRe / BasteistraRe (LSA 207) erreicht in Variante 4 mit aktuellen
Verkehrszahlen in beiden betrachteten Spitzenstunden eine QSV D. In Variante 5, die eine neu gebaute
Ganstorbriicke mit Verkehrszahlen aus der Prognose 2030 unterstellt, wird in der Morgenspitze eine
QSV D und in der Abendspitze eine QSV E erreicht. Der Verkehr kann an dem Knotenpunkt auch in
diesem Fall leistungsfahig und mit Kapazitatsreserven abgewickelt werden. Gegeniiber dem Bestand
verschlechtern sich mit Variante 4 die Leistungsfahigkeit und die Verkehrsablaufqualitat nur
geringfligig. Fiir Variante 5 ist ein direkter Vergleich mit dem Bestand nicht moglich.
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An der LSA 207 sollte bei der Umsetzung aufgrund der Ndhe zu den beiden Nachbarknoten
(Augsburger-Tor-Platz im Stden und Neue Strale / Gideon-Bacher-StraBe im Westen) auf die
Koordinierung zu diesen beiden Knotenpunkten geachtet werden.

17



UL-VU-RMS2

6 Quellenverzeichnis

[1 van Tienhoven, S.; Berlin, J.; Klementz, S.:

Verkehrstechnische Untersuchung: Radfahrstreifen Miinchner Stral3e.
Miinchen, Juni 2021.

[21 Forschungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrswesen:

Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015,
Koln, 2015.
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Anlage 1: Ergebnisdarstellung
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LSA 205: 13.07.2021 / Prognose 2030, Morgenspitze
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LSA 205: 13.07.2021 / Prognose 2030, Abendspitze
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LSA 205: Bestand, Morgenspitze (VZ 13.07.2021)
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LSA 205: Bestand, Abendspitze (VZ 13.07.2021)
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LSA 205: Variante 3, Morgenspitze (VZ 13.07.2021)
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LSA 205: Variante 3, Abendspitze (VZ 13.07.2021)
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LSA 205: Variante 3, Morgenspitze (Prognose 2030)
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LSA 205: Variante 3, Abendspitze (Prognose 2030)
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LSA 207: 13.07.2021 / Prognose 2030, Morgenspitze
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LSA 207: 13.07.2021 / Prognose 2030, Abendspitze
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LSA 207: Bestand, Morgenspitze (VZ 13.07.2021)
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LSA 207: Bestand, Abendspitze (VZ 13.07.2021)
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LSA 207: Variante 4, Morgenspitze (VZ 13.07.2021)
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LSA 207: Variante 4, Abendspitze (VZ 13.07.2021)
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LSA 207: Variante 5,
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LSA 207: Variante 5,

mittlere Wartezeit fiir Kfz-Verkehr
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