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Zusammenfassung

Die Stadt Ulm plant die Neuordnung des ehemals groRteils gewerblich genutzten nérdlichen
Dichterviertels und mochte dort ein attraktives innenstadtnahes Wohngebiet entwickeln. Dazu
wurde im Juli 2014 ein Rahmenplan aufgestellt. In einem weiteren Schritt soll nun ein vor-
habenbezogener Bebauungsplan fiir den Teilbereich V aufgestellt werden.

Das Plangebiet liegt etwa 50 m 6stlich der stark befahrenen BundesstralRe B 10 (Hindenburg-
ring). Im Osten befindet sich in etwa 200 m Entfernung der Hauptbahnhof Ulm an dem sich
zahlreiche teils stark befahrene Bahnstrecken kreuzen.

Die im Plangebiet einwirkenden Gerausche des StraRen- und Schienenverkehrs wurden nach
den RLS-19 und Schall 03 prognostiziert und nach DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau"
beurteilt.

Dabei zeigte sich, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 an der West- und Siidseite des
Bauvorhabens tags teilweise bis zu 10 dB(A) und nachts teilweise bis zu 14 dB(A) liberschritten
werden, verursacht durch die StraBenverkehrsgerdausche des Hindenburgrings. An den Ostlichen
und nordlichen Strallenseiten des Bauvorhabens ist die Lairmbelastung geringer. Tags wird der
Orientierungswert eingehalten, nachts um bis zu 5 dB(A) tberschritten, verursacht durch die
Schienenverkehrsgerausche. Im Innenhof des Bauvorhabens ist die Larmbelastung deutlich
geringer. Tags wird der Orientierungswert deutlich unterschritten, so dass der Schutzanspruch
eines WA (und in den unteren Geschossen sogar der eines WR) erreicht wird. Nachts wird der
Orientierungswert ebenfalls unterschritten, lediglich im 5. OG wird er um bis zu 4 dB(A)
Uberschritten, da die Eigenabschirmung hier nachlasst.

Da aktive Schallschutzmalnahmen zum Schutz des Plangebiets im vorliegenden Fall nicht
moglich sind, verbleibt zur Minderung der Larmeinwirkungen nur passiver Schallschutz.

Friedberg, 12.05.2021

o
DipI].—Ing. Univ. Christian Fend

Hinweise:

Das vorliegende Gutachten ist fiir den Auftraggeber und ggf. fir die zustandigen Genehmigungsbehorden
bestimmt.

Vor Veréffentlichung oder Vervielfdltigung hat der Auftraggeber zu priifen, ob Belange des Datenschutzes berihrt
werden, und ggf. geeignete MalRnahmen zum Datenschutz zu ergreifen.

Die auszugsweise Vervielfdltigung oder die auszugsweise Veroffentlichung ist nur mit ausdricklicher schriftlicher
Genehmigung von schall.tech erlaubt.
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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Ulm plant die Neuordnung des ehemals groRteils gewerblich genutzten nérdlichen
Dichterviertels und mochte dort ein attraktives innenstadtnahes Wohngebiet entwickeln. Dazu
wurde im Juli 2014 ein Rahmenplan aufgestellt. In einem weiteren Schritt soll nun ein vor-
habenbezogener Bebauungsplan fiir den Teilbereich V aufgestellt werden, in dem die
MultiSpace 2 GmbH ein Wohn- und Geschaftshaus errichten mochte, das an ein bereits von ihr
im Bauabschnitt Il errichtetes Gebaude anschliel3t.

Das Plangebiet liegt etwa 50 m 6stlich der stark befahrenen BundesstralRe B 10 (Hindenburg-
ring). An den straRenseitigen Fassaden ist daher eine hohe Belastung mit StraRenverkehrslarm
zu erwarten.

Im Osten befindet sich in etwa 150 m Entfernung ein Abstellbahnhof fiir Personenziige. Wegen
der Abschirmung durch bestehende bzw. geplante Gebaude ist hiervon keine relevante Larm-
einwirkung im Plangebiet zu erwarten.

Weiter Ostlich befindet sich in etwa 200 m Entfernung der Hauptbahnhof Ulm an dem sich zahl-
reiche teils stark befahrene Bahnstrecken kreuzen: die Strecken 4700 nach Stuttgart (Vilstal-
bahn), 4540 nach Sigmaringen (Donautalbahn), 4541 zum Rangierbahnhof und 4760 nach Aalen
(Brenzbahn). Trotz der Entfernung und der Abschirmung durch bestehende bzw. geplante
Gebaude sind noch nennenswerte Larmeinwirkungen am Bauvorhaben zu erwarten.

Daher ist eine Prognose des Straflen- und Schienenverkehrslarms erforderlich. Da aktive Schall-
schutzmafSnahmen (Larmschutzwande, Geschwindigkeitsbegrenzungen, larmarme Fahrbahn-
beldge) nicht realisierbar sind oder nicht im Einflussbereich des Bauherrn liegen, miissen
gesunde Wohnverhaltnisse durch passiven Schallschutz sichergestellt werden (Schallschutz-
fenster, schallgedammte Liftungseinrichtungen).

Die Prognose der Gerauscheinwirkungen des Schienenverkehrs erfolgt nach Schall 03, die des
StralRenverkehrs nach den RLS-19. Die Beurteilung erfolgt nach DIN 18005 "Schallschutz im
Stadtebau". Darauf aufbauend sind Textvorschlage fir den Bebauungsplan auszuarbeiten.

Hinweis: Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt nach DIN 4109 "Schallschutz
im Hochbau". Die Berechnung der konkreten Anforderung an die Schalldimmung einzelner
Bauteile (Fenster, Fassade, etc.) jedes schutzbediirftigen Raums ist zu diesem Zeitpunkt nicht
erforderlich und nicht Gegenstand des vorliegenden Berichts.
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2  Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet liegt nérdlich der Kleinen Blau zwischen Innere Wallstralle und KleiststraRe.
Nordlich grenzt ein weiteres Wohn- und Geschaftshaus der MultiSpace 2 GmbH an.

Das Plangebiet und die Umgebung kdnnen aus akustischer Sicht als Giberwiegend eben be-
trachtet werden. Im Bereich des Blaubeurer Tors wird der Hindenburgring tiber eine Rampe
Uber das Blaubeurer Tor gefiihrt.

Nordlich des Plangebiets wurden bereits in der Vergangenheit neue Gebaudekomplexe er-
richtet (KleiststraRe, Teile |, Il, IV). Ostlich der KleiststraRe ist ein weiterer Gebdudekomplex in
Bau (KleiststraRe, Teil lll [16]) und slidlich ein weiterer in Planung (BleichstraRe 18-26 [17]).

Die ortlichen Gegebenheiten sind in Anlage 1 dargestellt.

3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 DIN 18005 "Schallschutz im Stidtebau"

Die Belange des Larmschutzes in der Bauleitplanung und im Stadtebau sind in der DIN 18005
[13] geregelt. Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 [14] wird zu den schalltechnischen
Orientierungswerten fir die stadtebauliche Planung ausgefiihrt:

"Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung (BauNVO)
sind in der Regel den verschiedenen schutzbediirftigen Nutzungen (z.B. Baufldchen, Bau-
gebieten, sonstigen Fldchen) folgende Orientierungswerte fiir den Beurteilungspegel zu-
zuordnen. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Baufldche verbundene Erwartung auf an-
gemessenen Schutz vor Ldrmbelastungen zu erfiillen”.

Die Orientierungswerte sind in Tabelle 1 aufgefiihrt.

"Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
ldrm sowie fiir Geréiusche von vergleichbaren éffentlichen Betrieben gelten. Die Orientierungs-
werte sollten bereits auf den Rand der Baufléichen oder der bebaubaren Grundstiicksfléichen in
den jeweiligen Baugebieten oder der Fldchen sonstiger Nutzung bezogen werden.

Anmerkung: Bei Beurteilungspegeln (ber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster
ungestérter Schlaf hdufig nicht mehr méglich."
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Nutzung Orientierungswert
Tag Nacht
a) | Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhausgebiete, 50 40/ 35
Ferienhausgebiete
b) | Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 /40
Campingplatzgebiete
c) | Friedhofe, Kleingartenanlagen 55 55
und Parkanlagen
d) | Besondere Wohngebiete (WB) 60 50/ 45
e) | Dorfgebiete (MD) und
Mischgebiete (Ml) 60 50/45
f) | Kerngebieten (MK) und
Gewerbegebieten (GE) 6> 55/50
g) | Sonstige Sondergebiete,
soweit sie schutzbedlirftig sind, 45..65 35..65
je nach Nutzungsart

Tabelle 1 Orientierungswerte der DIN 18005.

Angaben in dB(A).

(2]
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Fir die Anwendung der Orientierungswerte wird u. a. folgender Hinweis gegeben:

"“In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwédgung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange liberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch geeignete
Mafinahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schall-
schutzmafSnahmen — insbesondere flir Schlafréiume) vorgesehen und planungsrechtlich ab-
gesichert werden."
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3.2 DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau"

Fir die Ermittlung des erforderlichen Schallschutzes von schutzbediirftigen Raumen ist die
DIN 4109 in der Fassung von 2016 [9] [10] als technische Baubestimmung eingefiihrt [5].
Allerdings existiert eine neuere Ausgabe der DIN 4109 aus dem Jahr 2018 [11] [12], die u. a.
vom bisherigen System der Larmpegelbereiche abriickt, die jedoch noch nicht als technische
Baubestimmung eingefiihrt ist. Dennoch wird im vorliegenden Fall im Sinne des Schallschutzes
die aktuelle Fassung der DIN 4109 angewendet.

Nach DIN 4109-1 [11] ergeben sich die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-
Schallddmm-Male R'w,ges der AuBenbauteile von schutzbediirftigen Rdumen unter
Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung:

le,ges = Ls — Kraumart

mit

Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungs-statten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fur Burordaume und Ahnliches;

La malgeblicher AulRenlarmpegel nach DIN 4109-2 [12]

Folgende Werte sind mindestens einzuhalten:
R'w,ges = 35 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w,ges = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstitten, Unterrichtsrdume, Biirordaume und Ahnliches.

Der maRgebliche AuBenlarmpegel ergibt sich aus dem Beurteilungspegel am Tag zuzliglich
eines Zuschlags von 3 dB.

Falls jedoch der Beurteilungspegel nachts weniger als 10 dB unter dem Beurteilungspegel des
Tags liegt, wird der malRigebliche AuRenldarmpegel aus dem Beurteilungspegel der Nacht zu-
zuglich eines Zuschlags von 10 dB (zur Bericksichtigung des hoheren Schutzbedirfnisses in der
Nacht) sowie des Zuschlags von 3 dB gebildet.

Bei Schienenverkehrsgerduschen wird der Beurteilungspegel pauschal um 5 dB(A) gemindert,
um das besondere Frequenzspektrum der Gerdusche mit Blick auf das Frequenzspektrum der
SchalldammmaRe von AuBenbauteilen zu berticksichtigen.

Die so ermittelten SchalldammmaRe kénnen als Anhaltswert betrachtet werden. Bei der
spateren Planung missen diese Werte noch nach DIN 4109-2 [12] korrigiert werden, um u. a.
den Einfluss der RaumgrofRe im Verhaltnis zur Flache der AuBenbauteile zu berlicksichtigen.
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3.3 Bebauungsplan

Das Plangebiet wird als MU ausgewiesen [25].

Die Gebietskategorie MU wurde bislang noch nicht in die DIN 18005 aufgenommen. Mit Blick
auf die hier zu beurteilenden Verkehrsgeriusche und die aktuelle Anderung der Verkehrslarm-
schutzverordnung, die fir MU und Ml die gleichen Immissionsgrenzwerte festlegt, wird das
Plangebiet wie ein Ml beurteilt.

Die Orientierungswerte fir Verkehrsgerausche betragen demnach 60 dB(A) tags und 50 dB(A)
nachts.
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4 Emissionen

4.1 StraRenverkehr

Flr die Immissionsprognose im Plangebiet sind die StraRenabschnitte der B 10 sidlich des
Blaubeurer Tors sowie die Auf- und Abfahrten in diesem Bereich relevant.

Die Verkehrsbelastung der B 10 wurde von der Stadt Ulm mitgeteilt (DTV, Prognose 2030) [21].
Sie betragt etwa 80.000 Kfz/24 h.

Die Schallemissionen der StraBen werden nach den RLS-19 [6] berechnet.

Die Umrechnung der zur Verfligung stehenden Zahldaten in die flir die Berechnung
erforderlichen Emissionsparameter erfolgt nach den RLS-19.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Besondere Fahrbahnbeldge sind nicht vorhanden. Daher wird vom Referenzbelag der RLS-19
ausgegangen (Dsp = 0 dB).

Steigungszuschlage oder Mehrfachreflexionszuschlage sind im vorliegenden Fall nicht
erforderlich.

Details zu den Emissionsparametern und die daraus berechneten Schallleistungspegel finden
sich in Anlage 2.1.

4.2 Schienenverkehr

Fiir die Immissionsprognose im Plangebiet sind die Bahnstrecken 4540, 4541, 4700 und 4760
relevant.

Die Zugzahlen der Strecken und die Zuggeschwindigkeiten wurden von der Deutschen Bahn
mitgeteilt (Bestand 2020, Prognose 2030) [20]. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung
werden die Prognosezahlen (2030) herangezogen.

Auf der Strecke 4540 (Donautalbahn nach Sigmaringen) verkehren zukiinftig 77 Ziige am Tag
und 5 Ziige in der Nacht (nur Personenzlige). Auf der Strecke 4541 (zum Rangierbahnhof)
verkehren zuklinftig 4 Zlige am Tag und 2 Ziige in der Nacht (nur Giterziige). Auf der Strecke
4700 (Vilstalbahn nach Stuttgart) verkehren zukiinftig 97 Ziige am Tag, darunter 30 Giterziige,
und 31 Zuge in der Nacht, darunter 20 Glterzlige. Auf der Strecke 4760 (Brenzbahn nach Aalen)
verkehren zukiinftig 100 Ziige am Tag und 18 Ziige in der Nacht (nur Personenziige).

Die Schallemissionen der Bahnstrecken werden nach Schall 03 [8] berechnet.

Im Untersuchungsbereich findet sich die Fahrbahnart Schwellengleis im Schotterbett; Schall-
minderungen am Gleis liegen nicht vor, ebenso keine engen Kurvenradien oder starken
Steigungen.

Details zu den Emissionsparametern und die daraus berechneten Schallleistungspegel finden
sich in Anlage 2.2.
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5 Rechenmodell

Die Berechnung erfolgt gemals den RLS-19 [6] und Schall 03 [8].

Zur Berucksichtigung der Topografie wurde ein Gelandemodell verwendet. Die Hohenpunkte
des DGM liegen in einem 1 m-Raster vor [22]. Zur besseren Handhabung wurde das DGM unter
Beachtung akustischer Gesichtspunkte ausgediinnt. Die verbleibenden Hohenpunkte sind im
Lageplan in Anlage 1.2 dargestellt.

Flr die bestehenden Gebaude liegt ein 3-dimensionales Gebdaudemodell vor [23]. Mittlerweile
abgerissene Gebaude bzw. im Rahmen des Bauvorhabens abzureiBende Gebdaude wurden aus
dem Datensatz entfernt.

Das geplante Gebdude und weitere in der Nachbarschaft in Bau bzw. in Planung befindliche
Gebaude wurden auf Grundlage der jeweiligen Planungen im Modell eingearbeitet [16] [17]
[18].

Der Reflexionsverlust der Gebaude wurde mit 0,5 dB angesetzt.

Die Lage der Schallquellen (StralRen, Schienenwege) wurde anhand von Luftbildern digitalisiert
[24].

Zur besseren Qrientierung in den Lagepldanen wurden die Flurgrenzen aus dem Rahmenplan
Dichterviertel hinterlegt [19].

Das Rechenmodell ist im Lageplan in Anlage 1.1 dargestellt.

Die Berechnungen erfolgen gemal der genannten Berechnungsvorschriften auf Hoéhe der
GeschoRdecken. Fiir das Bauvorhaben wurden die Berechnungshéhen anhand der Planung [18]
festgelegt, firr die bestehenden Gebaude pauschaliert (3 m, 6 m, 9 m usw.). Die gewdhlten
Berechnungshéhen kdnnen den Ergebnistabellen in Anlage 4 und Anlage 5 entnommen
werden.

Zur Bearbeitung wird das EDV-Programm CadnaA verwendet [26].

10
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6 Ergebnisse

6.1 Vorbemerkungen

In Anlage 3 finden sich zahlreiche Gebaudelarmkarten flr das Bauvorhaben. Dort wird der
Beurteilungspegel des Verkehrslarms (StraRe und Schiene 2030) dargestellt. Die Karten sind
differenziert nach Beurteilungszeitraum (Tag: Anlage 3.1.x, Nacht: Anlage 3.2.x) und Berech-
nungshohe (EG, 1.0G, usw.). Die jeweils letzte Karte (Anlage 3.1.8 und Anlage 3.2.8) stellt den
Beurteilungspegel im lautesten Geschoss dar. Sie kann als Grundlage fiir eine vereinfachte
Darstellung im Bebauungsplan dienen.

In Anlage 4 findet sich eine ausfiihrliche tabellarische Darstellung der Ergebnisse fiir das
Bauvorhaben. Dort werden die Beurteilungspegel des StralRenverkehrs, des Schienenverkehrs
und des gesamten Verkehrs (StralRe und Schiene 2030) fiir alle Berechnungspunkte aufgefiihrt.

Die letzte Tabelle in Anlage 4 zeigt beispielhaft fiir zwei Immissionspunkte die Teilpegel und
damit den Einfluss der einzelnen Strallenanschnitte und Bahnstrecken am Gesamtpegel.

Der fir die stadtebauliche Planung maligebliche Orientierungswert betragt 60 dB(A) tags bzw.
50 dB(A) nachts.

In Anlage 5 findet sich eine ausfiihrliche tabellarische Darstellung der Ergebnisse fiir aus-
gewdhlte Gebdude in der Nachbarschaft. Dort werden die Beurteilungspegel des Verkehrs
(StraBe und Schiene 2030) ohne das Bauvorhaben und mit dem Bauvorhaben aufgefiihrt. Hier
kann die Verdanderung der Larmsituation in der Nachbarschaft durch den Bau des geplanten
Gebdudekomplexes abgelesen werden

6.2 Bauvorhaben

6.2.1 Tag, EG

An der Westfassade von Haus A wird der Orientierungswert um 8 dB(A) Gberschritten, an der
Sidfassade um 4 bis 6 dB(A).

An der Sudfassade von Haus B liegen die Beurteilungspegel im Bereich des Orientierungswerts.
Sie werden teils unterschritten, teils Giberschritten, hochstens jedoch um 3 dB(A).

An den strallenseitigen Fassaden der Hauser C und D wird der Orientierungswert unter-
schritten.

Im Innenhof des Bauvorhabens wird der Orientierungswert deutlich unterschritten. Hier wird
sogar das Schutzniveau eines WR erreicht.

11
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6.2.2 Tag, 1. OG

An der Westfassade von Haus A wird der Orientierungswert um 9 dB(A) Gberschritten, an der
Sudfassade um 4 bis 7 dB(A).

An der Sudfassade von Haus B liegen die Beurteilungspegel im Bereich des Orientierungswerts.
Sie werden teils unterschritten, teils Gberschritten, hochstens jedoch um 4 dB(A).

An den strallenseitigen Fassaden der Hauser C und D wird der Orientierungswert unter-
schritten.

Im Innenhof des Bauvorhabens wird der Orientierungswert deutlich unterschritten. Hier wird
sogar das Schutzniveau eines WR erreicht.
6.2.3 Tag, 2. 0G

An der Westfassade von Haus A wird der Orientierungswert um 10 dB(A) tUberschritten, an der
Sidfassade um 6 bis 7 dB(A).

An der Studfassade von Haus B liegen die Beurteilungspegel im Bereich des Orientierungswerts.
Sie werden teils unterschritten, teils (iberschritten, hochstens jedoch um 4 dB(A).

An den strallenseitigen Fassaden der Hauser C und D wird der Orientierungswert unter-
schritten.

Im Innenhof des Bauvorhabens wird der Orientierungswert deutlich unterschritten. Hier wird
sogar das Schutzniveau eines WR erreicht.
6.2.4 Tag, 3. 0G

An der Westfassade von Haus A wird der Orientierungswert um 10 dB(A) tUberschritten, an der
Sidfassade um 6 bis 8 dB(A).

An der Studfassade von Haus B wird der Orientierungswert um bis zu 5 dB(A) Uberschritten.
An den straBBenseitigen Fassaden der Hauser C und D wird der Orientierungswert eingehalten.
Im Innenhof des Bauvorhabens wird der Orientierungswert deutlich unterschritten. Hier wird
sogar das Schutzniveau eines WR erreicht.

6.2.5 Tag, 4. 0G

An der Westfassade von Haus A wird der Orientierungswert um 10 dB(A) Gberschritten, an der
Sudfassade um 6 bis 8 dB(A).

An der Sudfassade von Haus B wird der Orientierungswert um bis zu 5 dB(A) tGberschritten.
An den straBenseitigen Fassaden der Hauser C und D wird der Orientierungswert eingehalten.

Im Innenhof des Bauvorhabens wird der Orientierungswert deutlich unterschritten. Hier wird
sogar das Schutzniveau eines WA erreicht.

12
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6.2.6 Tag, 5. 0G

An der Westfassade von Haus A wird der Orientierungswert um 10 dB(A) Gberschritten, an der
Sudfassade um 6 bis 8 dB(A).

An der Sudfassade von Haus B wird der Orientierungswert um bis zu 5 dB(A) Gberschritten.
Bei den Hausern C und D wird der Orientierungswert eingehalten.

Im Innenhof des Bauvorhabens wird der Orientierungswert unterschritten. Hier wird teilweise
sogar das Schutzniveau eines WA erreicht.

6.2.7 Tag, 6. 0G

An der Westfassade von Haus A wird der Orientierungswert um 9 bis 10 dB(A) Gberschritten, an
der Siidfassade um 6 bis 7 dB(A). An der Ostfassade wird der Orientierungswert unterschritten.

An der Stdfassade von Haus B wird der Orientierungswert um bis zu 3 dB(A) Uberschritten, an
der Nordfassade unterschritten.
6.2.8 Nacht, EG

An der Westfassade von Haus A wird der Orientierungswert um 12 dB(A) tUberschritten, an der
Sidfassade um 7 bis 10 dB(A).

An der Stdfassade von Haus B wird der Orientierungswert um 2 bis 7 dB(A) tGberschritten.

An den strallenseitigen Fassaden der Hauser C und D wird der Orientierungswert teils
eingehalten, teils liberschritten, hochstens jedoch um 2 dB(A).

Im Innenhof des Bauvorhabens wird der Orientierungswert deutlich unterschritten. Hier wird
sogar das Schutzniveau eines WA erreicht.
6.2.9 Nacht, 1. OG

An der Westfassade von Haus A wird der Orientierungswert um 12 dB(A) tUberschritten, an der
Sudfassade um 8 bis 10 dB(A).

An der Sudfassade von Haus B wird der Orientierungswert um 3 bis 7 dB(A) Giberschritten.

An den strallenseitigen Fassaden der Hauser C und D wird der Orientierungswert um bis zu
3 dB(A) liberschritten.

Im Innenhof des Bauvorhabens wird der Orientierungswert deutlich unterschritten. Hier wird
sogar das Schutzniveau eines WA erreicht.
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6.2.10 Nacht, 2. OG

An der Westfassade von Haus A wird der Orientierungswert um 13 dB(A) Gberschritten, an der
Sudfassade um 9 bis 11 dB(A).

An der Sudfassade von Haus B wird der Orientierungswert um 3 bis 8 dB(A) Gberschritten.

An den strallenseitigen Fassaden der Hauser C und D wird der Orientierungswert um bis zu
4 dB(A) Uberschritten.

Im Innenhof des Bauvorhabens wird der Orientierungswert deutlich unterschritten. Hier wird
sogar das Schutzniveau eines WA erreicht.
6.2.11 Nacht, 3. OG

An der Westfassade von Haus A wird der Orientierungswert um 13 dB(A) tUberschritten, an der
Sidfassade um 9 bis 11 dB(A).

An der Stdfassade von Haus B wird der Orientierungswert um 4 bis 8 dB(A) tberschritten.

An den strallenseitigen Fassaden der Hauser C und D wird der Orientierungswert um bis zu
5 dB(A) liberschritten.

Im Innenhof des Bauvorhabens wird der Orientierungswert unterschritten.

6.2.12 Nacht, 4. OG

An der Westfassade von Haus A wird der Orientierungswert um 14 dB(A) tUberschritten, an der
Sidfassade um 9 bis 11 dB(A).

An der Studfassade von Haus B wird der Orientierungswert um 5 bis 9 dB(A) tUberschritten.

An den strallenseitigen Fassaden der Hauser C und D wird der Orientierungswert um bis zu
6 dB(A) Gberschritten.

Im Innenhof des Bauvorhabens wird der Orientierungswert unterschritten.

6.2.13 Nacht, 5. 0G

An der Westfassade von Haus A wird der Orientierungswert um 14 dB(A) Gberschritten, an der
Sudfassade um 10 bis 12 dB(A).

An der Sudfassade von Haus B wird der Orientierungswert um 5 bis 9 dB(A) Giberschritten.
Bei den Hausern C und D wird der Orientierungswert um bis zu 6 dB(A) liberschritten.

Im Innenhof des Bauvorhabens wird der Orientierungswert um bis zu 4 dB(A) Uberschritten.

6.2.14 Nacht, 6. OG

An der Westfassade von Haus A wird der Orientierungswert um 13 dB(A) Gberschritten, an der
Sidfassade um 9 bis 11 dB(A) und an der Ostfassade um 3 dB(A).

An der Sudfassade von Haus B wird der Orientierungswert um bis zu 6 dB(A) Gberschritten, an
der Nordfassade um 5 dB(A).
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6.3 Nachbarschaft

Durch den Neubau eines Gebaudekomplexes in der vorliegenden GréBenordnung kann sich die
Larmsituation in dessen Nachbarschaft andern. Wenn die geplante Bebauung wie im vor-
liegenden Fall hoher und ausgedehnter ist als die bestehende Bebauung, kann es fallweise zu
einer Lirmminderung durch bessere Abschirmung kommen oder zu einer Erhéhung des Larms
durch zusatzliche Reflexionsflachen.

Anlage 5 zeigt die Ergebnisse der Berechnung des Verkehrslarms in der Umgebung des Plan-
gebiets. Die Spalten Ges. ohne BV weisen die Beurteilungspegel auf Basis der bestehenden
Bebauung aus (sog. Nullfall), die Spalten Ges. mit BV auf Basis der geplanten Bebauung (sog.
Planfall). Die Spalten Diff. mit/ohne BV beschreiben die Veranderung. Positive Werte bedeuten
eine Zunahme des Beurteilungspegels durch das geplante Vorhaben, negative Werte eine
Abnahme.

Die Veranderungen an den bisherigen, den in Bau befindlichen und den geplanten Bauvorhaben
im Dichterviertel sind wohl nicht naher zu betrachten, da die Bebauung ja auf Grundlage des
Rahmenplans Dichterviertel entwickelt wird, und die zukiinftige Larmsituation also vorherseh-
bar war.

Hinweis: Dennoch kann fiir diese Gebdude folgendes festgestellt werden. An der Siidfassade des
BA 1 treten vereinzelt Pegelerh6hungen um bis zu 0,6 dB(A) auf, meist jedoch Pegelabnahmen
bis zu 1,6 dB(A). Reflexions- und Abschirmungseffekte sind hier komplex und daher uneinheit-
lich. An den Innenhoffassaden von BA 2 treten erhebliche Pegelminderungen von bis zu 13 dB(A)
auf, da durch das Bauvorhaben der bislang nach Siiden offene Innenhof geschlossen wird. An
den Westfassaden des BA Dichterviertel Ill ergeben sich durch die Abschirmung der B 10 meist
Pegelminderungen, die bis zu 5 dB(A) betragen kénnen. Vereinzelt sind durch unglinstige
Reflexionsverhdltnisse auch leichte Pegelerh6hungen von bis zu 0,6 dB(A) nachts méglich. An
der Nordfassade der BleichstrafSe 26 erhéhen sich die Pegel um bis zu 1 dB(A) durch Reflexionen
am Bauvorhaben. An der BleichstrafSe 24 treten meist Pegelminderungen auf, in wenigen Einzel-
féllen aber auch Pegelerh6hungen von bis zu 0,5 dB(A) tags. An der Bleichstrafie 22 sind Pegel-
minderungen von bis zu 0,9 dB(A) zu verzeichnen. An der BleichstrafSe 18 sind die Reflexions-
und Abschirmungseffekte wiederum komplex und daher uneinheitlich. Fallweise treten Pegel-
minderungen von bis zu 0,7 dB(A) auf, an anderen Stellen Pegelerh6hungen von bis zu 1,8 dB(A).

Hingegen sollte die Verdanderung der Larmsituation an dlteren Bestandsgebauden im Dichter-
viertel genauer betrachtet werden.

Auf der gegenlberliegenden Seite des Hindenburgrings (Bleichstrale 30 und 30/2) werden
durch das Bauvorhaben keine Pegelerhhungen hervorgerufen.

Ostlich des Bauvorhabens (z. B. KleiststraRe 9) werden durch das Bauvorhaben Pegel-
minderungen von bis zu 6,5 dB(A) tags bzw. 2,5 dB(A) nachts erreicht. Die Situation fir die
Bewohner verbessert sich demnach.
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7 SchallschutzmafRnahmen

7.1 Aktiver Schallschutz

In Kapitel 6.2 wurde gezeigt, dass das Plangebiet stark von Verkehrslarm belastet ist.

An der West- und Siidseite des Bauvorhabens werden die Orientierungswerte tags teilweise bis
zu 10 dB(A) und nachts teilweise bis zu 14 dB(A) Uberschritten, verursacht durch die Straflen-
verkehrsgerdausche des Hindenburgrings.

An den 0Ostlichen und nordlichen StraBenseiten des Bauvorhabens ist die Larmbelastung
geringer. Tags wird der Orientierungswert eingehalten, nachts um bis zu 5 dB(A) iberschritten,
verursacht durch die Schienenverkehrsgerausche.

Im Innenhof des Bauvorhabens ist die Larmbelastung deutlich geringer. Tags wird der
Orientierungswert deutlich unterschritten, so dass der Schutzanspruch eines WA (und in den
unteren Geschossen sogar der eines WR) erreicht wird. Nachts wird der Orientierungswert
ebenfalls unterschritten, lediglich im 5. OG wird er um bis zu 4 dB(A) lberschritten, da die
Eigenabschirmung hier nachlasst.

Hauptverursacher fiir die Larmbelastung sind der von Westen einwirkende Hindenburgring
(B 10) und die von Osten einwirkende Bahnstrecke 4700.

Aktive SchallschutzmalBnahmen zum Schutz des Plangebiets sind im vorliegenden Fall jedoch
schwer vorstellbar.

Zwischen Hindenburgring und Bebauung sind aus Platzgriinden und stadtebaulichen Griinden
keine groBeren Larmschutzanlagen moglich. Lirmschutzwande mit stadtebaulich vertraglichen
Hohen von 3 m waren fir den groflten Teil der bis zu 6-geschossigen Bebauung wirkungslos.

Geschwindigkeitsbegrenzungen oder larmarme Fahrbahnbeldge sind zwar grundsatzlich
denkbar, aber im Rahmen dieses Bebauungsplan-Verfahrens nicht umsetzbar.

Effektiver Lirmschutz gegen Schienenverkehrslarm ergabe sich mit Larmschutzwanden im
Gleisbereich. Derartige Mallnahmen kdnnen jedoch nur von der Deutschen Bahn umgesetzt
werden und sind aus derzeitiger Sicht nicht zu erwarten.

Larmschutzwande zwischen Schillerstrae und Bahngelande (also auf Grundstiicken der Stadt
Ulm) sind wegen des grofRen Abstands zu den Gleisen der o. g. Strecken und zum Bauvorhaben
uneffektiv und darliber hinaus im Rahmen dieses Bebauungsplan-Verfahrens nicht umsetzbar.

Daher verbleibt derzeit als letzte Moglichkeit der passive Schallschutz.
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7.2 Passiver Schallschutz

Da aktive SchallschutzmalBnahmen nicht zielfihrend sind oder nicht im Einflussbereich des
Plangebers liegen, mlssen gesunde Wohnverhaltnisse durch passiven Schallschutz sicher-
gestellt werden (Schallschutzfenster, schallgedammte Liftungseinrichtungen).

Der erforderliche passive Schallschutz ergibt sich nach DIN 4109 [11] [12] (siehe Kap. 3.2).

Schlafrdume (Schlafzimmer, Kinderzimmer) miissen mit schallgedammten Luftungs-
einrichtungen ausgestattet werden.

Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt im Rahmen der Genehmigungsplanung
und ist nicht Bestandteil der vorliegenden Untersuchung.
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8 Textvorschlage fiir den Bebauungsplan

8.1 Planzeichnung

Die in folgender Abbildung eingetragenen Werte konnen in die Planzeichnung Gibernommen
werden und sind dann in der Legende mit "Beurteilungspegel des StrafSen- und Schienen-
verkehrs tags / nachts in dB(A)" zu bezeichnen.

8.2 Satzung

Vorkehrungen zur Minderung von schédlichen Umwelteinwirkungen (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Das erforderliche Schalldimmmaf der AufSenbauteile ist nach der Norm DIN 4109 "Schallschutz
im Hochbau", Ausgabe Januar 2018, zu bemessen.

Die Norm ist archivmdpfig hinterlegt beim Deutschen Patentamt oder kann bei der Beuth Verlag
GmbH, BurggrafenstrafSe 6, 10787 Berlin, bezogen werden.

Die bei der Bemessung zugrunde zu legenden Beurteilungspegel kénnen der Planzeichnung oder
der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan entnommen werden. Alternativ kann
auch ein anderes qualifiziertes Gutachten erstellt werden.

In Rdumen, die iiberwiegend zum Schlafen genutzt werden und in schutzbediirftigen Rdumen
mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle ist durch den Einbau von Liiftungseinrichtungen fiir
ausreichende Beliiftung zu sorgen.
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8.3 Begriindung

Ausgangssituation

Das Plangebiet liegt etwa 50 m 6stlich der stark befahrenen BundesstrafSe B 10 (Hindenburg-
ring), auf der zukiinftig rund 80.000 Kfz/24h (Prognose 2030) verkehren.

Im Osten befindet sich in etwa 200 m Entfernung der Hauptbahnhof Ulm an dem sich zahlreiche
teils stark befahrene Bahnstrecken kreuzen: die Strecken 4700 nach Stuttgart (Vilstalbahn),
4540 nach Sigmaringen (Donautalbahn), 4541 zum Rangierbahnhof und 4760 nach Aalen
(Brenzbahn). Auf der Strecke 4540 verkehren tdglich 82 Ziige, auf der Strecke 4541 6 Ziige, auf
der Strecke 4700 128 Ziige und auf der Strecke 4760 118 Ziige (Prognose 2030).

Das Plangebiet wird als MU ausgewiesen. Die Gebietskategorie MU wurde bislang noch nicht in
die DIN 18005 aufgenommen, die im Rahmen der schalltechnischen Beurteilung stddtebaulicher
Planungen einschldgig ist. Mit Blick auf die zu beurteilenden Verkehrsgerdusche und die aktuelle
Anderung der Verkehrsldrmschutzverordnung, die fiir MU und Ml die gleichen Immissionsgrenz-
werte festlegt, wird das Plangebiet wie ein Ml beurteilt. Die Orientierungswerte fiir Verkehrs-
gerdusche betragen demnach 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts.

In der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan (Bericht Nr. 113-402/02-B von
schall.tech Ingenieurbiiro Fend vom 12.05.2021) wurde gezeigt, dass das Plangebiet stark von
Verkehrsldrm belastet ist. An der West- und Siidseite des Bauvorhabens werden die
Orientierungswerte tags teilweise bis zu 10 dB(A) und nachts teilweise bis zu 14 dB(A) iiber-
schritten, verursacht durch die StrafSenverkehrsgerdusche des Hindenburgrings. An den ést-
lichen und nérdlichen Strafsenseiten des Bauvorhabens ist die Ldrmbelastung geringer. Tags
wird der Orientierungswert eingehalten, nachts um bis zu 5 dB(A) iiberschritten, verursacht
durch die Schienenverkehrsgerdusche. Im Innenhof des Bauvorhabens ist die Ldrmbelastung
deutlich geringer. Tags wird der Orientierungswert deutlich unterschritten, so dass der Schutz-
anspruch eines WA (und in den unteren Geschossen sogar der eines WR) erreicht wird. Nachts
wird der Orientierungswert ebenfalls unterschritten, lediglich im 5. OG wird er um bis zu 4 dB(A)
liberschritten, da die Eigenabschirmung hier nachlésst.

Hauptverursacher fiir die Ldrmbelastung sind der von Westen einwirkende Hindenburgring
(B 10) und die von Osten einwirkende Bahnstrecke 4700.

Aktive SchallschutzmafSnahmen

Aktive Schallschutzmafinahmen zum Schutz des Plangebiets sind jedoch im vorliegenden Fall
schwer vorstellbar.

Zwischen Hindenburgring und Bebauung sind aus Platzgriinden und stéddtebaulichen Griinden
keine gréfieren Ldrmschutzanlagen méglich. Ldrmschutzwénde mit stddtebaulich vertrdglichen
Héhen von 3 m wdren fiir den gréfSten Teil der bis zu 6-geschossigen Bebauung wirkungslos.
Geschwindigkeitsbegrenzungen oder Iirmarme Fahrbahnbeldge sind zwar grundsétzlich
denkbar, aber im Rahmen dieses Bebauungsplan-Verfahrens nicht umsetzbar.

Effektiver Ldrmschutz gegen Schienenverkehrsldrm ergéibe sich mit Lérmschutzwdéinden im Gleis-
bereich. Derartige Mafsnahmen kénnen jedoch nur von der DB umgesetzt werden und sind aus
derzeitiger Sicht nicht zu erwarten. Ldrmschutzwdnde zwischen Schillerstrafse und Bahngeldnde
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(also auf Grundstticken der Stadt Ulm) sind wegen des grofien Abstands zu den Gleisen der o. g.
Strecken und zum Bauvorhaben uneffektiv und dariiber hinaus im Rahmen dieses Bebauungs-
plan-Verfahrens nicht umsetzbar.

[Anm. d. Verf.: an dieser Stelle ggf. weitere Abwagungsgriinde einfligen.]

Passiver Schallschutz

Da aktive Schallschutzmafsnahmen nicht zielfiihrend sind oder nicht im Einflussbereich des Plan-
gebers liegen, miissen gesunde Wohnverhdltnisse durch passiven Schallschutz sichergestellt
werden (Schallschutzfenster, schallgeddmmte Liiftungseinrichtungen)

Der erforderliche passive Schallschutz ergibt sich DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau", Ausgabe
Januar 2018. Das erforderliche Schalldimmmapfs fiir die Gebdudehdille ergibt sich demnach aus
der Hoéhe des Ldrmpegels und aus der Art der Nutzung im betroffenen Raum. Sie berlicksichtigt
die héhere Schutzbediirftigkeit in der Nacht explizit. Dariiber hinaus wird das Gerduschspektrum
der konkreten Verkehrssituation beriicksichtigt. Wegen dieser differenzierten Betrachtungs-
weise ist allerdings im Bebauungsplan auch keine Angabe eines Ldrmpegelbereichs (als Einzahl-
wert) méglich. Stattdessen werden die Beurteilungspegel fiir den Tag und die Nacht angegeben.

Die Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt im Rahmen der Genehmigungsplanung.
Die bei der Bemessung zugrunde zu legenden Beurteilungspegel kénnen der Planzeichnung ent-
nommen werden. Dort ist jedoch nur der ungiinstigste Wert liber alle Stockwerke eines
Fassadenabschnitts pauschal angegeben. Sie kénnen jedoch auch der schalltechnischen Unter-
suchung zum Bebauungsplan (Bericht Nr. 113-402/02-B von schall.tech Ingenieurbiiro Fend vom
12.05.2021) entnommen werden. Dort finden sich stockwerksscharfe Angaben in Fassaden-
abschnitten von héchstens 5 m Lénge. SchliefSlich kénnen sie auch auf Basis anderer
qualifizierter Gutachten ermittelt werden, die z. B. eine zu diesem Zeitpunkt dann vorliegende
bauliche oder verkehrliche Situation berticksichtigen.

In Rdumen, die liberwiegend zum Schlafen genutzt werden (z. B. Schlafzimmer, Kinderzimmer)
und in schutzbediirftigen Rdumen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle ist durch den
Einbau von Liiftungseinrichtungen fiir ausreichende Beliiftung zu sorgen.

Verdnderung der Lédrmsituation in der Nachbarschaft

Durch den Neubau eines Gebdudekomplexes in der vorliegenden Gréfenordnung kann sich die
Ldrmsituation in dessen Nachbarschaft éndern. Wenn die geplante Bebauung wie im vor-
liegenden Fall héher und ausgedehnter ist als die bestehende Bebauung, kann es fallweise zu
einer Lirmminderung durch bessere Abschirmung kommen oder zu einer Erhéhung des Ldrms
durch zusdtzliche Reflexionsfldchen.

In der Schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan (Bericht Nr. 113-402/02-B von
schall.tech Ingenieurbiiro Fend vom 12.05.2021) wurde jedoch gezeigt, dass die Errichtung der
geplanten Baukdrper zu keiner Erhéhung der Lidrmbelastung in der Nachbarschaft fiihrt
(gegeniiberliegende Seite des Hindenburgrings), vielmehr fiihrt sie zu einer Minderung der
Ldrmbelastung (Kleiststrafse), die in giinstigen Fdllen bis zu 7 dB(A) betragen kann.
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L7, Lin Beurteilungspegel tags bzw. nachts

Lw' langenbezogener Schallleistungspegel einer Strale nach RLS-19

L'w Schallleistungspegel eines Schienenwegs nach Schall 03

M stiindliche Verkehrsstarke nach RLS-19

M Mischgebiet nach BauNVO

MU Urbanes Gebiet nach BauNVO

0G Obergeschoss

p1, P2 Anteil an Fahrzeugen der Gruppe Lkw1 (Lkw ohne Anhdnger, Busse) bzw. Lkw2
(Lastzuige, Sattelzlige) nach RLS-19

RLS-19 Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral3en

R'w,ges bewertetes Bau-Schallddmmmal aller Aullenbauteile nach DIN 4109

Schall 03  Richtlinie zur Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege

v Geschwindigkeit (bei Schienenwegen)

Y maximal zuldssige Geschwindigkeit (bei StralRen)

WA Allgemeines Wohngebiet nach BauNVO

WR Reines Wohngebiet nach BauNVO
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Ingenieurbltro Fend

Emissionsparameter StrafBe

StraRenabschnitt Lw' DTV
Tag | Nacht
dB(A) Kfz/24h

Auffahrt B 10 84,2 77,7 14.270
Abfahrt B 10 84,3 77,9 14.816
Hindenburgring (B 10), Briicke 89,8 83,3 52.484
Hindenburgring (B 10), nordlich BleichstraRe 89,8 83,3 52.484
Hindenburgring (B 10), sudlich BleichstralRe 91,7 85,2 79.691
Hinweise:

LW': langenbezogener Schallleistungspegel berechnet nach RLS-19
DTV: durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (hier: Prognose 2030, Stadt Ulm)

Parameter M, p1 und p2 nach RLS-19, Tabelle 2 (hier: fiir BundesstralRen):
MT =0,0575 * DTV

plLT=3%

p2,T=7%

MN =0,0100 * DTV

pLN=7%

p2,N=13%

fir alle Abschnitte gilt hier:

v=50km/h
Fahrbahnbelag: Referenzbelag der RLS-19, Tabelle 4a (DSD =0 dB)

Anlage 2.1
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Zugzahlen Deutsche Bahn

GemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 03/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte

Strecke 4540
Abschnitt Ulm Hbf. - Ulm Soflingen
Bereich

von km bis km
0,2 0,8

Verkehrsdatentabelle

Prognose 2030
Zugart Anzahl vmax Fz-Kat | Anz. | Fz-Kat | Anz. | Fz-Kat | Anz. | Fz-Kat | Anz. | Fz-Kat | Anz.
Traktion Tag Nacht | km/h 1 2 3 4 5
RB-VT 41 3 120 |6-A8 1
RE-VT 36 2 120 |6-A8
Summe 77 5
VzG Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten
von km | biskm | km/h
0,2 0,8 40

Erlauterungen und Legende:

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1
_Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auller bei HGV)

Legende
Traktionsarten:  -E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
-ET, -VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Glterzug

RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV

NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Anlage 2.2.1
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Ingenieurbltro Fend

Zugzahlen Deutsche Bahn

GemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 03/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte

Strecke 4541
Abschnitt Ulm Hbf. - Ulm Rbf.
Bereich

von km bis km
0,0 1,6

Verkehrsdatentabelle

Prognose 2030
Zugart Anzahl vmax Fz-Kat | Anz. | Fz-Kat | Anz. | Fz-Kat | Anz. | Fz-Kat | Anz. | Fz-Kat | Anz.
Traktion Tag Nacht | km/h 1 2 3 4 5
GZ-E 4 2 100 |[7-Z5_A4 1 |10-25 30 [10-z18 8
Summe 4 2
VzG Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten

von km | biskm | km/h

0,0 0,8 40

Erlauterungen und Legende:

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1
_Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auller bei HGV)

Legende
Traktionsarten:  -E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
-ET, -VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Glterzug

RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV

NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Anlage 2.2.2
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Ingenieurbltro Fend

Zugzahlen Deutsche Bahn

GemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 03/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte

Strecke 4700
Abschnitt Ulm Hbf. - Ulm Hbf. Em Nord
Bereich

von km bis km
93,7 93,9

Verkehrsdatentabelle

Prognose 2030

Zugart Anzahl vmax Fz-Kat | Anz. | Fz-Kat | Anz. | Fz-Kat | Anz. | Fz-Kat | Anz. | Fz-Kat | Anz.
Traktion Tag Nacht | km/h 1 2 3 4 5
GZ-E 26 18 100 |[7-Z5_A4 1 |10-25 30 [10-z18 8

GZ-E 4 2 100 |[7-Z5_A4 1 |10-25 10

ICE 2 2 110 |[3-Z9_A28| 2

IC-E 32 6 110 |[7-Z5_A4 1 [9-25 12

RV-E 33 3 70 |7-Z5_A4 1 [9-25 6

Summe 97 31

VzG Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten

von km | biskm | km/h
93,7 93,9 60

Erlauterungen und Legende:

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1
_Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auller bei HGV)

Legende
Traktionsarten:  -E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
-ET, -VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Glterzug

RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV

NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Anlage 2.2.3
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Ingenieurbltro Fend

Zugzahlen Deutsche Bahn

GemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 03/2021) des Bundes ergeben sich folgende Werte

Strecke 4760
Abschnitt Ulm Ost bis Ulm Hbf
Bereich

von km bis km
71,2 72,2

Verkehrsdatentabelle

Prognose 2030

Zugart Anzahl vmax Fz-Kat | Anz. | Fz-Kat | Anz. | Fz-Kat | Anz. | Fz-Kat | Anz. | Fz-Kat | Anz.
Traktion Tag Nacht | km/h 1 2 3 4 5
RV-VT 100 18 120 |6-A8 2

Summe 100 18

VzG Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten

von km | biskm | km/h
71,7 72,2 40

Erlauterungen und Legende:

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1
_Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auller bei HGV)

Legende
Traktionsarten:  -E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
-ET, -VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Glterzug

RV = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV

NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Anlage 2.2.4
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Emissionsparameter Schiene

Strecke 4540 (2030)
Fz-Kat. Anzahl v nAchs L'W
Tag Nacht Tag | Nacht
km/h dB(A)
DTZ 41 3 120 8 76,1 67,7
DTZ 72 4 120 8 78,5 69,0
Strecke 4541 (2030)
Fz-Kat. Anzahl v nAchs L'W
Tag Nacht Tag | Nacht
km/h dB(A)
ELOK_SB 4 2 100 4 61,8 61,8
GW_KSK 120 60 100 76,3 76,3
KW_KSK 32 16 100 70,9 70,9
Strecke 4700 (2030)
Fz-Kat. Anzahl v nAchs L'W
Tag Nacht Tag I Nacht
km/h dB(A)
ELOK_SB 26 18 100 4 69,9 71,4
GW_KSK 780 540 100 84,4 85,8
KW_KSK 208 144 100 79,0 80,4
ELOK_SB 4 2 100 4 61,8 61,8
GW_KSK 40 20 100 71,5 71,5
HGV TZ 1 4 4 110 28 67,7 70,7
ELOK_SB 32 6 110 4 71,2 67,0
RZW_SB 384 72 110 81,7 77,5
ELOK_SB 33 3 70 4 70,2 62,8
RZW_SB 198 18 70 76,4 69,0
Strecke 4760 (2030)
Fz-Kat. Anzahl \ nAchs L'W
Tag Nacht Tag I Nacht
km/h dB(A)
DTZ 200 36 120 8 83,0 I 78,5
Hinweise:

Fz.-Kat.: Fahrzeugkategorie nach Schall 03

v: bauartbedingte Héchstgeschwindigkeit

nAchs: Anzahl Achsen

L'W: langenbezogener Schallleistungspegel berechnet nach Schall 03

Anlage 2.2.5
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Emissionsparameter Schiene

Strecke L'W v
Tag | Nacht

dB(A) km/h
4700 (2030) 85,4 85,3 60
4760 (2030) 78,4 74,0 40
4540 (2030) 75,9 66,8 40
4541 (2030) 73,6 73,6 40
Hinweise:

L'W: langenbezogener Schallleistungspegel berechnet nach Schall 03
v: Streckengeschwindigkeit

fir alle Abschnitte gilt hier:

Fahrbahn: Schwellengleis im Schotterbett
Schallminderung am Gleis: nein

Briicke: nein

Kurvenradius < 500 m: nein
Gefallestrecke: nein

(2]

Ingenieurblro Fend
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Anlage 3
Gebaudelarmkarten

Anlage 3.1.x Tag
Anlage 3.2.x Nacht

Anlage 3.x.1 Berechnungshdhe EG

Anlage 3.x.2 Berechnungshdhe 1. OG

Anlage 3.x.3 Berechnungshdhe 2. OG

Anlage 3.x.4 Berechnungshohe 3. OG

Anlage 3.x.5 Berechnungshohe 4. OG

Anlage 3.x.6 Berechnungshodhe 5. OG

Anlage 3.x.7 Berechnungshohe 6. OG

Anlage 3.x.8 Darstellung des lautesten Geschosses
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Beurteilungspegel Lr, T

[ liiber 35 dB bis 40 dB
[ luber 40 dB bis 45 dB
[ luber 45 dB bis 50 dB
[ liiber 50 dB bis 55 dB
[ liiber 55 dB bis 60 dB
[ iiber 60 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB

Orientierungswert DIN 18005
MI: 60 dB(A) tags

Gebiudelarmkarte
Verkehrslarm 2030
(StraBe und Eisenbahn)

Beurteilungszeitraum: Tag
Berechnunghdhe: EG

M 1:500
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Beurteilungspegel Lr, T

[ liiber 35 dB bis 40 dB
[ luber 40 dB bis 45 dB
[ luber 45 dB bis 50 dB
[ liiber 50 dB bis 55 dB
[ liiber 55 dB bis 60 dB
I iiber 60 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB

Orientierungswert DIN 18005
MI: 60 dB(A) tags

Gebiudelarmkarte
Verkehrslarm 2030
(StraBe und Eisenbahn)

Beurteilungszeitraum: Tag
Berechnunghdhe: 1. OG
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Beurteilungspegel Lr, T

[ liiber 35 dB bis 40 dB
[ luber 40 dB bis 45 dB
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I iiber 65 dB bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB

Orientierungswert DIN 18005
MI: 60 dB(A) tags
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Beurteilungszeitraum: Tag
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Beurteilungspegel Lr, T

[ liiber 35 dB bis 40 dB
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I iiber 65 dB bis 70 dB
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Beurteilungspegel Lr, T

[ liiber 35 dB bis 40 dB
[ luber 40 dB bis 45 dB
[ luber 45 dB bis 50 dB
[ liiber 50 dB bis 55 dB
[ liiber 55 dB bis 60 dB
I iiber 60 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB

Orientierungswert DIN 18005
MI: 60 dB(A) tags
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(StraBe und Eisenbahn)

Beurteilungszeitraum: Tag
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Beurteilungspegel Lr, T

[ liiber 35 dB bis 40 dB
[ luber 40 dB bis 45 dB
[ luber 45 dB bis 50 dB
[ liiber 50 dB bis 55 dB
[ liiber 55 dB bis 60 dB
I iiber 60 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB

Orientierungswert DIN 18005
MI: 60 dB(A) tags

Gebiudelarmkarte
Verkehrslarm 2030
(StraBe und Eisenbahn)

Beurteilungszeitraum: Tag
Berechnunghdhe: 5. 0G
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"Nordliches Dichterviertel -
Teil IV KleiststralRe"

der Stadt Ulm

schall.tech
Ingenieurbiiro Fend
86316 Friedberg
www.schall.tech

Beurteilungspegel Lr, T

[ liiber 35 dB bis 40 dB
[ luber 40 dB bis 45 dB
[ luber 45 dB bis 50 dB
[ liiber 50 dB bis 55 dB
[ liiber 55 dB bis 60 dB
I iiber 60 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB

Orientierungswert DIN 18005
MI: 60 dB(A) tags

Gebiudelarmkarte
Verkehrslarm 2030
(StraBe und Eisenbahn)

Beurteilungszeitraum: Tag
Berechnunghdhe: 6. OG

M 1:500
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86316 Friedberg
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Beurteilungspegel Lr, T

[ liiber 35 dB bis 40 dB
[ luber 40 dB bis 45 dB
[ luber 45 dB bis 50 dB
[ liiber 50 dB bis 55 dB
[ liiber 55 dB bis 60 dB
I iiber 60 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB

Orientierungswert DIN 18005
MI: 60 dB(A) tags

Gebiudelarmkarte
Verkehrslarm 2030
(StraBe und Eisenbahn)

Beurteilungszeitraum: Tag
Darstellung: lautestes Geschoss

M 1:500
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Beurteilungspegel Lr,N

[ liiber 35 dB bis 40 dB
[ luber 40 dB bis 45 dB
[ luber 45 dB bis 50 dB
[ liiber 50 dB bis 55 dB
[ liiber 55 dB bis 60 dB
[ iiber 60 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB

Orientierungswert DIN 18005
Ml: 50 dB(A) nachts

Gebiudelarmkarte
Verkehrslarm 2030
(StraBe und Eisenbahn)

Beurteilungszeitraum: Nacht
Berechnunghdhe: EG

M 1:500
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86316 Friedberg
www.schall.tech

Beurteilungspegel Lr,N

[ liiber 35 dB bis 40 dB
[ luber 40 dB bis 45 dB
[ luber 45 dB bis 50 dB
[ liiber 50 dB bis 55 dB
[ liiber 55 dB bis 60 dB
I iiber 60 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB

Orientierungswert DIN 18005
Ml: 50 dB(A) nachts

Gebiudelarmkarte
Verkehrslarm 2030
(StraBe und Eisenbahn)

Beurteilungszeitraum: Nacht
Berechnunghdhe: 1. OG

M 1:500
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Beurteilungspegel Lr,N

[ liiber 35 dB bis 40 dB
[ luber 40 dB bis 45 dB
[ luber 45 dB bis 50 dB
[ liiber 50 dB bis 55 dB
[ liiber 55 dB bis 60 dB
I iiber 60 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB

Orientierungswert DIN 18005
Ml: 50 dB(A) nachts

Gebiudelarmkarte
Verkehrslarm 2030
(StraBe und Eisenbahn)

Beurteilungszeitraum: Nacht
Berechnunghdhe: 2. OG
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Beurteilungspegel Lr,N

[ liiber 35 dB bis 40 dB
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I iiber 60 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB

Orientierungswert DIN 18005
Ml: 50 dB(A) nachts

Gebiudelarmkarte
Verkehrslarm 2030
(StraBe und Eisenbahn)

Beurteilungszeitraum: Nacht
Berechnunghdhe: 3. OG
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Beurteilungspegel Lr,N

[ liiber 35 dB bis 40 dB
[ luber 40 dB bis 45 dB
[ luber 45 dB bis 50 dB
[ liiber 50 dB bis 55 dB
[ liiber 55 dB bis 60 dB
I iiber 60 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB

Orientierungswert DIN 18005
Ml: 50 dB(A) nachts

Gebiudelarmkarte
Verkehrslarm 2030
(StraBe und Eisenbahn)

Beurteilungszeitraum: Nacht
Berechnunghdhe: 4. OG
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Beurteilungspegel Lr,N

[ liiber 35 dB bis 40 dB
[ luber 40 dB bis 45 dB
[ luber 45 dB bis 50 dB
[ liiber 50 dB bis 55 dB
[ liiber 55 dB bis 60 dB
I iiber 60 dB bis 65 dB
I iiber 65 dB bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB

Orientierungswert DIN 18005
Ml: 50 dB(A) nachts

Gebiudelarmkarte
Verkehrslarm 2030
(StraBe und Eisenbahn)

Beurteilungszeitraum: Nacht
Berechnunghdhe: 5. 0G

M 1:500

Anlage 3.2.6




Bericht Nr. 113-402/02-B

schalletech

Ingenieurbtro Fend

3572520

3572530 3572540

5362920 5362930 5362940 5362950 5362960 5362970 5362980 5362990

5362910

3572520 3572530 3572540

3572550

3572550

‘ T T ‘ T T ‘ T
3572560 3572570

3572560 3572570
‘ Il Il ‘ Il Il ‘ Il

T ‘ T T ‘ T T ‘ T
3572580 3572590 3572600

o
o 2>\\\\~/////

5362920 5362930 5362940 5362950 5362960 5362970 5362980 5362990

5362910

3572590

3572580 3572600

MultiSpace 20 GmbH, Ulm

Bebauungsplan
"Nordliches Dichterviertel -
Teil IV KleiststralRe"

der Stadt Ulm

schall.tech
Ingenieurbiiro Fend
86316 Friedberg
www.schall.tech

Beurteilungspegel Lr,N

[ liiber 35 dB bis 40 dB
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I iiber 65 dB bis 70 dB
I iber 70 dB bis 75 dB
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Ml: 50 dB(A) nachts
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Beurteilungszeitraum: Nacht
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Anlage 4
Ergebnistabelle Bauvorhaben

Nummerierung der Berechnungspunkte:

Haus A, westlich, 4. 0G ‘

Abkirzungen:

Nr. Nummer des Berechnungspunkts (vgl. Abbildungen oben)
Ri. Ausrichtung der Fassade (Himmelsrichtung)

Stw. Stockwerk

hrel. relative Hohe des Berechnungspunkts

Lr,T  Beurteilungspegel Tag

Lr,N  Beurteilungspegel Nacht
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Bericht Nr. 113-402/02-B @

Ingenieurburo Fend

Berechnungspunkt StralRe 2030 Schiene 2030 Gesamt
Lage Nr. | Ri. | Stw. | hrel T | LN T [ LN LT | LN
dB(A) dB(A) dB(A)
Haus A 1 0] EG 3,20 43,7 37,2 40,5 39,5 45,4 41,5
Haus A 1 0] 1.0G 6,20 44,5 38,0 40,8 39,9 46,0 42,0
Haus A 1 0] 2.0G 9,20 45,3 38,8 41,7 40,7 46,9 42,9
Haus A 1 0] 3.0G 12,20 46,3 39,8 43,4 42,5 48,1 44,4
Haus A 1 0 4.0G 15,20 47,2 40,7 46,3 45,4 49,8 46,7
Haus A 1 0] 5.0G 18,20 49,8 43,3 50,4 49,5 53,1 50,5
Haus A 2 0] EG 3,20 43,9 37,5 40,4 39,5 45,6 41,6
Haus A 2 0] 1.0G 6,20 44,7 38,2 40,8 39,8 46,2 42,1
Haus A 2 0] 2.0G 9,20 45,5 39,0 41,7 40,7 47,0 42,9
Haus A 2 0] 3.0G 12,20 46,3 39,8 43,5 42,5 48,1 44,4
Haus A 2 0 4.0G 15,20 47,5 41,0 46,5 45,5 50,0 46,8
Haus A 2 0] 5.0G 18,20 49,9 43,4 50,6 49,8 53,3 50,7
Haus A 3 NO EG 3,20 44,3 37,8 40,3 39,4 45,7 41,7
Haus A 3 NO 1.0G 6,20 45,1 38,6 40,7 39,7 46,4 42,2
Haus A 3 NO 2.0G 9,20 45,9 39,4 41,5 40,5 47,2 43,0
Haus A 3 NO 3.0G 12,20 46,5 40,0 43,3 42,4 48,2 44,4
Haus A 3 NO 4.0G 15,20 47,9 41,4 46,2 45,2 50,1 46,7
Haus A 3 NO 5.0G 18,20 50,7 44,2 50,4 49,5 53,5 50,6
Haus A 4 NO EG 3,20 44,7 38,2 40,3 39,3 46,1 41,8
Haus A 4 NO 1.0G 6,20 45,6 39,1 40,6 39,6 46,8 42,4
Haus A 4 NO 2.0G 9,20 46,4 39,9 41,4 40,4 47,6 43,2
Haus A 4 NO 3.0G 12,20 47,3 40,8 43,1 42,1 48,7 44,5
Haus A 4 NO 4.0G 15,20 48,8 42,3 46,0 45,0 50,6 46,9
Haus A 4 NO 5.0G 18,20 51,8 45,3 50,7 49,8 54,3 51,1
Haus A 5 SW EG 3,20 63,2 56,7 38,8 37,9 63,2 56,8
Haus A 5 SW 1.0G 6,20 64,0 57,5 39,4 38,5 64,0 57,5
Haus A 5 SW 2.0G 9,20 64,6 58,1 40,8 39,9 64,6 58,2
Haus A 5 SW 3.0G 12,20 65,1 58,6 42,5 41,6 65,1 58,7
Haus A 5 SW 4.0G 15,20 65,4 58,9 44,6 43,8 65,4 59,0
Haus A 5 SW 5.0G 18,20 65,6 59,1 45,7 44,8 65,6 59,2
Haus A 6 SW EG 3,20 63,9 57,4 38,4 37,5 64,0 57,5
Haus A 6 SW 1.0G 6,20 64,7 58,2 39,8 39,1 64,7 58,3
Haus A 6 SW 2.0G 9,20 65,4 58,9 41,5 40,8 65,4 59,0
Haus A 6 SW 3.0G 12,20 65,9 59,4 42,9 42,1 65,9 59,4
Haus A 6 SW 4.0G 15,20 66,1 59,6 45,2 44,5 66,1 59,7
Haus A 6 SW 5.0G 18,20 66,3 59,8 46,0 45,4 66,3 59,9
Haus A 7 SW EG 3,20 64,7 58,2 37,7 36,9 64,7 58,3
Haus A 7 SW 1.0G 6,20 65,6 59,1 38,9 38,1 65,6 59,1
Haus A 7 SW 2.0G 9,20 66,2 59,7 40,5 39,7 66,2 59,8
Haus A 7 SW 3.0G 12,20 66,6 60,1 42,2 41,4 66,6 60,1
Haus A 7 SW 4.0G 15,20 66,7 60,2 44,7 44,0 66,8 60,3
Haus A 7 SW 5.0G 18,20 66,9 60,4 45,8 45,1 66,9 60,5
Haus A 8 SW EG 3,20 65,6 59,1 37,4 36,5 65,6 59,1

Anlage 4.1



Bericht Nr. 113-402/02-B

(2]

Ingenieurburo Fend

Berechnungspunkt StralRe 2030 Schiene 2030 Gesamt
Lage Nr. | Ri. | Stw. | hrel T | LN T [ LN LT | LN
dB(A) dB(A) dB(A)
Haus A 8 SW 1.0G 6,20 66,4 59,9 38,1 37,3 66,4 60,0
Haus A 8 SW 2.0G 9,20 67,1 60,6 39,6 38,7 67,1 60,6
Haus A 8 SW 3.0G 12,20 67,3 60,8 41,1 40,2 67,3 60,9
Haus A 8 SW 4.0G 15,20 67,4 60,9 43,6 42,7 67,5 61,0
Haus A 8 SW 5.0G 18,20 67,5 61,0 44,6 43,7 67,5 61,1
Haus A 9 w EG 3,20 67,7 61,2 38,7 36,7 67,7 61,2
Haus A 9 W 1.0G 6,20 68,5 62,0 38,8 36,8 68,5 62,0
Haus A 9 w 2.0G 9,20 69,2 62,7 38,8 36,8 69,2 62,7
Haus A 9 W 3.0G 12,20 69,5 63,0 38,9 36,8 69,5 63,0
Haus A 9 w 4.0G 15,20 69,6 63,1 39,0 36,9 69,6 63,1
Haus A 9 W 5.0G 18,20 69,7 63,3 39,1 37,0 69,8 63,3
Haus A 10 w EG 3,20 67,7 61,2 38,7 36,8 67,7 61,2
Haus A 10 W 1.0G 6,20 68,5 62,0 38,9 37,0 68,5 62,0
Haus A 10 W 2.0G 9,20 69,2 62,7 38,8 36,8 69,2 62,7
Haus A 10 w 3.0G 12,20 69,5 63,0 39,0 36,9 69,5 63,0
Haus A 10 w 4.0G 15,20 69,7 63,2 39,0 36,9 69,7 63,2
Haus A 10 w 5.0G 18,20 69,8 63,3 39,1 37,0 69,8 63,3
Haus A 11 w EG 3,20 67,7 61,2 38,7 36,8 67,7 61,2
Haus A 11 w 1.0G 6,20 68,5 62,0 38,8 36,8 68,5 62,0
Haus A 11 W 2.0G 9,20 69,2 62,7 38,8 36,8 69,2 62,7
Haus A 11 w 3.0G 12,20 69,6 63,1 39,0 36,9 69,6 63,1
Haus A 11 W 4.0G 15,20 69,7 63,2 39,1 36,9 69,7 63,2
Haus A 11 w 5.0G 18,20 69,8 63,3 39,2 37,1 69,8 63,3
Haus A DG 1 0] 6.0G 21,53 53,0 46,5 52,5 51,7 55,8 52,9
Haus A DG 2 0] 6.0G 21,53 52,6 46,1 52,5 51,7 55,6 52,7
Haus A DG 3 0] 6.0G 21,53 54,2 47,7 52,1 51,3 56,3 52,9
Haus A DG 4 0] 6.0G 21,53 54,7 48,2 52,0 51,3 56,6 53,1
Haus A DG 5 SO 6.0G 21,53 54,7 48,2 52,0 51,3 56,6 53,1
Haus A DG 6 SO 6.0G 21,53 55,0 48,5 51,2 50,5 56,5 52,6
Haus A DG 7 SW 6.0G 21,53 65,2 58,7 47,6 46,7 65,3 59,0
Haus A DG 8 SW 6.0G 21,53 65,7 59,2 46,6 45,9 65,8 59,4
Haus A DG 9 SW 6.0G 21,53 66,9 60,4 46,2 45,5 67,0 60,6
Haus A DG 10 w 6.0G 21,53 69,4 62,9 40,9 39,3 69,4 62,9
Haus A DG 11 W 6.0G 21,53 69,4 62,9 40,9 39,5 69,4 62,9
Haus A DG 12 w 6.0G 21,53 68,9 62,4 40,1 38,8 68,9 62,4
Haus B 1 NO EG 3,80 44,7 38,2 40,0 39,0 46,0 41,7
Haus B 1 NO 1.0G 6,80 45,6 39,1 40,4 39,4 46,7 42,3
Haus B 1 | NnOo | 206G 9,80 46,4 39,9 41,5 40,4 47,6 43,2
Haus B 1 NO 3.0G 12,80 47,3 40,8 43,6 42,6 48,8 44,8
Haus B 1 | Nno | 4.0G| 15,80 48,9 42,4 47,0 46,0 51,0 47,6
Haus B 1 NO 5.0G 18,80 52,3 45,8 51,8 51,0 55,0 52,1
Haus B 2 NO EG 3,80 44,8 38,3 40,6 39,7 46,2 42,0
Haus B 2 NO 1.0G 6,80 45,7 39,2 41,0 40,0 46,9 42,6
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Bericht Nr. 113-402/02-B @

Ingenieurburo Fend

Berechnungspunkt StralRe 2030 Schiene 2030 Gesamt
Lage Nr. | Ri. | Stw. | hrel T | LN T [ LN LT | LN
dB(A) dB(A) dB(A)
Haus B 2 NO 2.0G 9,80 46,5 40,0 41,8 40,8 47,8 434
Haus B 2 NO 3.0G 12,80 47,5 41,0 43,9 42,8 49,0 45,0
Haus B 2 NO 4.0G 15,80 49,0 42,5 47,2 46,3 51,2 47,8
Haus B 2 NO 5.0G 18,80 52,2 45,7 51,9 51,1 55,0 52,2
Haus B 3 NO EG 3,80 45,0 38,5 40,7 39,7 46,4 42,2
Haus B 3 NO 1.0G 6,80 45,9 394 41,0 40,0 47,1 42,7
Haus B 3 NO 2.0G 9,80 46,9 40,4 41,7 40,7 48,0 43,6
Haus B 3 NO 3.0G 12,80 47,8 41,3 43,6 42,6 49,2 45,0
Haus B 3 NO 4.0G 15,80 49,1 42,6 46,9 45,9 51,1 47,6
Haus B 3 NO 5.0G 18,80 52,2 45,7 51,7 50,8 55,0 52,0
Haus B 4 NO EG 3,80 45,2 38,7 40,8 39,8 46,5 42,3
Haus B 4 NO 1.0G 6,80 46,0 39,5 11,1 40,1 47,2 42,8
Haus B 4 NO 2.0G 9,80 47,0 40,5 41,8 40,9 48,2 43,7
Haus B 4 NO 3.0G 12,80 48,1 41,6 43,8 42,8 49,5 45,3
Haus B 4 NO 4.0G 15,80 49,4 42,9 47,1 46,1 51,4 47,8
Haus B 4 NO 5.0G 18,80 52,5 46,0 51,9 51,0 55,2 52,2
Haus B 5 NO EG 3,80 45,2 38,7 41,0 40,0 46,6 42,4
Haus B 5 NO 1.0G 6,80 46,2 39,7 41,3 40,4 47,4 43,1
Haus B 5 NO 2.0G 9,80 47,3 40,8 42,1 41,2 48,4 44,0
Haus B 5 NO 3.0G 12,80 48,3 41,8 44,1 43,1 49,7 45,5
Haus B 5 NO 4.0G 15,80 49,9 43,4 47,0 46,0 51,7 47,9
Haus B 5 NO 5.0G 18,80 52,8 46,3 52,2 51,3 55,5 52,5
Haus B 6 NO EG 3,80 45,4 38,9 40,9 40,0 46,7 42,5
Haus B 6 NO 1.0G 6,80 46,4 39,9 41,2 40,3 47,5 43,1
Haus B 6 NO 2.0G 9,80 47,6 41,1 42,1 41,1 48,6 44,1
Haus B 6 NO 3.0G 12,80 48,7 42,2 43,9 42,9 49,9 45,6
Haus B 6 NO 4.0G 15,80 50,3 43,8 47,0 46,0 52,0 48,0
Haus B 6 NO 5.0G 18,80 53,1 46,6 52,5 51,6 55,8 52,8
Haus B 7 NO EG 3,80 45,5 39,0 40,2 39,3 46,6 42,2
Haus B 7 NO 1.0G 6,80 46,5 40,0 40,6 39,7 47,5 42,8
Haus B 7 NO 2.0G 9,80 47,7 41,3 41,5 40,5 48,7 43,9
Haus B 7 NO 3.0G 12,80 49,0 42,5 43,4 42,3 50,0 45,4
Haus B 7 NO 4.0G 15,80 50,8 44,3 46,6 45,6 52,2 48,0
Haus B 7 NO 5.0G 18,80 53,4 46,9 52,5 51,6 56,0 52,9
Haus B 8 NO EG 3,80 45,3 38,8 40,1 39,2 46,5 42,0
Haus B 8 NO 1.0G 6,80 46,3 39,8 40,5 39,6 47,3 42,7
Haus B 8 NO 2.0G 9,80 47,5 41,0 41,3 40,4 48,4 43,7
Haus B 8 NO 3.0G 12,80 48,9 42,4 43,2 42,2 49,9 45,3
Haus B 8 NO 4.0G 15,80 50,3 43,8 46,6 45,7 51,8 47,8
Haus B 8 | No | s5.0G6] 18,80 52,6 46,1 53,4 52,7 56,0 53,5
Haus B 9 SW EG 3,80 57,9 51,4 39,2 38,2 58,0 51,6
Haus B 9 | sw | 1.06 6,80 58,4 51,9 41,0 40,1 58,5 52,2
Haus B 9 SW 2.0G 9,80 58,8 52,3 44,6 43,7 59,0 52,9
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Haus B 9 SW 3.0G 12,80 59,2 52,7 47,7 46,9 59,5 53,7
Haus B 9 SW 4.0G 15,80 59,7 53,2 48,9 48,0 60,0 54,4
Haus B 9 SW 5.0G 18,80 60,3 53,8 50,1 49,3 60,7 55,1
Haus B 10 SW EG 3,80 58,4 51,9 38,5 37,5 58,5 52,1
Haus B 10 SW 1.0G 6,80 59,0 52,5 39,9 38,9 59,0 52,7
Haus B 10 SW 2.0G 9,80 59,4 52,9 42,4 41,5 59,5 53,2
Haus B 10 SW 3.0G 12,80 59,8 53,3 44,8 44,0 60,0 53,8
Haus B 10 SW 4.0G 15,80 60,4 53,9 47,6 46,8 60,6 54,6
Haus B 10 SW 5.0G 18,80 60,9 54,4 48,9 48,1 61,1 55,3
Haus B 11 SW EG 3,80 59,2 52,7 394 38,5 59,2 52,8
Haus B 11 SW 1.0G 6,80 59,7 53,2 40,4 39,5 59,8 53,4
Haus B 11 SW 2.0G 9,80 60,1 53,6 42,3 41,5 60,2 53,9
Haus B 11 SW 3.0G 12,80 60,5 54,0 44,5 43,7 60,6 54,4
Haus B 11 SW 4.0G 15,80 61,1 54,6 47,2 46,6 61,2 55,2
Haus B 11 SW 5.0G 18,80 61,5 55,0 48,5 47,8 61,7 55,8
Haus B 12 SW EG 3,80 59,9 53,4 40,4 394 59,9 53,6
Haus B 12 SW 1.0G 6,80 60,4 53,9 41,2 40,3 60,5 54,1
Haus B 12 SW 2.0G 9,80 60,8 54,4 42,7 41,8 60,9 54,6
Haus B 12 SW 3.0G 12,80 61,3 54,8 45,0 44,2 61,4 55,1
Haus B 12 SW 4.0G 15,80 61,8 55,3 47,3 46,5 61,9 55,8
Haus B 12 SW 5.0G 18,80 62,2 55,7 48,2 47,4 62,4 56,3
Haus B 13 SW EG 3,80 60,7 54,2 40,7 39,8 60,7 54,3
Haus B 13 SW 1.0G 6,80 61,2 54,7 41,8 40,8 61,3 54,9
Haus B 13 SW 2.0G 9,80 61,7 55,2 43,4 42,5 61,7 55,4
Haus B 13 SW 3.0G 12,80 62,1 55,6 45,7 44,8 62,2 55,9
Haus B 13 SW 4.0G 15,80 62,6 56,1 47,1 46,3 62,7 56,5
Haus B 13 SW 5.0G 18,80 62,9 56,4 48,0 47,2 63,0 56,9
Haus B 14 SW EG 3,80 61,4 54,9 42,4 41,5 61,5 55,1
Haus B 14 SW 1.0G 6,80 62,0 55,5 43,1 42,2 62,0 55,7
Haus B 14 SW 2.0G 9,80 62,5 56,0 44,2 43,4 62,5 56,2
Haus B 14 SW 3.0G 12,80 62,9 56,4 45,3 44,5 63,0 56,7
Haus B 14 SW 4.0G 15,80 63,3 56,8 46,5 45,7 63,4 57,1
Haus B 14 SW 5.0G 18,80 63,6 57,1 48,1 47,4 63,7 57,5
Haus B 15 SW EG 3,80 62,4 55,9 42,0 41,0 62,4 56,1
Haus B 15 SW 1.0G 6,80 63,0 56,5 42,6 41,7 63,1 56,7
Haus B 15 SW 2.0G 9,80 63,5 57,1 43,7 42,8 63,6 57,2
Haus B 15 SW 3.0G 12,80 64,0 57,5 44,9 44,0 64,1 57,7
Haus B 15 | sw | 4.0G6| 15,80 64,4 57,9 46,1 45,1 64,5 58,2
Haus B 15 SW 5.0G 18,80 64,6 58,2 47,2 46,4 64,7 58,4
Haus B 16 SW EG 3,80 62,7 56,2 40,7 39,8 62,8 56,3
Haus B 16 SW 1.0G 6,80 63,4 56,9 41,5 40,6 63,4 57,0
Haus B 16 SW 2.0G 9,80 64,0 57,5 42,5 41,6 64,0 57,6
Haus B 16 SW 3.0G 12,80 64,4 57,9 43,8 42,8 64,4 58,0
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Haus B 16 SW 4.0G 15,80 64,8 58,3 45,4 44 4 64,8 58,4
Haus B 16 SW 5.0G 18,80 64,9 58,4 46,5 45,6 65,0 58,6
Haus B DG 1 SW 6.0G 22,20 62,1 55,6 47,2 46,3 62,2 56,1
Haus B DG 2 SW 6.0G 22,20 61,6 55,1 47,4 46,6 61,7 55,7
Haus B DG 3 SW 6.0G 22,20 60,2 53,7 47,6 46,9 60,4 54,5
Haus B DG 4 SW 6.0G 22,20 59,0 52,5 48,3 47,4 59,3 53,7
Haus B DG 5 SW 6.0G 22,20 58,6 52,1 49,8 49,0 59,1 53,8
Haus B DG 6 SO 6.0G 22,20 54,9 48,4 55,0 54,2 58,0 55,2
Haus B DG 7 SO 6.0G 22,20 52,4 45,9 55,3 54,4 57,1 55,0
Haus B DG 8 NO 6.0G 22,20 54,3 47,8 54,8 54,0 57,5 54,9
Haus B DG 9 NO 6.0G 22,20 54,4 47,9 54,5 53,7 57,5 54,7
Haus B DG 10 NO 6.0G 22,20 54,6 48,1 54,5 53,7 57,6 54,7
Haus B DG 11 NO 6.0G 22,20 54,4 47,9 54,0 53,2 57,2 54,3
Haus B DG 12 NO 6.0G 22,20 54,6 48,1 54,1 53,3 57,4 54,5
Haus B DG 13 NW 6.0G 22,20 59,4 53,0 50,6 49,7 60,0 54,6
Haus B DG 14 NW 6.0G 22,20 61,3 54,8 48,1 47,1 61,5 55,5
Haus C 1 0] EG 3,60 43,6 37,2 50,8 50,0 51,6 50,2
Haus C 1 0] 1.0G 6,60 42,1 35,6 51,6 50,8 52,1 50,9
Haus C 1 0 2.0G 9,60 42,8 36,3 52,9 52,1 53,3 52,2
Haus C 1 0] 3.0G 12,60 43,8 37,3 54,4 53,6 54,8 53,7
Haus C 1 0 4.0G 15,60 46,2 39,7 55,4 54,6 55,9 54,7
Haus C 2 0] EG 3,60 43,8 37,3 50,7 49,9 51,5 50,1
Haus C 2 0 1.0G 6,60 43,6 37,1 51,4 50,6 52,1 50,8
Haus C 2 0] 2.0G 9,60 44,2 37,7 52,8 51,9 53,3 52,1
Haus C 2 0] 3.0G 12,60 45,3 38,9 54,3 53,5 54,8 53,6
Haus C 2 0] 4.0G 15,60 47,2 40,7 55,4 54,6 56,0 54,8
Haus C 3 0] EG 3,60 44,1 37,6 50,3 49,6 51,3 49,9
Haus C 3 0] 1.0G 6,60 44,5 38,0 51,1 50,4 52,0 50,6
Haus C 3 0] 2.0G 9,60 45,3 38,8 52,5 51,8 53,3 52,0
Haus C 3 0] 3.0G 12,60 46,2 39,7 54,1 53,4 54,8 53,5
Haus C 3 0] 4.0G 15,60 47,5 41,0 55,2 54,5 55,9 54,7
Haus C 4 0] EG 3,60 46,0 39,5 50,6 50,1 51,9 50,4
Haus C 4 0] 1.0G 6,60 46,7 40,2 51,3 50,7 52,6 51,1
Haus C 4 0] 2.0G 9,60 47,3 40,8 52,6 52,0 53,7 52,3
Haus C 4 0] 3.0G 12,60 46,6 40,1 54,1 53,4 54,8 53,6
Haus C 4 0] 4.0G 15,60 48,2 41,7 55,1 54,4 55,9 54,7
Haus C 5 0] EG 3,60 46,4 39,9 48,1 47,2 50,3 47,9
Haus C 5 0 1.0G 6,60 47,1 40,6 50,4 49,7 52,1 50,2
Haus C 5 0] 2.0G 9,60 47,9 41,4 52,5 51,7 53,8 52,1
Haus C 5 0 3.0G| 12,60 46,8 40,3 54,2 53,5 54,9 53,7
Haus C 5 0] 4.0G 15,60 48,5 42,0 55,0 54,3 55,9 54,5
Haus C 6 | sw EG 3,60 55,5 49,0 41,1 40,1 55,7 49,6
Haus C 6 SW 1.0G 6,60 55,9 49,4 42,8 41,9 56,1 50,1
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Haus C 6 SW 2.0G 9,60 56,3 49,8 44,6 43,6 56,6 50,7
Haus C 6 SW 3.0G 12,60 56,6 50,1 46,6 45,7 57,0 51,5
Haus C 6 SW 4.0G 15,60 57,1 50,6 49,0 48,2 57,7 52,6
Haus C 7 SW EG 3,60 56,1 49,6 41,6 40,7 56,2 50,1
Haus C 7 SW 1.0G 6,60 56,5 50,0 43,2 42,3 56,7 50,7
Haus C 7 SW 2.0G 9,60 56,9 50,4 45,0 44,0 57,1 51,3
Haus C 7 SW 3.0G 12,60 57,3 50,8 47,3 46,4 57,7 52,1
Haus C 7 SW 4.0G 15,60 57,7 51,2 49,1 48,3 58,2 53,0
Haus C 8 SW EG 3,60 56,3 49,8 41,8 40,5 56,4 50,3
Haus C 8 SW 1.0G 6,60 56,8 50,3 43,1 41,9 56,9 50,9
Haus C 8 SW 2.0G 9,60 57,1 50,6 44,9 43,9 57,4 51,5
Haus C 8 SW 3.0G 12,60 57,5 51,0 47,5 46,6 57,9 52,3
Haus C 8 SW 4.0G 15,60 58,0 51,5 49,3 48,4 58,5 53,2
Haus C 9 SW EG 3,60 57,4 50,9 41,8 40,9 57,6 51,4
Haus C 9 SW 1.0G 6,60 57,9 51,4 43,1 42,2 58,1 51,9
Haus C 9 SW 2.0G 9,60 58,3 51,8 45,5 44,6 58,5 52,6
Haus C 9 SW 3.0G 12,60 58,7 52,2 48,4 47,6 59,1 53,5
Haus C 9 SW 4.0G 15,60 59,3 52,8 49,8 49,1 59,7 54,3
Haus C 10 SW EG 3,60 57,6 51,1 41,3 40,3 57,7 51,4
Haus C 10 SW 1.0G 6,60 58,1 51,6 42,6 41,6 58,2 52,0
Haus C 10 SW 2.0G 9,60 58,5 52,0 45,2 44,3 58,7 52,7
Haus C 10 SW 3.0G 12,60 58,9 52,4 48,3 47,6 59,2 53,6
Haus C 10 SW 4.0G 15,60 59,4 52,9 49,7 48,9 59,8 54,3
Haus C 11 NO EG 3,60 45,7 39,2 40,8 39,8 46,9 42,5
Haus C 11 NO 1.0G 6,60 46,7 40,2 41,1 40,2 47,7 43,2
Haus C 11 NO 2.0G 9,60 47,9 41,4 41,8 40,8 48,8 441
Haus C 11 NO 3.0G 12,60 49,5 43,0 43,4 42,4 50,4 45,7
Haus C 11 NO 4.0G 15,60 51,2 447 46,1 45,1 52,4 47,9
Haus C 12 NO EG 3,60 45,5 39,0 40,8 39,9 46,8 42,5
Haus C 12 NO 1.0G 6,60 46,5 40,0 41,2 40,3 47,6 43,1
Haus C 12 NO 2.0G 9,60 47,7 41,2 41,9 41,0 48,7 44,1
Haus C 12 NO 3.0G 12,60 49,2 42,7 43,5 42,5 50,2 45,6
Haus C 12 NO 4.0G 15,60 51,1 44,6 46,0 45,0 52,3 47,8
Haus C 13 W EG 3,60 45,1 38,6 41,1 40,2 46,5 42,5
Haus C 13 w 1.0G 6,60 46,0 39,5 41,4 40,5 47,3 43,0
Haus C 13 W 2.0G 9,60 47,2 40,7 42,1 41,1 48,3 43,9
Haus C 13 W 3.0G 12,60 48,6 42,1 43,5 42,5 49,8 45,3
Haus C 13 | w 4.0G| 15,60 50,6 44,1 45,7 44,7 51,8 47,4
Haus C DG 1 0] 5.0G 18,93 48,8 42,3 55,6 54,7 56,4 55,0
Haus C DG 2 0 5.0G| 18,93 49,6 43,1 55,7 54,9 56,6 55,2
Haus C DG 3 0] 5.0G 18,93 49,9 43,4 55,7 54,9 56,7 55,2
Haus C DG 4 | sw | s5.06G| 18,93 57,7 51,3 50,6 49,8 58,5 53,6
Haus C DG 5 SW 5.0G 18,93 58,3 51,8 50,4 49,7 58,9 53,9
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Haus C DG 6 SW 5.0G 18,93 58,5 52,0 50,5 49,7 59,1 54,0
Haus C DG 7 NW 5.0G 18,93 57,8 51,3 50,9 50,1 58,6 53,8
Haus C DG 8 NW 5.0G 18,93 54,4 47,9 51,3 50,4 56,1 52,3
Haus C DG 9 NW 5.0G 18,93 53,5 47,0 52,0 51,2 55,8 52,6
Haus C DG 10 NO 5.0G 18,93 51,5 45,0 55,3 54,5 56,8 55,0
Haus C DG 11 NO 5.0G 18,93 51,5 45,0 55,2 54,4 56,7 54,8
Haus C DG 12 NO 5.0G 18,93 51,4 44,9 55,6 54,8 57,0 55,2
Haus D 1 NO EG 3,20 53,9 47,4 50,1 49,4 55,4 51,5
Haus D 1 NO 1.0G 6,20 54,3 47,8 51,5 50,7 56,1 52,5
Haus D 1 NO 2.0G 9,20 54,8 48,3 52,9 52,2 57,0 53,7
Haus D 1 NO 3.0G 12,20 55,5 49,0 54,4 53,6 58,0 54,9
Haus D 1 NO 4.0G 15,20 56,3 49,8 55,1 54,3 58,8 55,7
Haus D 2 NO EG 3,20 53,5 47,0 50,3 49,5 55,2 51,5
Haus D 2 NO 1.0G 6,20 53,9 47,4 51,7 50,9 56,0 52,5
Haus D 2 NO 2.0G 9,20 54,5 48,0 53,1 52,3 56,9 53,7
Haus D 2 NO 3.0G 12,20 55,1 48,6 54,5 53,7 57,8 54,9
Haus D 2 NO 4.0G 15,20 56,0 49,5 55,2 54,4 58,6 55,6
Haus D 3 NO EG 3,20 53,0 46,5 50,5 49,6 55,0 51,4
Haus D 3 NO 1.0G 6,20 53,5 47,0 51,8 50,9 55,7 52,4
Haus D 3 NO 2.0G 9,20 54,0 47,5 53,3 52,4 56,7 53,6
Haus D 3 NO 3.0G 12,20 54,6 48,1 54,7 53,8 57,6 54,9
Haus D 3 NO 4.0G 15,20 55,4 48,9 55,4 54,5 58,4 55,6
Haus D 4 NO EG 3,20 52,5 46,0 50,5 49,8 54,6 51,3
Haus D 4 NO 1.0G 6,20 52,9 46,4 51,7 51,0 55,3 52,3
Haus D 4 NO 2.0G 9,20 53,4 46,9 53,2 52,5 56,3 53,5
Haus D 4 NO 3.0G 12,20 54,0 47,5 54,6 53,9 57,3 54,8
Haus D 4 NO 4.0G 15,20 54,8 48,3 55,3 54,5 58,1 55,5
Haus D 5 NO EG 3,20 51,9 45,4 50,7 49,8 54,4 51,2
Haus D 5 NO 1.0G 6,20 52,3 45,8 51,9 51,0 55,1 52,2
Haus D 5 NO 2.0G 9,20 52,7 46,2 53,4 52,5 56,1 53,4
Haus D 5 NO 3.0G 12,20 53,3 46,8 54,8 54,0 57,1 54,7
Haus D 5 NO 4.0G 15,20 54,1 47,6 55,6 54,7 57,9 55,5
Haus D 6 0] EG 3,20 38,8 32,3 50,4 49,5 50,7 49,6
Haus D 6 0] 1.0G 6,20 37,2 30,7 51,6 50,8 51,8 50,9
Haus D 6 0] 2.0G 9,20 38,1 31,6 53,3 52,4 53,4 52,5
Haus D 6 0] 3.0G 12,20 38,9 32,4 54,8 54,1 54,9 54,1
Haus D 6 0] 4.0G 15,20 40,9 344 55,4 54,6 55,6 54,6
Haus D 7 0] EG 3,20 40,3 33,8 49,5 48,5 50,0 48,6
Haus D 7 0] 1.0G 6,20 38,2 31,7 50,8 49,8 51,1 49,9
Haus D 7 0] 2.0G 9,20 38,6 32,1 53,0 52,1 53,1 52,1
Haus D 7 0] 3.0G 12,20 38,9 32,4 54,7 54,0 54,8 54,0
Haus D 7 0 4.0G| 15,20 40,9 34,4 55,3 54,5 55,5 54,5
Haus D 8 0] EG 3,20 41,6 35,1 49,7 48,7 50,3 48,9

Anlage 4.7



Bericht Nr. 113-402/02-B @

Ingenieurburo Fend

Berechnungspunkt StralRe 2030 Schiene 2030 Gesamt
Lage Nr. | Ri. | Stw. | hrel T | LN T [ LN LT | LN
dB(A) dB(A) dB(A)
Haus D 8 0] 1.0G 6,20 39,2 32,7 50,7 49,7 51,0 49,8
Haus D 8 0] 2.0G 9,20 39,9 33,4 52,7 51,8 52,9 51,8
Haus D 8 0] 3.0G 12,20 40,2 33,7 54,5 53,7 54,7 53,7
Haus D 8 0] 4.0G 15,20 42,7 36,2 55,2 54,4 55,4 54,5
Haus D 9 0 EG 3,20 43,4 36,9 49,4 48,4 50,4 48,7
Haus D 9 0] 1.0G 6,20 41,8 35,3 50,5 49,5 51,0 49,7
Haus D 9 0] 2.0G 9,20 42,5 36,0 52,4 51,5 52,8 51,6
Haus D 9 0] 3.0G 12,20 43,3 36,8 54,5 53,7 54,8 53,8
Haus D 9 0] 4.0G 15,20 45,8 39,3 55,3 54,5 55,7 54,6
Haus D 10 w EG 3,20 45,0 38,5 41,6 40,7 46,6 42,7
Haus D 10 W 1.0G 6,20 45,9 39,4 41,9 41,0 47,4 43,3
Haus D 10 w 2.0G 9,20 47,0 40,5 42,5 41,5 48,3 44,1
Haus D 10 W 3.0G 12,20 48,4 41,9 43,5 42,6 49,6 45,3
Haus D 10 W 4.0G 15,20 50,7 44,2 45,8 447 51,9 47,5
Haus D 11 w EG 3,20 45,0 38,5 41,3 40,4 46,5 42,5
Haus D 11 w 1.0G 6,20 45,9 394 41,6 40,6 47,2 43,1
Haus D 11 w 2.0G 9,20 47,0 40,5 42,2 41,3 48,2 43,9
Haus D 11 w 3.0G 12,20 48,3 41,8 43,3 42,3 49,5 45,1
Haus D 11 w 4.0G 15,20 50,7 44,2 45,6 44,5 51,9 47,4
Haus D 12 SW EG 3,20 44,6 38,1 41,1 40,2 46,2 42,3
Haus D 12 SW 1.0G 6,20 45,5 39,0 41,4 40,4 46,9 42,8
Haus D 12 SW 2.0G 9,20 46,7 40,2 41,9 41,0 48,0 43,6
Haus D 12 SW 3.0G 12,20 48,2 41,7 43,0 42,0 49,3 44,8
Haus D 12 SW 4.0G 15,20 50,6 44,1 45,2 44,1 51,7 47,1
Haus D 13 SW EG 3,20 44,8 38,3 41,1 40,2 46,3 42,3
Haus D 13 SW 1.0G 6,20 45,7 39,2 41,3 40,4 47,1 42,9
Haus D 13 SW 2.0G 9,20 46,8 40,3 41,9 41,0 48,0 43,7
Haus D 13 SW 3.0G 12,20 48,2 41,7 43,0 42,0 49,3 44,9
Haus D 13 SW 4.0G 15,20 50,3 43,8 45,3 44,2 51,5 47,0
Haus D 14 SW EG 3,20 45,0 38,5 41,4 40,5 46,6 42,6
Haus D 14 SW 1.0G 6,20 45,9 39,4 41,6 40,6 47,3 43,1
Haus D 14 SW 2.0G 9,20 46,9 40,4 42,2 41,2 48,2 43,8
Haus D 14 SW 3.0G 12,20 48,1 41,6 43,3 42,2 49,4 45,0
Haus D 14 SW 4.0G 15,20 50,4 43,9 45,6 44,6 51,6 47,2
Haus D 15 SW EG 3,20 44,9 38,4 41,7 40,7 46,6 42,7
Haus D 15 SW 1.0G 6,20 45,9 394 41,8 40,9 47,3 43,2
Haus D 15 SW 2.0G 9,20 46,7 40,2 42,4 41,4 48,1 43,9
Haus D 15 | sw | 3.0G6[ 12,20 47,9 41,4 43,5 42,5 49,3 45,0
Haus D 15 SW 4.0G 15,20 50,1 43,6 45,8 44,8 51,5 47,2
Haus D 16 | sw EG 3,20 44,8 38,3 41,7 40,8 46,5 42,7
Haus D 16 SW 1.0G 6,20 45,6 39,1 41,9 41,0 47,2 43,2
Haus D 16 SW 2.0G 9,20 46,5 40,0 42,5 41,5 48,0 43,8
Haus D 16 SW 3.0G 12,20 47,8 41,3 43,7 42,7 49,2 45,1
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Haus D 16 SW 4.0G 15,20 49,7 43,2 46,0 45,0 51,2 47,2
Haus D 17 SW EG 3,20 44,6 38,2 41,9 40,9 46,5 42,8
Haus D 17 SW 1.0G 6,20 45,4 38,9 42,0 41,1 47,0 43,1
Haus D 17 SW 2.0G 9,20 46,3 39,8 42,5 41,6 47,9 43,8
Haus D 17 SW 3.0G 12,20 47,7 41,2 43,7 42,7 49,2 45,0
Haus D 17 SW 4.0G 15,20 49,3 42,8 46,1 45,1 51,0 47,1
Haus D 18 SW EG 3,20 44,4 37,9 42,1 41,1 46,4 42,8
Haus D 18 SW 1.0G 6,20 45,1 38,6 42,2 41,3 46,9 43,2
Haus D 18 SW 2.0G 9,20 46,2 39,7 42,7 41,7 47,8 43,8
Haus D 18 SW 3.0G 12,20 47,5 41,0 43,9 42,8 49,1 45,0
Haus D 18 SW 4.0G 15,20 49,2 42,7 46,0 44,9 50,9 46,9
Haus D DG 1 NO 5.0G 18,53 57,5 51,0 55,0 54,2 59,4 55,9
Haus D DG 2 NO 5.0G 18,53 57,9 51,4 55,0 54,2 59,7 56,0
Haus D DG 3 NO 5.0G 18,53 57,9 51,4 54,0 53,1 59,4 55,3
Haus D DG 4 NO 5.0G 18,53 56,6 50,1 55,5 54,7 59,1 55,9
Haus D DG 5 NO 5.0G 18,53 56,0 49,5 55,5 54,7 58,8 55,8
Haus D DG 6 NO 5.0G 18,53 55,4 48,9 55,6 54,7 58,5 55,8
Haus D DG 7 0] 5.0G 18,53 45,5 39,0 55,6 54,7 56,0 54,8
Haus D DG 8 0 5.0G 18,53 45,3 38,8 55,4 54,6 55,8 54,7
Haus D DG 9 S 5.0G 18,53 50,0 43,5 52,5 51,7 54,4 52,3
Haus D DG 10 S 5.0G 18,53 51,5 45,0 53,1 52,3 55,4 53,0
Haus D DG 11 W 5.0G 18,53 53,2 46,7 49,3 48,4 54,7 50,7
Haus D DG 12 SW 5.0G 18,53 53,4 46,9 50,0 49,2 55,0 51,2
Haus D DG 13 SW 5.0G 18,53 53,0 46,5 51,2 50,4 55,2 51,9
Haus D DG 14 SO 5.0G 18,53 52,3 45,8 51,5 50,8 54,9 52,0
Haus D DG 15 SW 5.0G 18,53 52,6 46,1 50,7 49,9 54,8 51,4
Haus D DG 16 SW 5.0G 18,53 52,2 45,7 51,0 50,2 54,7 51,5
Haus D DG 17 SW 5.0G 18,53 51,9 45,4 50,6 49,7 54,3 51,1
Haus D DG 18 SW 5.0G 18,53 51,3 44,8 50,9 50,0 54,1 51,1
Haus D DG 19 SW 5.0G 18,53 51,0 44,5 50,6 49,7 53,8 50,9
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Teil-Beurteilungspegel fiir ausgewdahlte Immissionspunkte
Haus A Haus D

Quelle westlich, 4. OG nordostlich, 4. OG
Bezeichnung Lr, T Lr,N Lr, T Lr,N
Auffahrt B 10 59,0 52,5 40,6 34,1
Abfahrt B 10 63,1 56,6 46,3 39,8
Hindenburgring (B 10), Briicke 66,6 60,1 53,0 46,5
Hindenburgring (B 10), nordlich Bleichstralie 59,8 53,4 29,2 22,7
Hindenburgring (B 10), stdlich BleichstraRe 58,8 52,3 35,4 28,9
Zwischensumme StraRenverkehr 2030 69,6 63,1 54,1 47,6
DB-Strecke 4700 31,3 31,2 54,2 54,1
DB-Strecke 4760 24,8 20,3 47,9 43,5
DB-Strecke 4540 34,9 25,8 42,7 33,6
DB-Strecke 4541 34,0 34,0 42,1 42,1
Zwischensumme Schienenverkehr 2030 38,6 36,4 55,6 54,7
Summe Verkehrslarm 2030 69,6 63,1 57,9 55,5
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Anlage 5
Ergebnistabelle Nachbarschaft

Nummerierung der Berechnungspunkte:
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BleichstraRe 26

BleichstraRRe 22
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Bleichstralge

Abklrzungen:

Nr. Nummer des Berechnungspunkts (vgl. Abbildungen oben)
Ri. Ausrichtung der Fassade (Himmelsrichtung)

Stw. Stockwerk

Lr,T Beurteilungspegel Tag

Lr,N  Beurteilungspegel Nacht

Ges. ohne BV Gesamtlarm ohne Bauvorhaben (Nullfall)
Ges. mit BV Gesamtlarm ohne Bauvorhaben (Planfall)

Diff. mit/ohne BV  Pegeldifferenz Planfall-Nullfall

schall«tech

Ingenieurblro Fend
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Ingenieurburo Fend
Berechnungspunkt Ges. ohne BV Ges. mit BV Diff. mit/ohne BV
Bezeichnung Nr. Ri. Stw. Lr, T | Lr,N Lr, T | Lr,N dLr, T | dLr,N
dB(A) dB(A) dB(A)

KleiststralRe 9 1 NW EG 56,9 50,7 54,0 48,8 -2,9 -1,9
KleiststralRe 9 1 NW 1.0G 57,2 51,0 54,5 49,4 -2,7 -1,6
KleiststralRe 9 1 NW 2.0G 57,5 51,4 55,3 50,4 -2,2 -1,0
KleiststralRe 9 2 NW EG 56,9 50,7 52,8 48,0 -4,1 -2,7
KleiststralRe 9 2 NW 1.0G 57,2 51,0 53,2 48,6 -4,0 -2,4
KleiststralRe 9 2 NW 2.0G 57,5 51,4 54,1 49,6 -3,4 -1,8
KleiststralRe 9 3 NW EG 57,0 50,8 52,6 48,5 -4,4 -2,3
KleiststralRe 9 3 NW 1.0G 57,3 51,1 53,2 49,0 -4,1 -2,1
KleiststralRe 9 3 NW 2.0G 57,6 51,5 53,8 49,8 -3,8 -1,7
KleiststralRe 9 4 N EG 56,9 51,2 51,5 49,1 -5,4 -2,1
KleiststralRe 9 4 N 1.0G 57,9 52,5 51,9 50,1 -6,0 -2,4
KleiststralRe 9 4 N 2.0G 58,6 54,1 54,3 52,7 -4,3 -1,4
KleiststralRe 9 5 N EG 56,6 50,9 50,1 48,4 -6,5 -2,5
KleiststraRe 9 5 N 1.0G 57,7 52,3 51,7 50,2 -6,0 -2,1
KleiststralRe 9 5 N 2.0G 58,4 54,0 54,0 52,6 -4,4 -1,4
KleiststraRe 9 6 N EG 57,0 51,3 51,7 48,9 -5,3 -2,4
KleiststralRe 9 6 N 1.0G 57,7 52,4 52,9 50,4 -4,8 -2,0
KleiststraRe 9 6 N 2.0G 58,1 54,0 54,4 52,9 -3,7 -1,1
BleichstraRe 30 1 0] EG 74,7 68,2 74,7 68,2 0,0 0,0
BleichstraRe 30 1 0] 1.0G 75,2 68,7 75,2 68,7 0,0 0,0
BleichstraRe 30 1 0] 2.0G 75,1 68,6 75,1 68,6 0,0 0,0
BleichstraRe 30 1 0] 3.0G 74,8 68,3 74,8 68,3 0,0 0,0
BleichstraRe 30 2 0] EG 74,8 68,4 74,8 68,4 0,0 0,0
BleichstraRe 30 2 0] 1.0G 75,3 68,9 75,3 68,8 0,0 -0,1
BleichstraRe 30 2 0] 2.0G 75,2 68,7 75,2 68,7 0,0 0,0
BleichstraRe 30 2 0] 3.0G 74,8 68,4 74,8 68,4 0,0 0,0
BleichstraRe 30/2 1 0] EG 69,1 62,7 69,2 62,7 0,1 0,0
BleichstraRe 30/2 1 0] 1.0G 70,1 63,7 70,1 63,6 0,0 -0,1
BleichstraRe 30/2 2 0] EG 69,0 62,5 69,0 62,5 0,0 0,0
BleichstraRe 30/2 2 0] 1.0G 70,1 63,6 70,1 63,6 0,0 0,0
BleichstraRe 30/2 3 0] EG 68,9 62,5 68,9 62,4 0,0 -0,1
BleichstraRe 30/2 3 0] 1.0G 70,1 63,6 70,1 63,6 0,0 0,0
BleichstraRe 30/2 4 0] EG 68,7 62,3 68,7 62,2 0,0 -0,1
BleichstraRe 30/2 4 0] 1.0G 69,9 63,5 69,9 63,5 0,0 0,0
BleichstraRe 30/2 5 0] EG 68,4 61,9 68,4 62,0 0,0 0,1
BleichstraRe 30/2 5 0] 1.0G 69,6 63,2 69,7 63,2 0,1 0,0
BleichstraRe 26 1 NO EG 63,3 57,0 63,7 57,3 0,4 0,3
BleichstralRe 26 1 NO 1.0G 64,0 57,7 64,4 58,0 0,4 0,3
BleichstraRe 26 1 NO 2.0G 64,6 58,3 65,0 58,6 0,4 0,3
BleichstralRe 26 1 NO 3.0G 65,1 58,8 65,5 59,1 0,4 0,3
BleichstraRe 26 1 NO 4.0G 65,4 59,2 65,8 59,5 0,4 0,3
BleichstralRe 26 1 NO 5.0G 65,6 59,5 66,1 59,8 0,5 0,3
BleichstraRe 26 1 NO 6.0G 65,7 59,7 66,3 60,0 0,6 0,3
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Ingenieurburo Fend
Berechnungspunkt Ges. ohne BV Ges. mit BV Diff. mit/ohne BV
Bezeichnung Nr. Ri. Stw. Lr, T | Lr,N Lr, T | Lr,N dLr, T | dLr,N
dB(A) dB(A) dB(A)

BleichstraRe 26 1 NO 7.0G 66,0 59,9 66,7 60,5 0,7 0,6
BleichstraRe 26 2 NO EG 62,8 56,5 63,2 56,7 0,4 0,2
BleichstraRe 26 2 NO 1.0G 63,4 57,1 63,8 57,3 0,4 0,2
BleichstraRe 26 2 NO 2.0G 64,0 57,7 64,4 58,0 0,4 0,3
BleichstraRe 26 2 NO 3.0G 64,5 58,3 65,0 58,6 0,5 0,3
BleichstraRe 26 2 NO 4.0G 64,9 58,7 65,3 59,0 0,4 0,3
BleichstraRe 26 2 NO 5.0G 65,1 59,0 65,7 59,4 0,6 0,4
BleichstraRe 26 2 NO 6.0G 65,3 59,3 66,0 59,8 0,7 0,5
BleichstraRe 26 2 NO 7.0G 65,5 59,5 66,4 60,3 0,9 0,8
BleichstraRe 26 3 NO EG 62,4 56,2 62,8 56,4 0,4 0,2
BleichstraRe 26 3 NO 1.0G 63,0 56,8 63,4 57,0 0,4 0,2
BleichstraRe 26 3 NO 2.0G 63,5 57,4 64,0 57,6 0,5 0,2
BleichstraRe 26 3 NO 3.0G 64,1 58,0 64,6 58,2 0,5 0,2
BleichstraRe 26 3 NO 4.0G 64,4 58,4 65,0 58,7 0,6 0,3
BleichstraRe 26 3 NO 5.0G 64,7 58,7 65,3 59,1 0,6 0,4
BleichstraRe 26 3 NO 6.0G 65,0 59,1 65,7 59,5 0,7 0,4
BleichstraRe 26 3 NO 7.0G 65,3 59,4 66,2 60,2 0,9 0,8
BleichstraRe 24 1 NO EG 60,8 55,0 60,6 54,4 -0,2 -0,6
BleichstraRe 24 1 NO 1.0G 61,2 55,4 61,0 54,8 -0,2 -0,6
BleichstraRe 24 1 NO 2.0G 61,5 55,8 61,4 55,3 -0,1 -0,5
BleichstraRe 24 1 NO 3.0G 61,8 56,2 61,9 55,8 0,1 -0,4
BleichstraRe 24 1 NO 4.0G 62,2 56,6 62,4 56,4 0,2 -0,2
BleichstraRe 24 1 NO 5.0G 62,5 57,0 63,0 57,0 0,5 0,0
BleichstraRe 24 1 NO 6.0G 63,0 57,5 63,5 57,6 0,5 0,1
BleichstraRe 24 2 NO EG 60,5 54,7 60,1 54,0 -0,4 -0,7
BleichstraRke 24 2 NO 1.0G 60,9 55,2 60,5 54,4 -0,4 -0,8
BleichstraRe 24 2 NO 2.0G 61,2 55,7 60,9 54,9 -0,3 -0,8
BleichstraRke 24 2 NO 3.0G 61,5 56,0 61,4 55,4 -0,1 -0,6
BleichstraRe 24 2 NO 4.0G 62,0 56,5 61,9 56,1 -0,1 -0,4
BleichstraRe 24 2 NO 5.0G 62,2 56,8 62,4 56,6 0,2 -0,2
BleichstraRe 24 2 NO 6.0G 62,7 57,3 63,0 57,2 0,3 -0,1
BleichstraRe 24 3 NO EG 60,0 54,2 59,5 53,4 -0,5 -0,8
BleichstraRe 24 3 NO 1.0G 60,4 54,8 59,9 53,9 -0,5 -0,9
BleichstraRke 24 3 NO 2.0G 60,8 55,4 60,3 54,4 -0,5 -1,0
BleichstraRe 24 3 NO 3.0G 61,1 55,7 60,7 54,8 -0,4 -0,9
BleichstraRe 24 3 NO 4.0G 61,5 56,3 61,2 55,5 -0,3 -0,8
BleichstraRe 24 3 NO 5.0G 61,7 56,6 61,7 56,1 0,0 -0,5
BleichstraRe 24 3 NO 6.0G 62,2 57,1 62,4 56,9 0,2 -0,2
BleichstraRe 24 4 NO EG 59,8 53,9 59,2 53,1 -0,6 -0,8
BleichstralRe 24 4 NO 1.0G 60,1 54,4 59,5 53,6 -0,6 -0,8
BleichstraRe 24 4 NO 2.0G 60,5 55,2 60,0 54,4 -0,5 -0,8
BleichstralRe 24 4 NO 3.0G 60,9 55,6 60,5 54,9 -0,4 -0,7
BleichstraRe 24 4 NO 4.0G 61,3 56,1 61,0 55,6 -0,3 -0,5
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Berechnungspunkt Ges. ohne BV Ges. mit BV Diff. mit/ohne BV
Bezeichnung Nr. Ri. Stw. Lr, T | Lr,N Lr, T | Lr,N dLr, T | dLr,N
dB(A) dB(A) dB(A)

BleichstraRe 24 4 NO 5.0G 61,5 56,5 61,5 56,1 0,0 -0,4
BleichstraRe 24 4 NO 6.0G 62,0 57,0 62,2 56,9 0,2 -0,1
BleichstraRe 22 1 NO EG 58,8 52,9 58,1 52,2 -0,7 -0,7
BleichstraRe 22 1 NO 1.0G 59,0 53,4 58,4 52,8 -0,6 -0,6
BleichstraRe 22 1 NO 2.0G 59,4 54,0 58,9 53,5 -0,5 -0,5
BleichstraRe 22 1 NO 3.0G 59,8 54,7 59,4 54,4 -0,4 -0,3
BleichstraRe 22 1 NO 4.0G 60,3 55,5 60,0 55,2 -0,3 -0,3
BleichstraRe 22 1 NO 5.0G 60,7 56,0 60,4 55,8 -0,3 -0,2
BleichstraRe 22 1 NO 6.0G 61,2 56,6 61,3 56,6 0,1 0,0
BleichstraRe 22 2 NO EG 58,6 52,7 57,7 51,8 -0,9 -0,9
BleichstraRe 22 2 NO 1.0G 58,7 53,2 58,1 52,5 -0,6 -0,7
BleichstraRe 22 2 NO 2.0G 59,2 53,8 58,5 53,2 -0,7 -0,6
BleichstraRe 22 2 NO 3.0G 59,5 54,6 59,1 54,2 -0,4 -0,4
BleichstraRe 22 2 NO 4.0G 60,1 55,4 59,7 55,1 -0,4 -0,3
BleichstraRe 22 2 NO 5.0G 60,5 56,0 60,3 55,7 -0,2 -0,3
BleichstraRe 22 2 NO 6.0G 61,1 56,6 61,0 56,5 -0,1 -0,1
BleichstraRe 22 3 NO EG 58,3 52,2 57,4 51,3 -0,9 -0,9
BleichstraRe 22 3 NO 1.0G 58,3 52,3 57,7 51,8 -0,6 -0,5
BleichstraRe 22 3 NO 2.0G 58,6 52,9 58,2 52,4 -0,4 -0,5
BleichstraRe 22 3 NO 3.0G 59,2 54,2 59,0 54,0 -0,2 -0,2
BleichstraRe 22 3 NO 4.0G 59,8 55,2 59,6 55,0 -0,2 -0,2
BleichstraRe 22 3 NO 5.0G 60,3 55,8 60,1 55,7 -0,2 -0,1
BleichstraRe 22 3 NO 6.0G 60,8 56,4 60,9 56,4 0,1 0,0
BleichstraRe 22 4 NO EG 58,1 52,0 57,2 51,1 -0,9 -0,9
BleichstraRe 22 4 NO 1.0G 58,0 52,1 57,5 51,6 -0,5 -0,5
BleichstraRe 22 4 NO 2.0G 58,4 52,8 58,0 52,3 -0,4 -0,5
BleichstraRe 22 4 NO 3.0G 58,8 54,0 58,8 53,9 0,0 -0,1
BleichstraRe 22 4 NO 4.0G 59,4 55,1 59,5 55,0 0,1 -0,1
BleichstraRe 22 4 NO 5.0G 59,9 55,7 59,9 55,6 0,0 -0,1
BleichstraRe 22 4 NO 6.0G 60,5 56,3 60,7 56,3 0,2 0,0
BleichstraRe 18 1 w EG 52,9 47,2 52,8 47,0 -0,1 -0,2
BleichstraRe 18 1 w 1.0G 53,5 47,8 53,4 47,6 -0,1 -0,2
BleichstraRe 18 1 w 2.0G 53,7 48,1 53,7 48,0 0,0 -0,1
BleichstraRe 18 1 w 3.0G 54,3 49,0 54,2 48,9 -0,1 -0,1
BleichstraRe 18 1 w 4.0G 55,7 50,8 55,6 50,7 -0,1 -0,1
BleichstraRe 18 1 w 5.0G 56,9 52,1 56,9 52,0 0,0 -0,1
BleichstraRe 18 1 w 6.0G 58,7 54,2 58,8 54,3 0,1 0,1
BleichstralRe 18 2 W EG 51,1 45,2 51,8 45,8 0,7 0,6
BleichstraRe 18 2 w 1.0G 51,8 45,9 52,5 46,5 0,7 0,6
BleichstralRe 18 2 W 2.0G 52,7 46,9 53,3 47,4 0,6 0,5
BleichstraRe 18 2 w 3.0G 53,4 48,0 53,9 48,4 0,5 0,4
BleichstralRe 18 2 W 4.0G 54,9 49,8 55,3 50,1 0,4 0,3
BleichstraRe 18 2 w 5.0G 56,2 51,2 56,5 51,4 0,3 0,2
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Berechnungspunkt Ges. ohne BV Ges. mit BV Diff. mit/ohne BV
Bezeichnung Nr. Ri. Stw. Lr, T | Lr,N Lr, T | Lr,N dLr, T | dLr,N
dB(A) dB(A) dB(A)

BleichstraRe 18 2 w 6.0G 58,2 53,6 58,4 53,8 0,2 0,2
BleichstraRe 18 3 w EG 51,3 45,4 53,1 47,0 1,8 1,6
BleichstraRe 18 3 w 1.0G 52,1 46,3 53,7 47,7 1,6 1,4
BleichstraRe 18 3 w 2.0G 53,0 47,4 54,5 48,6 1,5 1,2
BleichstraRe 18 3 w 3.0G 53,8 48,8 55,2 49,7 1,4 0,9
BleichstraRe 18 3 w 4.0G 55,1 50,2 56,2 51,0 1,1 0,8
BleichstraRe 18 3 w 5.0G 56,2 51,2 57,1 51,9 0,9 0,7
BleichstraRe 18 3 w 6.0G 58,2 53,6 59,0 54,3 0,8 0,7
BleichstraRe 18 4 w EG 53,6 48,6 54,5 49,2 0,9 0,6
BleichstraRe 18 4 w 1.0G 54,0 48,9 55,0 49,6 1,0 0,7
BleichstraRe 18 4 w 2.0G 54,5 49,4 55,5 50,1 1,0 0,7
BleichstraRe 18 4 w 3.0G 55,0 49,9 55,9 50,6 0,9 0,7
BleichstraRe 18 4 w 4.0G 55,9 50,7 56,7 51,3 0,8 0,6
BleichstraRe 18 4 W 5.0G 56,8 51,5 57,5 52,1 0,7 0,6
BleichstraRe 18 4 w 6.0G 58,4 53,8 59,0 54,4 0,6 0,6
BleichstraRe 18 5 W EG 55,8 49,5 55,8 49,5 0,0 0,0
BleichstraRe 18 5 w 1.0G 56,1 49,8 56,2 49,9 0,1 0,1
BleichstraRe 18 5 W 2.0G 56,4 50,2 56,6 50,3 0,2 0,1
BleichstraRe 18 5 w 3.0G 56,8 50,6 56,9 50,8 0,1 0,2
BleichstraRe 18 5 W 4.0G 57,4 51,2 57,5 51,4 0,1 0,2
BleichstraRe 18 5 w 5.0G 58,0 52,0 58,2 52,1 0,2 0,1
BleichstraRe 18 5 W 6.0G 59,3 54,4 59,5 54,7 0,2 0,3
BleichstraRe 18 6 N EG 57,0 50,9 56,6 50,6 -0,4 -0,3
BleichstraRe 18 6 N 1.0G 57,3 51,3 56,9 51,0 -0,4 -0,3
BleichstraRe 18 6 N 2.0G 57,6 52,0 57,2 51,7 -0,4 -0,3
BleichstraRe 18 6 N 3.0G 58,4 53,7 58,1 53,6 -0,3 -0,1
BleichstraRe 18 6 N 4.0G 59,0 55,2 58,9 55,2 -0,1 0,0
BleichstraRe 18 6 N 5.0G 59,4 55,8 59,5 55,9 0,1 0,1
BleichstraRe 18 6 N 6.0G 60,2 56,6 60,3 56,7 0,1 0,1
BleichstraRe 18 7 N EG 56,6 50,6 56,1 50,1 -0,5 -0,5
BleichstraRe 18 7 N 1.0G 57,0 51,1 56,4 50,7 -0,6 -0,4
BleichstraRe 18 7 N 2.0G 57,4 51,8 56,8 51,4 -0,6 -0,4
BleichstraRe 18 7 N 3.0G 58,2 53,7 57,9 53,6 -0,3 -0,1
BleichstraRe 18 7 N 4.0G 58,9 55,2 58,6 55,2 -0,3 0,0
BleichstraRe 18 7 N 5.0G 59,3 55,8 59,3 55,9 0,0 0,1
BleichstraRe 18 7 N 6.0G 60,1 56,6 60,2 56,8 0,1 0,2
BleichstraRe 18 8 N EG 56,6 50,5 55,9 50,0 -0,7 -0,5
BleichstraRe 18 8 N 1.0G 57,1 51,5 56,4 51,0 -0,7 -0,5
BleichstraRe 18 8 N 2.0G 57,5 52,2 56,8 51,7 -0,7 -0,5
BleichstralRe 18 8 N 3.0G 58,3 53,8 57,7 53,5 -0,6 -0,3
BleichstraRe 18 8 N 4.0G 58,8 55,2 58,4 55,2 -0,4 0,0
BleichstralRe 18 8 N 5.0G 59,1 55,7 59,0 55,9 -0,1 0,2
BleichstraRe 18 8 N 6.0G 60,0 56,6 60,0 56,8 0,0 0,2
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dB(A) dB(A) dB(A)

Dichterviertel Il 1 w EG 57,1 50,9 52,8 47,2 -4,3 3,7
Dichterviertel Ill 1 w 1.0G 57,5 51,3 53,5 48,1 -4,0 -3,2
Dichterviertel lll 1 W 2.0G 57,7 51,7 54,0 48,9 -3,7 -2,8
Dichterviertel Ill 1 w 3.0G 58,1 52,1 54,7 50,0 -3,4 -2,1
Dichterviertel Ill 1 W 4.0G 58,5 52,6 55,8 51,2 -2,7 -1,4
Dichterviertel Ill 2 w EG 57,1 50,9 52,5 47,0 -4,6 -3,9
Dichterviertel lll 2 W 1.0G 57,5 51,3 53,1 47,8 -4,4 -3,5
Dichterviertel Ill 2 w 2.0G 57,9 51,7 53,9 48,9 -4,0 -2,8
Dichterviertel Ill 2 w 3.0G 58,3 52,1 54,8 50,0 -3,5 -2,1
Dichterviertel Ill 2 w 4.0G 58,8 52,6 56,1 51,4 -2,7 -1,2
Dichterviertel llI 3 w EG 56,8 50,6 51,8 46,5 -5,0 -4,1
Dichterviertel Ill 3 w 1.0G 57,2 51,0 52,5 47,4 -4,7 -3,6
Dichterviertel Ill 3 w 2.0G 57,6 51,5 53,4 48,5 -4,2 -3,0
Dichterviertel 11l 3 W 3.0G 58,1 51,9 54,4 49,7 -3,7 -2,2
Dichterviertel llI 3 w 4.0G 58,6 52,5 55,7 51,0 -2,9 -1,5
Dichterviertel 11l 4 W EG 56,7 50,5 51,7 46,3 -5,0 -4,2
Dichterviertel Il 4 w 1.0G 57,0 50,9 52,4 47,2 -4,6 3,7
Dichterviertel 11l 4 W 2.0G 57,5 51,4 53,4 48,4 -4,1 -3,0
Dichterviertel Ill 4 w 3.0G 58,0 51,9 54,4 49,3 -3,6 -2,6
Dichterviertel 11l 4 W 4.0G 58,6 52,6 55,6 50,3 -3,0 -2,3
Dichterviertel Ill 5 w EG 56,3 50,2 51,8 46,3 -4,5 -3,9
Dichterviertel 11l 5 W 1.0G 56,7 50,6 52,4 47,1 -4,3 -3,5
Dichterviertel Ill 5 w 2.0G 57,2 51,2 53,4 48,2 -3,8 -3,0
Dichterviertel 11l 5 W 3.0G 57,7 51,8 54,3 49,1 -3,4 -2,7
Dichterviertel Ill 5 w 4.0G 58,3 52,4 55,5 50,0 -2,8 -2,4
Dichterviertel IlI 6 w EG 56,3 50,2 51,4 46,1 -4,9 -4,1
Dichterviertel Ill 6 w 1.0G 56,7 50,7 52,1 46,9 -4,6 -3,8
Dichterviertel Il 6 w 2.0G 57,2 51,2 53,1 48,0 -4,1 -3,2
Dichterviertel Ill 6 w 3.0G 57,7 51,8 54,0 48,9 -3,7 -2,9
Dichterviertel IlI 6 w 4.0G 58,3 52,4 55,4 50,2 -2,9 -2,2
Dichterviertel Ill 7 w EG 55,8 49,7 51,2 45,9 -4,6 -3,8
Dichterviertel IlI 7 w 1.0G 56,2 50,2 51,9 46,7 -4,3 -3,5
Dichterviertel Ill 7 w 2.0G 56,7 50,8 52,9 47,8 -3,8 -3,0
Dichterviertel IlI 7 w 3.0G 57,3 51,4 54,0 48,9 -3,3 -2,5
Dichterviertel Ill 7 w 4.0G 57,8 52,0 55,2 50,3 -2,6 -1,7
Dichterviertel IlI 8 w EG 54,6 48,7 50,8 45,9 -3,8 -2,8
Dichterviertel Ill 8 w 1.0G 55,1 49,2 51,6 46,8 -3,5 -2,4
Dichterviertel llI 8 W 2.0G 55,7 49,9 52,6 47,8 -3,1 -2,1
Dichterviertel Ill 8 w 3.0G 56,3 50,6 53,7 49,0 -2,6 -1,6
Dichterviertel Il 8 W 4.0G 57,1 51,4 55,1 50,4 2,0 -1,0
Dichterviertel Ill 9 w EG 53,0 47,2 49,7 45,1 -3,3 -2,1
Dichterviertel llI 9 W 1.0G 53,5 47,8 50,7 46,1 -2,8 -1,7
Dichterviertel Ill 9 w 2.0G 54,2 48,6 51,9 47,6 -2,3 -1,0
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Dichterviertel llI 9 w 3.0G 55,1 49,6 53,1 48,6 -2,0 -1,0
Dichterviertel llI 9 w 4.0G 56,1 50,7 54,7 50,1 -1,4 -0,6
Dichterviertel lll 10 W EG 49,6 44,5 49,5 45,1 -0,1 0,6
Dichterviertel llI 10 w 1.0G 50,4 45,4 50,4 46,0 0,0 0,6
Dichterviertel Ill 10 W 2.0G 51,6 46,7 51,5 47,2 -0,1 0,5
Dichterviertel llI 10 w 3.0G 52,9 48,2 52,9 48,6 0,0 0,4
Dichterviertel llI 10 w 4.0G 54,5 49,6 54,6 50,2 0,1 0,6
Dichterviertel llI 11 w EG 47,0 43,1 46,5 43,0 -0,5 -0,1
Dichterviertel Il 11 w 1.0G 48,3 44,3 47,7 44,2 -0,6 -0,1
Dichterviertel llI 11 w 2.0G 49,9 45,9 49,4 45,8 -0,5 -0,1
Dichterviertel Il 11 w 3.0G 51,6 47,5 51,2 47,5 -0,4 0,0
Dichterviertel llI 11 w 4.0G 53,7 49,3 53,5 49,5 -0,2 0,2
BA2 West 1 0] EG 52,0 46,7 45,4 41,8 -6,6 -4,9
BA2 West 1 0] 1.0G 52,5 47,5 46,1 42,3 -6,4 -5,2
BA2 West 1 0] 2.0G 53,3 48,4 47,0 43,1 -6,3 -5,3
BA2 West 1 0] 3.0G 54,1 49,6 48,3 44,7 -5,8 -4,9
BA2 West 1 0] 4.0G 54,8 50,6 49,9 46,9 -4,9 -3,7
BA2 West 1 0] 5.0G 56,6 52,2 53,1 50,4 -3,5 -1,8
BA2 West 2 0] EG 49,8 45,2 45,4 41,8 -4,4 -3,4
BA2 West 2 0] 1.0G 50,4 46,0 46,1 42,3 -4,3 -3,7
BA2 West 2 0] 2.0G 51,1 46,9 47,1 43,2 -4,0 -3,7
BA2 West 2 0] 3.0G 52,3 48,1 48,2 44,5 -4,1 -3,6
BA2 West 2 0] 4.0G 53,2 49,4 49,6 46,4 -3,6 -3,0
BA2 West 2 0] 5.0G 54,4 50,9 52,8 49,9 -1,6 -1,0
BA2 West 3 0] EG 48,8 44,4 45,4 41,9 -3,4 -2,5
BA2 West 3 0] 1.0G 49,6 45,4 46,2 42,4 -3,4 -3,0
BA2 West 3 0] 2.0G 50,5 46,6 47,2 43,3 -3,3 -3,3
BA2 West 3 0] 3.0G 51,0 47,4 48,3 44,6 -2,7 -2,8
BA2 West 3 0] 4.0G 52,6 49,1 49,7 46,5 -2,9 -2,6
BA2 West 3 0] 5.0G 54,4 50,7 52,8 49,9 -1,6 -0,8
BA2 West 4 0] EG 47,1 43,5 45,2 41,9 -1,9 -1,6
BA2 West 4 0] 1.0G 47,8 44,3 45,9 42,3 -1,9 -2,0
BA2 West 4 0] 2.0G 48,9 45,6 46,9 43,2 -2,0 -2,4
BA2 West 4 0] 3.0G 50,1 46,8 47,9 44,3 -2,2 -2,5
BA2 West 4 0] 4.0G 51,6 48,3 49,8 46,4 -1,8 -1,9
BA2 West 4 0] 5.0G 53,5 50,4 52,8 49,8 -0,7 -0,6
BA2 West 5 0] 5.0G 53,1 49,7 52,2 49,4 -0,9 -0,3
BA2 Ost 1 Sw EG 58,4 52,2 46,0 42,3 -12,4 -9,9
BA2 Ost 1 Sw 1.0G 58,9 52,7 46,6 42,7 -12,3 -10,0
BA2 Ost 1 SW 2.0G 59,5 53,4 47,6 435 -11,9 9,9
BA2 Ost 1 Sw 3.0G 60,0 54,0 48,9 44,7 -11,1 -9,3
BA2 Ost 1 SW 4.0G 60,5 54,6 50,8 46,9 9,7 7,7
BA2 Ost 2 Sw EG 58,7 52,6 45,9 42,3 -12,8 -10,3
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BA2 Ost 2 SW 1.0G 59,1 53,1 46,5 42,7 -12,6 -10,4
BA2 Ost 2 Sw 2.0G 59,7 53,7 47,5 43,5 -12,2 -10,2
BA2 Ost 2 SW 3.0G 60,2 54,4 48,7 44,7 -11,5 -9,7
BA2 Ost 2 Sw 4.0G 60,8 55,0 50,8 47,0 -10,0 -8,0
BA2 Ost 3 SW EG 57,1 51,0 45,9 42,4 -11,2 -8,6
BA2 Ost 3 Sw 1.0G 57,6 51,6 46,6 42,9 -11,0 -8,7
BA2 Ost 3 SwW 2.0G 58,1 52,3 47,6 43,7 -10,5 -8,6
BA2 Ost 3 SwW 3.0G 58,7 52,9 48,8 44,9 -9,9 -8,0
BA2 Ost 3 SwW 4.0G 59,3 53,7 50,9 47,1 -8,4 -6,6
BA2 Ost 4 Sw EG 55,0 49,1 45,9 42,5 -9,1 -6,6
BA2 Ost 4 SwW 1.0G 55,4 49,6 46,5 43,0 -8,9 -6,6
BA2 Ost 4 Sw 2.0G 56,0 50,4 47,5 43,8 -8,5 -6,6
BA2 Ost 4 SwW 3.0G 56,6 51,1 48,7 44,9 -7,9 -6,2
BA2 Ost 4 Sw 4.0G 57,3 52,0 50,8 47,1 -6,5 -4,9
BA2 Ost 5 Sw EG 52,1 46,9 45,8 42,5 -6,3 -4,4
BA2 Ost 5 Sw 1.0G 52,5 47,6 46,4 42,9 -6,1 -4,7
BA2 Ost 5 Sw 2.0G 53,4 48,6 47,4 43,7 -6,0 -4,9
BA2 Ost 5 Sw 3.0G 53,3 49,0 48,5 44,8 -4,8 -4,2
BA2 Ost 5 Sw 4.0G 54,5 50,2 50,5 46,9 -4,0 -3,3
BA2 Ost 6 SW EG 49,0 44,7 45,6 42,4 -3,4 -2,3
BA2 Ost 6 SW 1.0G 49,6 45,4 46,2 42,8 -3,4 -2,6
BA2 Ost 6 Sw 2.0G 50,5 46,6 47,1 43,6 -3,4 -3,0
BA2 Ost 6 Sw 3.0G 51,5 47,8 48,0 44,5 -3,5 -3,3
BA2 Ost 6 Sw 4.0G 52,7 48,9 50,0 46,5 -2,7 -2,4
BA1 Sid 1 S EG 48,8 47,4 49,2 47,6 0,4 0,2
BA1 Sid 1 S 1.0G 49,8 48,3 50,1 48,5 0,3 0,2
BA1 Sid 1 S 2.0G 50,7 49,1 51,1 49,4 0,4 0,3
BA1 Sid 1 S 3.0G 51,8 50,2 52,2 50,5 0,4 0,3
BA1 Sid 1 S 4.0G 53,3 51,7 53,8 52,0 0,5 0,3
BA1 Sid 1 S 5.0G 55,9 53,7 56,5 54,2 0,6 0,5
BA1 Sid 2 S EG 49,7 47,6 49,2 47,5 -0,5 -0,1
BA1 Sid 2 S 1.0G 50,6 48,5 50,1 48,4 -0,5 -0,1
BA1 Sid 2 S 2.0G 51,4 49,3 51,1 49,3 -0,3 0,0
BA1 Sid 2 S 3.0G 52,3 50,3 52,2 50,4 -0,1 0,1
BA1 Sid 2 S 4.0G 53,7 51,8 53,8 52,0 0,1 0,2
BA1 Sid 2 S 5.0G 56,4 54,0 56,7 54,3 0,3 0,3
BA1 Sid 3 S EG 49,1 45,8 47,5 45,3 -1,6 -0,5
BA1 Sid 3 S 1.0G 50,0 46,9 48,7 46,6 -1,3 -0,3
BA1 Sid 3 S 2.0G 51,1 48,2 50,1 48,0 -1,0 -0,2
BA1 Sid 3 S 3.0G 52,1 49,5 51,6 49,6 -0,5 0,1
BA1 Sid 3 S 4.0G 53,7 51,3 53,3 51,3 -0,4 0,0
BA1 Sid 3 S 5.0G 56,3 53,6 56,3 53,9 0,0 0,3
BA1 Sid 4 S EG 50,1 47,5 49,1 47,3 -1,0 -0,2
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BA1 Sid 4 S 1.0G 51,0 48,5 50,1 48,3 -0,9 -0,2
BA1 Sid 4 S 2.0G 51,9 49,5 51,3 49,4 -0,6 -0,1
BA1 Sid 4 S 3.0G 52,7 50,5 52,5 50,6 -0,2 0,1
BA1 Sid 4 S 4.0G 54,1 51,9 53,8 51,9 -0,3 0,0
BA1 Sid 4 S 5.0G 56,5 53,7 56,4 53,8 -0,1 0,1
BA1 Sid 5 S EG 48,9 46,5 48,4 46,4 -0,5 -0,1
BA1 Sid 5 S 1.0G 50,0 47,6 49,6 47,6 -0,4 0,0
BA1 Sid 5 S 2.0G 51,0 48,7 50,8 48,8 -0,2 0,1
BA1 Sid 5 S 3.0G 52,1 50,0 52,2 50,2 0,1 0,2
BA1 Sid 5 S 4.0G 53,6 51,5 53,7 51,7 0,1 0,2
BA1 Sid 5 S 5.0G 56,2 53,3 56,3 53,6 0,1 0,3
BA1 Sid 6 S EG 48,2 45,3 47,4 45,1 -0,8 -0,2
BA1 Sid 6 S 1.0G 49,3 46,5 48,6 46,4 -0,7 -0,1
BA1 Sid 6 S 2.0G 50,4 47,8 50,0 47,8 -0,4 0,0
BA1 Sid 6 S 3.0G 51,5 49,2 51,6 49,4 0,1 0,2
BA1 Sid 6 S 4.0G 53,4 51,0 53,5 51,2 0,1 0,2
BA1 Sid 6 S 5.0G 55,7 52,7 56,0 53,0 0,3 0,3
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