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Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB brenner

Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

1. Anlass und Aufgabenstellung

» Untersuchung der Organisation und des Betriebsablaufes des geplanten ZOB

» die sich einstellenden verkehrlichen Ablaufe im Bereich des geplanten ZOB sowie
dessen Ein-/Ausfahrt

» Verkehrsablauf innerhalb des ZOB an den Ful3ganger- und Radverkehrsfurten

e Zeitbereiche: Morgen- und Nachmittagsspitze
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Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB bicaaet
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

2. Untersuchungsvarianten

» 3-streifige Verkehrsfiihrung im Zuge der Friedrich-Ebert-Stral3e
Zufahrt zum ZOB gegenuber Parkhaus Deutschhaus (Variante 2c)

.<<

Baumstandorte sind abhangig
. von Abstimmung mit Ver&ung;keimnma!
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Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB o
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

2. Untersuchungsvarianten

o ZOB mit ZOB-Zufahrt - Variante 2c
2* FuBganger /Radquerungen im ZOB Berelch

o

PLEC

e

*  Beide Ful3ganger-/Radquerungen werden in der Untersuchung unsignalisiert bertcksichtigt

Grund:
- Fahrtverlauf der Busse im ZOB ist nicht vorhersehbar — ggf. Sperrung Fufdganger ohne

Querung durch Busse
- Busse verkehren in beide Fahrtrichtungen Uber die Ful3gangerfurten
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Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB bicaaar
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

2. Untersuchungsvarianten

« Entflechtung linkseinbiegender Busse im Bereich der Zufahrt zum ZOB durch die Mdglichkeit
einer zweistreifigen Verkehrsfuhrung in der Zufahrt (parallele Aufstellmdglichkeit)

* Optimierte Freigabezeit flr die aus dem ZOB ausfahrenden Busse

= RS

S R ey
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Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB brenner

Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

2. Untersuchungsvarianten

Variante 2c mit vergleichender Betrachtung

o Zufahrt zum ZOB in H6he P Deutschhaus

o Zufahrt zum ZOB in H6he P Deutschhaus mit Betriebsablauf ZOB

« 2-streifige Zufahrt zum ZOB in Hohe P Deutschhaus sowie optimierte Freigabezeit
in der Ausfahrt ZOB (zusatzlich 4s) — mit Freigabezeitumverteilung beztiglich des MIV;
Bevorrechtigungsgrad des OPNV unverandert
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Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm //
Organisation und Betriebsablauf ZOB

Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

3. Grundlagen, Randbedingungen
und methodisches Vorgehen
Dimensionierungsverkehrsmengen

Morgenspitze 7%

Prognose 2030 [Kfz/h]

Bahnhotspialz

—— 023

1045 m—

@

Bahrhofvordatz

e das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr fir 7
das Prognosejahr 2030, einschliellich aller )
Verkehrszunahmen durch weitere bekannte

Friadéch-Eben-Stmb e

Infrastrukturentwicklungen und ( N

- A i

veranderungen ?\é [Awant 16
* mallgebende Spitzenstunde am Morgen TG Std

von 07:00 Uhr bis 08:00 Uhr
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Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm

Organisation und Betriebsablauf ZOB
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

3. Grundlagen, Randbedingungen
und methodisches Vorgehen
Dimensionierungsverkehrsmengen
Nachmittagsspitze
Prognose 2030 [Kfz/h]

o das Verkehrsautkommen im Kfz-Verkehr fur
das Prognosejahr 2030, einschliellich aller
Verkehrszunahmen durch weitere bekannte
Infrastrukturentwicklungen und
-veranderungen

 maldgebende Spitzenstunde am Nachmittag
von 16:30 Uhr bis 17:30 Uhr
- Spitzenstunde am Nachmittag ist
maligebende Spitzenstunde des Tages -

L:\5457_UL_ZOB\pptx\PPT_20171124.pptx

Zu- und Abfahrt P
Parken Theater/ |

Telekom

Bahnhofsplatz

uwy p .
E %&
1l °
- Sedelhife
)
:
| 76 Nord
&
City- H =
Bahnhaf ’_EEL g
2 2 =15 Zu-und Abfanrt
_E £ Anlieferung Galeria-Kauhof
s |
s g o
V7 4
@ \%
Zufahrt TG E | Ausfahrt TG | AN
{ Zufahrt TG De hha
TG Sid
Ausfahrt TG




Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB

. . : ] brenner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

3. Grundlagen, Randbedingungen
und methodisches Vorgehen
Fahrplan / Bussteigbelegung
Morgenspitze

2 i « im Zusammenhang mit dem geplanten Betriebsablauf
O (siehe linke Tabelle) ergeben sich zeitliche und
raumliche Konflikte (siehe unten)

o nwms ow « um mit der mikroskopischen Verkehrsflusssimulation
T smimss w w0 w die notwendigen Kennwertermittiungen durchfihren zu
T e omou kdnnen, werden Losungen fir diese Konflikte
S vorgeschlagen (siehe unten)

73 9714 7:29 ZO0B Steig 3 7:30 71 721

: S » diese vorgeschlagenen Losungen werden in der

37 7:31 ZOB Steig 7 7:32

49 12 7:33Z0BSteig6  7:35 49 21 H H " 1 1
P Simulation bertcksichtigt
49 16 7:33 ZOB Steig 6 7:34
84 584 7:36 ZOB Steig 4 7:37
38 7:37 ZOB Steig 7 7:40 36 Konflikte: Lésung:
737 2101 7:38 Z0B Steig 5 739 belegen gleichzeitig Steig 2 Linie 46 kommt erst zuf Abfahrtszeit zum ZOB
70 6403 7:39 ZOBSteig9 813 70 1103 belegen gleichzeitig Steig 2 Linie 12 darf erst um 7:45 in ZOB einfahren
12 7:42 ZOB Steig 2 7:50 . E . -
o 514 7:43 20BSteigd 743 84 518 belegen gleichzeitig Steig 6 Linie 58 kommt und geht 2 Min. frither
77 7:43 ZOB Steig 8 7:44 belegen gleichzeitig Steig 6 Kurze Verweildauer auf Bussteig
597 404  7:45ZOBSteig5  7:46 belegen gleichzeitig Steig 3 73/99 fahrt erst 7:30 in ZOB/auf Bussteig 3
850 39 7i45Z0BSteigs  7:46 belegen gleichzeitig Steig 7 Kurze Verweildauer auf Bussteig
246 7:48 ZOB Steig 8 8:10 24 15 . L R B . .
a8 406 7:48 70BSteigd  7:49 belegen gleichzeitig Steig 5 850/29 darf erst nach 850/35 auf Bussteig fahren
850 41 7:4820BSteigs 749 belegen gleichzeitig Steig 8 Kurze Verweildauer auf Bussteig
20 7:57 ZOB Steig 1 7:57 . L k . . .
49 24 7:5870BSteige 815 49 31 belegen gleichzeitig Steig 1 Linie 79 kommt 1 Min. (7:45)spdter an ZOB an
84 516 7:58 ZOB Steig 4 8:00 88 405 10

L:\5457_UL_ZOE 36 7:59 ZOB Steig 7 8:.00 38



Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm

Organisation und Betriebsablauf ZOB
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

3. Grundlagen, Randbedingungen
und methodisches Vorgehen
Fahrplan / Bussteigbelegung

Abendspitze

Linie Fahrt  Ankunft STEIG Abfahrt Linie Fahrt
73 216 16:00 ZOB Steig 3 16:04 73 216
78 16:00 ZOB Steig 9 16:00 78
88 422 16:00 ZOB Steig 4 16:00 88 421
24 40 16:03 ZOB Steig & 16:05 24 43
74 34 16:05 Z0B Steig 8 16:10 74 37
36 16:08 ZOB Steig 7 3 38
12 16:12 ZOB Steig 2
49 16:12 ZOB Steig & 3 49 109
20 16:13 ZOB Steig 1 5 20
84 658 16:13 ZOB Steig 4 3 84 559
73 254 16:16 ZOB Steig 3 . 73 254
71 778 16:17 ZOB Steig 3
59 16:18 ZOB Steig 2 16:43 59

737 18 16:20 ZOB Steig 5 16:20 737 19
79 31 16:24 70B Steig 1 16:25 79 35
73 283 16:25 Z0B Steig 3 16:25 73 leer
84 16:25 ZOB Steig 4 16:28 84 561
20 16:27 ZOB Steig 1 16:30 20
49 84 16:28 ZOB Steig 16:45 49 87
49 88  16:28 ZOB Steig 6 17:15 49 89

763 16:28 ZOB Steig 5 16:30 763 332
73 256 16:30 ZOB Steig 3 16:34 73 256
77 16:30 ZOB Steig 8 16:30 77
78 16:30 ZOB Steig 9 16:30 78

16:30 208 Steig 5

16:42 ZOB Steig 5 16:45 850
71 784 16:43 ZOB Steig 3 16:50 71 j91

84 554  16:43 ZOB Steig 4 16:43 84 563

20 16:45 ZOB Steig 1 16:45 20

20 16:47 ZOB Steig 1 16:47

36 16:49 ZOB Steig 7 16:50 36

79 33 16:49 ZOB Steig 1 16:50 79 37

71 788  16:49 ZOB Steig 3 16:50

21 64  16:50 ZOB Steig & 16:55 21 71
368 16:51 ZOB Steig 7 16:51

73 289 16:55 ZOB Steig 3 17:04 73 278

20 16:58 ZOB Steig 1 17:15 20

43 94  16:58 ZOB Steig 6 17:45 49 91

84 556 16:58 Z0B Steig 4 16:58 84 661

37 16:59 ZOB Steig 7 17:10 37

78 17:00 ZOB Steig 9 17:00 78

L:\5457_UL_ZOE 88 424 17:00 ZOBSteigd  17:00 850 160

Konflikte:

Fahrt friiher ab als das er ankommt
belegen gleichzeitig Steig 2
belegen gleichzeitig Steig 8
belegen gleichzeitig Steig 6
belegen gleichzeitig Steig 3

Losung:
Abfahrtszeit gleich Ankunftszeit

Nachziehplatz fir Linie 46 / Linie 12 braucht keinen Nachziehplatz

Linie 24 braucht Nachziehplatz
Linie 49 /84 braucht Nachziehplatz
Linie 71/784 fahrt schon um 16:49 Uhr weg

brenner
BERNARD
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Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm

Organisation und Betriebsablauf ZOB Nicaner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD
4. Untersuchungsergebnisse

L:\5457_UL_Z( e

Qualitat des Verkehrsablaufes - mittlere Wartezeiten des M1V [s]
Morgenspitze

A | Z

O = 105 Neutorstralle /
AR Ojgasirate

LSA 105 Neutarstratie /
Olgastrate
C C

Friedr.-Ebert-Stralla/ #0

Keltergazse

Variante 2c¢

Zufahrt zum ZOB

Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

Variante 2c¢
Zufahrt zum ZOB
Hohe P Deutschhaus

LEA Neue Strale
Glicklpga sse / Schwilmengasse

LEANeue Strale /
Giticklsgasse / Schwimengasse

Qualitatsstufe A | i . = ‘_
Qualitatsstufe B : "
Qualitatsstufe C
Qualitatsstufe D
Qualitatsstufe E
Qualitatsstufe F

Nowe & ==

SA 101 Friedr.-Ebert-Sir. /
Neue StraBe /Zinglersir.

LSA 101 Friadr.-Ebert-5tr. /
MNeue Stralle / Zinglarsfr.

VHOPOO

12




Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm

Organisation und Betriebsablauf ZOB
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

4. Untersuchungsergebnisse

brenner
BERNARD

Qualitat des Verkehrsablaufes - mittlere Wartezeiten des M1V [s]

Abendspitze

W54 105 Neutorstraite /
P Oigastrate

c.C

Variante 2c¢
Zufahrt zum ZOB
Hohe P Deutschhaus

FG-Furt
(Signalisiert)

LEANeve Strale /
Gldckiagasse / Schwimengasze

Qualitatsstufe A
Qualitatsstufe B
Qualitatsstufe C
Qualitatsstufe D
Qualitatsstufe E
Qualitatsstufe F

Nt Gy

r
LEA 107 Friadr.-Ebert-5fr.
Neue Strale / Zingfarstr.

VHOPOO

L:\5457_UL_Z

Olgastraie

Frigdr.-Ebari-Strale’
Kelfergasse

Variante 2c¢
Zufahrt zum ZOB

Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

N ZudAustahnt TG

=" (Rampen)
/

LEA Neue Stralle ./
Glckiagazse / Schwimangasse

o Sy s

LSA 101 Friadr.-Ebart-Sir. /
Neue Strale / Zinglersir.

LSA 105 Neutorstralle /

13



Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB bicaaar
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse
Qualitat des Verkehrsablaufes - mittlere Wartezeiten des M1V [s]

Morgenspitze - Gelenkbusse
- ?“3" \\ ‘t%

SRR | <\ 105 Neutorstralle /
- - _Olgastra e

L.8A 105 Neuforsiralle /
Olgastrads

Friedr. -Ebe ri-Sfrafle/ #0 .
Helfergaszss g

i Variante 2c¢ - Variante 2c¢
3 Zufahrt zum ZOB Zufahrt zum ZOB
Hbhe P Deutschhaus Hbhe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

LSA Neue Stralle /
Glick=gassa/ Schwimengasss

Qualitatsstufe A
Qualitatsstufe B
Qualitatsstufe C
Qualitatsstufe D
Qualitatsstufe E
Qualitatsstufe F

Mg

LSA 107 Friedr-Eberf-Str. /
Meuws Strale / Zinglerstr

W 154101 Friedr -Ebert St /
- Neus Strafle / Zinglerst-

elc)

VHOPOO
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Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB bicaaar
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse
Qualitat des Verkehrsablaufes - mittlere Wartezeiten des M1V [s]
Abendspitze - Gelenkbusse

o W

SRR R | s/ 105 Neutorstrale /
- -  Oigasiraile

M [ 54 105 Newtorstrate /
Olgasfrale

c.C

Frisdr -Ebert-Strafer #’0
Keltergasse

Variante 2c¢ . Variante 2c¢

Zufahrt zum ZOB - Zufahrt zum ZOB

Hbhe P Deutschhaus Hbhe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

LSA Neus Stralle /
Gldckiegasse / Schwimengasse

LEA Neus Strafle /
Gldckegasse/ Schwilmeng asse

Qualitatsstufe A
Qualitatsstufe B
Qualitatsstufe C
Qualitatsstufe D
Qualitatsstufe E
Qualitatsstufe F

Mm.

W L5101 Friecr Ebert St/
o Neue Stralle / Zinglersé.

)R8

VHOPOO

15
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Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB bicaaar
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse
Qualitat des Verkehrsablaufes - mittlere Wartezeiten des M1V [s]
Morgenspitze - Solobusse

A 105 Neutorstralle /

B [ 54 105 Neutorstrasis /
Olgastralie

Friadr-Ebart-StraBa/ #o

Keltergasse

Variante 2c neu
2-streifige Zufahrt ZOB
optimierte Freigabezeit
in der Ausfahrt ZOB

Variante 2c

Zufahrt zum ZOB

Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

Verbesserte
Verkehrsabwicklung

L5A Neus Stralla /
Glidhlegasse / Schwimenga ssa

Qualitatsstufe A
Qualitatsstufe B
Qualitatsstufe C
Qualitatsstufe D
Qualitatsstufe E
Qualitatsstufe F

I'j/

p LSA 101 Friedr-Ebari-Sir. /
. Naua Stale / Zinglarsi.
1 n*

LSA 101 Friadr.-Ebart-5ir. /
Neve Stralle / Zinglerst

VHOPOO

L:\5457_UL_ZC W




Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB bicaaar
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse
Qualitat des Verkehrsablaufes - mittlere Wartezeiten des M1V [s]
Morgenspitze - Gelenkbusse

R | 5.4 105 Neutorstraie /
v(:\fgss.fraﬂe

C

MR [ 54 105 Neutorstrale /
Olgastraia

[

Variante 2c neu
2-streifige Zufahrt ZOB
optimierte Freigabezeit
in der Ausfahrt ZOB

Variante 2c

Zufahrt zum ZOB

Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

Verbesserte
Verkehrsabwicklung

L5A Neue Strafa /
Giidhle gasse / Schwimengs ssa

Qualitatsstufe A

) Qualitatsstufe B 17
i ;’“’i&z‘;’;‘ﬁ;&f‘z’@m Qualitétsstufe C e s
g@ Qualitatsstufe D

Qualitatsstufe E
Qualitatsstufe F

VHOPOO
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Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB

brenner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse
Qualitat des Verkehrsablaufes - mittlere Wartezeiten des M1V [s]
Abendspitze - Solobusse

) ‘_ LSA 105 Neutorstraie /
v(:\fgss.f.rsﬂe

M 54 105 Neutorstrass /
OlgastraBa

Friadr-Ebarf-Strala/ #
Kalkargassa o

Variante 2c neu
2-streifige Zufahrt ZOB
optimierte Freigabezeit
in der Ausfahrt ZOB

Variante 2c

Zufahrt zum ZOB

Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

Verbesserte
=, | Verkehrsabwicklung

L5A Neue Strafe /
Giiddegasse / Schwimengasse

Qualitatsstufe A
Qualitatsstufe B
Qualitatsstufe C
Qualitatsstufe D
Qualitatsstufe E
Qualitatsstufe F

LSA 10 Frisdr-Ebert-Str. /

g Neus Stralle / Zinglerstr.

LSA 104 Friedr.-Eberf-5ir. /
Neue Sfralle / Zinglers

VHOPOO
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Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm

Organisation und Betriebsablauf ZOB
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

4. Untersuchungsergebnisse

brenner

BERNARD

Qualitat des Verkehrsablaufes - mittlere Wartezeiten des M1V [s]

Abendspitze - Gelenkbusse

\\ ‘b

L5 A 105 Neutorstraile /
P Cigastraie

.’ﬁ"\'

Friadr-Ebart-StraBa/ #Q

Keltergasse

Variante 2c

Zufahrt zum ZOB

Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

Verbesserte
- Verkehrsabwicklung

willmengasse

Qualitatsstufe A
Qualitatsstufe B
Qualitatsstufe C
Qualitatsstufe D
Qualitatsstufe E
Qualitatsstufe F

W 152 101 Friedr-Ebert-Str. /
Neus Strale / Zinglarstr.

VHOPOO

L:\5457_UL_ZC

B [ 54 105 Neutorstrasis /
Olgastralie

Variante 2c neu
2-streifige Zufahrt ZOB
optimierte Freigabezeit
in der Ausfahrt ZOB

L5A Neus Stralla /
Glidhlegasse / Schwimenga ssa

LSA 101 Friadr.-Ebart-5ir. /
Neve Stralle / Zinglerst



Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB

) ) . ’ brenner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse

Qualitat des Verkehrsablaufes - mittlere Rickstaulangen [m]
Morgenspitze

parknaus- 201 YN 30m
Theatar \ \

W L 54 105 Nautarstraile /
B Oigastrate

Elm‘L X
10m

LSA 105 Neutorstale /
Olgastraile

Fradr.-Eberf-Strael £ = Friadr.-Ebar-Sfrada’
Kaltergasse HKeltergasse

FG-Furt
(Signaiiger)

Variante 2c¢
Zufahrt zum ZOB
Hohe P Deutschhaus

Variante 2c¢
Zufahrt zum ZOB
Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

ek ot E e

B

e —

ST Zu-fAusfafrt TG
\‘ 10m Rampen) LSANaue Strate / LSA Newe Strafle /
FOB Zufahrt \'.I'\-: 1 UI‘TI Gldcklsgaszse / Schwimengassa
Om &?

Glickiogasse / Schwimangasse

Moo Sy

/ T

' e
’ LSA 101 Friedr.-Ebert-Sir. / 1
. e -Ehert-Str. LSA 101 Friedr.-Ebert-Str. /

ot Neue Strale / Zinglersir. Meue Strale / Zinglarstr.

30m
40m

L:\5457_UL u
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Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB

. . . . brenner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse
Qualitat des Verkehrsablaufes - maX|maIe Rickstaulangen [m]
Morgenspitze 7on

60m

90m

Parkhaus-

Theater '... '\I\ “ 5 40m

BN 5. 105 Neutorstraie /
Oigastrale

Om & LSA 105 Neutorstrata /

Oigasirale

30m

Friedr.-Ebart-Strale/
Keltergasse

Friedr.-Ebert-Strale/
Keltergasse

FG-Fut
(Signalisierf)

Variante 2c¢
Zufahrt zum ZOB
Hohe P Deutschhaus

mit Betriebsablauf ZOB

Parndiaus

\I\‘ Deutschhaus
||., b 50mm@

208 50m g

Variante 2c¢ A
Zufahrt zum ZOB
Hohe P Deutschhaus

2k e T

Parkhaws

Deutschhaus
38 40m@’

r———

20m

o
=1
3

- - - S ——

i'_'

/ Einfahrt PR~ ZuJAusfahit TG
\! ‘f %;;fmﬁm TG L5ANeus Stralle / \ () -\? (Rampen) LSA Neus Strads /
208 Zufahrt \ 30m Glockegasse / Schwilmangasse A 4  Sematimeres
20m \ 850m
\ 30m A0mE =
Moo S - 5 \ / Moty e
o ’ g o L]
40m BT 17

‘éﬂ
1&"‘ 40m |

NP | SA 101 Friedr-Ebent-Str. /

MNeua Stralle / Zingierstr, LSA 101 Friadr.-Ebert-Sir. /

Meue Strale / Zinglsestr,

|

7,
1,

_)l [
/

110m 21
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Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB

brenner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse
Qualitat des Verkehrsablaufes - mittlere Rickstaulangen [m]
Abendspitze

Parkhaus- 20m I
A A g m

IR | 5 105 Neutarstrage /
Oy  Olgastate

S 1omEg v 20m
20m

Friadr-Ebert Stralied’ g Friedr.-Ebert-Strals’
Kaltargasse . Kalfargassa

Om
&

LSA 105 Neutorstraie /
Olgastrale

Oom
il

FG-Furt
(Signalisiert)

Variante 2c¢
Zufahrt zum ZOB

Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

Variante 2c¢
Zufahrt zum ZOB
Hohe P Deutschhaus

LSANeue Strale / LSA Nave Strade /

Gldcklegasse / Schwilmengasse Glicklogasse / Schwimengasse
[ ]
-.\ 1 Dm B — / . = —
10m W27 Netto Sirage = Nowe Strage
10m ] 174 7
o ' ’ LSA 10T Fedr Ehert Sir LSA 101 Friadr -Ebert-5ir. /

_!, MNeue Strale / Zinglersir. MNeue Strale / Zinglarsir.

40m
50m
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Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm

Organisation und Betriebsablauf ZOB
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

4. Untersuchungsergebnisse

brenner
BERNARD

Qualitat des Verkehrsablaufes - maximale Ruckstaulangen [m]

Abendspitze som:

40m
Parkhaus-
Theatar

LSA 105 NeutorsiraBa /

0 m;. Toom Ngasirade

40 P . A

50m
*110m

60m

Friadr.-Ebert-Strala/
Heltangaszss

A 30m

FG-Furt
(Signalizier]

Variante 2c¢

70m Zufahrt zum ZOB

— Stay
oo ZEDer Verkehrsfluss
(kein Stau)

LEANeue Stralle /
Gldckiagazse / Schwimengassa

50m —— ==
"W’ao

3 S
S .-_——-
L o '-' 3
o
3

40m

Om \ /
77
JJ F’ L5A 1071 Frigdr.-Ebert-Sir.
Naue Strafe / Zinglerstr.

."‘l I

160m

L:\5457_1

Hohe P Deutschhaus

LSA 105 Neutorstratie /
Olgastmiis

Variante 2c¢
Zufahrt zum ZOB

Hohe P Deutschhaus
o mit Betriebsablauf ZOB

Dautschhaus

LSA Neue Strae/
Gldckiegasse / Schwilmengassa

/ Vo St s

LEA 101 Friedr.-Ebar-Sir. /
MNewue Stralle / Zinglarstr
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Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm

Organisation und Betriebsablauf ZOB
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

4. Untersuchungsergebnisse

brenner

BERNARD

Qualitat des Verkehrsablaufes - mittlere Rickstaulangen [m]

Morgenspitze - Gelenkbusse
pahaus 20 M \ 30m

\‘. \ b 10m
. - '_-’__-

e T SA 105 Newtorstmiie /
i - g Oigastmis

Om

Variante 2c¢
Zufahrt zum ZOB
Hohe P Deutschhaus

'I\I\: * f'—':---—f"""

T -
A LEA 105 Newforstraie £
- Olgastrats

Variante 2c¢
Zufahrt zum ZOB

Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

e
o

Z08
Einf. Zu-Musiahd TG
LSA Neus Stralle /
Gitcklagazse / Schwdmengasse
YU 20m //’  —
'.,‘ d - H&ug M

y P’ LEA 101 Frisdr-Ebert-8tr /
News Siratie / Zinglerstr

ohne Gelenkbus 60m

. P@* \ o
- s )| 17
(W Lon 101 Frcar-Evertsy. ¢
MNewe Strafle/ Zinplerstr

30m
40m

L\5457 | S
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Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB

4. Untersuchungsergebnisse
Qualitat des Verkehrsablaufes - maximale Ruckstaulangen [m]

Morgenspitze - Gelenkbusse

70m

60m _ 90m

= AR : 1om®== 180 m maximale

- Ruckstaulange

P bedeutet, dass die

o ?m 30m Busse bis zur Einfahrt

v zurlickstauen, mit
Auswirkung auf die

F-E-Stralle

Oom et A 105 Neutnrstralie /
—_— OQigasfrals

L3A 105 Neufarsfralle /
Digasfraie

Variante 2c¢
Zufahrt zum ZOB

Variante 2c¢
Zufahrt zum ZOB
Hohe P Deutschhaus

LSA Neus Stralle /

L5A News Strafie /
Glicklegasse 7 Schwimengazse

Gidckegazse/ Schwimeng 2s.5s

== - o e

LEA 701 Fradr-Ebert-Sir. /
Neus Stale f Zinglersir.

7 St ohne Gelenkbus 160m

110m
L:\5457_UL_ZOE

Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

. . . . brenner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

25



Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB

] ) . i brenner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse

Qualitat des Verkehrsablaufes - mittlere Rickstaulangen [m]
Abendspitze - Gelenkbusse

Thader

Om

F)

Parkhais-

20mu
10m YR g

S 10m
SR B 54 105 Neutorstrale /

T g

=10m 20m

30m Om

Frisdr -Ebeit-Straf s’

Pakhaus-
Thesd o

LEA 105 Neuforstrafie /
Olgsstrate

it Variante 2c (S Variante 2c
Zufahrt zum ZOB Zufahrt zum ZOB
Hohe P Deutschhaus Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB
oa 10M o™
2utent {Rampan} © L SA News Strafie /
Glscklagssse / Schwilmengssss
A\ "
i 7 %‘f -
_I ] f Lﬂiﬂimgmﬂfl%w LEA 41 Friedr-Ebe-Sir. /

40m
50m

L\5457 | Ve

ohne Gelenkbus 40m

Meve Stralle / Zinglerstr.

60m
26



Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm

Organisation und Betriebsablauf ZOB
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

4. Untersuchungsergebnisse
Qualitat des Verkehrsablaufes - maximale Ruckstaulangen [m]
Abendspitze - Gelenkbusse

80m-=

40m

Paskhas-
Therstins

180 m maximale
Ruckstaulange
bedeutet, dass die
Busse bis zur Einfahrt
zurtickstauen, mit
Auswirkung auf die
F-E-Stral3e

Friedr-Ebent-Siral e
Kellemgasse

oy '8 Variante 2c¢
Zufahrt zum ZOB
Hohe P Deutschhaus
— Sty

------ Zaher Verkehrsfluss
(kein Stau)

LEA Neue Srmiie/
Glocklegesse / Schwilmangasae

ohne Gelenkbus 140m

%ug

WP 154 101 Frisde-Eber-Str /
| haue Srrafle £ Hnglarst:

__..d"'-
L:\5457_UL,

brenner
BERNARD

LS8A 105 Neutowstratie /
Oigastrala

Variante 2c¢

Zufahrt zum ZOB

Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

LEA Neus Strale /
Gitohlagssse / Schwilmangasse

-—

LEBA 101 Friedr-Ebart-55. /
Neue Strafis /2 ingleralr.
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Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB

. . . . brenner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse

Qualitat des Verkehrsablaufes - mittlere Rickstaulangen [m]
Morgenspitze - Solobusse

20m T 30wt
‘ b,

Om

e B <1 165 Neiorssits /
= - Qlgesimis
210m 8 \
wm

30m

LEA 105 Neutorsiralle /
Digmatraie

Variante 2c

Zufahrt zum ZOB

Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

Variante 2c neu
2-streifige Zufahrt ZOB
optimierte Freigabezeit
in der Ausfahrt ZOB

L24 101 Frsgr-Ebest.Str /
Mews Sirafie / Zinglerslr.

LEA 101 Frisdr-Ehers-Srr /
MNews Stralle / Zigplarst

30m
40m

L:\5457_UL_ZC
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Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm

Organisation und Betriebsablauf ZOB
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

4. Untersuchungsergebnisse

brenner

BERNARD

Qualitat des Verkehrsablaufes - maximale Ruckstaulangen [m]

Morgenspitze - Saipbusse

- )

90m
\ \\ " ﬁ

_-‘/
I

e : A 105 Newlorsimbie /
o Oigastaie

Frisdr-Ebert-Strafie/ i
Keliagasse : 20 ' =

-
'

/ i 4 20"1
20g ‘/( 20m W
I|
FE-Furt

{Signatisien)

Variante 2c

40m Zufahrt zum ZOB

; Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

3 Podtachnous
1 830m
Y 10m 50

mﬁ@
50m [l

Zi-Musfahn TG
i b "/, (Rampen) T LEA Nale Stsle/
- R 30m Gideklegaase / Schwilmengasss

iW50m .
N 5 oM

\‘.

) L 154 101 Frisdr-Ebert-Sic /
o ) Neus Sirafs / Znglersr.

L:\5457_UL_ZC / 110m

LEA 105 Naurorstrafle /
Dipestale

Frisdr -Ebag-Strall sl
Kellsgasas

Variante 2c neu
2-streifige Zufahrt ZOB
optimierte Freigabezeit
in der Ausfahrt ZOB

FPerkhaus
Deutschfiaus

LBA heve Sl /
Giickiagasse / Schwlimengasss

'_

LSA #0171 Friedr-Ebert-Sir. /
Mewe Strefie / Zinglerst
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Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB

. . . . brenner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse
Qualitat des Verkehrsablaufes - mittlere Rickstaulangen [m]
Abendspitze - Solobusse

20mE

10m '-."'\\ : 30m
AN Ay 10m
¥ =

e A A 105 Neuwlorsesie /
20m
20m

LEA 105 Naorafrafie /
Digastris

30m
Friedr-Ebart-Strefial o=

Kalsmssse -
. - /
745 10m
Om m

FG-Funt
(Signalnied} B
|2
i
al
i
Fakhsus

[

‘I\‘ 1 .D.m Deufschisus

0 ) ITI 23 ] !‘*‘w&
|

‘-.
|
' \ 1ﬁm
" LS\AIDJFIEG!—EJ:&W\SU.J

Nows Smie / fnplersr
/ 50[11

Variante 2c neu
2-streifige Zufahrt ZOB
optimierte Freigabezeit
in der Ausfahrt ZOB

Variante 2c
10m Zufahrt zum ZOB
. Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

P_'uMaruf e
ﬂ?almm} LEA Neve Stelia /
Gickiageg s / Sohwdimengasse

10m r—

1Gm
N =

i g
ITI

LSA 10 Friedr-Eben-Sir. /
Meue Stralle / Zinglarst

30
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Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB

. . . . brenner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse
Qualitat des Verkehrsablaufes - maximale Ruckstaulangen [m]
Abendspitze - Snlobusse

40m gl %
4 30m

' 1
Om oo LSA 105 Neulrsste /
S

e Cigsamis
=40m

LEA 105 Naiforstrate /
Olgasiratls

40me=2
& 110m

50m
Friadr -Ebes-Siralis’
6G m Kellergasss

Variante 2c

Zufahrt zum ZOB

Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

Variante 2c neu
2-streifige Zufahrt ZOB
optimierte Freigabezeit
in der Ausfahrt ZOB

— Stau
wnn Zdher Verkehrsfluss
(kein Stau)

L:\5457_UL_ZC ¥

LEA Neus Simfie/
Gickiapesse / Sehwilinengasse

S

] i7 LEA 107 Frisdr -Ebert-Sir /
Msus Srealls / Zinglerstr

= 160m

LEA News Sirelis /
Giticklagasse ¢ Sofmdlmengesse

LSA #H Fredr-Ebert-5ir. /
Newe Slralle / Zinglersi
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Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm

Organisation und Betriebsablauf ZOB
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

4. Untersuchungsergebnisse

brenner

BERNARD

Qualitat des Verkehrsablaufes - mittlere Rickstaulangen [m]

Morgenspitze - Gelenkbusse

20m W 30m

e
i e

SRR i 105 hisiiorstmiie /

Gigestmie

Um

Variante 2c
Zufahrt zum ZOB

Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

e
0Om 108 : w,w"

10m i i
L zumusian TG :
: \\ "I:, 1%::?_' ooy ﬁmm;:xﬁﬁ:ﬁggﬁe
12 LB :
W 10m /:_— =
LSRR 20 Sewe
LAV 10mS\ / e S

]'..| | f;;/l

b ] WPL 0 101 Frisde-Ebent Sor /
‘5? | Neue Srrafie / finglerstr.
4 I 30m
40m

—
L:\5457_UL_ZC =

LEA 105 Neutonstrails /
Dipastrate

Variante 2c neu
2-streifige Zufahrt ZOB
optimierte Freigabezeit
in der Ausfahrt ZOB

LEA Mewe Sirafis /
Glacklagssze / Sohwllmengss s

-
h / Mg Stagy
! "
! LEA 101 Frisdr-Eber-Str. /
| MNews Siralle / Zigplerst
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Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm

Organisation und Betriebsablauf ZOB
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

4.

L:\5457_UL_ZC

Untersuchungsergebnisse

brenner
BERNARD

Qualitat des Verkehrsablaufes - maximale Ruckstaulangen [m]

eq]l,enkbusse

90m

Morgenspitze -/

40m
e

54 105 Newforstmlie /
Clgasimiie

20m , =
Frizgr -Eban-Sirala/ , -
Kellamasas

=

20m {}m
el | 1 Variante 2c
40m Zufahrt zum ZOB

. 3i Hohe P Deutschhaus
' mit Betriebsablauf ZOB

1\ Parkhaus

30m M""”’?
30m '| 10m SO e
f" ZuRusfehit TG

i smpen) 3 Stmt
; \ \},I 3GITI ® swiéx@fﬁmﬂm;se
180m 70m

oz (8 LN ng;'n 40m

Zna

P
@95{]m l"/

} (WP 54 101 Frisdr-Ebert-Ste /
%0‘3? J,' ) News Sirsfie / Zinglersir

/

— 110m

LEA 105 Naiforstrale /
Ogasirals

Frisdr -Ebed-Sirafie’
Kaltergacss

Variante 2c neu
2-streifige Zufahrt ZOB
optimierte Freigabezeit
in der Ausfahrt ZOB

Parkhaus
Deuischhsus

- 40m ww’“”

L5A Newe Sirefie /
Fiacklagss e  Sohwilmengssse

/ __
I""/'

L8A 401 Frigor-Eben-Sr. /
Newus Stralta 5 Zinglerst
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Stadt Ulm

City-Bahnhof-Ulm

Organisation und Betriebsablauf ZOB
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

4.

L:\5457_UL_ZC

Untersuchungsergebnisse

brenner

BERNARD

Qualitat des Verkehrsablaufes - mittlere Rickstaulangen [m]

Abendspitze - Gelenkbusse
20mi
10my -\'\‘. .

L5A 105 Neuswsirals /
4 frelie

\\ 20m
20m

Om
Frigdr -Ebert-Strall o =
Kallemasse

Variante 2c

Zufahrt zum ZOB

Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

L8A Neue Stmie/
Ginckiagasss / Schwlnengasse

"\Sma —

W7 LA 101 Friedr-Eben-Str
News Strafie / Jnglsrsir

40m

60m

Padkhovs-

Variante 2c neu
2-streifige Zufahrt ZOB
optimierte Freigabezeit
in der Ausfahrt ZOB

LEA 101 Friegr-Eber-Sir /
Mews Strafie / Zinglersd
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Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB

. . . . brenner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse
Qualitat des Verkehrsablaufes - maximale Ruckstaulangen [m]
Abendspitze - Gelenkbusse

40mat 80m

'.-"'-\
e
: —
TSA 105 Neutors rate /

':".. ™ Olgasireds

50m

Friedr -Ebert-Stral e/
Kallorgasse

/Varlante 2C

Zufahrt zum ZOB

Hohe P Deutschhaus
mit Betriebsablauf ZOB

Variante 2c neu
2-streifige Zufahrt ZOB
optimierte Freigabezeit
in der Ausfahrt ZOB

m— Stau
wn Zaher Verkehrsfluss
(kein Stau)

LBA Neue Stmie/
Ginckiagasss / Schwlinsngasse

L1 54 101 Fredr-Ebert-Ste
News Strafis / Jnglersir

Lsas7_uL_zc 160m

LE5A W1 Frigdr-Eber-Sr. /
Neus Strefle / Zinglersd
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Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB

. . : ] brenner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse
Qualitat des Verkehrsablaufes - maximale Ruckstaulangen [m]
Ganglinie
Morgenspitze - Solobusse

200

180

160

3

—i

]

=]
|

(=]
=]

Maximale Rickstauldnge [m]
=

o

L=
I
1

\ \ ) ) ) ) ) ) ) \ ) )
04— i — —i— } } i 1 l } } } } } } t } } }
= = = = = = = = = = = = = = = = = = = =
= [0 w0 [y ] [t} L ao — =t = = m (L] [y ] ] L) a0 — = [r=a
] = = = -— — — (] (o] (o] (] L] [am] [ar] =+ =t =t Lo Lo Lo
[ [ e Pl [ [ Fe [ [ e - ~ P . el el Pl [l -2 P
= = = [ ] [} = = = = = [ ] [} = = = = = = = [ ]

Gemittelter Maximalwert = | 3ximalwert optimierte Freigabezeit
L:\5457_UL_2ZC



Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB

. . : ] brenner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse
Qualitat des Verkehrsablaufes - maximale Ruckstaulangen [m]

Ganglinie

Abendspitze - Solobusse
200
180
160

3

—i
]
=]

80 — 1 W .

Maximale Rickstauldnge [m]
=

B0 AT A= I ] —

04—t i — I i t i } t t —+ } } } t t }
fo] fo] fo] fom] [ fo] fo] fo] fo] fo] fom] [ fo] fo] fo] fo] fo] fo] fo] fom]
=] = =] =] = =] =] = =] = =] = =] = =] =] = = = =]
o] ] ] o o [t Ju o] — = = o] s} ] o [ '] oo — =t I=
= f] = = — — — o o [ <] [ar] o] 2] =+ = =t ] Lo Lo
=} =} =} =} fin] [i=} [in} =} =} =} =} fin] [i=} [in} [in} [in} =} =} =} =}
— b — — b o — — — b — — b o — — — — — b — —

Gemittelter Maximalwert = | 3ximalwert optimierte Freigabezeit
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Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB

. . : ] brenner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse
Qualitat des Verkehrsablaufes - maximale Ruckstaulangen [m]
Ganglinie
Morgenspitze - Gelenkbusse

200

180 T

160

B
|

—i
]
=]
I

80 [ L a

Maximale Rickstauldnge [m]
=
|
[}
|

60 L 0l

40 — —

20 $-1= il N | i L ALF L

I

07:00:00
07:03:00
07:06:00 -

07:08:00 +
07:12:00-
07:15:00 +
07:18:00 +
07:21:00+
07:24:00 5
07:27:00+
07:30:00 +
07:33:00+
07:36:00 +
07:38:00 +
07:42:00 +
07:45:00 +
07:48:00 +
07:51:00+
07:54:00 4
07:57:00 4

Gemittelter Maximalwert = | 3ximalwert optimierte Freigabezeit
L:\5457_UL_2ZC



Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB

. . : ] brenner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse
Qualitat des Verkehrsablaufes - maximale Ruckstaulangen [m]

Ganglinie

Abendspitze - Gelenkbusse
200
180
160

3

—i
]
=]

80 17 —

Maximale Rickstauldnge [m]
=
|
I
1

60 ! Ly

40 - -— —

20 4 a u L 11 A -

16:00:00

16:03:00 +
16:06:00 +
16:08:00 -
16:12:00 +
16:15:00 +
16:18:00 +
16:21:00+
16:24:00
16:27:00
16:30:00 +
16:33:00 +
16:36:00 +
16:38:00 +
16:42:00 +
16:45:00 +
16:48:00 +
16:61:00 +
16:54:00 4
16:57:00 4

Gemittelter Maximalwert = | 3ximalwert optimierte Freigabezeit
L:\5457_UL_2ZC



Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm

Organisation und Betriebsablauf ZOB o
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse
Konflikte im Einfahrsituation/Ausfahrsituation/Betriebsablauf

» trotz der bereits bertcksichtigten Losungsanséatze zur raumlichen und zeitlichen
Entflechtung sowie fur verbesserte Betriebsablaufe im Bereich des ZOB ergaben
sich die nachfolgend dargestellten Situationen in den Betriebs-/Verkehrsablaufen
hinsichtlich
» Einfahrsituation
» Ausfahrsituation

 Betriebsablauf im ZOB

« die entsprechenden Situationen kbnnen mehrmals in der Spitzenstunde auftreten

40
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Stadt Ulm
City-Bahnhof-UIm
Organisation und Betriebsablauf ZOB

brenner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse
Einfahrsituation

Morgenspitze:
07:28
07:48

Morgenspitze:
07:28

Abendspitze:

Abendspitze: 16:30

16:30

» Beeintrachtigung der in den ZOB * hohe Anzahl von zum ZOB einfahrenden
einfahrende Busse durch querende Bussen
Fulganger

41

L:\5457_UL_ZOB\pptx\PPT_20171124.pptx



Stadt Ulm

City-Bahnhof-UIm

Organisation und Betriebsablauf ZOB
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation

brenner
BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse

Ausfahrsituation

Morgenspitze:
07:15
07:49 (4 Busse)

Abendspitze:
16:46 (4 Busse)

 hohe Anzahl von aus dem ZOB
ausfahrenden Bussen

L:\5457_UL_ZOB\pptx\PPT_20171124.pptx

Morgenspitze:
07:35

Abendspitze:
16:16
16:31

» Busse zum Steig 5/6/7 warten wegen
aus dem ZOB ausfahrender Busse

42



Stadt Ulm r
City-Bahnhof-UIm

Organisation und Betriebsablauf ZOB bicaaet
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

4. Untersuchungsergebnisse
Betriebsablauf
Busse der Steige 1-7 gehen auf Nachziehplatz 1 und 2
Busse der Steige 9-10 gehen auf Nachziehplatz 3 und 4

Morgenspitze: Abendspitze:
07:41 16:35 (5 Busse)
16:40

Abendspitze:
16:35

» alle Nachziehplatze belegt * Nachziehplatz 1 und 2 doppelt belegt

L:\5457_UL_ZOB\pptx\PPT_20171124.pptx 43



Stadt Ulm
City-Bahnhof-Ulm

. . . . brenner
Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

Organisation und Betriebsablauf ZOB

4. Untersuchungsergebnisse
Betriebsablauf
Busse der Steige 1-7 gehen auf Nachziehplatz 1 und 2
Busse der Steige 9-10 gehen auf Nachziehplatz 3 und 4

» Routenverlauf Steig 2 mit Nachziehplatz  Busse vom Nachziehplatz 3 bzw. 4
(Umwegigkeit) verlassen ZOB mit anschlie3ender
L:\5457_UL_ZOBppIPPT_20171124.pptx Wiedereinfahrt auf den Steig (It. Fahrplan)s4



Stadt UIm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB brenner

Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

5. Schlussfolgerungen

» leistungsfahige Verkehrsabwicklung innerhalb des ZOB prinzipiell gegeben, insbesondere
unter Berucksichtigung der vorgeschlagenen Losungen flr die erkannten raumlichen und
zeitlichen Konflikte

« aufgrund der zu bericksichtigenden Gelenkbusse ergeben sich maximale Ruckstaulangen,
welche bis zur ZOB-Einfahrt zurtickreichen und Auswirkungen auf die Friedrich-Ebert-Stral3e
haben konnen

» Einfahrsituation/Ausfahrsituation/Betriebsablauf sind aufgrund der It. Fahrplan verkehrenden
Busse innerhalb des ZOB dennoch z.T. beeintrachtigt
Optimierungspotenzial:
- weitere raumliche und zeitliche Entflechtung zur Verbesserung der Betriebsablaufe
sowie der Ein- und Ausfahrsituation (Optimierung Fahrplan sowie Steigbelegung)
- Vermeidung von Umwegigkeit sowie Doppelbelegung von Steigen und Nachziehplatzen

« flr das Anfahren der Steige bzw. der Nachziehplatze missen die Busse z.T. den ZOB
verlassen und erneut einfahren — zusatzliche Verkehrsbelastung der ZOB-Einfahrt
(Ruckstaulange), ZOB-Ausfahrt (Rickstaulange) sowie Konflikte mit den

FuRgangern/Fahrradfahrern
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Stadt UIm
City-Bahnhof-Ulm
Organisation und Betriebsablauf ZOB brenner

Mikroskopische Verkehrsflusssimulation BERNARD

5. Schlussfolgerungen

« 2-streifige Zufahrt zum ZOB in H6he P Deutschhaus sowie optimierte Freigabezeit
In der Ausfahrt ZOB bewirken verbesserte Verkehrsablaufe in der Zufahrt zum ZOB sowie
der Ausfahrt aus dem ZOB, mit

* verringerten mittleren Wartezeiten
» geringeren mittleren und maximalen Rickstaulangen

= keine signifikante Beeintrachtigung der Verkehrsablaufe in der Friedrich-Ebert-StralRe

= eine weitere Freigabezeitverlangerung dber 4s hinaus in der Ausfahrt ZOB ist mdglich
- um weitere 4s (fir Reduzierung auftretender maximaler Ruckstaus)

= bedarfsgerechter Staueingriff/weitere Freigabezeitverlangerung in der Ausfahrt ZOB ftr
ausfahrende Busse (nicht in jedem Umlauf) — nahezu alle Busse kdnnen ausfahren

=~ aufgrund der Haufigkeit der zusatzlichen Freigabezeitverlangerung ergeben sich keine
signifikante Beeintrachtigung der Verkehrsablaufe in der Friedrich-Ebert-Stral3e
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BERNARD

GRUPPE

l./r.' A brenner
e 'i— BR0 BERNARD

Vielen Dank
far IThre Aufmerksamkeit!
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