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1.1

1.2

1.3

Ausgangslage und Aufgabenstellung
Anlass und Ziel

Die Wilhelmsburg am oberen Michelsberg gewinnt zunehmend an Bedeutung als Kultur-
und Kreativstandort und soll sich zukinftig fiir weitere Nutzungen 6ffnen. Unter anderem
steht die Wilhelmsburg im Fokus der 2030 stattfinden Landesgartenschau in UIm. Auf
Grund der besonderen stadtraumlichen und verkehrlichen Situation ist die Erschliel3ung
der Wilhelmsburg eine groRe Herausforderung bei der Weiterentwicklung des Areals. Ziel
der vorliegenden Machbarkeitsstudie ist es deshalb zu priifen, an welcher Stelle der
Wilhelmsburg und in der ndheren Umgebung Parkierungsbauwerke zur Unterbringung
mindestens der baurechtlich fiir den vorgesehenen Ausbau erforderlichen Stellplatze
moglich und sinnvoll sind. Die Machbarkeitsstudie soll weiter aufzeigen, wie eine

Umsetzung mdglich und welcher grobe Kostenrahmen dafiir erforderlich ist.

Vorgaben

Stellplatzanzahl: Gemal Ausschreibung sollen in einem ersten Schritt mindestens 200
Parkplatze angedacht werden, die modular auf bis zu 500 Stellplatze erweiterbar sein

sollen.

Gestaltung: Im Hinblick auf den besonderen Stellenwert der Wilhelmsburg als Denkmal
und fir die Stadtgeschichte Ulms spielt die Gestaltung der Parkierungsflache bzw. die
gestalterische Einbindung in das Umfeld eine besondere Rolle. In der Ausschreibung wird
deshalb darum gebeten, neben der Funktion auch innovative, zukunftsweisende und
nachhaltige Gestaltungsansatze einzuarbeiten, die gerne auch aus den gangigen Bildern
fur Parkierungsanlagen ausbrechen kénnen. Zudem ist zu prifen, ob die Mdglichkeit
besteht, dass die Parkflachen mittel-/langfristig modular mitwachsen kénnen, sollte dies

wirtschaftlich sinnvoll sein.

Standorte: Die von der Stadt UIm vorgegebenen 3 bzw. 4 mdglichen Standorte werden in

Kapitel 4 verortet und im Rahmen der Standortuntersuchung bewertet.

Vorgehen

Die vorliegende Studie durchlief drei Verfahrensstufen: In einer ersten Stufe wurden die
lokalen Rahmenbedingungen rund um die Wilhelmsburg aufbauend auf den zur
Verfugung stehenden Grundlagen untersucht (siehe Kapitel 2). Hierzu wurde erganzend
am 25.11.2020 ein Scoping-Termin durchgefuhrt, um vor Ort mit Vertretern der
betroffenen Abteilungen der Stadt Ulm zuséatzliche Erkenntnisse gewinnen zu kénnen.
Aufbauend auf den Erkenntnissen wurden in Kapitel 3 Anforderungen an die zukiinftige

Parkierungsanlage formuliert.

In der zweiten Stufe wurden vier Standorte in Kapitel 4 auf lhre Potentiale als mégliche

Parkhausstandorte untersucht. Die hierbei zugrunde gelegten Kriterien der

4
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Standortuntersuchungen sind unter 4.2 aufgefiihrt. Die Erkenntnisse der
Standortuntersuchung wurden am 21.04.2021 einem stadtischen Fachgremium
vorgestellt, und der vorgeschlagene favorisierte Standort fiir die weitere Bearbeitung
gewahilt.

Hierfur wurde in der dritten Stufe der favorisierte Standort vertieft untersucht, und fir die
Flache ein Bebauungsvorschlag erarbeitet. Die vertiefte Auseinandersetzung mit dem
favorisierten Standort, die vorgeschlagene bauliche Entwicklung in Form eines

Parkhauses sowie die geschatzten Kosten sind in den Kapiteln 5 und 6 erlautert.

2. Lokale Rahmenbedingungen

2.1

22

Umfeld der denkmalgeschiitzten Wilhelmsburg

Die Wilhelmsburg ist zentraler Baukorper der 1842-59 erbauten Bundesfestung Ulm, die
grolte erhaltene Festungsanlage Europas. Die ehemaligen Forts und Festungsmauern
pragen bis heute entscheidend die Stadtstruktur Ulms. Die Wilhelmsburg besteht aus vier
Fliigeln mit zwei bis drei oberirdischen Geschossen, die einen Hof von 1,3 Hektar
umfassen. In dstlicher Richtung schlie3t die Anschlusslinie Werk 18 an, die bis zur
Gaisenbergbastion verlauft. Die gesamte Anlage der Bundesfestung steht als
Kulturdenkmal unter Denkmalschutz. Die Wilhelmsburg selbst ist als bauliche Anlage, und
die Bereiche um die Wilhelmsburg sowie der dstlich angrenzende Festungswall sind als

archdologische Denkmale nach Denkmalschutzgesetz (DSchG) geschiitzt.

Forst und Naturschutz
Die untersuchten Standorte befinden sich alle in einem 6stlich der Wilhelmsburg
gelegenen Waldbereich. Ein Eingriff in Forst und Natur ist deshalb unvermeidbar. Die
Qualitét des Baumbestandes und die Auswirkungen einer Bebauung flir die umliegenden
Baumbestande fallen bei den einzelnen Standorten jedoch unterschiedlich aus. Dies wird
im Rahmen der Standortuntersuchung (siehe Kapitel 4) naher erlautert und bei der
Standortbewertung mit berticksichtigt. Zudem sind alle Standorte mit einer bewegten
Topographie konfrontiert, was den Eingriff in die Natur zusatzlich vergréRern kann.
Zur Einschéatzung der Situation wurde am 25.11.2020 vor Ort ein gemeinsamer Scoping-
Termin mit der Unteren Naturschutzbehérde und den stadtischen Abteilungen
Grinflachen, Denkmalschutz und Forst abgehalten. Im Protokoll des Scoping-Termins
wurde festgehalten, dass
- alle vorgeschlagenen Standorte sich in einem sensiblen Waldgebiet mit
schitzenswertem Baumbestand befinden. Das Waldstlick ist dariber hinaus als

Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen.
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2.3

- der Baumbestand eine Vielfalt an teilweise geschiitzten Tierarten, wie beispielsweise

Fledermause beherbergt.

- auf Grund der Nahe zur Wilhelmsburg als Teil der historischen Bundesfestung alle
Standorte in einer Flache, die als archaologisches Denkmal gemaf DSchG
ausgewiesen ist, liegen.

- die Realisierung einer Parkierungsanlage an allen vorgegebenen Standorten immer mit
einem erhdhten Eingriff in die Schutzguter Landschaft, Natur- und Artenschutz sowie
Denkmalschutz verbunden ist. Die Beteiligten bewerteten deshalb alle Standorte

grundsatzlich kritisch.

ErschlieBung

Die verkehrliche ErschlieRungssituation um die Wilhelmsburg herum gestaltet sich auf
Grund der stadtraumlichen Situation oberhalb des Michelsberges und unmittelbar
angrenzend an das militdrische Kasernengelande der Wilhelmsburg schwierig. Die
Wilhelmsburg ist mit ihren im Innenhof verorteten Stellplatzen bisher primar tber die
suidostlich der Festungsanlagen verlaufende Prittwitzstralie erschlossen, die jedoch durch
die Wohnbebauung am Michelsberg fihrt und auf Grund ihrer Funktion als Wohnstralde in

ihrer Leistungsfahigkeit begrenzt ist.

Seit der neuen Zufahrtssituation im 6stlichen Flligel der Wilhelmsburg Uber die Helmut-
Pfliger-Stral3e gibt es die Méglichkeit von der Stuttgarter Strale aus entlang des
Kasernen-Areals aus noérdlicher Richtung die Wilhelmsburg anzudienen. Die Helmut-
Pfliger-Strale ist als 6ffentliche StralRe gewidmet, quert jedoch im Bereich der Zufahrt,
von der Stuttgarter Stralle aus kommend, ein Grundstiick der Bundeswehr und wird dort
als AnliegerstralRe ausgewiesen. Zudem wird die Stral3e regelmafig (ca. 1-2x/Jahr) bei
Mandévern der Bundeswehr gesperrt. Am Ende der Zufahrtsstral3e ist eine Platzsituation
vorhanden, die als Wendeflache dient und ausreichend dimensioniert ist um das Wenden
von Bussen zu ermdglichen. Von der Platzsituation aus geht eine neu geschaffene
Briickenanlage ab, die den Innenhof der Wilhelmsburg mittels eines Durchbruchs im

Ostfliigel erschlie3t. Hiertiber erfolgt ein Grofteil der Andienung der Wilhelmsburg.

Die fuRlaufige Anbindung der Wilhelmsburg konzentriert sich neben der Prittwitzstralle
und der Helmut-Pfliiger-StralRe vor allem auf zwei FuBwegebeziehungen aus sidlicher
Richtung, wobei die eine von der Santisstralle am Michelsberg herauffiihrt und die andere
entlang der westlichen Festungsmauer auf dem Dr.-Otmar-Schéauffelen-Weg verlauft. Aus
Ostlicher Richtung gibt es lediglich entlang der dstlichen Festungsmauer eine
FuRwegeverbindung, die zur Wilhelmsburg fihrt. Eine befestigte, fuRlaufige Anbindung

von der Stuttgarter StralRe zur Wilhelmsburg existiert nicht.
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Abb. 1: Lokale Rahmenbedingungen (eigene Darstellung)

Umliegende Nutzungen und Einrichtungen

Im Umfeld der Wilhelmsburg befinden sich

nordlich der Bundeswehr- und NATO-Stltzpunkt ,Wilhelmsburg®,

- Ostlich die Stuttgarter Strafle und der dahinterliegende Hauptfriedhof UIm,

- sudlich das Wohngebiet Michelsberg und
- westlich die 6kologisch wertvolle Trommelwiese mit dahinterliegenden

Schrebergarten.

An der Stuttgarter StraRe ist auf Hohe des Militarstitzpunktes die Bushaltestelle
»Wilhelmsburgkaserne® verortet und auf Hoéhe des Hauptfriedhofes die Bushaltestelle
.Neuer Friedhof*.

Sonstige zu berticksichtigende Belange

Die Wilhelmsburg wird in lhrer Funktion als Kultur- und Kreativort, aber auch dariber
hinaus zuklnftig an Bedeutung gewinnen. Hierflr werden die Rdumlichkeiten der
Wilhelmsburg ausgebaut und zukiinftig mit einer grolRen Nutzungsvielfalt (wie
beispielsweise Arbeiten, temporarem Wohnen, Kreativwirtschaft, Wissenschaft etc.)

genutzt.

Darlber hinaus werden die Wilhelmsburg und die umliegenden Flachen im Rahmen der

Landesgartenschau 2030 eine besonders wichtige Rolle als Veranstaltungs- und
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3.2

3.3

Ausstellungsbereich spielen. Aus Sicht der Verfasser ist es deshalb wichtig, die aller
Voraussicht nach zunehmende Frequenz an FuRgangern, Radfahrern und motorisiertem
Individualverkehr an der Wilhelmsburg bereits im Rahmen der Machbarkeitsstudie zu
bertcksichtigen. Dies vor allem auf Grund der erschwerten verkehrlichen

ErschlieBungssituation der Wilhelmsburg (siehe 2.3).

Anforderungen an die Parkierungsanlage

Verkehrliche Anforderungen

Die verkehrliche Anbindung des Parkhauses an das 6ffentliche StralRennetz sollte
mdglichst autark und leistungsstark sein, um in Spitzenzeiten (beispielsweise nach
kulturellen Veranstaltungen) einen moglichst reibungslosen Verkehr gewahrleisten zu
kénnen. Zudem sollte durch die Anbindung des Parkhauses nicht die Zufahrts- und
Andienungsmaoglichkeiten der Wilhelmsburg beeintrachtigt werden. Eine Nahe des
Parkhauses zu den umliegenden Bushaltestellen bringt sicherlich Synergien. Ein Park-
and-Ride-Konzept mit MIV und OPNV wird an dieser Stelle jedoch nicht verfolgt.

Die verkehrlichen Anforderungen an die Parkierungsanlage samt ihrer inneren
Erschlieung sind in der Verordnung des Wirtschaftsministeriums Gber Garagen und

Stellplatze (Garagenverordnung — GaVO) geregelt und werden in Kapitel 5.3 erlautert.

Naturraumliche Anforderungen

Alle untersuchten Standorte befinden sich im bisher unbebauten Naturraum und sind
grofitenteils Waldflachen mit Baumen und Geholzen bewachsen. Den im Zusammenhang
mit dem Parkhaus entstehenden Eingriff in den Naturraum gilt es méglichst gering zu
halten. Zum einen ist hierbei auf eine méglichst flachenreduzierte Erschlieung und eine
mdglichst geringe Grundflache des Parkhauses zu achten. Dariliber hinaus ist es aus
Sicht der Verfasser erstrebenswert, eine bauliche Lésung zu finden, die einfach und

moglichst vollstandig rickbaubar ist.

Stadtebauliche Anforderungen

Die stadtebaulichen Anforderungen an das Parkhaus fallen standortbezogen sehr
unterschiedlich aus. Bei den Standorten in unmittelbarer Nahe zur Wilhelmsburg und den
angrenzenden Bundesfestungsanlagen ist auf eine zurtickhaltende stadtebauliche
Anordnung zu achten, um eine bauliche Konkurrenz zu den angrenzenden Baukdrpern
gering zu halten. Bei den Standorten entlang der Stuttgarter Stral3e sollten die
naturraumlichen Belange bei der stadtebaulichen Anordnung besondere
Berticksichtigung finden und eine naturnahe Einbindung des Baukérpers z.B. durch

Ausrichtung und Gestaltung geférdert werden.
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Stadtradumliche Synergien

Im Zusammenhang mit der Entwicklung des neuen Parkhauses an der Wilhelmsburg
sollte aus Sicht der Verfasser darauf geachtet werden, dass mogliche Synergien mit den
umgebenden Nutzungen oder zukiinftigen Nutzungsangeboten auf der Wilhelmsburg bei
der Standortwahl und der baulichen Idee mit berticksichtigt werden. Neben einem
erganzenden Angebot an Stellplatzen fir die umliegenden Nutzungen Friedhof und
Kasernengelande kénnten neue fullaufige Anbindungen an die Wilhelmsburg oder
zukiinftige Freiraume flr die Nutzungen der Wilhelmsburg und der 2030 stattfindenden

Landesgartenschau maégliche stadtrdumliche Synergien darstellen.

Standortuntersuchung méglicher Parkhduser

Ubersicht der vier Standorte

Die vier Standorte befinden sich 6stlich der Wilhelmsburg innerhalb des angrenzenden
Waldstlicks. Die Standorte 2, 5 und 8 wurden im Rahmen der Ausschreibung von der
Stadt Ulm vorgegeben. Standort 9 wurde als zusatzlicher Standort auf Grund der
Erkenntnisse des Scoping-Termins vor Ort ebenfalls untersucht. Die Flachen aller 4

Standorte befinden sich im Eigentum der Stadt UIm.

Abb. 2: Ubersicht der vier Standorte (eigene Darstellung)
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4.2 Kriterien der Standortuntersuchung und deren Gewichtung
Die einzelnen Standorte werden im Folgenden beschrieben und ihre Flachenpotentiale fir
ein Parkhaus an der Wilhelmsburg bewertet. Hierfir wurden die vier Standorte analytisch
mittels einer Bewertungssynopse untersucht und mit Schulnoten versehen. Bei der
Bewertung wurden die folgenden Kriterien mit unterschiedlicher Gewichtung (in

Klammern) untersucht:

- Lage, Stadtebau, Stadtraum (15%): u.a. Einbindung in Stadtgeflige, Wahrnehmung,
Planungsrechtliche Rahmenbedingungen, Synergien mit umgebenden Nutzungen,
Auswirkungen auf Wilhelmsburg bzw. Bundefestung.

- Verkehr, Anbindung (15%): u.a. Anbindung Motorisierter Individualverkehr und
Offentlicher Nahverkehr, FuRlaufige Anbindung an Wilhelmsburg, Konfliktpotential mit
Andienung und Zufahrt Wilhelmsburg.

- Denkmalschutz (15%): u.a. Schutzwiirdigkeit gemaR DSchG, raumliche Nahe und
bauliche Konkurrenz zur Wilhelmsburg, Konfliktpotential Archaologie.

- Natur- und Artenschutz, Forst (15%): u.a. Schutzwiirdigkeit gemafR BNatSchG, Qualitat
und Schutzwurdigkeit Flora und Fauna, Konfliktpotential Naturraum, Konfliktpotential
Forst.

- Bauliches Potential (40%): u.a. Flachengrofie und —zuschnitt, Gelandetopographie,
Potential innere Erschlielung, Potential bauliche Héhe und Erweiterung, bauliche

Synergien, Anzahl mdglicher Stellplatze.

4.3 Untersuchung der Standorte 2, 5, 8, 9

4.3.1 Ré&umliche und planungsrechtliche Situation aller Standorte
Alle Standorte treten bisher als baumbewachsene Flachen in Erscheinung. Im
Flachennutzungsplan sind alle Standorte als Waldflachen und als
Landschaftsschutzgebiet dargestellt. Dementsprechend ist keiner der Standorte
bisher planungsrechtlich gesichert.
Auf Grund der Nahe zur Wilhelmsburg und den sonstigen Anlagen der
Bundesfestung befinden sich alle Standorte in einem Bereich, der gemal DSchG

als Archaologisches Denkmal eingestuft wird.

10
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4.31

Merkmale Standort 2

Abb. 3: Verortung Standort 2 (eigene Darstellung)

Denkmalschutz:

Auf Grund der Nahe des Standortes 2 zur Wilhelmsburg stellt dessen Bebauung
eine bauliche Konkurrenz insbesondere zur Wilhelmsburg dar. Darlber hinaus
grenzt ein Teilbereich des Standortes 2 an den abgetragenen Teil der 6stlich
angrenzenden Wallanlagen an, deren Bedeutung als archéologisches Denkmal

besonders hoch eingestuft wird.

Naturschutz:
Der Baum- und Gehdlzbestand am Standort 2 ist noch verhaltnismatig jung und

daher weniger schitzenswert als die restlichen Bereiche.

Verkehrliche Anbindung und Erschlieung:

Die verkehrliche Anbindung des Standortes ist im Vergleich zu den andern
Standorten am aufwendigsten. Eine Anbindung uber die sudlich verlaufende
Prittwitzstralle wird kategorisch ausgeschlossen. Somit ist die Zufahrt zu einem
Parkhaus am Standort 2 ausschlieRlich tber die rund 600 m lange und circa 4,5 m
breite Verkehrsflache der Helmut-Pfliger-Strale mdglich, die von der Stuttgarter
Stral3e zur Wilhelmsburg fiihrt. Diese Anbindung ist als &ffentliche Stral3e
gewidmet und dient als primare Andienung und Buszufahrt fiir die Wilhelmsburg.

Die Zufahrt zum Standort 2 stande somit in groRer Konkurrenz zur allgemeinen

11
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43.2

Anbindung der Wilhelmsburg, was nicht zuletzt auf Grund der beschrankten
Verkehrsflachenbreite von 4,50 m zu verkehrlichen Problemen fiihren wiirde. Die
fuBlaufige Anbindung des Standortes 2 zur Wilhelmsburg ist auf Grund der
unmittelbaren Nahe im Vergleich zu den anderen Standorten ebenerdig und am
kirzesten. Die bestehende Wegebeziehung hinab zur Gaisenbergbastion auf der
Nordseite des 6stlichen Festungswalls ware in ein Parkhaus am Standort 2 zu

integrieren.

Bauliche Mdglichkeiten

Die baulichen Mdglichkeiten am Standort 2 sind auf Grund der zur Verfigung
stehenden Flache (GréRe und Zuschnitt) prinzipiell gut. Die unmittelbare Nahe zur
Wilhelmsburg und die damit verbundene bauliche Konkurrenzsituation
ermdglichen jedoch nur eine relativ niedrige Bebauung mit maximal 3 Ebenen und
rund 9-10 m baulicher Héhe. Eine ausreichende Anzahl an Stellplatzen ist somit
nur durch eine groRflachige Parkierungsanlage moglich, was den Eingriff in Natur
und Landschaft erhdht. Insgesamt werden die baulichen Méglichkeiten am

Standort 2 daher mit befriedigend bewertet.

Merkmale Standort 5

y f‘_;_

% | Hauptfnedhof

~

Abb. 4: Verortung Standort 5 (eigene Darstellung)
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Denkmalschutz:

Der Standort 5 liegt circa 160 m entfernt und rund 30 m unterhalb von der
Wilhelmsburg. Der dazwischenliegende Wald verstarkt die Distanz zuséatzlich. Die
bauliche Konkurrenz einer Bebauung am Standort 5 zur denkmalgeschiitzten
Wilhelmsburg wird daher als sehr gering bewertet. Auch das Konfliktpotential mit
der Archaologie wird auf Grund der rAumlichen Distanz zur Bundefestung gering

eingestuft.

Naturschutz:

Standort 5 tritt als relativ dicht bewachsener Wald mit hochstdmmigen Baumen
und Gehdlzen in Erscheinung. Darlber hinaus befindet sich in rund 70 m
Entfernung nérdlich des Standortes eine zeitweise Quelle mit kleinem Bachlauf.
Quelle und Bachlauf sind bei einer vertieften Beplanung des Bereichs unbedingt
zu vermessen und vor einem Eingriff zu schiitzen. Der mit einer Bebauung

verbundene Eingriff in Natur und Landschaft wird insgesamt als hoch eingestuft.

Verkehrliche Anbindung und Erschliel3ung

Die verkehrliche Anbindung ist direkt tber die Stuttgarter Stral3e gegeben und
erfolgt somit losgel6st von der eigentlichen Andienung der Wilhelmsburg. Eine
direkte fuBlaufige Anbindung an die Wilhelmsburg vom Standort 5 aus ist bisher
nicht gegeben. Die Nahe des Standortes 5 zur Wilhelmsbug ist mit rund 160 m
relativ gering und somit von Vorteil fir eine neue mégliche Fullwegebeziehung.
Auf Grund des Hb6henversatzes vom Standort 5 zur Wilhelmsburg von rund 30 m
wird eine Anbindung uber Geladnde jedoch sehr steil ausfallen. Eine
Sonderldsung, beispielsweise mittels Fullwegebriicke, ist jedoch vorstellbar. Eine
neue Wegeverbindung von der Stuttgarter Stralle zur Wilhelmsburg wiirde die
Anbindung der Burg und ihrer Nutzungen malfgeblich verbessern. Dartiber hinaus
bietet die neue FuRwegeverbindung das groRe Potential eine mdgliche
Bushaltestelle an der Stuttgarter Stral3e im Bereich des Parkhauses auf
kirzestem Weg mit der Wilhelmsburg zu verbinden. Die verkehrliche Anbindung
und ErschlieRung des Standortes 5 fallt im Vergleich zu den anderen Standorten

am besten aus.

Bauliche Mdéglichkeiten

Die baulichen Mdglichkeiten am Standort 5 sind auf Grund der raumlichen Distanz
zur Wilhelmsburg und der Tallage an der Stuttgarter Strafe Uberdurchschnittlich
gut. Standort 5 bietet die bauliche Mdglichkeit auf einer méglichst geringen
Grundflache Uber eine groRere Anzahl von Ebenen die vorgesehene Anzahl an

Stellplatzen schaffen zu kénnen. Die topographischen Verhaltnisse erfordern
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jedoch ein teilweises Eingraben der strallenabgewandten Halfte des Baukdrpers
in den Hang. Standort 5 bietet dartber hinaus ein hohes Potential fur bauliche
Synergien mit den umliegenden Nutzungen. Im Zusammenhang mit der neu zu
entwickelnden FulRwegebeziehung hinauf zur Wilhelmsburg entstand
beispielsweise die Idee eine FulRwegebriicke durch den Wald zu fihren und
hierdurch eine direkte Anbindung der Stuttgarter Strale und dem

gegenuberliegenden Hauptfriedhof an die Wilhelmsburg zu schaffen.

4.3.3 Merkmale Standort 8
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Abb. 5: Verortung Standort 8 (eigene Darstellung)

Denkmalschutz:
Auf Grund der Nahe des Standortes 8 zu den 6stlichen Festungsmauern und der
Wilhelmsburg stellt dessen Bebauung eine bauliche Konkurrenz zur

denkmalgeschitzten Bundesfestung dar.

Naturschutz:

Der Baum- und Gehdlzbestand am Standort 2 ist gepragt durch eine Vielzahl an
Schwarzkiefern, die einer Bebauung weichen missten. Darlber hinaus erzeugt
der lange Flachenzuschnitt der beiden Teilbereiche des Standortes 8 einen

grof3en Eingriff in dem Waldsaum, wodurch der dahinterliegende Baumbestand
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zusatzlich beeintrachtigt wird. Der mit einer Bebauung des Standortes 8

einhergehende Eingriff in die Natur wird deshalb als besonders grol3 bewertet.

Verkehrliche Anbindung und Erschliel3ung:

Die verkehrliche Anbindung des Standortes ist im Vergleich zu den andern
Standorten Uberdurchschnittlich aufwendig. Die Zufahrt zu einem Parkhaus am
Standort 8 ist ausschlieBlich Uber die angrenzende rund 4,5 m breite
Verkehrsflache der Helmut-Pflliger-StralRe moglich, die von der Stuttgarter StralRe
zur Wilhelmsburg fiihrt. Diese Anbindung ist als 6ffentliche Stralle gewidmet und
dient als primare Andienung und Buszufahrt fiir die Wilhelmsburg. Die Zufahrt
zum Standort 8 stande somit in groRer Konkurrenz zur allgemeinen Anbindung
der Wilhelmsburg, was nicht zuletzt auf Grund der beschrankten Strallenbreite mit
4,50 m zu verkehrlichen Problemen filhren wiirde. Verstarkt wiirde dies durch die
notwendigen Aufstellflachen fir die zu- und ausfahrenden Fahrzeuge, die im
Bereich der schmalen Verkehrsflache stattfinden missten. Ein Parkhaus am
Standort 8 ware somit mit einer notwendigen Verbreiterung der angrenzenden
Verkehrsflache auf mindestens drei Spuren bzw. 7,50 m Breite verbunden. Die
fuBlaufige Anbindung des Standortes 8 zur Wilhelmsburg ist auf Grund der
Distanz von bis zu 450 m im Vergleich zu den anderen Standorten als schlechter

zu bewerten.

Bauliche Mdglichkeiten

Die baulichen Méglichkeiten am Standort 8 werden auf Grund der zur Verfigung
stehenden Flache (GréRe und Zuschnitt) im Vergleich zu den anderen Standorten
schlechter bewertet. Zum einen erméglicht der schmale Flachenzuschnitt nur eine
sehr ineffiziente innere Erschlielung und zum anderen lasst die unmittelbare
Nahe zur 6stlichen Festungsmauer der Wilhelmsburg und der damit verbundenen
baulichen Konkurrenzsituation nur eine relativ niedrige Bebauung mit maximal 2
bis 3 Geschossen zu. Eine ausreichende Anzahl an Stellplatzen ist somit nur
durch eine entsprechende Lange der Parkierungsanlage méglich, was den Eingriff
in Natur und Landschaft erhéht. Insgesamt werden die baulichen Méglichkeiten
am Standort 8 daher im Vergleich zu den anderen Standorten als schlecht

bewertet.
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4.3.4 Merkmale Standort 9
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Abb. 6: Verortung Standort 9 (eigene Darstellung)

Denkmalschutz:

Der Standort 9 liegt circa 550 m entfernt von der Wilhelmsburg an der Stuttgarter
StralRe. Der dazwischenliegende Wald verstéarkt die Distanz zusatzlich. Die
bauliche Konkurrenz einer Bebauung am Standort 9 zur denkmalgeschitzten
Wilhelmsburg sowie das archaologische Konfliktpotential werden daher als sehr

gering bewertet.

Naturschutz:

Standort 9 tritt grotenteils als aufgelockerter Waldbereich mit hochstammigen
Baumen und Gehdlzen sowie zur Stuttgarter Strale hin als Wiesenflache in
Erscheinung. Der mit einer Bebauung am Standort 9 verbundene Eingriff in Natur
und Landschaft wird daher im Vergleich zu den anderen Standorten als geringer

eingestuft.

Verkehrliche Anbindung und ErschlieRung

Die verkehrliche Anbindung ist direkt Gber die Stuttgarter Stral’e gegeben und
erfolgt somit losgeldst von der eigentlichen Andienung der Wilhelmsburg. Eine
direkte fuBlaufige Anbindung an die Wilhelmsburg ist vom Standort 9 aus bisher
nicht gegeben. Die Distanz des Standortes 9 zur Wilhelmsburg mit rund 500 m ist

relativ grof und somit von Nachteil fiir eine neue mogliche Fullwegebeziehung.
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4.4

Die unmittelbare Nahe des Standorts 9 zur Bushaltestelle ,Neuer Friedhof*
bewirkt im Vergleich zu den anderen Standorten die beste Anbindung an den
offentlichen Nahverkehr. Die verkehrliche Anbindung und ErschlieBung des

Standortes 9 fallt deshalb im Vergleich zu den anderen Standorten positiv aus.

Bauliche Mdglichkeiten

Die baulichen Mdglichkeiten am Standort 9 sind auf Grund der raumlichen Distanz
zur Wilhelmsburg und Lage an der Stuttgarter Stral3e relativ gut. Die
Kurvensituation der angrenzenden Stuttgarter Stralle in diesem Bereich exponiert
den Standort jedoch, was einer héheren Bebauung an dieser Stelle
entgegensteht. Der Standort 9 bietet deshalb im Vergleich zum Standort 5 nur
bedingt die bauliche Moglichkeit auf einer méglichst geringen Grundflache Gber
eine groflere Anzahl von Ebenen die vorgesehene Anzahl an Stellplatzen
schaffen zu kdnnen. Darlber hinaus bietet Standort 9 nur ein geringes Potential
fur bauliche Synergien mit den umliegenden Nutzungen. Eine neue
FuBwegebeziehung hinauf zur Wilhelmsburg hatte am Standort 9 beispielsweise
nur eine geringe Wirkung. Insgesamt werden die baulichen Mdglichkeiten am
Standort 9 deshalb als geringer bewertet.

Gegeniiberstellung der Standorte
Die vier Standorte wurden analytisch mit einer Kriterientabelle und Schulnoten bewertet.
Die anschlielRende Tabelle zeigt die vier Standorte mit den im Rahmen der Bewertung

erzielten Schulnoten bei den verschiedenen Bewertungskriterien:

Standort 2 | Standort 5 | Standort 8 | Standort 9
Lage / Stadtebau (15%) 4,3 2,3 4.8 3,3
Verkehr / Anbindung (15%) 45 1,8 3,3 2,3
Denkmalschutz (15%) 47 3,7 5 3,7
Natur-/ Artenschutz, Forst (15%) 2,8 5 4 3,8
Bauliches Potential (40%) 2,8 2,6 3,8 3,4
gesamt 3,5 3,0 4.1 3,3

Rang -3- -1- -4 - -2-
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4.5

Auswahl des favorisierten Standortes

Entsprechend der Gegenlberstellung der vier Standorte scheint in Abwagung der
verschiedenen Belange Standort 5 bei entsprechendem Bedarf am ehesten fiir die
Realisierung eines Parkierungsbauwerkes geeignet zu sein. Besonders seine
verkehrliche Anbindung an die Stuttgarter Stral3e, seine Verortung direkt unterhalb der
Wilhelmsburg mit der méglichen Synergie mit einer Haltestelle fiir den OPNV und der
Nutzung fur Park and Ride (P&R) sowie flr den Friedhof und das bauliche Potential des
Standortes wurden im Vergleich zu den anderen Standorten als tGberdurchschnittlich gut
bewertet. Der dargestellte Flachenumgriff wurde unter Berlicksichtigung der bestehenden
Topographie und der siidlich angrenzenden Waldschneise gewahit. Eine Anpassung bzw.
Verschiebung des Standortes in Lage und Ausrichtung insbesondere im Hinblick auf eine
Reduzierung der Eingriffe in Natur und Landschaft ist moglich und im Rahmen der
weitergehenden Planungen zu prifen. Besonderes Augenmerk bei der Entwicklung des
Standorts 5 gilt den Belangen des Natur- und Artenschutzes. Insbesondere auf Grund der
rund 70 m entfernten zeitweisen Quelle mit kleinem Bachlauf am Standort 5 vorbei. Diese

gilt es bei einer weiterfiihrenden Planung zu beriicksichtigen.

Potentiale des favorisierten Standortes 5

Der favorisierte Standort 5 liegt im Kurvenbereich der Stuttgarter Stralle in ca. 160 m
Entfernung (Luftlinie) zur Wilhelmsburg und rund 30 m unterhalb des Héhenniveaus der
Wilhelmsburg. Vom Standort

/

5 fuihrt eine Waldschneise zur Wilhelmsburg hinauf.

& I / - - |

j |
|

Abb. 7: Rahmenbedingungen des favorisierten Standortes 5 (eigene Darstellung)
18



Machbarkeitsstudie flir Bau eines Parkhauses an Wilhelmsburg UIm  Endbericht im Entwurf (Auszug)

5.1

Verkehrliche Anbindung des Standortes

Die verkehrliche Anbindung des Standortes 5 erfolgt tiber die unmittelbar angrenzende
Stuttgarter Stralle, die in sudlicher Richtung an die Bundesstralle B19 und die Ulmer
Oststadt und in nordlicher Richtung an die B10 und die Ulmer Stadtteile Jungingen und
Lehr anbindet.

Aufgrund ihrer Gberortlichen Bedeutung hat die Stuttgarter Stral’e den Charakter einer
anbaufreien HauptverkehrsstraRe. Auf der Westseite verlauft ein separat gefiihrter Geh-
und Radweg wahrend an den dstlichen Fahrbahnrand ein Parkstreifen und ein schmaler
Gehweg angebaut sind. Der Parkstreifen dient Gberwiegend den Besuchern des
angrenzenden Hauptfriedhofs und wird bei kulturellen Veranstaltungen auf der

Wilhelmsburg auch von deren Besuchern benutzt.

Die Stuttgarter StraRe dient auch dem OPNV in Form der Buslinie 7, die in circa 250 m
Entfernung die Haltestelle ,Neuer Friedhof* anfahrt. Eine zusatzliche oder verlagerte
Bushaltestelle im Bereich des Standortes 5 ist denkbar. Rund 250 m nérdlich des
geplanten Parkhauses im Zugangs-/Zufahrtsbereich zum Friedhof ist zudem eine
Querungshilfe mit einer Lichtsignalanlage vorhanden. Wahrend bergaufwarts in Richtung
Norden zwei Fahrstreifen angelegt sind, flhrt in die stidliche Richtung nur ein

Fahrstreifen. Die Fahrstreifen sind jeweils 3,50 m breit.

Notwendige MalRnahmen zur Anbindung des Parkhauses: Die Anbindung des
Parkhauses an die Stuttgarter StralRe erfordert im Bereich der Zufahrt aus sidlicher
Richtung kommend einen Linksabbiegestreifen. Bei Inanspruchnahme der bestehenden
Langsparkstande auf der 6stlichen Stralenseite kann der Verkehr in nérdliche Richtung
weiter auf 2 Fahrstreifen gefiihrt werden. Die hierdurch weg-fallenden Parkplatze entlang
der StralRe kénnen im neuen Parkhaus ersetzt werden.

Im Zufahrtsbereich aus nérdlicher Richtung kommend ist eine Rechtsabbiegestreifen
erforderlich. Dies kann nur durch die Verlegung des bestehenden Geh- und Radwegs
umgesetzt werden. Zur verkehrssicheren Abwicklung aller Verkehrsstréme inkl. Radfahrer
und Fufdganger ist eine Lichtsignalanlage erforderlich. Die notwendige Lange des
Abbiegestreifens ist noch zu ermitteln. Dabei ist zu beachten, dass durch die
vorgesehenen Nutzungen bei der bevorstehenden Gartenschau und bei kulturellen

Veranstaltungen sehr unterschiedliche Verkehrsstarken auftreten werden.
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5.2

FuBlaufige Anbindung und Briickenschlag Stuttgarter Stral3e - Wilhelmsburg

Gegenwartig ist zwischen dem Standort 5 und der Wilhelmsburg auf Grund der
besonderen topographischen Situation keine direkte FuBwegebeziehung vorhanden.

Ein FuRweg Uber das natlrliche Gelande vom Parkhaus hinauf zur ca. 30 m dariiber
liegenden Wilhelmsburg wurde geprift (siehe Variante 1). Dieser fuhrt mit einer Lange
von ca. 315 m in Serpentinen und mit einer konstanten Steigung von 6 % hinauf zur
Wilhelmsburg. Im unteren Bereich geht der Weg circa 20 m vor dem Parkhaus in einen
FulRgéngersteg Uber, der an die zweite Parkebene anbindet. Trotz der durchgangigen

6 % Steigung entspricht die FuBwegebeziehung Uber Gelande nicht den Vorgaben des
barrierefreien Bauens. Die DIN 18040-1 Iasst zwar eine Steigung von Rampen bis zu 6 %
zu, jedoch wird alle 10 m ein Zwischenpodest mit 1,50 m Ladnge und maximaler Neigung
von 3% gefordert.

Auf Grund der Nahe des Standorts 5 zur sidlich liegenden Gaisenbergbastion (Teil der
Bundesfestung) wurde in Variante 3 eine alternative Route unter Einbindung der Bastion
gepruft. Die Variante 3 fiihrt ab dem Standort 5 mit einer Léange von ca. 100 m und einer
Steigung von ca. 13 % Uber das Bestandsgelande nach Siiden bis auf den bestehenden
Weg entlang der Gaisenbergbastion hinauf zur Wilhelmsburg. Dieser hat eine Lange von
ca. 120 m und eine Steigung von rund 11 %. Somit ist Variante 3 mit rund 220 m Lénge
kurzer, mit einer Steigung von durchschnittlich 12 % aber auch weitaus steiler als
Variante 1.
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Variante 2
Lange ca. 160 m

Variante 1 N N
Lange ca. 315m J

Variante 3
Lange ca. 220m
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Abb. 9: Darstellung der ful3laufigen Anbindung in 3 Varianten (Biiro Gansloser Ingenieure)

FuRweg Uber eine Briicke

Bei der Variante 2 fuhrt der FuBweg Uber eine Briicke mit ca 4 % Gefélle auf einer Lange
zwischen 160 und 180 m. Bei der langeren Strecke wiirde die bestehende Baumschneise
sudlich des Standortes teilweise zur Trassenfihrung in Anspruch genommen. Die 4 %
Gefalle wurden gezielt gewahlt, da diese im barrierefreien Bauen auch ohne horizontale
Ruheflachen als zumutbar angesehen werden. Um unangenehme menscheninduzierte
Schwingungen gering zu halten und die Sicherheit insbesondere fiir altere Nutzer zu
gewahrleisten werden im Verlauf der Briicke mindestens alle 20 m Stiitzen empfohlen.
Durch die Rampenneigung von rund 4 % und der Rampenlange von ca. 200 m resultiert
ein Héhenversatz von 9 m. Der an dieser Stelle verbleibende Héhenversatz von rund

21 m zur Stuttgarter Strafle wird tber ein Treppenhaus oder einen Treppenturm mit

Aufzug Uberwunden.
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Abb. 10: Schnitt Fuweg Uber Briickenanlage (Biiro Gansloser Ingenieure)
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5.3

54

Einbindung in die Topographie und Baugrundsituation

Der vorgeschlagene Baukorper sitzt mit mindestens 16,50 m Abstand abgertickt von der
Stuttgarter Stralle, um der Zu- und Ausfahrtssituation ausreichend Raum fir
Aufstellflachen und Sichtfelder zu bieten. Die Ausrichtung des Baukérpers orientiert sich
an den Hohenlinien der Hangsituation um eine vertragliche Einbindung in die
Topographie zu gewahrleisten. Bei der vorgeschlagenen Tiefe des Baukdrpers grabt sich
das Bauwerk bis zu 6 m in das Gelande, wobei der topographische Eingriff durch die
vorgeschlagene Parkhausstruktur mit Split-Level-ErschlieBung reduziert werden kann
(siehe 5.4).

Die Baugrundsituation im Bereich des Standortes 5 wurde vom GeoBiro Ulm mittels
einer Auswertung der Bestandsbohrungen im Umfeld aus dem Bohrarchiv des Landesamt
fur Geologie, Rohstoffe und Bergbau und dem Bohrarchiv des GeoBiro Ulm untersucht.
Der Uberblick zur Baugrundsituation am Standort Nr. 5 — Stuttgarter StraRe des GeoBiiro
Ulm ist der Machbarkeitsstudie als Anlage 2 beigefiigt.

Der Bericht kommt zum Ergebnis, dass Aufgrund der dargestellten umliegenden

Bohrungen flr den Standort Nr. 5 mit folgendem geologischen Aufbau (Prognostisches

Bohrprofil) gerechnet werden kann:

- Quartarer Hangschutt als Schluff/Ton steinig, kiesig bis 1,5 Meter unter Gelande,

- Mergel als Ton/Schluff mit steifer-halbfester Konsistenz und Kalksteinzwischenlagen
bis 3,0 Meter unter Gelande,

- Kalkmergel, Tonmergel und StiRwasserkalk bis 20,0 Meter unter Gelande in

Wechsellagerung.

Die Begutachtung bescheinigt, dass eine Bauwerksgriindung am vorgesehenen Standort
mdglich ist und das Bauvorhaben in die Geotechnische Kategorie GK 2 eingestuft wird.
Rutschungen sind im geologischen Kartenwerk fiir den Bereich des Bauvorhabens nicht
kartiert. Aufgrund der Lage im Hangbereich wird vom GeoBiro Ulm eine abgetreppte

Griindungshéhe empfohlen.

Es wird darauf hingewiesen, dass der angehéngte Uberblick tiber die Baugrundsituation
nicht die regulare Baugrunduntersuchung fiir das Bauvorhaben ersetzt. Hierfiir kbnnen
Baggerschirfe im Hangbereich bis 5,0 Meter unter Gelande oder alternativ maschinelle

Kernbohrungen niedergebracht werden.

Fazit zum Standort 5

Der Standort 5 ist Uiber die Stuttgarter Stralle verkehrlich optimal an das stadtische und
das Uberdrtliche Strallennetz angebunden. Zudem wird der durch das Parkhaus
verursachte Ziel- und Quellverkehr vom sonstigen Andienungs- und Zufahrtsverkehr der

Wilhelmsburg und des angrenzenden Militarstitzpunktes fern gehalten. Die fulRlaufige
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Anbindung mittels der FuBwegebriicke zwischen Parkhauses und Wilhelmsburg durch
den Wald ist topographisch und baulich méglich, jedoch mit zusatzlichen Kosten
verbunden. Der mit dem vorgeschlagenen Parkhaus verfolgte Ansatz neben dem neuen
Parkraumangebot fur die Wilhelmsburg eine zuséatzliche fulRlaufige Anbindung von der
Stuttgarter Stralde hinauf zur ,Burg” zu schaffen setzt neue Akzente und starkt die
Adressbildung der Wilhelmsburg. Auch im Zusammenhang mit der 2030 anstehenden
Landesgartenschau stellt das Parkhaus unter der Wilhelmsburg samt Fullwegebriicke
einen attraktiven Entwicklungsbaustein dar. Das primare Ziel des Parkhauses ist jedoch,
die Wilhelmsburg mit ihnren Nutzungen langfristig und fiir den alltaglichen Bedarf mit
Parkplatzen zu versorgen.

Das bauliche Potential des Standortes 5 flir eine hdhere Bebauung ist auf Grund der
»1allage” und dem umgebenden Wald optimal gegeben. Der héhere Baukoérper des
Parkhauses ermdglicht es, die benétigte Anzahl an Stellplatzen bei geringerer
Grundflache Uber die hohere Anzahl an Parkebenen unterzubringen. Durch die kleinere
Grundflache reduziert sich der Eingriff in den Waldbestand und die Topographie.
Gleichzeitig lasst die héhere Anzahl an Parkebenen eine modulare Erweiterung des
Parkhauses in die Hohe zu. Die vorgegebenen 200 Stellplatze lassen sich bei der
vorgeschlagenen Konfiguration und Kubatur des Parkhauses mit einer Grundflache von
32,5 m auf 55 m Uber drei Parkebenen und die 500 Stellplatze Gber sieben Parkebenen
erreichen. Im Zusammenhang mit der geplanten FuBwegebriicke hinauf zur Wilhelmsburg
ist jedoch zu beachten, dass der hierfiir benétigte Treppenturm mit rund 21,00 m bereits
zu Beginn in voller H6he errichtet werden muss. Eine zuséatzliche Erweiterung des
Parkplatzangebotes auf acht oder neun Parkebenen ist technisch machbar und

stadtraumlich vorstellbar.

Die Gestaltungsmadglichkeiten des Parkhauses sind sehr vielfaltig und lassen innovative,
zukunftsweisende und nachhaltige Gestaltungsanséatze zu, die aus den gangigen Bildern
fur Parkierungsanlagen ausbrechen kénnen. Eine vertiefte Auseinandersetzung mit den

Gestaltungsmaoglichkeiten war jedoch nicht Teil der vorliegenden Machbarkeitsstudie.

Die Synergien mit den umliegenden Nutzungen sind sehr vielseitig. Neben dem
zuséatzlichen Parkraumangebot fiir den Hauptfriedhof sind vor allem Synergien mit der
Anbindung der Wilhelmsburg an den OPNV vorstellbar. So kénnten Haltestellen im
unmittelbaren Umfeld des Parkhauses eine mit rund 180 m Lange relativ kurze und tber
die vorgesehene ParkhauserschlieBung weitestgehend barrierefreie fuldlaufige Anbindung
an die Wilhelmburg erfahren.

Eine besonders wichtige naturraumliche Rahmenbedingung des Standortes 5 sind die ca.
70 m nordlich verortete zeitweise Quelle samt ihrem Bachlauf hinab zur Stuttgarter
Stralle. Diese sind bei einer weiterfihrenden Planung unbedingt zu beriicksichtigen. Auch
die baugrundtechnischen Rahmenbedingungen sind im Rahmen einer vertieften Planung

mittels zusatzlicher Untersuchungen zu prifen.
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6. Zusammenfassung und Fazit
Die Wilhelmsburg am oberen Michelsberg gewinnt gegenwartig zunehmend an
Bedeutung als Kultur- und Kreativstandort. Zukiinftig soll sich die ,Burg” jedoch noch fiir
weitere Nutzungen 6ffnen. Neue Nutzungen wie Co-Working und Co-Living ,
Gastronomieangebot und touristische Angebot sind bereits in der Planung. Auch bei der

2030 stattfinden Landesgartenschau steht die Wilhelmsburg im Zentrum.

Auf Grund der besonderen stadtrdumlichen und verkehrlichen Situation ist die
Erschlielung der Wilhelmsburg eine grol3e Herausforderung bei der Weiterentwicklung
des Gelandes. Ziel der vorliegenden Machbarkeitsstudie war es deshalb zu priifen, an
welcher Stelle der Wilhelmsburg Parkierungsbauwerke zur Unterbringung mindestens der
baurechtlich fiir den vorgesehenen Ausbau erforderlichen Stellplatze mdglich und sinnvoll
sind. Die Machbarkeitsstudie soll weiter aufzeigen, wie eine Umsetzung méglich und
welcher grobe Kostenrahmen dafir erforderlich ist. GemafR Ausschreibung sollen in
einem ersten Schritt mindestens 200 Parkplatze angedacht werden, die modular auf bis

zu 500 Stellplatze erweiterbar sein sollen.
Im Rahmen der Ausschreibung wurden von der Stadt Ulm 3 mogliche Standorte
vorgegeben (Standort 2,5 und 8). Der zusatzliche Standort 9 wurde auf Grund der

Erkenntnisse eines vor Ort durchgefiihrten Scoping-Termins mit stadtischen

Fachabteilungen ebenfalls untersucht.
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Die vier Standorte wurden analytisch mittels einer Bewertungssynopse untersucht und mit
Schulnoten versehen. Die detaillierte Bewertung wird in Kapitel 4 der vorliegenden

Machbarkeitsstudie erlautert.

Entsprechend der Gegenlberstellung der vier Standorte wurde Standort 5 als favorisierter
Standort gewahlt. Der Standort 5 ist Uber die Stuttgarter StraRe verkehrlich optimal an
das stadtische und das Uberértliche StralRennetz angebunden. Zudem wird der durch das
Parkhaus verursachte Ziel- und Quellverkehr vom sonstigen Andienungs- und
Zufahrtsverkehr der Wilhelmsburg und des angrenzenden Militarstiitzpunktes fern
gehalten. Eine fulllaufige Anbindung mittels der FulRwegebriicke zwischen Parkhauses
und Wilhelmsburg durch den Wald ist topographisch und baulich méglich, jedoch mit

zusatzlichen Kosten verbunden.

Das bauliche Potential des Standortes 5 flir eine héhere Bebauung ist auf Grund der
»Tallage® und dem umgebenden Wald optimal gegeben. Der héhere Baukorper des
Parkhauses ermdglicht es, die bendtigte Anzahl an Stellplatzen bei geringerer Grund-
flache Uber die héhere Anzahl an Parkebenen unterzubringen. Die vorgegebenen 200
Stellplatze lassen sich bei der vorgeschlagenen Konfiguration und Kubatur des Park-
hauses mit 32,5 m auf 55 m Uber drei Parkebenen und die 500 Stellplatze lber sieben
Parkebenen erreichen. Im Zusammenhang mit der geplanten FulRwegebriicke hinauf zur
Wilhelmsburg ist jedoch zu beachten, dass der hierflr benétigte Treppenturm mit rund

21,00 m bereits zu Beginn in voller Héhe errichtet werden muss.

Die Gestaltungs-moglichkeiten des Parkhauses sind sehr vielfaltig und lassen innovative,
zukunfts-weisende und nachhaltige Gestaltungsansétze zu, die aus den géngigen Bildern
fur Parkierungsanlagen ausbrechen kénnen. Eine vertiefte Auseinandersetzung mit den

Gestaltungsmaglichkeiten war jedoch nicht Teil der vorliegenden Machbarkeitsstudie.

Die Synergien mit den umliegenden Nutzungen sind sehr vielseitig. Neben dem
zuséatzlichen Parkraumangebot flr den Hauptfriedhof sind vor allem Synergien mit der
Anbindung der Wilhelmsburg an den OPNV mittels einer neuen Haltestelle vor dem

Parkhaus vorstellbar.

Eine besonders wichtige naturrdumliche Rahmenbedingung des Standortes 5 ist die ca.
70 m nordlich verortete zeitweise Quelle samt ihrem Bachlauf hinab zur Stuttgarter
Stralle. Diese sind bei einer weiterfihrenden Planung unbedingt zu beriicksichtigen. Auch
die baugrundtechnischen Rahmenbedingungen sind im Rahmen einer vertieften Planung
mittels zuséatzlicher Untersuchungen zu prifen.

Der mit dem vorgeschlagenen Parkhaus verfolgte Ansatz, neben dem neuen
Parkraumangebot fir die Wilhelmsburg eine zusatzliche fultlaufige Anbindung von der
Stuttgarter Stral3e hinauf zur ,Burg® zu schaffen, setzt neue Akzente und starkt die
Adressbildung der Wilhelmsburg. Auch im Zusammenhang mit der 2030 anstehenden
Landesgartenschau stellt das Parkhaus unterhalb der Wilhelmsburg samt FuRwege-

briicke einen attraktiven Entwicklungsbaustein dar. Auch langfristig, d.h. fiir den Zeitraum
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nach der Landesgartenschau, kann die neue FulRwegebriicke einen wichtigen Baustein in
der Wegevernetzung des Michelbergs mit den umliegenden Griin- und Waldflachen als

Naherholungsgebiet fiir die Bewohner der Stadt darstellen.
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