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Allgemeines
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Der Durchfihrung dieses Wettbewerbs liegen die Richtlinien fur Pla-
nungswettbewerbe RPW 2013 vom 31.01.2013 in Verbindung mit dem
EinfOhrungserlass vom 28.02.2013 zugrunde.

Die Anwendung und Anerkennung der RPW 2013 ist fir Ausloberin und
Teilnehmer:innen sowie alle Ubrigen Beteiligten verbindlich, soweit diese
Auslobung nicht ausdricklich davon abweicht.

Im Anwendungsbereich der VgV, die als Grundlage der Vergabe gilt,
wird die Ausloberin nach § 14(4) Nr.8 VgV ein Verhandlungsverfahren
durchfuhren.

Die Auslobung wurde mit der Architektenkammer Baden-Wuirttemberg
abgestimmt und ist unter der Nummer xoo000xx. registriert.

Die Auslobung wurde nach §3 Abs.1 und 2 RPW 2013 ordnungsgeméf3
bekannt gemacht.

Anlass und Zweck des
Verfahrens

Stadt Ulm
Nichtoffener landschafts- und verkehrsplanerischer Ideen- und Redlisierungswetthewerh | Landesgartenschau 2030

Die Stadt Ulm wird im Jahr 2030 eine Landesgartenschau ausrichten.
Damit wird sie 50 Jahre nach der ersten deutschen Landesgartenschau,
die in Ulm und Neu-Ulm stattgefunden hat, erneut eine solche durchfih-
ren. Die Bundesfestung Ulm, eine der gréfiten erhaltenen Festungsanlage
in Europa, wird Thema und Ort dieser Landesgartenschau sein. Sie legt
sich als dritter Festungsring um die Innenstadt, wurde aber seit ihrer Ent-
stehung vor Uber 150 Jahren in Teilen geschliffen, Uberbaut und zerstért.
Pragendes Element der Anlage ist die Wilhelmsburg auf dem Michels-
berg. Im westlichen Glacisbereich liegen heute vor allem grofie Verkehrs-
trassen und eine Bahnfléche.

Trotz ihrer beeindruckenden Gréfie und ihrer Potenziale kommt der Fes-
tungsanlage nicht die entsprechende Bedeutung und Aufmerksamkeit in
der Stadt zu. Stadtebauliche Bezige zwischen Innenstadt und Festung
sind nicht erlebbar, Aussenforts und Glacisanlagen sind kaum im éffent-
lichen Raum préasent. Die riesigen Flachen und gewaltigen baulichen
Anlagen bieten ein vielfdltiges Potenzial fur Freiflachen, landschafts-
rdumliche Vernetzungen, stadtrdumliche VerkniUpfungen, nachhaltige
bauliche Entwicklungen und neue Nutzungsméglichkeiten.

Mit der Landesgartenschau sollen die Glacisanlagen der Bundesfestung
als durchgéngig erlebbarer und nutzbarer Grinraum in einem schlis-
sigen Gesamtkonzept ausgebaut und die prégnante Gestalt im Stadt-
raum herausgearbeitet werden. Schwerpunkt for die Landesgartenschau
ist das Westglacis von der Wilhelmsburg bis zur Donau. Dabei entsteht
die Méglichkeit, der mit FreirGumen unterversorgten Weststadt und dem
6stlich der B 10 gelegenen Dichterviertel zuséatzliche und gut nutzbare
Grin- und Erholungsfléchen anzubieten.
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Gegenstand des Wett-
bewerbes

Verfahrensform

Lulassungshereich
Verfahrenssprache

Teilnahmeberechtigung
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Gegenstand des Wettbewerbes ist die Ausarbeitung eines freiraum- und
verkehrsplanerischen Entwurfs fir die Gestaltung der Daueranlagen der
Landesgartenschaufléchen sowie begleitender Verkehrsanlagen.

Die detaillierte Aufgabenstellung ist in Teil B der Auslobung im Einzelnen
beschrieben.

Das Verfahren wird als anonymer, nichtoffener, einstufiger, einphasiger
freiraum- und verkehrsplanerischer Realisierungswettbewerb mit Ideen-
teil durchgefihrt.

Der Zulassungsbereich umfasst die Staaten des europdischen Wirt-
schaftsraumes EWR sowie Staaten der Vertragspartner des WTO-Uber-
einkommens Uber das éffentliche Beschaffungswesen GPA.

Die Wettbewerbssprache ist deutsch.

Alle Beschreibungen sowie die VermafBung der Pléne werden in deut-
scher Sprache und in deutschen Maf3einheiten gefordert. Die deutschen
DIN-Normen und Regelwerke sind einzuhalten. Dies gilt auch fur eine
weitere Beauftragung.

Teilnahmehindernisse sind in § 4 Abs. 2 RPW beschrieben. Ebenfalls
kann eine Mehrfachbewerbung von natirlichen oder juristischen Perso-
nen oder von Mitgliedern von Bewerbergemeinschaften zum Ausschluss
der Beteiligten fUhren.

Teilnahmeberechtigt sind Teams aus Landschaftsarchitekt*innen in bin-
dender Zusammenarbeit mit Ingenieur*innen der Fachrichtung Ver-
kehrsanlagenplanung. Stadtplaner*innen sind als Mitverfasser in Bewer-
bergemeinschaft mit Landschaftsarchitekt*innen zugelassen.
Zugelassen sind Einzelbewerber und Bewerbergemeinschaften.

Die Teilnahmeberechtigung gilt fir natirliche und juristische Personen,
welche die geforderten fachlichen Anforderungen erfullten.

Bei natirlichen Personen sind die fachlichen Anforderun-
gen erfollt, wenn sie gemdfl Rechtsvorschrift ihres Heimatstaa-
tes berechtigt sind, am Tage der Bekanntmachung die Berufs-
bezeichnung LStadtplaner*in®, ,Landschaftsarchitekt*in” oder
»Dipl.-Ing./ M.Sc./ M.Eng. Bauingenieur*in der Fachrichtung Verkehrs-
anlagenplanung” oder vergleichbar zu fGhren.

Ist in dem Heimatstaat des Bewerbers die Berufsbezeichnung gesetzlich
nicht geregelt, so erfillt die fachlichen Anforderungen als Stadtplaner*in,
Landschaftsarchitekt*in oder Dipl.-Ing./ M.Sc./ M.Eng. Bauingenieur*in
der Fachrichtung Verkehrsanlagenplanung oder vergleichbar, wer Gber
ein Diplom, Prifungszeugnis oder sonstigen Beféhigungsnachweis ver-
fugt, dessen Anerkennung nach der Richtlinie 2005/36 EG - Berufsan-
erkennungsrichtlinie - gewdhrleistet und den Vorgaben des Rates vom
07. September 2005 Uber Anerkennung von Berufsqualifikationen (ABI.
EU Nr. L 255 S. 22) entspricht.

Teilnehmendenauswahl

Vorab ausgewdhlte
Teilnehmende
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Bei juristischen Personen sind die fachlichen Anforderungen erfullt,
wenn zu ihrem satzungsgeméfien Geschéftszweck Planungsleistungen
gehéren, die der anstehenden Planungsaufgabe entsprechen, und wenn
der bevollméchtigte Vertretende der juristischen Person und der Verfas-
sende der Wettbewerbsarbeit die fachlichen Anforderungen erfullt, die
an natirliche Personen gestellt werden.

Bewerbergemeinschaften natirlicher und juristischer Personen sind
ebenfalls teilnahmeberechtigt, wenn jedes Mitglied der Bewerberge-
meinschaft teilnahmeberechtigt ist.

Auf die Méglichkeit der Bildung von Bewerbergemeinschaften wird im
Hinblick auf die Bertcksichtigung von Berufsanfénger*innen und kleine-
ren BUros hingewiesen.

Die Bewerbergemeinschaften haben in der Verfassererklérung einen
bevollméchtigten Vertretenden zu benennen. Die Voraussetzungen fir
die Teilnahmeberechtigung mussen am Tag der Bekanntmachung erfollt
sein.

Die Zahl der Teilnehmenden des Wettbewerbs ist auf 30 begrenzt.

Die Ausloberin hat vorab sechs Teilnehmer (siehe Ziff. 7) direkt benannt
und eingeladen. Die Eignungskriterien der gesetzten Biros wurden
gepruft.

Weitere 24 Teilnehmende werden durch einen offenen Teilnahmewett-
bewerb gemdafl § 3 Abs. 3 RPW ausgewdhlt. Erfillen mehrere Bewer-
bende die Anforderungen und ist die Bewerbendenzahl auch nach einer
objektiven Prifung entsprechend der zugrunde gelegten Eignungskrite-
rien zu hoch, erfolgt die Auswahl unter den verbleibenden Bewerbenden
durch Los.

Dartber hinaus werden Nachrickende entsprechend der Reihenfolge
der Losziehung ausgewdhli.

m ASTOC ARCHITECTS AND PLANNERS/Karlsruhe, ARGUS Stadt und
Verkehr/Hamburg, Planstatt Senner/Uberlingen

m asp Architekten/Stuttgart, StetePlanung/Darmstadt, TREIBHAUS Land-
schaftsarchitektur/Hamburg

m Machleidt Stédtebau und Stadtplanung/Berlin, SHP Ingenieure/Han-
nover, sinai Gesellschaft von Landschaftsarchitekten/Berlin

m Atelier Loidl, Berlin mit N.N. Verkehrsanlagenplaner

m Planorama, Berlin mit N.N. Verkehrsanlagenplaner

m Lohrer+ Hochrein, Minchen mit N.N. Verkehrsanlagenplaner
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Auswahlkriterien und
fachliche Anforderungen
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Fachliche Anforderungen sowie sonstige Zulassungsvoraus-
setzungen zum Nachweis der Teilnahmeberechtigung nach § 4
Abs. 1 Satz 2 RPW 2013

* Fristgerechter und vollsténdiger Eingang der Bewerbung

* Eigenerklérung zur wirtschaftlichen Verknipfung gemaf § 46 (2) VgV

* Eigenerkldrung, dass keine Ausschlusskriterien gemaf3 8§ 123 und
124 GWB vorliegen und ggf. Angabe von Ausschlussgrinden gem. §
125 GWB (Selbstreinigung)

* Nachweis der geforderten beruflichen Qualifikation jedes Bewerbers/
Mitglieds der Bewerbergemeinschaft durch aktuellen Nachweis der
Berufszulassungen

e Erkladrung zur Teilnahme am Wettbewerb mit eigenhandiger Unter-
schrift des federfuhrenden Bewerbers

Zum Nachweis der Fachkunde und gestalterischen Kompetenz missen
aus den Fachrichtungen Freiraum- und Verkehrsanlagenplanung jeweils
zwei mit dem vorliegenden Projekt ,Landesgartenschau mit Verkehrsan-
lagen” hinsichtlich der Komplexitét vergleichbare Referenzprojekte ein-
gereicht werden. Diese sind auf je einer Seite (Layout max. DIN A3 For-
mat) darzustellen. Erwartet werden aussagekréftige grafische und ggf.
kurze stichwortartige Erléduterungen zu den Projekten:

Bereich Freiraumplanung
Nachweis von mindestens 2 vergleichbaren realisierten Projekten ver-
gleichbarer Komplexitét:
* davon mindestens ein Projekt mit der Umgestaltung einer innerstédti-

schen Griunflache mit mind. 2 ha Gréfie
* Fertigstellung des Projektes im Zeitraum 01.01.2012 bis 15.10.2021
* min. Honorarzone lll geméf3 Anlage 11.2 HOAI 2021
* min. Lph 2-5 vom Bewerber erbracht
* Darstellung mit min. einem Foto oder Plandarstellung des fertigge-
stellten Projekts zum Nachweis der Realisierung

Bereich Verkehrsanlagenplanung:

Nachweis von mindestens 2 vergleichbaren Projekten vergleichbarer

Komplexitét:

* davon mindestens ein Projekt mit einer innerstédtischen Hauptver-
kehrsstraf’e mit Radverkehrsanlagen.

* Fertigstellung des Projektes im Zeitraum 01.01.2012 bis 15.10.2021

* min. Honorarzone lll gemé&f3 Anlage 13.2 HOAI 2021

* min. Lph 2-5 vom Bewerber erbracht

* Darstellung mit min. einem Foto oder Plandarstellung des fertigge-
stellten Projekts zum Nachweis der Realisierung

Die Referenzen kénnen auch Projekte sein, welche die Bewerber*in als
Projektleiter*in in einem anderen Biro eigensténdig abgewickelt haben.
In diesem Fall ist eine schriftliche Bestétigung des anderen Biros Gber
die eigensténdige Projektleitung einzureichen.

Alle Bewerbende, die die Zulassungskriterien erfillen, werden zum Aus-
wahlverfahren zugelassen.

Abgabe der Bewerbung

Bestiitigung der
Wetthewerbsteilnahme

Wetthewerbsunterlagen
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Alle geforderten Dokumente sind im Format DIN A4, die Referenz im
Format DIN A3 abzuspeichern. Weitere als die geforderten Unterlagen
wie z. B. Burobroschiren o. . werden nicht berucksichtigt.

Die Unterlagen sind als verbindliche Bewerbung ausschlieBllich digital
einzureichen Uber die Vergabeplatiform aumass.

Bewerbungsschluss ist der 30. August 2022 bis 24:00 Uhr.
FUr den rechizeitigen Eingang tragen die Bewerbenden die Verantwor-
tung.

Zum Ausschluss aus dem Bewerbungsverfahren fihren

* nicht fristgerecht eingegangene Bewerbungen,

* nicht unterschriebener Bewerbungsbogen,

* Mehrfachbewerbungen von natirlichen oder juristischen Personen
oder von Mitgliedern einer Arbeitsgemeinschaft (Ausscheiden aller
Mitglieder) oder

» fehlende oder unvollsténdige Referenzblétter.

Die ausgewdhlten Teilnehmenden werden spdtestens am
13. September 2022 per Email zur Teilnahme aufgefordert und mos-
sen per formloser Email eine verbindliche Teilnahmeerklérung bis
05. Oktober 2022 abgeben.

Ausgewdhlte Teilnehmende, die nicht bis zu diesem Termin ihre verbind-
liche Teilnahme erkléren, verwirken ihre Wettbewerbsteilnahme. For
diese werden die Nachrickenden in der Folge der Losziehung zur Teil-
nahme aufgefordert.

Zur Bearbeitung werden allen Teilnehmenden die Unterlagen ab dem
30. September 2022 kostenfrei Uber die Vergabeplattform aumass zur
Verfugung gestellt.

Stadt Ulm
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Preisgericht,
Sachverstindige und
Vorpriifung
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Das Preisgericht wurde in folgender Zusammensetzung gebildet und vor
der endgultigen Abfassung der Auslobung gehért.
Das Preisgericht tagt in nichtéffentlicher Sitzung.

Fachpreisrichter*innen

Tim von Winning, Architekt und Stadtplaner, Bau- und Umweltbirger-
meister, Ulm

Prof. Ulrike Kirchner, Landschaftsarchitektin, Koblenz

Tobias Baldauf, Landschaftsarchitekt, MUnchen

Prof. Pascale Richter, Architektin, Straf3burg

Prof. Leonhard Schenk, Architekt und Stadtplaner, Stuttgart

Frank Lohrberg, Landschaftsarchitekt, Stuttgart

Axel Springsfeld, Verkehrsplaner, Aachen

Stellvertretende Fachpreisrichter*innen

Frau Carola Christ, Stadtplanerin, Hauptabteilung Stadtplanung,
Umwelt, Baurecht, Stadt Ulm

Ulrich Kruger,Landschaftsarchitekt, Dresden

Urs Muller-Mef3ner, Landschaftsarchitekt, Stuttgart

Alexander Gébbels, Verkehrsplaner, Aachen

Sachpreisrichter*innen

Iris Mann, Burgermeisterin, Leitung Fachbereich Kultur, Fachbereich Bil-
dung und Soziales

Dietrich Koch, MLR Baden-Wurttemberg

N.N. Vertreter*in Fraktion GRUNE

N.N. Vertreter*in Fraktion FWG

N.N. Vertreter*in Fraktion CDU/UfA

N.N. Vertreter*in Fraktion SPD

Stellvertretende Sachpreisrichter*innen

N.N. Vertreter*in Fraktion GRUNE
N.N. Vertreter*in Fraktion FWG
N.N. Vertreter*in Fraktion CDU/UfA
N.N. Vertreter*in Fraktion SPD

Sachverstindige Berater*innen

Christian Giers , VGV/GF Abteilungsleitung Grunfldchen

Michael Jung, VGV/GF Hauptabteilungsleitung Verkehrsplanung und
StraBenbau, Grinfldchen, Vermessung

Harald Walter, KOST Koordinierungsstelle Gro3projekte

Christian Strunk, Sachgebietsleitung Verkehrsplanung

Lars Schneider, Planungen von LSA und verkehrstech. Einrichtungen
Christian Peschl, Sozialplanung im Fachbereich Bildung und Soziales
Sabine Schwarzenbdck.Kultutabteilung (KA) Abteilungsleitung

Tobias de Héen, Geschéftsfhrer bwgrin.de

N.N., Landesamt for Denkmalpflege im Regierungsprésidium Stuttgart

Stadt Ulm
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Vorpriifung

Die Vorprifung erfolgt durch
arc.gron | landschaftsarchitekten.stadtplaner.gmbh

Ansprechpartner*in
Thomas Wirth, Marcia Kamm

in Zusammenarbeit mit:

Andrea Lippert, Jutta Krasenbrink

KOST Koordinierungsstelle GroBprojekte Stadt Ulm

Christian Strunk, Sachgebietsleitung Verkehrsplanung

Lars Schneider, Planungen von LSA und verkehrstech. Einrichtungen

Stadt Ulm
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Geforderte Leistungen
Kennzeichnung der
Arbeiten

Stadt Ulm
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Jeder Teilnehmenden darf nur eine Arbeit einreichen. Varianten, auch
die Abwandlung von Entwurfsteilen unter Beibehaltung der Gesamtlé-
sung, sind nicht zuléssig.

Nicht verlangte Leistungen werden von der Beurteilung ausgeschlossen.
Planoriginale durfen nur eingereicht werden, wenn die Teilnehmenden
sich Kopien als Versicherung gegen Verlust gefertigt haben.

Von den Teilnehmenden werden folgende Leistungen verlangt:
Darstellung auf 10 DIN AO-Hochkantformaten, s. Layoutvorlage:

1. Ubersichtslageplan 1:2500
Darstellung einer Gesamtibersicht und Lage im Stadtgebiet.

2. Landschaftsplanerisches Konzept Dauveranlage Realisierungs-
und landschaftsplanerischer Ideenteil 1: 500
(aufgeteilt auf mehrere AO-Blatter geméf3 Layoutvorlage)

Entwurf fir den gesamten Realisierungs- und Ideenbereich auf der vom
Auslober bereitgestellten Planunterlage.

Im Realisierungsteil ist die Konzeption fir die Zeit nach der Ausstellung
darzustellen. Aufzuzeigen ist die Einbindung des Plangebietes in das
stadtrdumliche Umfeld, Grin- und Freifléchen, Wegenetz, Nutzungen,
Bauwerke und Bebauung sowie die Verkehrsanlagen.

Erwartet werden:

m Aussagen zum langfristigen Charakter der Freiflachen, insbesondere
unter den Aspekten der Nachhaltigkeit, des Klimawandels und der
Vernetzung zu dem umgebenden Stadt- und Landschaftsraum

m Darstellung der Einbindung der Verkehrsanlagen in das landschafts-
planerische Gesamtkonzept einschlieBlich Darstellung der Lage der
geplanten Fuf3- und Radwegefuhrungen

m Darstellung der landschaftsarchitektonischen Ubergénge und Verbin-
dung zwischen der Wilhelmsburg und der Stadtmitte

m Aussagen zur inneren ErschlieBung und Verknipfung mit den vorhan-
denen FuB3- und Radwegesystemen, OPNV und Stellplétzen

3. Vertiefung und erléuternde Schnitte Kienlesbergbastion
M1:250

Zum Verstdndnis der Gestaltqualitét ist der vorgegebene Ausschnitt der
Kienlesbergbastion inkl. Geldndeschnitte darzustellen.

Es sind Angaben zur Bepflanzung, der Materialitét von Belédgen sowie
Aussagen zu Mobiliar und Ausstattung zu treffen.

Anzahl und Lage der Schnitte sind freigestellt und sollen der Entwurfs-
erlduterung dienen.

4. Vertiefung und erlduternde Schnitte Blaubeurer Tor M1:250
Zum Verstédndnis der Gestaltqualitét ist der vorgegebene Ausschnitt um
das Blaubeurer Tor inkl. Geléndeschnitte darzustellen.

Es sind Angaben zur Bepflanzung, der Materialitdt von Belégen sowie
Aussagen zu Mobiliar und Ausstattung zu treffen.

Anzahl und Lage der Schnitte sind freigestellt und sollen der Entwurfs-
erlduterung dienen.

Stadt Ulm
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5. Vertiefung und erlduternde Schnitte Ehinger Anlagen M1:250
Zum Verstdndnis der Gestaltqualitét ist der vorgegebene Ausschnitt in
den Ehinger Anlagen inkl. Geléndeschnitte darzustellen.

Es sind Angaben zur Bepflanzung, der Materialitét von Belégen sowie
Aussagen zu Mobiliar und Ausstattung zu treffen.

Insbesondere der vorgeschlagene Larmschutz in den Ehinger Anlagen ist
in Form und Ausgestaltung darzustellen.

Anzahl und Lage der Schnitte sind freigestellt und sollen der Entwurfs-
erlduterung dienen.

6. Visualisierungen der Vertiefungsbereiche

Je eine frei wdéhlbare aussagekrdftige Visualisierung der drei Vertie-
fungsbereiche an der Kienlesbergbastion, dem Blaubeuerer Tor und
dem Ehinger Tor.

Die Gréf3e der Visualisierung darf max. DIN A4 betragen. Die Art der
Darstellung ist freigestellt.

7. Fléichenberechnungen

FOr den freiraumplanerischen Bereich auf vorgegebenem Rechenblatt,
gegliedert nach extensiven/ intensiven Fléchen der Daueranlagen und
einer Baumbilanz. Die Fléchen sind in einem digitalen Vorprufplan (For-
mat: dxf) nachvollziehbar darzustellen.

8. Erldéiuterungsbericht

max. 2 DIN A4-Seiten

Erlauterungstexte zum Entwurfskonzept missen grundsétzlich auf den
Plénen angeordnet werden. Zusétzlich sind diese auch noch ausge-
druckt im DIN A4-Format, max. 2 Seiten, den Unterlagen beizufigen.
Ergénzend soweit erforderlich erlduternde Skizzen und Piktogramme auf
den Plénen.

9. Tiefbautechnischer Lageplan M 1:250 als separater Prifplan

For den Bereich des Ehinger Tors und des Séflinger Kreisels ist auf

Grundlage der Vorstudien die vorgeschlagene VerkehrsfGhrung darzu-

stellen.

Erwartet werden:

m Tiefbautechnischer Vorentwurf mit Darstellung der Anschlisse an die
vorhandene ErschlieBung und Bebauung.

m Darstellung der Knotenpunktigestaltung, Rad- und Fuf3géngerfGhrun-
gen, Fahrbahnquerungen mit Darstellung aller tiefbautechnisch er-
forderlichen Angaben zu Achslage der Strafien, Hé6henkoten, Entwés-
serung, Schleppkurven etc.als dwg-Datei.

10. Verfassererkldrung, Berufszulassung und Eigenerklérung

Die Teilnehmenden haben in einem verschlossenen, undurchsichtigen,
duBBerlich nur durch die Kennzahl gekennzeichnetem Umschlag die bei-
gefugten schriftliche Erklarungen abzugeben.

11. Verzeichnis der eingereichten Unterlagen
Stadt Ulm
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Beurteilungskriterien

Stadt Ulm
Nichtoffener landschafts- und verkehrsplanerischer Ideen- und Realisierungswetthewerb | Landesgartenschau 2030

Kennzeichnung der Arbeit:

Die Kennzeichnung der Arbeiten hat auf allen eingereichten Teilen in
der rechten oberen Ecke durch eine Kennzahl aus sechs verschiedenen
arabischen Ziffern, die nicht héher als 1 cm und nicht lénger als 6 cm
sein darf, zu erfolgen.

Die Unterlagen der Wettbewerbsarbeit und ihre Verpackung (auch digi-
tale Unterlagen in Eigenschaften der Dateien) dirfen keinerlei Hinweise
auf den Namen oder sonstige Identifikationsmerkmale der Verfasser*in-
nen tragen.

Zulassung der Arbeiten

Das Preisgericht lasst alle Arbeiten zur Beurteilung zu, die

* termingemdf} eingegangen sind.

* den formalen Bedingungen der Auslobung entsprechen.

* keinen absichtlichen Verstof3 gegen den Grundsatz der Anonymitét
erkennen lassen.

* in wesentlichen Teilen dem geforderten Leistungsumfang entspre-
chen.

Bindende Vorgaben des Verfahrens
Teil B der Auslobung enthdlt keine inhaltlich bindenden Vorgaben im
Sinne der RPW 2013.

Beurteilungskriterien

Die Bewertung durch das Preisgericht erfolgt auf Basis des Wettbewerbs-
projektes und der Erléduterungen dazu geméf folgender Kriterien (ohne
Gewichtung):

¢ Gesamtkonzept Freiraum und Verkehr

* Nutzungsqualitét und Atmosphére

* Funktionalitat aller Verkehrsanlagen und Verkehrsbeziehungen

* Gestalterische Qualitét

+ Okologie, Nachhaltigkeit und stadtklimatische Wirksamkeit

* Art des Umgangs und Nutzung des vorhandenen Bestandes und der
Denkmale

* Wirtschaftlichkeit und Umsetzbarkeit auch hinsichtlich Herstellung
und Unterhaltung

Die Reihenfolge ist nicht abschlief3end.

Rickfragenkolloquium

Abgabetermin

Stadt Ulm
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Das Rickfragenkolloquium wird gemdéB RPW 2013 am 20. Okto-
ber 2022 durchgefihrt.

Rickfragen kénnen ausschliefllich online Uber die Vergabeplattform
aumass bis spdtestens zum 15. Oktober gestellt werden.

Die Antworten erfolgen ebenfalls Uber die Vergabeplattform und wer-
den Bestandteil der Auslobung.

Eine Besichtigung des Wettbewerbsgebietes wird den Teilnehmenden
dringend empfohlen und ist im Anschluss an das Kolloquium am 20.
Oktober von der Ausloberin geplant.

Abgabetermin ist der 30. Januar 2023

Abzuliefern ist die Wettbewerbsarbeit unter Wahrung der Anonymitét
der Teilnehmenden mit einem Verzeichnis der eingereichten Unterlagen
bei:

arc.grin | landschaftsarchitekten.stadtplaner.gmbh
Steigweg 24
97318 Kitzingen

Kennwort: Landesgartenschau Ulm 2030.

Als Zeitpunkt der Einlieferung gilt

e die auf der Empfangsbestédtigung vermerkte Datums- und Zeitanga-
be, wenn die Arbeit bei der angegebenen Adresse persénlich abge-
geben wird (Abgabe bis 12.00 Uhr) oder

* das auf dem Einlieferungsschein angegebene Datum unabhéngig von
der Uhrzeit, wenn die Arbeit bei der Post oder einem anderen Trans-
portunternehmen aufgegeben wird.

Die Teilnehmenden sorgen dafir, dass sie den Nachweis Uber die recht-
zeitige Einlieferung fUhren kénnen. Der Einlieferungsschein ist mafige-
bend, da der (Datums-/Post-/Tages-)Stempel auf dem Versandgut oder
der Begleitzettel ein Datum aufweisen kann, das nach dem Abgabeter-
min liegt. Einlieferungsscheine sind daher bis zum Abschluss des Verfah-
rens aufzubewahren und auf Anforderung vorzulegen.

Zur Wahrung der Anonymitét ist bei der Zusendung durch Post oder
andere Transportunternehmen als Absender die Anschrift der Ausloberin
zu verwenden.

Uber die Zulassung rechtzeitig bei Post oder anderen geeigneten Befér-
derungsmitteln eingelieferter Wettbewerbsarbeiten, die spéter als 14
Tage nach dem Einlieferungstermin eintreffen, entscheidet das Preisge-
richt.

Stadt Ulm
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Wetthewerbssumme

Abschluss des Verfahrens

Stadt Ulm
Nichtoffener landschafts- und verkehrsplanerischer Ideen- und Realisierungswetthewerb | Landesgartenschau 2030

Es wird eine Wettbewerbssumme von 320.000,00 € netto bereitgestellt.
Die Wettbewerbssumme wird mit 170.000,00 € auf die Preistréger sowie
mit 150.000,00 € als Aufwandsentschédigung an die Teilnehmenden for
die Erbringung der in der Auslobung definierten Leistung ausgezahlt. Die
Auszahlung erfolgt nur bei fristgerechter Einreichung einer prifungsfa-
higen Wettbewerbsarbeit und vollstéindiger Erbringung der geforderten
Wettbewerbsleistungen.

Der Anteil der Wettbewerbssumme von 170.000,00 EUR wird folgender-
mafBen auf die Preistréger verteilt:

1. Preis: 65.000,00 € (netto)
2. Preis: 45.000,00 € (netto)
3. Preis: 30.000,00 € (netto)
Anerkennungen 30.000,00 € (netto)

Der Anteil der Aufwandsentschéddigung von 150.000 € betréagt bei 30
Teilnehmenden jeweils 5.000,00 € netto. Bei geringerer Teilnehmeran-
zahl wird die Gesamtsumme anteilig entsprechend neu aufgeteilt.

Sofern mit Preisen oder Anerkennung ausgezeichnete Wettbewerbsteil-
nehmer Mehrwertsteuer abfUhren, wird diese zusétzlich vergitet.

Das Preisgericht ist berechtigt, die Gesamtsumme durch einstimmigen
Beschluss anders zu verteilen.

Bei der Auszahlung an ausldndische Preistréger*innen wird die gel-
tende Mehrwertsteuer von der Ausloberin einbehalten und in Deutsch-
land abgefthrt, bei in Deutschland lebenden Preistrédger*innen wird die
Mehrwertsteuer ausgezahlt.

Die Verfasser*innen der mit Preisen ausgezeichneten Arbeiten werden
schnellstméglich nach Beendigung der Preisgerichtssitzung benachrich-
tigt.

Die Ergebnisse werden unter dem Vorbehalt der Prifung der Teilnah-
meberechtigung aller Teilnehmenden durch Zusendung des Protokolls
Uber die Preisgerichtssitzung mitgeteilt. Das Ergebnis wird in der Presse
veréffentlicht.

Alle Arbeiten werden éffentlich ausgestellt. Der Ausstellungsort wird
noch festgelegt.

Zur Nachprifung behaupteter Verstéfie gegen die Bestimmungen Gber
Vergabe- und Wettbewerbsverfahren zusténdige Stelle:

Vergabekammer Baden-Wirttemberg im Regierungsprésidium Karls-
ruhe

Durlacher Allee 100

D-76137 Karlsruhe

Telefon: +49 721926-8730
Fax: +49 721926-3985
E-Mail: poststelle@rpk.bwl.de

Internet-Adresse:
https://rp.baden-wuerttemberg.de/rpk/abt1/ref15

Weitere Bearbeitung

Stadt Ulm
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Nach Abschluss des Realisierungswettbewerbs wird ein Verhandlungs-
verfahren ohne Teilnahmewettbewerb nach § 14 Abs. 4 Nr. 8 VgV durch-
gefUhrt. Die Ausloberin wird, unter Wirdigung der Empfehlungen des
Preisgerichts, einen der Preistrédger*innen mit den ausgelobten Pla-
nungsleistungen beauftragen.

Die Ausloberin wird Verhandlungen mit allen Preistrager*innen durch-
fohren. Teilnehmende sind dann alle Preistrdger*innen, wie sie in der
Verfassererklérung benannt wurden.

Die Ausloberin wird den erfolgreich aus dem Verfahren hervorgehen-
den Bietenden mit der Realisierung des Wettbewerbsergebnisses mit den
Planungsleistungen der Objekiplanung Freianlagen gemdaf3 §§ 38 ff.
HOAI 2021 Teil 3, Abschnitt 2, stufenweise wie folgt beauftragen:

Bearbeitungsstufe | (Leistungsphasen 1 - 3);
Bearbeitungsstufe Il (Leistungsphasen 5-6);
Bearbeitungsstufe lll (Leistungsphasen 7-8)

sowie die Planungsleistungen der Verkehrsanlagen geméf3 §§ 38 ff
HOAI 2021 Teil 3, Abschnitt 2, stufenweise wie folgt beauftragen:

Bearbeitungsstufe | (Leistungsphasen 1 -3);
Bearbeitungsstufe Il (Leistungsphasen 5-6);
Bearbeitungsstufe Ill (Leistungsphasen 7-8).

Die Beauftragung erfolgt vorbehaltlich der haushaltsrechtlichen und fér-
dertechnischen Finanzierungsvoraussetzungen.

Aus der stufenweisen Ubertragung und eines damit gegebenenfalls
zusammenhéngenden zusétzlichen Zeit-, Koordinierungs- und Arbeits-
aufwandes, kann der Auftragnehmende keine Erhéhung seines Hono-
rars verlangen oder Nebenkosten oder sonstige Anspriche geltend
machen. Ein Rechtsanspruch auf Ubertragung der Bearbeitungsstufe Il
bzw. lll besteht nicht. Wird die Bearbeitungsstufe Il bzw. Il nicht Gber-
tragen, gilt der Vertrag mit Abschluss der letzten Bearbeitungsstufe als
erfullt.

Grundlage im Falle einer weiteren Beaufiragung ist die aktuelle Fas-
sung der HOAI (Honorarordnung fir Architekten und Ingenieure). For
die Auftragsvergabe hat die HOAI lediglich orientierenden Charakter.
Der Preis steht im Wettbewerb.

Bei Auftragsvergabe wird das Preisgeld entsprechend auf das Honorar
der Leistungsphasen 1-2 angerechnet.

Stadt Ulm
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Verhandlungsverfahren

Die Ausloberin wird zu den Verhandlungen die Vorlage der zum Nach-
weis der Eignung (§ 80 VgV) zur Teilnahme an dem Verhandlungsverfah-
ren und zur AusfUhrung des Planungsauftrags erforderlichen Unterlagen
wie folgt verlangen:

* Nachweis einer Berufshaftpflichtversicherung:
Der Bietende / die Bietergemeinschaft muss zum Zeitpunkt eine
Berufshaftpflichtversicherung bei einem in der EU zugelassenen
Versicherer nachweisen, deren Deckungssumme fUr Personen-
schdden mindestens 3.000.000,00 € fur sonstige und Sachsché-
den mindestens 2.000.000,00 € betragt.

¢ Es sind mind. zwei Schadensfélle je Jahr abzudecken (zweifache
Maximierung im Versicherungsjahr). Es gilt auch die einseitige
unwiderrufliche Erklérung eines Versicherungsunternehmens im
Original for den Aufiragsfall eine Betriebs- oder Berufshaftpflicht-
versicherung mit den zuvor genannten Deckungssummen abzu-
schlieBen. Dabei muss die Gesamtleistung des Versicherers fur
alle Versicherungsfdlle eines laufenden Jahres mindestens das
Zweifache der zuvor genannten Deckungssummen betragen. Es ist
ein entsprechender Nachweis oder eine Versicherungserklérung
(jeweils nicht dlter als 12 Monate) abzugeben.

* Angabe, welche Teile des Auftrags unter Umsténden als Unterauf-
trége zu vergeben beabsichtigt sind (Eine Verpflichtungserkldrung,
sofern sich der Bietende der Eignungsleihe bedient).

* Angabe der Anzahl und der beruflichen Qualifikation der techni-
schen Fachkréfte, die im Zusammenhang mit der Leistungserbrin-
gung eingesetzt werden sollen, unabhéngig davon, ob diese dem
Bietenden / der Bietergemeinschaft angehéren oder nicht.

e Erklarung, aus der die durchschnittliche j@hrliche Beschéftigten-
zahl der Bietenden/ der Bietergemeinschaft und die Zahl der
FOhrungskréfte in den Jahren 2018-2020 ersichtlich ist.

Ziel ist es, diejenige Bietenden/ Bietergemeinschaft zu beauftragen, die
alle Eignungskriterien fristgerecht nachgewiesen hat und das wirtschaft-
lichste Angebot abgegeben hat.

Zuschlagskriterien

Neben den zuvor genannten Eignungskriterien, sind folgende Zuschlags-
kriterien (s. auch Bewerbungsbogen) fir die Auftragserteilung mafigeb-
lich:

* Platzierung im Planungswettbewerb 40 %
davon 1. Preis 100 %; 2. Preis 2/3; 3. Preis 1/3

* Bereitschaft zur Weiterentwicklung der Ergebnisses
unter Bericksichtigung der Hinweise des Preis-
gerichtsprotokolls 25 %

* Zusammenarbeit und Qualifikation des Projektteams 5%

* Herangehensweise an die Aufgabe hinsichtlich Qualitéts-, Zeit-
und Kostenmanagement des Unternehmens;
Darstellung eines Umsetzungskonzeptes mit dem die
benannten Ziele erreicht werden kénnen 10 %

* Honorarangebot 20 %

Nach Abschluss der Verhandlungsgespréche wird die Verwaltung auf
Grundlage der Bewertung durch die Beurteilungskommission eine
Beschlussvorlage mit einer Vergabeempfehlung an das politische Gre-
mium erstellen.

Allgemeine Hinweise

Die Ausloberin macht deutlich, dass sich auch kleinere Biroorganisatio-
nen oder Berufsanfdnger*innen am Verfahren beteiligen kénnen.
Sofern notwendig wird es kleineren Biroorganisationen oder Berufs-
anfédnger*innen empfohlen, eine Bewerbergemeinschaft zu bilden oder
sich der sogenannten ,Eignungsleihe” (s. § 47 VgV) zu bedienen.

Kostenfreier Zugang

Die Stadt Ulm fGhrt das anschlieBende Verhandlungsverfahren ohne Teil-
nahmewettbewerb nach der VgV Uber die Vergabeplatiform RIB iTWO
e-Vergabe durch. Zur Teilnahme am anschlieBenden VgV-Verfahren ist
ein kostenfreier Zugang auf dieser Vergabeplattform einzurichten.

Nuizung

Die Nutzung der Wettbewerbsarbeit und das Recht der Erstveréffentli-
chung sind in § 8 (3) RPW geregelt. Die Wettbewerbsarbeiten dirfen von
der Ausloberin zum Zwecke der Wettbewerbsdokumentation veréffent-
licht werden. Die prdmierten Arbeiten werden Eigentum der Ausloberin.
Alle sonstigen Rechte nach dem Urheberrechtsgesetz verbleiben bei den
Verfassern.

Rickgabe der Arbeiten

Wettbewerbsarbeiten, die nicht mit einem Preis oder einer Anerken-
nung ausgezeichnet werden, kénnen nach Beendigung der Ausstellung
(Adresse wird bekannt gegeben) abgeholt werden. Arbeiten, die nach
vier Wochen nicht abgeholt worden sind, werden nach Aufforderung
durch den Wettbewerbsteilnehmenden kostenfrei zurickgesandt. Arbei-
ten, die nicht in gerollter Verpackung eingereicht wurden, werden kos-

tenpflichti tellt.
enprtlichtig zugeste Stadt Ulm

ulm

21



Stadt Ulm Stadt Ulm
Nichtoffener landschafts- und verkehrsplanerischer Ideen- und Realisierungswetthewerb | Landesgartenschau 2030 Nichtoffener landschafts- und verkehrsplanerischer Ideen- und Redlisierungswetthewerh | Landesgartenschau 2030

TEIL B
WETTBEWERBSAUFGABE

Die Stadt Ulm

Landesgartenschau Ulm 2030 und Bundesfestung Ulm
Aufgabe des Wetthewerbs

Wetthewerbsgebiet

Situation und Rahmenbedingungen

Allgemeine Anforderungen

Wetthewerbsteile und Aufgabenbeschreibung

Wetthewerbsunterlagen

Stadt Ulm

ulm

23



24

Die Stadt Ulm

a = PR

Lage Stadt Ulm [o. M.]
© LUBW Landesanstalt fir Umwelt
Baden-Wurttemberg

Lage Wettbewerbsgebiet [o. M.]
© LUBW Landesanstalt fir Umwelt
Baden-Wurttemberg

Stadt Ulm
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Ulm liegt strategisch ginstig auf der Entwicklungsachse Minchen -
Stuttgart und ist eine der dynamisch wachsenden Wirtschaftsregionen
Suddeutschlands. Ulm mit rund 126.000 Einwohner ist Oberzentrum for
insgesamt rund 526.000 Menschen in Baden-Wirttemberg.

An der Grenze zwischen Baden-Wuirttemberg und Bayern gelten die
Stadte Ulm und Neu-Ulm als aufstrebende Doppelstadt. Mit Inbetrieb-
nahme der ICE-Neubaustrecke Stuttgart-Ulm wird die Fahrzeit zum
Landesflughafen Stuttgart und zur Landeshauptstadt nur noch rund 30
Minuten betragen. Gréfiter Arbeitgeber ist die Universitat Ulm im Stadt-
teil Wissenschaftsstadt mit fast 8.000 Mitarbeitenden. 65.000 Personen
pendeln taglich in die Stadte Ulm und Neu-Ulm.

Ulm, erstmals urkundlich genannt am 22. Juli 854, war Kénigspfalz und
Freie Reichsstadt, ab 1802 bayerisch, ist seit 1810 wirttembergisch. Seit-
dem ist Ulm getrennt von seinem ehemaligen Gebiet rechts der Donau,
das bei Bayern blieb und auf dem sich die Stadt Neu-Ulm entwickelte.

Das historische Stadtzentrum liegt ungefdhr zwei Kilometer unterhalb
(6stlich) der Einmindung der lller an der MUndung der Blau in die Donau.

Die Stadt ist bekannt fur ihr gotisches MUnster, dessen Kirchturm mit
161,53 Metern der hochste der Welt ist. Weiterhin bemerkenswert ist
die lange burgerliche Tradition Ulms mit der dltesten Verfassung einer
deutschen Stadt und einem Stadttheater, dessen Anfénge bis ins Jahr
1641 zuruckreichen.

Stadt Ulm
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Landesgartenschau Ulm 2030 und Bundesfestung Ulm

Die Bundesfestung Ulm - Deutsch-
lands gréBtes Festungsensemble

[o. M.]
© Stadt Ulm

Wetthewerbs-
gebiet

original erhaltener Bereich, Mauer, Wallkrone

Die Stadt Ulm wird nach 50 Jahren im Jahr 2030 erneut eine Landesgar-
tenschau ausrichten. Die Bundesfestung Ulm aus dem 19. Jahrhundert,
eine der gréfiten erhaltenen Festungsanlagen in Europa, wird Ausgangs-
punkt und ein wichtiger Ort sein. Sie legt sich als dritter Festungsring um
die Innenstadt und findet ihre Fortsetzung auf Neu-Ulmer Seite, wurde
aber seit ihrer Entstehung vor Uber 150 Jahren in Teilen geschliffen,
Uberbaut und zerstort. Prégendes Element der Anlage ist die Wilhelms-
burg auf dem Michelsberg. Im westlichen Glacisbereich liegen heute vor
allem grof3e Verkehrstrassen und eine Bahnfléche.

Der Festungsanlage kommt nicht die entsprechende Bedeutung und Auf-
merksambkeit in der Stadt zu. Stddtebauliche Beziige zwischen Innenstadt
und Festung sowie Aussenforts und Glacisanlagen sind kaum im 6ffent-
lichen Raum prasent. Die riesigen Flachen und gewaltigen baulichen
Anlagen bieten ein vielfdltiges Potenzial fur Freiflachen, landschafts-
rdumliche Vernetzungen, staditrdumliche VerknUpfungen, bauliche
Entwicklungen und neue Nutzungsméglichkeiten. Die Festungsanlage
besteht sowohl aus Mauerwerksbauten als auch flachenméaflig weitaus
gréBBeren Erdbauwerken.

Die Festungsanlage ist ein ,Kulturdenkmal von besonderer Bedeutung”
und als Sachgesamtheit geschitzt (§ 12 DSchG).

71 Wettbewerbs-
gebiet

nur leicht verénderter oder im Prinzip rickbaubarer Bereich

zerstérter Bereich, Mauer Wallkrone

Stadt Ulm
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Luftbild mit Wettbewerbsgebiet

Stadt Ulm
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2006 wurde das Glacisparkkonzept im Ulmer Gemeinderat mit dem Ziel
beschlossen, eine charakteristische und vielfdltige Parkanlage zu ent-
wickeln, welche die Festungsanlagen mit dem zentralen Bereich um die
Wilhelmsburg unter Einbeziehung und Sicherung vorhandener Grin-
strukturen als herausragendes Kulturdenkmal erlebbar macht. Zahlrei-
che MaBBnahmen wurden seither mit Schwerpunkt im Wilhelmsburggla-
cis durchgefuhrt. Im durch die B 10 Uberlagerten Westglacis ist der sonst
zusammenhdngende Glacisring nahezu unkenntlich und stellt den gréf3-
ten Schwachpunkt des Glacisparks dar. Entlang der Hauptumwallung
der Bundesfestung Ulm verbindet der Festungsweg mit einer Gesamt-
lénge von ca. 12,5 Kilometern die einzelnen, noch erhaltenen Bauwerke
des Festungsrings und fuhrt zu einem Grof3teil durch die Ulmer und
Neu-Ulmer Park- und Grinanlagen des Glacis.

Mit der Landesgartenschau sollen die Anlagen der Bundesfestung als
durchgéngig erlebbarer und nutzbarer Grinraum ausgebaut und die
préignante Gestalt im Stadtraum herausgearbeitet werden. Dabei ent-
steht die Méglichkeit, der mit Freirdumen unterversorgten Weststadt und
dem Dichterviertel zusétzliche und gut nutzbare Grin- und Erholungsflé-
chen anzubieten. im Original erhaltene Teile der Bundesfestung entlang
der B 10, wie das Blaubeurer Tor und das Ehinger Tor, werden kinftig
durch Umplanungen der Verkehrsinfrastruktur besser in den Stadtraum
integriert.

Bestehende Grunfléchen entlang der B 10 erhalten eine héhere Auf-
enthaltsqualitét aufgrund eines ergdénzien Ldrmschutzes und neuer
Spiel- und Erlebnisrdume. Die Fléche nordéstlich des Blaubeurer Tors
(Bahnpark) kann zwar bis zur Landesgartenschau nur eine temporére
Gestaltung erfahren, soll aber nach 2035 stddtebaulich daverhaft ent-
wickelt werden (ldeenteil). Neben teils schmalen straBenbegleitenden
Grunflachen, von deren Aufwertung méglichst alle Nutzer:innen profi-
tieren, bilden die Ehinger Anlagen im Siden den Abschluss des Wettbe-
werbsgebiets. Fir die Anbindung an die Donaubastion und das Donau-
ufer wird noch eine funktionale und gestalterische Lésung gesucht.

Stadt Ulm
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Aufgabe des Wetthewerbes

Die Landesgartenschau dient als Katalysator fur eine Stérkung der
Grinstrukturen und nachhaltige Stadtentwicklung im Westglacis zwi-
schen Wilhelmsburg und Donau. Auf Grundlage eines vom Gemeinde-
rat beschlossenen Rahmenplans lobt die Stadt Ulm einen Wettbewerb
for die Daveranlagen zur Landesgartenschau 2030 zwischen der Wil-
helmsburg und der Donau aus.

Der Wettbewerb umfasst die Gestaltung der dauerhaften Anlagen der
Gartenschau. Fur die Ausstattung und Durchfihrung der Anlagen im
Ausstellungszeitraum wird ggf. ein eigener Wettbewerb zu einem spéte-
ren Zeitpunkt durchgefihrt.

Es sollen hochwertige Parkanlagen und Plétze sowie Verkehrsfléchen
erarbeitet werden. Erwartet werden vielfaltige und nachhaltige frei-
raumplanerische, stéddtebauliche und verkehrsplanerische Gestaltungs-
vorschldge.

Die denkmalgeschitzten Anlagen der Bundesfestung aus Mauerwerks-
und Erdbauwerken sollen herausgearbeitet und die urspringlich milita-
risch konzipierte Festung in neue Freirdume mit vielfdltigen Nutzungs-
angeboten transformiert werden. Dem Denkmal- und Naturschutz soll
Rechnung getragen werden. Bestehende Grin- und Freirdume sollen
gesichert, qualifiziert, erweitert und untereinander vernetzt werden.

Die dominanten Verkehrsfléchen entlang der B 10 sollen reduziert, opti-
miert und mit dem Ziel der Flachengerechtigkeit neu aufgeteilt werden.
Die Straf3e soll dabei stérker Bestandteil der umgebenden Stadtquartiere
und ihre Trennwirkung reduziert werden. In Voruntersuchungen wurde
die Machbarkeit der Reduktion von Verkehrsfléchen nachgewiesen und
Vorplanungen dazu erstellt.

Samtliche Flachen die direkt an der hochbelasten B 10 liegen erfordern
eine enge Verzahnung der Zusammenarbeit von Verkehrs- und Land-
schaftsplanung.

Dem steigenden Bedarf nach Wohnen und Arbeiten in der Stadt soll
durch mafistabsgerechte und stadtraumbildende Ergédnzungen der
Stadtquartiere an geeigneten Orten Rechnung getragen werden (Ideen-
teile).

FOr die Entwicklung bis 2030 und dartber hinaus muss ein stimmiges
Gestaltungsbild for das Wettbewerbsgebiet und die Vernetzung mit dem

Umfeld nachgewiesen werden. Die Kombination aus Realisierungs- und
Ideenwettbewerb trdgt dem Rechnung.

Stadt Ulm
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Wetthewerbsgebhiet

Abschnitt NORD &stlich der B 10 umfasst die Kienlesbergbastion (Reali-

bschni y,‘,‘;‘,’," Al —_— g sierungsteil) und die westliche Bergfront mit dem Festungsgraben (Ideen-
Abschnitt NORD Loy . e o :

. . : teil). Die historische Festungsanlage ist hier im Wesentlichen erhalten
Kle|||:|e|5bebrgsm"0n = und von wertvollen Natur- und Erholungsrdumen umgeben.
Wilhelmsburg -

NORD NORD

III Wilhelmsburg

Kienlesbergbastion

westlicher Graben

Gaisenbergbastion

(] [2] [«] []

Trommelwiese

Abschnitt MITTE
Blauberer Tor —
Westglacis —
ehem. Bahnareal

Abschnitt SUDEN
Westglacis bis
Obere Donaubastion
und Donauufer

. Obere
... Donaubastion

[ Realisierungsteile
I Ideenteile
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Die Abschnitte MITTE und SUDEN beidseits der B 10-Achse beginnen
am Blaubeurer Tor, verlaufen weiter bis zur Donau und umfassen den
grofiten Teil des Realisierungsteils. Einzelne ldeenteile grenzen direkt
an (Bahnpark am Blaubeurer Tor, Haltestelle Ehinger Tor, stédtebau-
liche Entwicklungsflache am Ehinger Tor, Martin-Luther-Kirche, Obere
Donaubastion, Donauufer).

Der Abschnitt MITTE um das Blaubeurer Tor ist von den zwei grofien
Brickenbauwerken der B10, der Wallstraf3enbricke und der Blaubeurer-
Tor-Bricke sowie der darunterliegenden Ringstrafie geprégt. Da die bei-
den Bricken auf einem Widerlager liegen, wirken sie wie eine Brucke.

Die Anlagen des Westglacis in den Abschnitten MITTE und SUDEN sind
im Wesentlichen von den Infrastrukturbauwerken (Strafien und Tunnel)
der Uberregional bedeutsamen B 10-Achse Uberformt.

Die B 10 stellt eine massive Zéasur im Stadtgefige dar und verhindert
die stadtrdumliche und funktionale Verbindung der Weststadt mit der
Kernstadt. Verbleibende Vernetzungen finden vor allem Uber wenig
attraktive Wegeverbindungen und die Verkehrsknoten am Blaubeurer
Tor und Ehinger Tor statt. Grinrdume sind an den Rand gedréngt. Eine
Ausnahme bildet der sidwestlich anschlieBende Blaupark (Ziffer 6, in
Ubersicht Rahmenplan MITTE und die Ehinger Anlagen (Ziffer 4, in Uber-
sichtsplan SUD).

MITTE

1]
2]
3]
[4]
[5]
6]

(9]
[t
o

] a][=]  [e][][=]

Blaubeurer Tor
Westglacis

Bahnpark

Blaubeurer-Tor-/
WallstraRenbriicke

Dichterviertel

Blaupark

Westglacis
Mittelbastion

Ehinger Tor mit
OPNV-Knotenpunkt

Ehinger Anlagen

Obere Donaubastion

Donauufer

Stadt Ulm
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Bestandsfotos
(s. Anlage)

NORD - Kienlesbergbastion

NORD - Westl. Graben

NORD - Kienlesbergbastion
mit Doppelcaponniere

Stadt Ulm
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NORD - Kienlesbergbastion

MITTE - Blaubeurer Tor

NORD - Bahnpark

Stadt Ulm
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MITTE - Kleine Blau mit Einlass in
den Hochwasserentlastungskanal

MITTE - Kleine Blau

SUDEN - Ehinger Tor

Stadt Ulm
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SUDEN - Ehinger Anlagen

SUDEN - Donauufer mit ,Zick-
Zack-Steg”

SUDEN - Donauufer

Stadt Ulm
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Situation und Rahmenbedingungen

Rahmenplan
LGS Ulm 2030

For die Abschnitte MITTE und SUDEN wurde im Januar 2020 eine inter-
disziplinér besetzte Planungswerkstatt durchgefihrt. Die Ergebnisse gin-
gen in den Rahmenplan Landesgartenschau 2030 ein (Anlage).

Die Stadt Ulm hat im Jahr 2021 ein umfangreiches Beteiligungsverfah-
ren zum Rahmenplan durchgefuhrt. Das Interesse und die Erwartungen
der Offentlichkeit an den Wettbewerb sind entsprechend hoch. Der Rah-
menplan und die Ergebnisse der Beteiligung bilden wichtige Wettbe-
werbsgrundlagen. Unter www.lgs-ulm.de stehen weitere Informationen
dazu zur Verfigung (Anlage).

Der Gemeinderat der Stadt Ulm hat den Rahmenplan am 22.03.2022
als Grundlage der weiteren Planungen beschlossen (Anlage).

Ziele und Planungsebenen des Rahmenplans sind:

* Bundesfestung im Stadtraum integrieren

* Verkehrsdominanz reduzieren und stadtvertrégliche Mobilitat férdern

* Verloren gegangene Freirdume zuriuckerobern, bestehende Freirdu-
me qualifizieren

* Artenreiche Grinrdume sichern und neue schaffen

* Bestehende Quartiere ergéinzen und fehlende Raumkanten herstellen

Beteiligung der Offentlichkeit BiirgerForum 09-11/21

Zuféllig ausgewdhlte Teilnehmende
des BurgerForums

Rahmenplan

Stadt Ulm
Nichtoffener landschafts- und verkehrsplanerischer Ideen- und Redlisierungswetthewerh | Landesgartenschau 2030
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Bedeutung und Anlagen
der Bundesfestung Ulm

Die Bundesfestung Ulm ist Deutschlands gréfdtes erhaltenes Festungs-
ensemble und umschlief3t als dritter Befestigungsring die Kernstédte von
Ulm und Neu-Ulm. Sie ist ein Denkmal von europdischem Rang und

Stadt Ulm
Nichtoffener landschafts- und verkehrsplanerischer Ideen- und Redlisierungswetthewerh | Landesgartenschau 2030

Lentrale Stadteinginge
Blaubeurer Tor und

Die Kernstadt von Ulm befindet sich in einer ,Insellage”. Im Norden,
Osten und Suden ist sie von den Hangen der Schwdébischen Alb und der
Donau begrenzt. Im Westen und Norden zerschneiden die Trassen der

genieft als Kulturdenkmal von besonderer Bedeutung nach § 12 DSchG Ehiﬂger Tor Bahn und B 10 den Stadtkérper.
den héchsten Schutzstatus. : Die Areale um das Blaubeurer Tor und das Ehinger Tor sind die zentra-
len Stadteingénge, werden dem jedoch lediglich verkehrlich-funktional

Y —

Ulm wurde durch die Festung zu einer der gréfiten Garnisonsstédte.
Die Festungsanlagen waren nie direkien Kriegseinwirkungen ausge-
setzt und wurden von den Bestimmungen des Versailler Vertrages ver-
schont. Neben den Mauerwerksbauten sind die breiten Glacisanlagen
mit Waéllen und einstmals wassergefillten und trockenen Grében die
raumbildenden Elemente der Anlage. Den in den letzten Jahrzehnten
zunehmenden Anstrengungen der Stadt und insbesondere des Férder-
kreises Bundesfestung Ulm e. V. ist der gute Erhaltungszustand zu ver-
danken (Anlage).

Vor allem das Westglacis wurde ab den 1960-Jahren mit der damals
vorherrschenden Prédmisse einer autogerechten Stadt durch die raum-
greifende Verkehrsschneise der B 10 Uberformt. Die Festungsanlage ist
hier kaum wahrnehmbar.

MaBBnahmen fur die Mittelbastion und die Glacisanlagen sind:

* RUckbau Séflinger Kreisel mit Fahrspurreduzierungen

* Ausbau Fu3- und RadunterfGhrung

* Gestaltung neuer Freirdume auf Fléchengewinn durch Straflenrick-
bau

* Ldrmschutz

* Qualifizierung der Freiflachen, Geh- und Radwege

* Private Quartiersentwicklung an neuem Freiraum

¢ Altlastensanierungen

* Neubau zentraler Versorgungsleitungen

gerecht. Stadtrdumliche und stadtgestalterische Aspekte spielten in der
Vergangenheit nur eine untergeordnete Bedeutung.

Vorgesehene Mafinahmen Blaubeurer Tor

* Umbau der Verkehrsanlage

¢ Verbinden der Freirdume

* Neubau Straflentunnel B 10 ab 2024

* Neubau Wallstraflenbricke ab 2030

* Wiederaufbau Blaubeurer Tor

¢ Altlastensanierungen

* Ausbau Geh-/Radverbindungen

* Qualifizierung der Freirdume

e Starkregenmanagement

* Ldrmschutz for Anlagen und Bewohner*innen
 Stadtebauliche Entwicklung im Bahnparkareal ab 2035

Vorgesehene Mafinahmen Ehinger Tor

* Ruckbau Verkehrsfléchen zu zwei Kreuzungspunkten

e Schaffung eines neuen urbanen Freiraums als Eingang in die Innen-
stadt

¢ Instandsetzung Ehinger Tor

* Umbau Wagnerstrafie zu verkehrsberuhigtem Geschéftsbereich

* Ausbau Fldchengewinn zu Freiraum oder Stadtbausteinen

* Umwidmung Furttenbachstrafie zur Anliegerstrafie

* Erneuerung Leitungsinfrastruktur

Uberplanung Mittelbastion Blaubeurer und Ehinger Tor

e o

Aufwertung
Unterfiithrung

Stadt Ulm
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Bedeutung der B10-Achse
mit ihren Briicken-
bauwerken

Ubersicht Straflen Stadt Ulm
© www.verkehrsinfo-bw.de
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Die B 10 hat innerériliche, regionale und Uberériliche Bedeutung. Sie
erschlief3t die beiden Stadte Ulm und Neu-Ulm und verbindet die A 8 im
Norden mit der A 7 im Studen. Mit bis zu rund 86.000 Kfz téglich ist sie
hochbelastet. 90 Prozent der Verkehre sind innerértliche bzw. regionale
Verkehre.

In einem weiten Abschnitt verlauft die B 10 im Westglacis in einem Stra-
B3entunnel. Im Stden Uberquert die Adenauerbricke die Donau in Rich-
tung Neu-Ulm.

Die Adenauerbricke sowie im Norden die Blaubeurer-Tor-Bricke und
die Wallstraf3enbriicke missen durch Neubauten ersetzt werden.

Der Bund realisiert einen Neubau der Adenauerbricke mit kinftig acht
Spuren in den kommenden Jahren. Der Neubau wird voraussichtlich bis
zum Jahr 2030 abgeschlossen sein.

Die Blaubeurer-Tor-Bricke wird bis ca. 2028 durch einen kurzen Stra-
Bentunnel ersetzt.

Die WallstraBenbricke wird voraussichtlich ab Ende 2030 erneuert.

lrs

Baugrund,
Bodenverunreinigungen
und Leitungsinfrastruktur

Trassenkonzept Leitungen am
Ehinger Tor und B10

Stadt Ulm
Nichtoffener landschafts- und verkehrsplanerischer Ideen- und Redlisierungswetthewerh | Landesgartenschau 2030

Im Planungsgebiet werden zentrale Versorgungsleitungen neu ver-
legt. Die Planungen missen sémtliche Leitungstrassen bertUcksichtigen.
Baumpflanzungen sind ausschlieflich méglich unter Einhaltung der
erforderlichen Mindestabsténde (Anlage).

Im Planungsgebiet sind zahlreiche Altlasten und Altablagerungen mit
Entsorgungsrelevanz bekannt. Eine genauere Untersuchung erfolgte

bisher nur in Teilbereichen des Bahnparkes und der Oberen Donaubas-
tion (Anlage).

Stadt Ulm
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Bestehende urbane und
grine Freirdume

Luftbild Wettbewerbsgebiet

Stadt Ulm
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Die Freirdume im Planungsgebiet zeichnen sich durch unterschiedliche
Qualitéten und Potenziale aus. Die RGume folgen einer Sequenz diver-
gierender Qualitadten, Anforderungen und Potenziale.

Die Vernetzung und Aufwertung der Freifléchen erfillt verschiedene
Funktionen, von der Anpassung an den Klimawandel, der Weiterent-
wicklung der biologischen Vielfalt, des Artenschutzes bis zur Nutzbarma-
chung for Anwohner:innen und Besucher:innen jeden Alters. Verkehrs-
dominierte Orte werden zu mehrfunktionalen Stadtréumen transformiert
- mehr Flachengerechtigkeit und Aufenthaltsqualitét.

Uber die Gartenschau hinaus bietet sich in einem stark verdichteten
aber zentralen urbanen Raum die Chance der Kulturvermittlung, der
Schaffung von Sport- und Spielfléchen aber auch der ldrmgeminderten
Erholung.

Bestehende urbane und/oder grine Freirdume sind:
Wilhelmsburg und Kienlesbergbastion

Ehemaliges Bahnareal am Blaubeurer Tor (Bahnpark)
Blaubeurer Tor und Westglacis bis Kleine Blau
Westglacisanlagen von der Kleinen Blau bis zum Ehinger Tor
Ehinger Tor, Bismarckring, Wagnerstra3e, Neue Strafle
Ehinger Anlagen

Obere Donaubastion und Donauufer

Ideenskizze ErschlieBung westlicher Graben

) Wilh€lmsburg ¥

Graben von Siden mit Blick auf Burg und Schitzenanlage

Stadt Ulm
Nichtoffener landschafts- und verkehrsplanerischer Ideen- und Redlisierungswetthewerh | Landesgartenschau 2030

Wilhelmsburg und Kienlesbergbastion

Erbaut wurde die vollstdndig erhaltene Wilhelmsburg (Werk XIl) von
1842 bis 1849 auf dem Michelsberg als Reduit der Zitadelle der Festung
Ulm. Sie besitzt keinen Wall und besteht aus vier kasemattierten Fli-
geln und drei Tormen. Die Weif3jura-Kalksteinbriche des nahen Blautals
lieferten die gewaltigen Mengen von Baumaterial fir die Festungsbau-
werke. Ostlich der Wilhelmsburg entlang der PrittwitzstraBe befindet sich
die Obere Gaisenbergbastion, die in den oberen zwei Dritteln vollstéan-
dig erhalten. Diese ist aber nicht Teil des Wettbewerbs.

Der Graben westlich der Burg ist durch ein betoniertes Regenrickhalte-
becken der nahen Kaserne bebaut und nicht begehbar. Das Becken soll
abgebrochen und naturnah mit Wall (ca. 1,5 m hoch) und begrintem
Becken dann begehbar ersetzt werden. Im Starkregenfall flief3t das auf-
gestaute Wasser gedrosselt in den bestehenden Kanal (ca. 150 I/s).

An der Wilhelmsburg fUhren sidlich verschiedene Themenpfade ent-
lang: der Schmetterlingspfad, den die Stadt Ulm 2014 in Kooperation
mit dem BUND errichtet hat und der Ulmer Héhenweg.

Die vom Verfall bedrohte Wilhelmsburg ging 1986 als Schenkung vom
Bund an die Stadt Ulm Gber und wurde in der Folge mit Férdermitteln
teilsaniert. In einem ersten Bauabschnitt wurden 2016/17 im Erdge-
schoss des Nordflugels und des angrenzenden nordwestlichen Flanken-
turms Réume fur die Theaternutzung eingerichtet. Alle zwei Jahre findet
im Innenhof der Wilhelmsburg der Theatersommer statt.

2021 stellte die Stadt erneut erfolgreich einen Antrag zur ,Férderung
von Investitionen in nationale Projekte des Stddtebaus”. Inzwischen sind
auf rund 1.000 m2 im Ostflugel bereits einige Start-ups und junge Unter-
nehmen in die sanierten RGume eingezogen. Es stehen aber auch noch
viele der 570 Rédume leer. Der Nordfligel beheimatet das landesweit
grofite Winterquartier fir Flederméuse und wird daher nicht ausgebaut.

Kienlesbergbastion von der Wallstrafenbricke aus

Stadt Ulm
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Mauerabschnitt an der nérdlichen
Kienlesbergbastion

Stadt Ulm
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Die Kienlesbergbastion (Werk X), das zweite Werk der Bergfront, féllt
durch ihre weithin sichtbare, mehrstéckige Doppelcaponniere auf. An
die rechte Flanke angebaut ist eines der grofien Kriegspulvermagazine
der Festung. Fast auf der gesamten Bergfront wurden die Grében tiefer
und mit gemauerter Contrescarpe ausgefihrt, da diese nicht wasserge-
fullt sein konnten. Das gesamte Werk ist vollstéindig erhalten.

Anschlusslinie zur Wilhelmsburg (Werk Xl): Die 350 Meter lange Front
bis hinauf zur Wilhelmsburg ist leicht nach aufen gebrochen, damit sich
die Flankierungsgeschitze nicht gegenseitig geféhrdeten. Die gesamte
Front Uberwindet einen Héhenunterschied von fast 70 Metern und ist
vollstéindig erhalten. Der Graben ist im unteren Abschnitt von den Anla-
gen der Schitzengilde unterbrochen. Der Mietvertrag der Schitzengilde
wird zum Ende 2025 gekindigt, wodurch der Graben danach ohne
Bebauung frei zugénglich sein wird.

Mit Verlagerung der Schitzengilde und Ausbildung des Regenrickhalte-
beckens westlich der Wilhelmsburg als naturnah gestaltete Mulde kann
die Durchgéngigkeit des Grabens von der Kienlesbergbastion bis nérd-
lich der Wilhelmsburg hergestellt werden. Eine Voruntersuchung hat sich
mit Wegebeziehungen, Steigungsverhdlinissen und der verbesserten
Zuganglichkeit beschéftigt. Sie ist der Auslobung beigefigt. (Anlage)

Regenriuckhaltebecken im westlichen
Burggraben

Bahnpark

Stadt Ulm
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Ehemaliges Bahnareal am Blaubeurer Tor (Bahnpark)

Die Brachflache hat heute keinerlei Freiraumqualitdten. Derzeit wird
die Flache als Lagerfléche fur Baustellen genutzt und ist nicht éffentlich
zugénglich. Im Untergrund befindet sich eine Altlast mit Entsorgungs-
relevanz.

Voraussichtlich nach 2030 wird die Wallstralenbricke erneuvert.

Zur Landesgartenschau kann die Flache temporér fir Spiel, ,Trendsport-
arten’ und als Ausstellungsfléche bespielt werden. Nach der Landesgar-
tenschau ist die Flache erforderlich als Baustellenfléche for den Neubau
der Wallstraf3enbricke. Ab ca. 2035 ist die Neugestaltung méglich.

Stadt Ulm
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Erneuerung B10 Blaubeurer Tor aktueller Planungsstand

nicht genordet

Stadt Ulm
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Blaubeurer Tor und Westglacis bis Kleine Blau

Das Areal dient heute ausschlief3lich als Transferraum unterschiedlicher
Verkehre und hat nur geringe Aufenthaltsqualitat.

Die Blaubeurer-Tor-Bricke wird durch einen kurzen Straflentunnel direkt
Sstlich des Blaubeurer Tors ersetzt. Dazu wird die B 10 von Norden kom-
mend auf einer Straflenrampe zum Tunneleingang nach unten gefuhrt.
Der Tunnel unterquert dann die quer verlaufende B 28 und endet im
Suden vor der Kleinen Blau. Die Bricke wird anschlielend abgebrochen.
Das Tor steht dann wieder als solitéres Bauwerk im Freiraum.

Die Ringstrale wird aufgelést und durch zwei neue Knotenpunkte an
der Blaubeurer Straf3e (B 28) und zur Anbindung an die B 10 ersetzt. Der
sudéstliche Quadrant der Ringstrafie wird zurickgebaut.

Damit kénnen die heute getrennten Freiflichen um das Blaubeurer Tor
und das Westglacis am Dichterviertel zu einem Freiraum verbunden wer-
den.

Visualisierung Erneuerung B10 Blaubeurer Tor aktueller
Planungsstand

Bestand Kleine Blau

Stadt Ulm
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Westglacisanlagen von der Kleinen Blau bis zum Ehinger Tor

Die Fléche stellt sich heute als fragmentierter linearer Freiraum mit
Baumbestand entlang der B 10 dar. Der &stliche Teil verlauft entlang
dem Dichterviertel. Das Dichterviertel erfahrt zurzeit eine Aufwertung
als gemischt genutzter Standort in direkter Néhe zum Hauptbahnhof
und zur Innenstadt. Im nérdlichen Dichterviertel entstehen auf rund
6,3 ha 800 Wohnungen, ein Viersternehotel und ca. 30 Gewerbeein-
heiten. Mittelfristig werden im nérdlichen Dichterviertel ca. 1.600 Men-
schen leben. Direkt am Westglacis liegt das Schubart-Gymnasium. Seine
Sportanlagen trennen das Glacis in zwei Teile.

Die Flussarme der Kleinen und der Grofien Blau queren das Westgla-
cis (Gewdsser 1. Ordnung). Westlich der B 10 liegt die grofie Blauinsel
mit Spielplatz. Die Blauarme sind wichtige Erholungs- und &kologische
Ruckzugsorte von hoher Attraktivitét.

Ein Hochwasserentlastungskanal 8stlich der B 10 verbindet unter der
Inneren WallstraBe und dem Geh- und Radweg im Bereich der Tank-
stelle die Kleine und die Grof3e Blau. Bei Offnung des Hochwasserkanals
wirde bei HQ 100 kein Wasser Uber die Oberfléche treten. Es werden
Aussagen erwartet zur Einbeziehung des Gewdssers in die Planungen.
Das Grundstick der Tankstelle kann in die Gestaltung einbezogen wer-
den, da die Nutzung in den néchsten Jahren aufgegeben wird.

Radweg und Unterfihrung

Stadt Ulm
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Séfliner Kreisel - Verkehrsuntersuchungen

An der Mittelbastion (Séflinger Kreisel) setzt sich die Glacisanlage auf
der Westseite der B10 entlang der Thrénstrafie bis zum Verkehrsplatz
Ehinger Tor fort.

Der Fuf3- und Radverkehr wird auch kinftig durch die bestehende Unter-
fuhrung die B 10 queren, die Unterfhrung der Séflinger Straf3e in Nord-
Sud-Richtung wird durch eine oberirdische Querung ersetzt und die
UnterfGhrung zurickgebaut. Dazu wird die Séflinger Straf3e in der Ein-
und Ausfahrt von/zum Kreisel auf je eine Fahrspur reduziert mit breiter
Mittelinsel als Aufstellfldche fur den Fuf3- und Radverkehr. Der Kreisel
mit darunterliegendem Brickenbauwerk bleibt erhalten.

Zwischen der Séflinger Strafie und der Engelbergstrafie entsteht bis
2030 auf einer heute als Parkplatz genutzten privaten Fléche ein neues
Stadtquartier, dass eine Raumkante zur B 10 ausbilden wird (nicht Auf-
gabe des Wettbewerbs).
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Ehinger Tor -Verkehrsuntersuchungen

Stadt Ulm
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Ehinger Tor, Bismarckring, WagnerstraBBe, Neue StraB3e

Das Areal ist im Wesentlichen Verkehrsplatz und Transferraum for unter-
schiedliche Verkehre ohne Aufenthaltsqualitét. Die Nutzungsintensitét
mit Schwerpunkt OPNV und MIV variiert Gber den Tagesverlauf. Grin-
flachen sind Restflachen zwischen den Verkehrstrassen. Einzelne Bdume
kénnen den Raum nicht ordnen. Die Bedeutung als wichtiger Ort im
Stadtgefige und Eingangstor zur Innenstadt ist nicht wahrnehmbar.
Auch das gut erhaltene namensgebende Ehinger Tor féllt in diesem Kon-
text wenig auf.

Die B 10 verlauft in diesem Abschnitt in einem Tunnel, der dariber lie-
gende Verkehrsknoten Ehinger Tor ist von zentraler Bedeutung fir die
ErschlieBung der Kernstadt und der westlichen Stadtteile. Die Haltestelle
ist im SWU-Netz mit téglich 15.000 SWU-Fahrgésten die wichtigste
Umsteigehaltestelle.

Der raumgreifende Verkehrsknoten wird zu zwei kompakten Kreuzungs-
punkien umgebaut (Neue StraBBe/Bismarckring/Wagnerstrafie und Bis-
marckring/Zinglerstrafie). Die fir den Umbau des Knotens im Progno-
sezeitraum 2030/35 ermittelten Verkehrsstérken DTV-w5 betragen am
Bismarckring 29.700 Kfz und in der Neuen Straf3e 21.100 Kfz (65.500 Kfz
im B 10-Tunnel unter dem Platz). Das Einbahnstraflensystem aus Zingler-
straBe (stadteinwdérts) und Neue Strafle (stadtauswarts) bleibt erhalten.
Die FurttenbachstraBe fUhrt heute als Einbahnstrafle zur B 10 hin nach
Stden. Sie wird mit dem Umbau des Knotens zur reinen Anliegerstrafie
umgewidmet.

Die umgebende mehrgeschossige Bebauung ist aus unterschiedlichen
Epochen (Grinderzeit bis Moderne). Das Ehinger Tor, das Hans-und-
Sophie Scholl Gymnasium, das Finanzamt, das Universum Center (ein
21-geschossiges Wohn- und Geschdéftsgebéude aus dem Jahr 1970)
und ein dreieckiger Baublock im Siden umgeben den Verkehrsplatz.
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Ehinger Anlagen mit B 10
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Ehinger Anlagen

Die Kleinen und Grof3en Ehinger Anlagen bilden den sidlichen Abschluss
des Planungsgebiets bis zur Donau. Die Anlagen sind von wertvollem
alten Baumbestand geprdgt. Die Nutzungsintensitdt nimmt von der
Wagnerstrafie nach Suden erheblich ab. Der Freiraum selbst hat das
Potenzial einer ruhigen Oase und 6kologischen Nische zwischen der
Wohnbebauung im Westen und der verkehrlich hoch belasteten B 10.
Die Anlage ist heute stark verlarmt.

Entlang der B 10 wird im Zuge des Neubaus der Adenauerbricke
(geplant ab 2025) durch den Bund eine Lédrmschutzwand erstellt. Die
neue ca. 7 m hohe Lérmschutzwand beginnt auf der Adenauerbricke
und endet im Norden an der Abfahrt in den B 10-Tunnel. Lage und
Héhe der Léarmschutzwand sind unverénderlich. Die Stadt Ulm wird
im Anschluss an diese Larmschutzwand einen Lérmschutz bis zur Furt-
tenbachstraf3e erstellen, der jedoch keine besonderen Anforderungen
erfUllen muss und dem allgemeinen Schutz des Parks und der Bebauung
dient. Zur Lage und Héhe dieser Lédrmschutzeinrichtung bestehen keine
Vorgaben. Innovative Konzepte und Ausfihrungsarten sind ausdricklich
gewunscht.

Mit dem Bau der Adenauerbricke und der Larmschutzwand missen ca.
50-60 Baume gefdllt werden. Die Grofien Ehinger Anlagen sind heute
Uber den sogenannten ,Zick-Zack-Steg” nicht barrierefrei ans Donau-
ufer angebunden. Der Steg muss mittelfristig durch einen Neubau oder
durch eine alternative BahnunterfGhrung ersetzt werden. Eine abschlie-
3ende Entscheidung dazu liegt noch nicht vor (im Ideenteil zu bearbei-
ten).

Georgsbunnen (1906) aus Kunststein

~Zick-Zack-Steg”
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Obere Donaubastion und Donauufer

Die Obere Donaubastion stlich der B 10 bildet den baulichen Gegen-
pol der Festungsanlage zur Wilhelmsburg und ist heute fir die Stadt ein
wichtiger Kultur- und Freizeitstandort (u. a. Kulturzentrum Roxy, Donau-
schwébisches Zentralmuseum, Skatepark Reithalle). Die Verbindung von
den Ehinger Anlagen westlich der B 10 erfolgt zurzeit nicht barriere-
frei entlang der Sudbahn unter der Adenauerbricke hindurch. Mit dem
Neubau der Adenauverbricke wird auch das Brickenlager nach Nor-
den verschoben. Unter der Bricke ist eine ErschlieBungsweg mit lichter
Durchfahrtshéhe von 4,20 m und Héhenlage 476,34 GNN geplant.

Der Hauptzugang zum Innenhof der Bastion erfolgt von der Schiller-
straf’e. Angemessene Zugénge in kurzer Distanz von den Ehinger Anla-
gen und vom Donauufer bestehen nicht. Der Innenhof selbst wurde mit
hohem Versiegelungsgrad hergestellt und wird unterschiedlich genutzt,
tagsuber im Wesentlichen als Parkplatz. Die Anbindung ans Donauufer
erfolgt Uber die SchillerstraBe unter der Bahnanlage hindurch.

Donauufer von Neu-Ulm gesehen
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Allgemeine Anforderungen

Klimapolitische und stadt-
okologische Zielsetzungen

Baumbestand und Neu-
pflanzungen

Auszug Baumkataster

Als langjahriges Mitglied im Klimabindnis und beim european energy
award legt die Stadt Ulm groflen Wert auf Klimaschutz, Luftreinhal-
tung, Ldrmschutz, Ressourcenschonung, Natur- und Artenschutz, Einsatz
erneuerbarer Energie, Stérkung selbstaktiver Mobilitét und Bericksichti-
gung von Strategien zur Klimaanpassung.

Kunftige stédtebauliche Entwicklungen sollen innovative Beitrége zur
Zukunftsfdhigkeit im Hinblick auf die Anforderungen des Klimaschutzes
und der erforderlichen Mafinahmen als Reaktion auf den Klimawandel
liefern. Dazu gehért neben der Erhaltung des Stadtgrins auch seine kli-
maresiliente und gesundheitsférdernde Entwicklung zur Erhéhung der
Biodiversitét.

Von den Planungen werden konkrete und strategische Aussagen zu die-
sem Themenbereich erwartet. Das kann unter anderem der Einsatz von
Photovoltaik sein oder der kinstlerische Umgang mit Anlagen zur Ener-
gieerzeugung (Wind, Sonne).

Das Planungsgebiet ist von hochwertigem Baumbestand geprégt. Die-
sen gilt es grundsétzlich zu erhalten.

Baume die aufgrund der Planungen geféllt werden missen, sind im Plan
darzustellen und méglichst im Planungsgebiet an anderer Stelle durch
Neupflanzungen auszugleichen.

Idealerweise sollen Bdume innerhalb des Plangebiets verpflanzt werden.
Eine entsprechende Baumbilanz (Bestand, Verpflanzung, Féllung, Neu-
pflanzung) ist zu erstellen.

Bei der Auswahl neu zu pflanzender Baume sollen fur den jeweiligen
Standort geeignete Klimabaumarten gewéhlt werden.

Die Schwarzkiefer ist der Leitbaum der Bundesfestungsanlage. Beste-
hende Schwarzkiefern sind in diesem Bereich méglichst zu erhalten.

Es ist zu priUfen, an welchen Stellen Neupflanzungen von Schwarzkiefern
sinnvoll sind (Siehe Baumkataster in Anlage).

Lirmschutz
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Erwartet werden Aussagen zum Lérmschutz entlang der B 10, die dem
BediUrfnis der Bewohner*innen und der Nutzer*innen der Freianlagen
nach einem ruhigen Lebensumfeld gerecht werden. Die Bauwerke sollen
dem hohen gestalterischen Anspruch der Stadt und der besonderen Per-
spektive des Reisenden auf die Stadt gerecht werden und einen Beitrag
zur Uberwindung der stadtréumlich und visuell trennenden Wirkung der
B 10 leisten.

Erwartet werden situative Antworten auf jeweils unterschiedliche Aus-
gangslagen entlang der Verkehrsachse. Im Idealfall kénnen Léarmschutz-
anlagen weitere Funktionen Ubernehmen, zum Beispiel als Spielplatz
oder mit Photovoltaik. Die bestehende gldserne L&rmschutzwand am
Dichterviertel ist zu Ubernehmen.

For den Neubau der Adenauerbricke wird ein Planfeststellungsverfah-
ren durchgefuhrt, das den Larmschutz beidseits der B 10 (Ehinger Anla-
gen und Obere Donaubastion) beinhaltet. Lage und Dimensionen dieser
Larmschutzwénde sind vorgegeben. Gestalterische Anpassungen sind
im Zuge der Verfahrensabwégungen spéter méglich.

Die Ausloberin legt besonderen Wert auf die stadtebaulich/stadtréum-

lich vertrégliche Gestaltung dieser Larmschutzwénde.

Folgende Vorgaben sind einzuhalten:

* LSW von Bau-km 0-010 (Bauanfang) bis Bau-km 0+170 (Seite Ehin-
ger Anlagen) und Bau-km 0+100 bis Bau-km 0+160 (Seite Obere
Donaubastion)

* Héhe LSW beidseits B 10 7,00 m

* Keine Verénderung der Lage der LSW geméf} beigefigtem Lageplan
und Regelquerschnitt

* AusfOhrung der LSW hochabsorbierend (Absorptionsgruppe A 3,
Schalldémmung Gruppe B 3)

* Keine AusfUhrung von Steinkorbsystemen (Gabionen) im Spritzwas-
serbereich der Strafle

For alle weiteren Larmschutzeinrichtungen entlang der B 10 bestehen
keine besonderen Vorgaben.

Die Stadt Ulm hat sich jedoch im Larmaktionsplan grundsétzlich zur
Verbesserung der Situation verpflichtet. Es ist zu prifen, ob der Einsatz
neuer Technologien, wie zum Beispiel Absorption und Diffraktion, einen
Beitrag zur stadtrédumlich vertréglichen Reduzierung des Verkehrslérms
leisten kann.
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Denkmalschutz und
Archiologie

Gesamiplan Bundesfestung 1859
(Quelle: H. Burger, 2006)

Artenschutz
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Die Bundesfestung Ulm ist ein Kulturdenkmal von besonderer Bedeutung
nach §12 DSchG und geniefit damit als Sachgesamtheit den héchsten
Schutzstatus. Dem Schutz und ggf. der Wiederherstellung bzw. Trans-
formation der Festungsanlage ist in allen Planungen Rechnung zu tra-
gen. Abwéagungen zwischen Belangen des Natur-/Artenschutzes und des
Denkmalschutzes sind zu begrinden.

Die Grabenanlagen waren einstmals teilweise wassergefillt. Sollen Gra-
ben auch tempordr wieder Wasser fuhren, sind Ma3nahmen zu treffen,
um die Durchnédssung der Sockelzonen der Bauwerke zu verhindern.

Voreinschétzungen zum Natur- und Artenschutz im Umfeld der Wil-
helmsburg deuten darauf hin, dass Verénderungen vor allem Fleder-
mduse und Végel treffen werden, vereinzelt auch Reptilien.
Verédnderungen und (maf3volle) Nutzungsintensivierungen der Festungs-
anlagen und des umgebenden Naturraums sind dennoch grundsétzlich
moglich.

Entsprechende Vermeidungs- und Ausgleichsmaf3nahmen sind vorzuse-
hen. Einen besonderen Schutz erfordern vor allem die im Norden der
Burg angesiedelten Zwergflederméuse, die hier ein landesweit bedeut-
sames Winterquartier haben.

Umgang mit Gewdsser
und Oberflichenwasser

Hochwassergefahrenfldchen
© LUBW

Sichtachsen / Stidtebau
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Mafigeblich sind Kleine und Grofie Blau (Gewdésser 1. Ordnung).

Im HQ100 ist das Planungsgebiet nicht hochwassergefdhrdet. Ein Hoch-
wasserentlastungskanal verbindet Kleine und Grof3e Blau im Westglacis
am Dichterviertel.

Es ist zu prifen, ob eine zumindest partielle Gewésseréffnung des Kanals
méglich ist. Auflerdem soll geprift werden, ob temporére Wasserfléchen
zur Pufferung von Starkregenereignissen beispielsweise am Blaubeurer
Tor méglich sind. (Anlage, Starkregenkarten 12 und 16)

Weitere Informationen, z. B. die dynamische Darstellung der Starkregen-
karte unter www.starkregengefahr.de. Interaktive Karten zu Hochwas-
sergefahren und -risiken im Bereich der Blau kénnen beim Daten- und
Kartendienst der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wuorttemberg (LUBW)
eingesehen werden (www.hochwasser.baden-wuerttemberg.de).

Das MUnster als spatmittelalterliche Burgerkirche ist der Kern des Selbst-
verstdndnisses und ldentifikation der Burgerschaft mit ihrer Stadt. Meh-
rere Sichtachsen im Stadtgefige weisen darauf hin. Bestehende Sicht-
achsen auf das Muinster sind zu respektieren. An geeigneten Stellen
kénnen Aussichtspunkte geschaffen werden, um sowohl die Erlebbarkeit
der Stadt als Ganzes als auch der ehemaligen Festungsanlage und der
neuen Freirdume zu steigern.

Mit dem Universum Center gibt es bereits ein hohes Haus an der
B 10-Achse. Weitere Hochpunkte entlang der Achse sind denkbar. Nicht
geeignet fur ein hohes Gebé&ude ist der Bahnpark (Ideenteil). Im Jahr
2009 hat der Gemeinderat eine Studie Hohe Hduser beschlossen, die
potenzielle Standorte und Geb&dudehdhen for hohe Héuser festlegt. Dies
ist zu beachten (Anlage).
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Verkehrsplanung und
Mobilitdt

Fokusbereiche Radwegeplanung
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Mit der autogerechten Stadt wurden ab den 1950er Jahren breite Ver-
kehrsschneisen durch die Stadt gebrochen, die sukzessive wieder zuriick-
gebaut werden. In der Neuen Mitte (Neue Straf3e, Hdhe Ulmer Rathaus)
ist dies beispielhaft gelungen.

Mit der Landesgartenschau 2030 sollen verbesserte Angebote fur Fuf3-,
Radverkehr und OPNV geschaffen werden. StraBBenverkehrsflachen wer-
den effizienter organisiert. Insgesamt werden rund 14.000 m2 Strafien-
verkehrsfléche zurickgebaut und stehen fir neue Freirdume und dem
Fu3- und Radverkehr zur Verfigung. Das entspricht ungefdhr 2 Fuf3ball-
feldern oder dem Innenhof der Wilhelmsburg (13.000 m2)

In 2025 soll der Radverkehr in Ulm 25 Prozent betragen. Die OPNV
Strategie 2030 des Landes Baden-Wurttemberg strebt an, die Nachfrage
im &ffentlichen Nahverkehr bis 2030 (Bezugsjahr 2010) zu verdoppeln.
Auflerdem soll jeder zweite Weg selbstaktiv zu Fu3 oder mit dem Rad
zurickgelegt werden. Die geplanten verbesserten Wegeverbindungen
tragen zur Erreichung der Ziele bei.

Den unterschiedlichen Anforderungen an Sicherheit und Geschwindig-
keit auf den Rad- und Gehwegen soll durch rdumlich méglichst getrennte
und kreuzungsarme WegefUhrungen begegnet werden. Zum kunftigen
Radwegenetz im gesamten Planungsgebiet wurde ein Konzept entwi-
ckelt.

Ostlich an der B 10 wird von der Adenauerbriicke bis zur WallstraBBen-
bricke ein durchgehender Zweirichtungsradweg entstehen. Die Beyer-
straf’e und die Thrénstrafle werden zu Radstralen umgewidmet. Die
UnterfUhrung der B 10 an der Mittelbastion wird ausgebaut. Die Neue
Strafe wird fir den Radverkehr in Ost-West-Richtung ausgebaut. Die
erneuerte WallstraBenbricke wird beidseits Geh- und Radwege erhalten
(Anlage).

Die Planungen des neuen Kienlesbergradwegs sind ohne Verénderung
zu Ubernehmen (Anlage). Am Blaubeurer Tor sind die Verkehrsplanun-
gen unverdnderbar und so zu Ubernehmen. Fur die Knotenpunkte am
Soflinger Kreisel (Mittelbastion) und am Ehinger Tor liegen Vorplanun-
gen vor, die grundsdtzlich zu Ubernehmen sind, jedoch hinsichtlich der
Spurgeometrie und Fahrdynamik angepasst werden kénnen, um Sicher-
heit und Komfort fur Fullgénger*innen und Radfahrer*innen zu verbes-
sern. Eine Querung der B10 mit einer Fu3génger/Radbricke im Bereich
des Séflinger Kreisels wurde untersucht und aufgrund der rédumlichen
Gegebenheiten (z.B. Rampenlédngen) verworfen.

Die Wahrnehmung
des Reisenden

Soziale Aspekte der
Stadt- und Freiraum-
planung

Kostenrahmen und Wirt-
schaftlichkeit in
Herstellung und
Unterhalt

Massenbilanz
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Das Blickfeld und die Wahrnehmung des Reisenden auf der B 10 sind
heute auf die Verkehrstrasse reduziert.

Die Planungen sollen die Situation stadtrdumlich veréndern, um die
angemessene Wahrnehmung der Stadt in ihrer Gréf3e und Bedeutung
zu ermdglichen. Idealziel ist es, die B 10 in der stadtrdumlichen Wirkung
einer StadtstraBe anzunédhern. Neue Bebauungen, gezielt verortete
Grinstrukturen und gestalteter Larmschutz spielen hier eine besondere
Rolle.

Die Bedeutung der Stadt als Lebensraum fur alle mit einer starken
und belastbaren Infrastruktur soll gestérkt werden. Den unterschied-
lichen Ansprichen an die Freirdume soll durch umfassende Angebote
Rechnung getragen werden. Freirdume sollen leicht erreichbar und frei
zugdinglich sein. Voraussetzungen fur die niederschwellige Aneignung
der Freirdume durch die Nutzer*innen sollen geschaffen werden. Der
Bearbeitungsschwerpunkt liegt bei jenen Gruppen, deren Bedirfnisse
meistens weniger Gehér finden. Grin- und Freirdume als soziale Orte
spielen eine wesentliche Rolle.

Spiel- und Freirdume fur Kinder und Jugendliche im direkten Wohnum-
feld sind wichtig fur die Entwicklung motorischer und sozialer Féhigkei-
ten. Hier kénnen Kinder auch unbeaufsichtigt ihre sozialen und moto-
rischen Fahigkeiten entwickeln und in einem sicheren Bereich spielen.
Jugendliche brauchen Platz, um Konflikte auszutragen, um soziale
Intelligenz zu entwickeln und verantwortliches Handeln und Toleranz
zu erlernen. Neben Spiel- und Sportplétzen reicht dazu oft einfach der
Raum fir Méglichkeiten, fur Streifzuge oder bespielbare Strukturen aus.
Dem demografischen Wandel soll mit neuen Freirdumen und Strategien
zur Férderung von Gesundheit und Lebensqualitdt élterer Menschen
begegnet werden. Bewegung, Partizipation und Kommunikation sind in
diesem Zusammenhang die wichtigsten Aspekte.

FOr die Daueranlagen steht ein begrenztes Haushaltsbudget zur Verfu-
gung. Die Ausloberin legt Wert auf die Wirtschaftlichkeit und Nachhal-
tigkeit der Planungen hinsichtlich deren Herstellung, der Lebensdauer
und der Folgekosten fir Instandhaltung und Pflegemaf3inahmen. Die
Anforderung ist als Konzept grundsétzlich zu beschreiben.

Um Kosten und CO2 fir lange Transportweg einzusparen, sind Abbruch-
und Aushubmaterial méglichst im Planungsgebiet wieder einzubauen.
Recycling und Wiedereinbau sind vorzuziehen. Die Ausloberin erwartet
Aussagen, wie mit Abbruch- und Aushubmaterial umgegangen werden
soll.
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Wetthewerbsteile und Aufgabenbeschreibung
Realisierungsteile

Der Realisierungsteil umfasst
die Kienlesbergbastion, das
Areal am Blaubeurer Tor, die
Westglacisanlagen, das Ehin-
ger Tor und die Ehinger Anla-
gen.

Freianlagen 15,9 ha, Verkehrs-
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Kienlesherghastion
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Die ErschlieBung des nérdlich der Bahn gelegenen Teils der Bundesfes-
tung (bestehend aus der Kienlesbergbastion, Wilhelmsburg und Gaisen-
bergbastion) ist von zentraler Bedeutung fur die Weiterentwicklung und
Nutzbarmachung des Baudenkmals. Der Bereich zwischen Kienlesberg-
bastion und Kienlesbergstrafie ist aufgrund seiner Topografie und unter-
schiedlicher Wegebeziehungen komplex. Die Voruntersuchung unter-
schiedlicher Wegefihrungen (Anlage) und die 360 Grad Bilder sollen
die Erstellung eines Uberzeugenden ErschlieBungskonzepts erleichtern.

For Ankommende an der Haltestelle Lehrer Tal ist eine Treppenanlage
zur Bricke Uber die B10 (Strafle HeckenbUhl) zum westlichen Graben der
Wilhelmsburg méglich mit neuer Bricke Gber den Graben in die Kienles-
bergbastion. Ergdnzend soll der Graben Uber einen kurzen ansteigen-
den Weg von der Kienlesbergstrafie zur Doppelcaponniere erschlossen
werden.

Eine mafdvolle Intensivierung der Nutzung (Erholung, Gastronomie, Ver-
anstaltung), das behutsame Auslichten der Gehélze und Beseitigen ein-
zelner Bdume sind entwurfsabhdngig maéglich. Versteckte Teile der Fes-
tungsbauten sollen instandgesetzt und wieder sichtbar gemacht werden.
Zu beachten ist, dass die Anlagen der Bundesfestung noch bis in den
Zweiten Weltkrieg regelméflig modernisiert und veréndert wurden. Eine
eindeutige historische Form ist somit nicht feststellbar.

Die Kienlesbergbastion und das Pulvermagazin im Norden der Bastion
sollen in ihrer Gesamtheit wieder erlebbar gemacht werden. Der innere
Rondengang entlang der Ggufleren Umwehrung der Bastion soll wieder-
hergestellt werden. Das anfangs freistehende Pulvermagazin und der
angrenzende Teil des Rondengangs wurden in einer spéteren Bauphase
erduberschittet und der urspringliche Rondengang unterbrochen. Die
Frage der Wegefuhrung an dieser Stelle ist zu kléren.

In der Griunfléche, die durch die Abfahrt von der B10 begrenzt wird,
befinden sich einige Schwarzkiefern, deren Erhaltung durch die Planung
nicht geféhrdet werden soll.

Belange des Arten- und Naturschutzes sind mit der Nutzungsintensivie-
rung abzuwdgen und zu begrinden.

Die Felsformation nérdlich der Kienlesbergstrafie zwischen Haltestelle
Lehrer Tal und B 10 steht als fldchenhaftes Naturdenkmal unter Schutz.
Verkehrsplanung.

Entlang der Kienlesbergstrafie verléuft die Neubaustrecke der Strafien-
bahnlinie 2. Der Verkehrsraum Beim Alten Fritz angrenzend an den
Planfeststellungsabschnitt der Linie ist neu zu planen. Stellplétze kénnen
reduziert werden.

Die FUhrung des neuen Radwegs sudlich der Kienlesbergstrafie ist zu
Ubernehmen.
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Blaubeurer Tor
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Der Blaubeurer-Tor-Ring wird zu zwei signalisierten Knotenpunkten
umgebaut und dadurch verkehrssicherer gemacht. Der sidéstliche Qua-
drant der Ringstrafle wird zurickgebaut und die Freirdume am Blau-
beurer Tor und am Dichterviertel werden miteinander verbunden. Die
Bricke Uber das Blaubeurer Tor wird durch einen Straf3entunnel ersetzt.
Durch den Tunnel wird das Freiraumniveau auf die Héhe des Tores
angehoben. Die neue Straflenfihrung nérdlich des Tores wird ebenfalls
um ca. 1,9 m angehoben. Das Blaubeurer Tor ist ein wichtiger Kno-
tenpunkt fur den Radverkehr in alle Richtungen. Dieser Umstand ist in
der Planung zu bericksichtigen. Die Planungen der Straflen, des Tun-
nels und der Unterfuhrungen liegen aus dem Projekt Erneuverung der B
10-Infrastruktur vor und sind ohne Anderungen oder Anpassungen zu
Ubernehmen. (Anlage)

Die Baumgruppe aus ortspréigenden Schwarzkiefern ist zu erhalten. Die
Wiesenfléche hat grofies Potential fur Freizeitnutzungen und fir mehr
Natur in der Stadt. In den umgebenden Stadtvierteln besteht Bedarf an
niederschwelligen Angeboten fir Veranstaltungs-, Freizeit- und Sport-
nutzungen, insbesondere fir die Altersgruppe junger Menschen bis ca.
30 Jahre. Als robuster Ort eignet sich aus Sicht der Ausloberin hierfir
das Blaubeurer Tor und der Bahnpark (Ideenteil).

Im Zuge des B 10-Briuckenbaus in den 1960er Jahren wurde das Blau-
beurer Tor teilweise abgebrochen und durch die Bricke Uberlagert. His-
torisch schloss sich nérdlich und sidlich des Tores eine Wallanlage mit
auflenseitiger Mauer an. Das Tor selbst war mit Erde Uberschittet und
grasbewachsen. Es werden Aussagen erwartet zu einem zeitgeméfien
Umgang mit der historischen Bausubstanz. Zu untersuchen ist, ob und
wie ggf. das Blaubeurer Tor ergénzt, wiederaufgebaut oder neu inter-
pretiert werden kann.

Der Larmschutz an der Straf3e ist in die Freiraumplanung zu integrieren.
Die Stadt hat sich im Rahmen des Larmaktionsplans zu freiwilligen Maf3-
nahmen verpflichtet. Besondere Vorgaben und Lérmgrenzwerte sind
nicht einzuhalten. Schallreflektierende Bauten sind zu vermeiden.

Westglacis und
Mittelbastion

Stadt Ulm
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Das stark fragmentierte Westglacis schlief3t sich direkt sudlich an das
Blaubeurer Tor an und verlduft bis zur Mittelbastion (Séflinger Kreisel)
8stlich zwischen B10 und Dichterviertel. An der Mittelbastion wechselt
der Freiraum auf die Westseite der B 10 und verléuft als schmales baum-
bestandenes Band entlang der Thrénstra3e bis zum Verkehrsplatz am
Ehinger Tor.

Das kinftige Westglacis soll vielféltige und integrative Freizeitangebote
fur alle Bevélkerungsteile beinhalten, die eine niederschwellige Aneig-
nung der Freirdume durch die Menschen erméglichen. An geeigneten
Stellen sind Spiel- bzw. Sport- und Bewegungsplétze fir alle Altersgrup-
pen vorzusehen. Im Zusammenhang mit dem Blaubeurer Tor ist zu pru-
fen, ob das Westglacis fir einen zentralen gro3en Spielplatz geeignet ist,
ggf. unter Einbeziehung der Gewdsser. Der ,Quartiersgarten im Dich-
terviertel” bietet die Méglichkeit for Urban Gardening in Hochbeeten.
Dies soll weiter bestehen blieben und kann ausgebaut werden. (https://
quartiersgarten-dichterv-ulm.jimdo.com/)

Denkbar sind auch Fléchen, die fir Veranstaltungen und kulturelle Zwe-
cke geeignet sind.

Es ist ein mit dem Blaubeurer Tor und den Ehinger Anlagen zusam-
menhéngendes Freiraumband zu entwickeln, das entlang der B 10 den
Larmschutz integriert und vielféltige Freizeitnutzungen ermdglicht. Es
werden Vorschlage erwartet zum Umgang mit dem Lérm als freiraum-
bildende Elemente, die an geeigneten Stellen auch weitere Funktionen,
wie zum Beispiel einen Spielplatz Gbernehmen kénnen. Die Stadt hat
sich im Rahmen des Larmaktionsplans zu freiwilligen Ma3nahmen ver-
pflichtet. Besondere Vorgaben und Larmgrenzwerte sind nicht einzuhal-
ten. Schallreflektierende Bauten sind zu vermeiden. Neben der Gestal-
tung des Lérmschutzes und des Freiraums werden auch Aussagen zum
Erleben der Stadt aus Sicht des Reisenden auf der B10 erwartet.

In Héhe der Kleinen Blau gibt es eine wenig attraktive UnterfGhrung der
B10 in Richtung Blaupark. Die Kleine Blau wurde in der Vergangenheit
for EntwicklungsmaBnahmen in der Innenstadt umgelegt. Nur ein Teil
des Gewdssers verlauft gedrosselt weiter ins Dichterviertel. Der Teilab-
schnitt der Kleinen Blau von der Inneren Wallstraf3e bis zur Schillerstrafie
wird mittels Schieber automatisiert mit ca. 750 I/s beaufschlagt und wird
in der Schillerstraf3e Gber einen Regenwasserkanal DN 800 wieder in die
Grof3e Blau geleitet (Anlage).

Zur Ableitung der darUber liegenden Wassermenge wurde zwischen
der Kleinen Blau und der Grof3en Blau ein Hochwasserentlastungskanal
gebaut. Der Kanal verlauft als Druckwasserkanal im Gefélle unter der
Inneren Wallstrafle, quert die Bleichstrafle, weiter unter dem Rad-/Geh-
weg entlang der Tankstelle und mindet in die Grof3e Blau. Die Tankstelle
wird aufgegeben und erweitert die Glacisanlagen als neuer Freiraum.

Stadt Ulm
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Der Hochwasserentlastungskanal Innere Wallstrafle wird bei einem
HQ100 Abfluss der Kleinen Blau mit 20,7 m3/s beaufschlagt. Der Kanal
ist als Rechteckprofil mit den Abmessungen B = 3,75 mund H =2,0 m
hergestellt. Die Ldnge des Kanals betrégt ca. 160 m. Der Hochwasser-
entlastungskanal leitet das Wasser der Kleinen Blau unter Druck in die
Grof3e Blau. Bei Offnung des Kanals wirde das Wasser nicht tber das
Gelénde abflieBen. Es ist zu prifen, ob eine Zugénglichkeit des Wassers
méglich ist, auch fur den verkehrssicheren Zugang bei Hochwasser. Bei
langerer Trockenheit fohrt der Kanal unter Umsténden kein Wasser.

Die 6stlichen und westlichen Teile des Glacis sollen durch den Ausbau
und die Aufwertung der bestehenden Unterfihrungen unter der B 10
an der Mittelbastion besser verbunden werden. Die Ausloberin hat die
Machbarkeit einer Brickenverbindung Uber die B 10 untersucht, dies
jedoch wegen hoher Kosten und mangelnder Funktionalitét verworfen.

Die Zu- und Ausfahrt der Séflinger Strafie am ,Séflinger Kreisel” werden
auf jeweils eine Fahrspur reduziert. Der Radtunnel unter der Séflinger
Straf3e wird aufgegeben und die Geh- und Radverbindung wird kinftig
oberirdisch abgewickelt werden. Die Verkehrsplanung liegt hierzu vor
und ist zugrunde zu legen. Anpassungen der Fahrgeometrie der Fahr-
spuren und der gestalterischen Ausbildung mit dem Ziel der Verringe-
rung der Fahrdynamik und der stédrkeren Betonung der Querungsstelle
sind erwinscht, um die Sicherheit der Fu3génger*innen und Radfahre-
nden an der geplanten oberirdischen Querung der Séflinger Strafie zur
B 10-UnterfUhrung zu erhdhen.

Entlang der ThrénstraBe verléuft ein lineares Grinband mit altem wert-
vollen Baumbestand, der zu erhalten ist. Die Fléche fir den ruhen-
den Verkehr wird kinftig reduziert, so dass nur noch Anwohnerparken
besteht. Es sind 20 Stellplétze vorzusehen sowie sechs gebundene Stell-
plétze am Knoten Wagnerstrafie for das Finanzamt. Die Thrénstrafie
wird zur verkehrsberuhigten Fahrradstrafie umgewidmet.

Ehinger Tor

Stadt Ulm
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Das Ehinger Tor ist neben dem Blaubeurer Tor der zweite Stadtzugang
zur Innenstadt von Westen. Das historische Ehinger Tor steht als histo-
risches Bauwerk der Bundesfestung inmitten des raumgreifenden Ver-
kehrsknotens aus IV- und OPNV-Spuren. Restréume, Geh- und Radwege
befinden sich in Insellagen oder sind an den Rand gedréngt. Die Ver-
kehrsflachen werden reduziert, effizienter organisiert und der Knoten zu
zwei signalisierten Kreuzungen umgebaut. Die freiwerdenden Flachen
sollen genutzt werden, um den bislang heterogenen Raum zu einem
Platz zu formen, auf dem die Frei- und Verkehrsfléchen gestalterisch
gleichrangig und méglichst einheitlich wahrgenommen werden.

Freiraum und Stdadtebau

Auf den gewonnenen Fléachen sollen neue sowohl grine als auch urbane
Freirdume fUr Aufenthalt und als attraktive Transferrdume for die zahl-
reichen Verkehrsteilnehmenden (zu FuB3, auf dem Rad, im OPNV, mit
Auto) entstehen. Es werden hochwertige Gestaltungen fur alle Platz-
bereiche erwartet. Die Ausloberin erwartet Aussagen dazu, wie der
Verkehrsraum zu einem zusammenhdngenden, urbanen und vielféltig
nutzbaren Platzraum umgewandelt werden kann. Die dominante Anmu-
tung als Verkehrsraum soll zurickgedréangt werden. Durch die geeignete
thematische Zonierung der Fléche soll den Anforderungen an Verwei-
len, Verkehr und Natur Rechnung getragen werden. Die stadtrédumlich
trennende Wirkung der Verkehrstrassen aus OPNV- und MIV-Spuren soll
reduziert und die Verkehrstrassen in die Platzgestaltung integriert wer-
den. Vor allem der Bereich zwischen Schule, Ehinger Tor und Finanzamt
soll als méglichst homogene Platzfléche gestaltet werden, in die die Ver-
kehrstrassen gestalterisch integriert sind.

Der Platz ist von architektonisch hochwertigen Gebd&udefassaden umge-
ben, die paradigmatisch fur die Stadtentwicklung der letzten 100 Jahre
stehen. Die Fassaden sollen durch eine geeignete Platzgestaltung und
Begrinung akzentuiert werden.

Die Baumgruppe aus ortspragenden Schwarzkiefern ist zu erhalten. Der
sommerlichen Uberhitzung des Platzes soll durch zahlreiche Baumset-
zungen mit geeigneten Baumarten entgegnet werden. Die B10 ist in
diesem Abschnitt in einen Straf3entunnel verlegt, der weder bebaut noch
mit Baumen bepflanzt werden kann. Weitere Einschrédnkungen bestehen
durch die Leitungsinfrastruktur.

Vor dem Hans-und-Sophie-Scholl Gymnasium entsteht durch den Rock-
bau der Verkehrsanlagen eine zusammenhéngende Flache, die sich
als Freiraum oder kinftige Baufldche eignet. Eine Bebauung wird vor-
aussichtlich erst nach 2030 méglich sein. Im Realisierungsteil soll ein
Vorschlag fur einen Freiraum entwickelt werden, der wéahrend der Lan-
desgartenschau 2030 und ggf. dariber hinaus genutzt werden kann.
Eine spdtere teilweise Bebauung der Fléche soll im Ideenteil untersucht
werden. Zu beachten ist, dass der 8stliche Schulhof teilweise von einer
Sporthalle unterbaut ist. Fir die Schule sind insgesamt 300 Radabstell-
plétze sowohl als Uberdachte wie als offene Anlagen vorzusehen. Davon
kann die Hélfte auch im Schulhof westlich der Schule untergebracht
werden. Vorzusehen sind auflerdem 16 baurechtlich notwendige Pkw-
Stellplétze for Lehrer.

Stadt Ulm
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Verkehr / Nutzungen

Die Machbarkeit des Umbaus der Verkehrsanlagen wurde nachgewie-
sen. Vorplanungen der Verkehrsanlagen liegen vor und sind zugrunde
zu legen. Sie bericksichtigen den kinftigen Ausbau des OPNV-Kno-
tens mit weiteren Straflenbahnlinien (nicht vor 2030). Anpassungen der
Fahrgeometrie nur der IV-Spuren sind zur Erhéhung der Sicherheit der
FuBBgénger*innen und Radfahrenden méglich. Eine weitere Reduzierung
bzw. Verkirzung von Fahrspuren ist jedoch nicht méglich, da hierdurch
die Leistungsfdhigkeit bei Spitzenbelastung nicht mehr gegeben wére.

Das Ehinger Tor ist im SWU-Netz mit téglich 15.000 SWU-Fahrgésten die
wichtigste Umsteigehaltestelle. Die Verkehrsbetriebe planen, die Halte-
stelle nach 2030 auszubauen. Die Gleise zum Streckenast Séflingen (in
Richtung Westen) miussen zwischen dem Finanzamt und dem Gymna-
sium eine feste Fahrbahn aufweisen. Es ist sicherzustellen, dass die Bus-
wendefahrt vom nérdlichsten Steig im Ehinger Tor zu den Bussteigen in
Richtung Innenstadt Uber den Bismarckring méglich bleibt (Nachweis mit
Schleppkurve fir Gelenkbus). Die Haltestelle im ausgebauten Zustand
ist im Ideenteil zu bearbeiten.

Die Wagnerstrafle soll kinftig weniger Bedeutung fir den motorisier-
ten Individualverkehr haben. Die Séflinger Strafie wird dadurch kinftig
mehr Verkehr aufnehmen. Die Beyerstrafie und die Thrénstrafie werden
als Fahrradstraf3en ausgebaut. Auf der Ostseite des Bismarckrings bzw.
der B 10 wird von der Donau bis zum Blaubeurer Tor ein Zweirichtungs-
radweg entstehen. Beide Radachsen queren die Neue Strafie bzw. die
Wagnerstrafie. In Ost-West-Richtung wird die Neue Straf3e als Radachse
weiter ausgebaut. Es werden gestalterische Aussagen erwartet zur Ver-
einbarkeit des Fu3- und Radverkehrs mit dem motorisierten Verkehr ins-
besondere an den Knoten Bismarckring - Neue Strafle und Beyerstrafie
- Thrénstrafie - Wagnerstrafe.

Die Belange der benachteiligten Verkehrsteilnehmer*innen sind Gber-
all in Form von barrierefreien Verkehrsanlagen zu bericksichtigen. Alle
Treppenanlagen bedirfen ebenfalls behindertengerechten Rampenan-
lagen in zumutbarer Entfernung.

Die ZinglerstraBe wird zwischen dem Bismarckring und der Furtten-
bachstraBBe vierspurig ausgebaut. Sudlich der FurttenbachstraBe wird
die Zinglerstrafie die Ehinger Anlagen mit zwei Fahrspuren und einem
multifunktionalen Mittelstreifen queren, der auch als Querungshilfe fur
eine breite Fufigéngerfurt zwischen der Kleinen und der Grof3en Ehinger
Anlage dient.

Ehinger Anlagen und
Anbindung Obere Donau-
bastion

Stadt Ulm
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Das Potenzial der Ehinger Anlagen als ruhige Oase zwischen der B 10
und der Weststadt soll weiter qualifiziert werden. Im Wettbewerb ist zu
prufen, wie die Aufenthaltsqualitét gesteigert werden kann. In den klei-
nen Ehinger Anlagen wurde im Jahr 2020 ein neuer Spielplatz fur Klein-
kinder realisiert. Die Erneuerung und Erweiterung ist méglich. AufBer-
dem gibt es ein Streetball-Feld, Schach- und Tischtennisanlage und
einen historischen Brunnen (Georgsbrunnen).

Die Groflen Ehinger Anlagen erhalten einen durchgehenden L&érm-

schutz. FUr den sudlichen Abschnitt von der Adenauerbricke bis zur Tun-

neleinfahrt in den B 10-Tunnel ist eine straBenbegleitende hochabsor-

bierende Larmschutzwand vorzusehen. Lage und Dimension (7 m Héhe)

sind zu Ubernehmen. Das Staatliche Bauamt Krumbach als Bauherr der

Adenauerbricke hat folgende Vorgaben und Richtlinien fir die Larm-

schutzanlagen im Bereich Ehinger Anlagen und Obere Donaubastion

formuliert:

¢ Keine Verénderung der Lage der LSW geméf beigefigtem Lageplan
und Regelquerschnitt

e AusfUhrung der LSW hochabsorbierend (Absorptionsgruppe A 3,
Schalldémmung Gruppe B 3)

¢ Keine Ausfuhrung von Steinkorbsystemen (Gabionen) im Spritzwas-
serbereich der Strafle

Einzuhaltende Regelwerke:

* Richtlinie for den Entwurf, die konstruktive Ausbildung und Ausstat-
tung von Ingenieurbauwerken (RE-ING); Teil 5: Larmschutzwénde und
dhnliche Schutzwénde

* Richtzeichnungen fir Ingenieurbauten (RiZ-ING), Ausgabe 2020/12;
Richtzeichnungen LS

e Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen fur die Ausfuhrung von
Lérmschutzwénden an Straflen (FGSV-Nr. 258)

e ZTV Lsw 06 — Ausgabe 2006

* Ergénzt durch Anlage 1 des ARS 05/2012 vom 24.04.2012

* MBek vom 28.02.2007 (AlIMBI S. 209) (ARS 25/2006)

* MSvom 02.10.1997, 1ID9-43813-004/92 (ARS 30/1997)

e Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen von L&rmschutzanlagen an
Straf’en” Ergénzungen 97

Die Vorabzige der Planungen befinden sich in der Anlage.

Im nérdlichen Abschnitt von der Tunneleinfahrt B 10 bis zur Furttenbach-
straf3e wird die Stadt Ulm einen Ldrmschutz errichten. Es bestehen hier
keine Vorgaben zur Lage, Dimension und Ausfuhrung des Larmschutzes,
Larmgrenzwerte sind nicht einzuhalten. Denkbar ist straflenbegleitender
Larmschutz oder ein Ldrmschutz auf dem bestehenden Wall. Wichtig ist
der gestaltete Larmschutz als Teil der Ehinger Anlagen.
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Ideenteile B

Insgesamt sind in den Ideentei-
len 11,2 ha an Frei- und Ver-
kehrsanlagen zu planen.

Nichtoffener landschafts- und verkehrsplanerischer Ideen- und Realisierungswetthewerb | Landesgartenschau 2030

. 7
AN Wilhelmsbuig ,
\, ] ,
Wi \ /0 / /"i
R 9 4 ‘
WS

i
s S - /
Grabenanlage\an der /
’

455

)= 2\
=
1. =k
Wyl
a1y

%/
LI
LT

>

‘FBuh
beurer Tor

3

J
e = ]

Il W p
Haltestelle
u

L
d'N ue Str

[ [T Jug
-

e uEEn,
S

|\ ¥

Iof

* HanSondiSEphie s choll-

Il maltw N0

Gymmnasium

f‘. ®
erggpd'

L = T /
resdonauhgstion

=
, e
o g“ e
o g B N gm-;a

NS> W

‘ 1
e

Westliche Bergfront mit
Grabenanlage an der Wil-
helmsburg
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Der westliche Burggraben bietet mit seiner enormen Ausdehnung von
den Caponnieren der Kienlesbergbastion bis zur Wilhelmsburg die ein-
malige Chance, die imposante Festungsanlage Uber einen gréfieren
Zusammenhang mit einem durchgehenden Weg erlebbar zu machen.
Zwischen linkem Flankenturm und linkem Kehleck der Wilhelmsburg
befindet sich im westlichen Burggraben aktuell noch ein betoniertes
Regenrickhaltebecken fir Mischwasser der der nérdlich anschlieBenden
Bundeswehrkaserne. Die Umstellung auf ein Trennsystem erméglicht
den Abbruch des Beckens und den Abtrag des aufgeschitteten Gelén-
des auf die Originalhéhe und die Ausbildung einer ca. 1,5 Meter tiefen
begrionten Mulde fur Oberflachenwasser. Das naturnah ausgestaltete
Becken benétigt ein Mindestvolumen von 2.200 m3. Das Wasser lauft
gedrosselt mit 150 I/s in den talwérts fihrenden Kanal. Das Mauerwerk
ist vor Staundsse zu schitzen.

Im unteren Teil des Grabens befindet sich die Schieflanlage der Schit-
zengilde. Der Verein wird an einen anderen Standort verlagert und der
Graben wieder freigerdumt. Der gesamte westliche Graben kann somit
wieder hergestellt werden.

Neue Wege sind so zu planen, dass das Baudenkmal nicht wesentlich
beeintrachtigt oder verédndert wird. Die bestehende Bricke Uber den
Graben ist nicht original, erleichtert aber die ErschlieBung des Werks fur
Spaziergénger*innen. Eine weitere Bricke kénnte weiter sidlich die von
Westen kommenden Besucher*innen auf kurzem Weg in die Kienles-
bergbastion fohren. Der Graben wird wéhrend der Landesgartenschau
2030 voraussichtlich ein bedeutender Ausstellungsort sein.

Wichtig ist die Wegeverbindung zum fléchenhaften Naturdenkmal der
Trommelwiese (ca. 4 ha nordwestlich, nicht Teil des Wettbewerbs), einem
sehr artenreichen Halbtrockenrasen mit Yorkommen zahlreicher vom
Aussterben bedrohter Arten (insb. Orchideen). Das Naturdenkmal ist ein
wertvolles Habitat fir zahlreiche Tiergruppen, wie Végel und Schmetter-
linge. Es prégt das Stadtbild und ist von hoher Bedeutung fur die stadt-
nahe Erholung.

For die ErschlieBung der Wilhelmsburg im Alltagsbetrieb, bei Veran-
staltungen und wéhrend der Landesgartenschau wurde ein Mobilitéts-
konzept in Auftrag gegeben, das sémtliche Verkehrsteilnehmer*innen
berUcksichtigt. Das Konzept befindet sich noch in Bearbeitung.

Die Aufgabe besteht darin, ein schlUssiges, attraktives Wegenetz zur
Einbindung der Wilhelmsburg zu entwickeln, das Antworten auf die
Anforderungen des Denkmalschutzes, der Barrierefreiheit, des Natur-
und Artenschutzes liefert, den Besucher*innen aber auch Méglichkeiten
zum Aufenthalt, zur (sanften) Nutzung und langfristig zur Erholung bietet
(Anlage).

Die Méglichkeiten fir die ErschlieBung der Wilhelmsburg durch eine
Seilbahn oder eine Standseilbahn wurden mit einer Machbarkeitsstu-
die untersucht. Die SWU Verkehr GmbH hat zudem die Machbarkeit
einer in das Straflenbahnsystem integrierten Zahnradbahn untersucht.
Aus heutiger Sicht scheint eine Férderung zu allen untersuchten Varian-
ten ausgeschlossen, da die Wirtschaftlichkeit aufgrund der geringen zu
erwartenden Nachfrage deutlich nicht nachgewiesen werden kann. Bei
einem Hearing mit Fachexpert*innen wurden zudem die Eingriffe in den
Naturraum und das Denkmal als sehr extrem und nicht genehmigungs-
fahig betrachtet. Stadt Ulm
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Ehemaliges Bahnareal am
Blaubeurer Tor (Bahnpark)

Stadt Ulm
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Das ehemalige Bahnareal wird nach der Landesgartenschau 2030 als
Baustellenfldche fur die Erneuerung der Wallstraflenbricke benétigt,
soll aber fur die Dauer der Landesgartenschau als Ausstellungsfléche
nutzbar sein. Die Planungen zur Landesgartenschau sind nicht Teil der
Aufgabenstellung. Hierzu wird es voraussichtlich einen separaten Wett-
bewerb geben.

Die Stadt Ulm plant die Verldngerung der SchillerstraBe und Durchbind-
ung unter der B 10 zur Beringerstrae hinter IKEA. Ein Bebauungsplan
soll hierzu bis 2030 realisiert werden. Ab ca. 2035 kann die Fléche end-
gultig entwickelt werden. Die neue Wallstraflenbricke wird an der Ost-
seite einen kombinierten Geh-/Radweg erhalten, der nérdlich der Bahn
an den Radweg an der Kienlesbergstrafie und die Kienlesbergbastion
anschlief3t.

Erwartet werden stédtebauliche und freirdumliche Gestaltungsvorschlédge
fur die langfristige Entwicklung des Gebiets nach Fertigstellung der
Wallstraf3enbricke, die der Lagegunst und ErschlieBung des Geléndes
gerecht werden. Das Reparaturwerk der Deutschen Bahn (Werk am Wall)
wird auch weiterhin durch die Bahn genutzt werden. Im Rahmenplan
wurde eine Potenzialfléche fior eine Bebauung ermittelt, die Gebdude
zur B 10 hin vorsieht. Es ist eine Gebé&udestruktur mit bis zu 20.000 gm
BGF sowie einer Tiefgarage vorzusehen. Die Bauweise ist so zu wéhlen,
dass die verbleibende Freifléche flaichenméaflig maximiert werden kann.
Der Standort ist generell nicht fir ein hohes Gebdude geeignet, da hier-
durch Sichtachsen auf das Munster gestért wirde (Anlage).

Die vom Blaubeurer Tor ins Gebiet fUhrende Stra3e mit Anbindung an
die verldngerte Schillerstrale kann dazu néher an die Abfahrtsrampe
von der B 10 verschwenkt werden. Fur die Freifléche sind Spielangebote
fur Jugendliche und Angebote fur Trendsportarten im Zusammenhang
mit dem Areal am Blaubeurer Tor méglich.

Freifliche und Schulhof
am Hans und Sophie-
Scholl-Gymnasium

Martin-Luther-Kirche

Stadt Ulm
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Die Aufgabe im Ideenteil ist die Planung einer méglichen Bebauung und
einer im Wesentlichen der Schule zugeordneten Freifldche. Das Areal
soll alternativ zur Freiflachenplanung im Realisierungsteil mit einer stra-
enbegleitenden Bebauung der Zinglerstrafle und des Bismarckrings
konzipiert werden. Damit soll der ausufernde Verkehrsplatz régumlich
gefasst und funktional zoniert werden.

Entlang der Zinglerstrafie und dem Bismarckring sind durchschnittlich
fonf Geschosse denkbar, zum nérdlichen Verkehrsplatz mit Straf3en-
bahntrasse ist ein héheres Haus mit bis zu 15 Geschossen méglich. For
die Schule besteht Erweiterungsbedarf an Klassen- und Aufenthaltsréu-
men und einer Mensa. Der Standort eignet sich daneben for Wohnen
und Gewerbe. Es sind bis zu 15.000 m? BGF méglich. Mit der Bebauung
soll die Machbarkeit einer zweigeschossigen Tiefgarage geprioft wer-
den (ca. 4.000 m? BGF). Neben den erforderlichen Stellplétzen for die
Bebauung sollen entfallende Stellplétze am Bismarckring, in der Zingler-
und ThrénstraBe kompensiert werden.

Eine Bebauung ist nicht vor 2030 méglich. Vorstudien dazu wurden von
der Stadt erstellt (Anlage).

Der Vorplatz der Kirche soll zur Zinglerstrafie einen représentativen Auf-
tritt erhalten. Die Zinglerstrafe wird verschmadlert. Im Kirchturm, zugéng-
lich vom hinteren Kirchhof, ist eine Gedenkstatte zum Widerstand junger
Menschen aus dem Umfeld der Weifen Rose untergebracht.

Die Anbindung des Kirchhofs an die Kleinen Ehinger Anlagen soll ver-
bessert werden. Im Kirchhof sind funf Pkw-Stellplétze, zwei Behinderten-
stellplatze sowie ca. 20 Radstellplatze vorzusehen.
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Haltestelle Ehinger Tor
und Neue Strafle
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Aufgabe ist die Entwicklung einer neuen stédtebaulichen / stadtréum-
lichen Disposition des Haltestellenbereichs. Das bestehende Halte-
stellendach ist grundsétzlich funktional als Uberdachung geeignet, die
Ubernahme des Daches ist jedoch nicht zwingend erforderlich. Das
Durchfahren des Ehinger Tors mit Stralenbahnen wurde untersucht und
ist aufgrund der Héhenverhdlinisse ausgeschlossen. Die Lage der Gleis-
trasse in der Neuen Strafie &stlich der Schillerstrafie zur Innenstadt ist
unverdnderlich.

Die Stadtwerke Ulm/Neu-Ulm als Betreiber des OPNV haben folgende

Planungsparameter fir den Ausbau Haltestelle:

* Barrierefreie Uberwege

* Bahnsteighéhe 21 cm Kassler Bord

* Spurweite: 1.000 mm

* Breite Bahn 2,4 m, Lange 42 m

* Lénge Gelenkbus: 18,5 m

* méglichst je zwei Bahnsteige (42 m und 63 m) und ein Bussteig (42 m)
in Richtung Westen und Osten

Donavufer und
Obere Donaubastion

Stadt Ulm
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Donauufer

Der Ideenteil umfasst das sidliche Ende der Ehinger Anlagen und die
Verbindungen mit der Oberen Donaubastion und dem Donauufer. Das
Sudende der Ehinger Anlagen bildet mit dem Blick auf die Donau und
das gegeniberliegende bayerische Ufer den Abschluss des Planungs-
gebiets und damit einen bedeutsamen Ort. Dieser soll als Endpunkt der
LGS-Fléche attraktiv gestaltet werden. Der Donauradweg ist touristisch
und fur Pendler eine wichtige Verbindung.

Die grundlegende Erneuerung der stdlichen Ehinger Anlagen wird erst
nach dem Neubau der Adenauerbricke nach 2030 méglich sein. Der
bestehende ,Zick-Zack-Steg” fur FuBgénger*innen und Radfahrende
von den Ehinger Anlagen Uber die Bahnlinie hinweg und hinunter zum
Donauradweg wird fur weitere 15 Jahre saniert werden. Ob ein neuer
Steg gebaut wird, soll zu einem spéteren Zeitpunkt entschieden wer-
den. Im Ideenteil ist entweder ein Neubau des Geh-/Radsteges Uber
die Bahn oder alternativ eine neue BahnunterfGhrung zur Anbindung
an den Donauradweg ca. 90 m sidlich des ,Zick-Zack-Stegs” zu planen.

Folgende méglichst barrierefreie und kurze Wegeverbindung sind zu
berUcksichtigen, zusétzliche Treppenanlagen sind méglich:

Ehinger Anlagen - Ziegelléndeweg/Donauradweg

Ehinger Anlagen - Obere Donaubastion (unter der Adenauerbricke ist
die Héhenlage des Weges von 476,34 NN einzuhalten)

Ehinger Anlagen - Adenauerbricke

Galgenbergweg - Ehinger Anlagen - Obere Donaubastion - Schiller-
straf3e

Detailliert ist das Zusammentreffen der Ehinger Anlagen, der Lérm-
schutzeinrichtungen und der Wegeverbindungen zu planen.

Der Entwurf soll in diesem Ideenteil zwei Varianten enthalten:

m Variante 1: Gestaltung bis 2030 mit ,Zick-Zack-Steg”

m Variante 2: spéterer Endausbau mit neuem Steg, alternativ mit Bahn-
unterfohrung.

Die Abwdgung, welche Variante zur Ausfuhrung kommen soll, ist vom

Bearbeiter funktional und gestalterisch zu begrinden. Zu beachten ist

fur die Variante Stegneubau die min. Rampenlédnge von 200 m fir die

erforderliche Barrierefreiheit.

Obere Donaubastion

Der Innenhof der Bastion soll griner und vielféltig nutzbar werden. Es
sind weiterhin max. 80 Stellplétze einschlief3lich 6 Behindertenstellplatze
vorzusehen. Es sind verbesserte direkte Zugdnge von Siden in den
Innenhof der Bastion als méglichst kurze Anbindungen an die Ehinger

Anlagen und an die Donau zu planen.
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Lédrmschutz

Auf der neuen Adenauerbricke werden beidseits Geh-/Radwege ent-
stehen, die von der Fahrbahn durch eine 6 m hohe transparente Larm-
schutzwand getrennt sind. FortfUhrend werden beidseits der B 10 7 m
hohe Lérmschutzwénde errichtet. Erwartet werden hochwertige und in
Bezug auf den Baumbestand ricksichtsvolle und schonende Gestaltun-
gen der Ldrmschutzeinrichtungen, die sowohl dem Freiraum als auch
der Sicht des Reisenden auf der B 10 gerecht werden.

Anforderungen an den Lérmschutz:

* LSW von Bau-km 0-010 (Bauanfang) bis Bau-km 0+170 (Seite Ehin-
ger Anlagen) und Bau-km 0+100 bis Bau-km 0+160 (Seite Obere
Donaubastion)

¢ Hoéhe LSW beidseits B 10 7,00 m

* Keine Verénderung der Lage der LSW geméf3 beigefugtem Lageplan
und Regelquerschnitt

e AusfUhrung der LSW hochabsorbierend (Absorptionsgruppe A 3,
Schalldammung Gruppe B 3)

* Keine AusfUhrung von Steinkorbsystemen (Gabionen) im Spritzwas-
serbereich der Strafie

(Anlage)
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Wetthewerbsunterlagen

Grundlagenplan DWG / PDF georeferenziert mit

m Stadtkataster/ Flursticke

m Topografie

m Bebauung bestehend / geplant

m Baumkataster, Gronbestand

m Verkehrsanlagen bestehend / geplant / Stra3entunnel Blaubeurer Tor
m Leitungen bestehend / geplant / Rickbau

m Geldndehéhen / Héhenlinien / vorhandene Vermessungen
m Punkiraster HShenangaben Tm-Raster

m B 10-Tunnel

m Luftbilder

m Plane Bundesfestung

m Altlastenflachen

m Restriktionen OPNV-Trassen

m Hochwasserkarten HQ10, HQ100, HQ extrem (BaWu)

m Adenauerbricke mit geplantem Lérmschutz

m Kienlesbergradweg

Rahmenplan LGS Ulm 2030 (Rahmenplan, Steckbriefe, Lupe
Radverkehr)

Bewerbung zur LGS Ulm 2030
Verkehrsuntersuchungen

Planungswerkstatt 2020

Stadtebauliche Untersuchungen Ehinger Tor
Sanierungsgebiete bestehend und geplant

Unterlagen des Férderkreises Bundesfestung (Buch von Matthias
Burger?)

Voruntersuchung zur WegeerschlieBung der Kienlesbergbastion

Adenauerbricke mit geplantem L&rmschutz, Lageplan und
Schnitt, Vorabzug

Blaubeurer Tor Bauwerkspldne
Untersuchung Alternativen Zick-Zack-Steg
Unterlagen Verlegung Kleine Blau

Naturschutzbelange

Radwegekonzept
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