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Sachdarstellung:
1. Beschliisse / Antrage des Gemeinderates
1.1. Beschliisse

Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 14.12.2021, GD 454/21
Koordinierte Trassenplanung Ehinger Tor, Neue StraBe, B10 und Schillerstral3e
- Bericht -

1.2. Antrage
Es liegen derzeit keine unbeantworteten Antrage vor.

2. Bericht zum Projektstand

2.1. Ausgangslage

Wie bereits in der Fachbereichsausschusssitzung am 14.12.2021 dargestellt, sind in den nachsten
Jahren zwischen Ehinger Tor, Neue Stral3e, B10 und Schillerstral3e verschiedene Bau- und
SanierungsmaBnahmen vorgesehen. Neben den Umplanungen fir die Landesgartenschau entlang
der B10 sind diverse Leitungen und Kanale sanierungsbedurftig oder missen erneuert werden.

Zur Koordinierung der zeitlichen sowie raumlichen Zusammenhange unter BerUcksichtigung der
verkehrlichen Erfordernisse hatte die Sweco GmbH im vergangenen Jahr eine Koordinierte
Trassenplanung erstellt und samtliche EinzelmaBnahmen in einem Rahmenterminplan geordnet.

2.2, Trassenkonzept

2.2.1. Trassierung der Hauptleitungen

27 L TH| *eN [y ;‘\\;" 7| 110-KV-TRASSE
<‘ 0 O\~ @\V i(i‘ ,e. 3’ zwischen den Umspannwerken
1 DR \l A\ 8\~ ﬁ'-"eﬂ‘-( \;ﬂ){\( ,Heigeleshof” und ,Bleicher Walk”
N oA RARTAY

12 ‘,\. 5%
\ Vo
- #’r‘* ENTWASSERUNGSKANAL

© Weststadt- und Oststadtsammler

" 5 FERNWARME STADTLEITUNG MITTE

, geplante Zukunftstrasse Heizwasser

ﬂ: EHINGER TOR & B10 TUNNEL
; "' . Bebauung & sehr hohe Leitungsdichte

| : «J, ? H\J“':]l::.

(4
L]
bb 1: aktuelles Trassenkonzept




-3-

Das im Zuge der Sanierung erarbeitete Trassenkonzept setzt sich aus den folgenden Haupttrassen
zusammen:

110KW-Leitung

Die 110 KV-Leitung fuhrt vom Umspannwerk am Bleicher Walk bis zum Umspannwerk
Heigeleshof und ist eine der drei Hauptleitungen, die die Innenstadt mit Elektrizitat versorgt.
Die Trasse quert die Gleisanlagen der DB derzeit innerhalb des ehemaligen Kanals der
kleinen Blau und steht im Widerspruch zu einer zuktnftigen Verlangerung der
Personenunterfiihrung am Hauptbahnhof bis zur SchillerstraBe. Um die Voraussetzung fur
eine durchgehende Personenunterfihrung zu schaffen und zudem zuktnftige Bedarfe
decken zu konnen, wird eine neue Leitung vom Bleicher Walk Uber die BauhoferstralBe,
EngelbergstralBe, HauffstraBBe, Neue StraBBe und Friedrich-Ebert-Stral3e errichtet.

Entwasserungskanale

Von der Weststadt flihren zwei Hauptsammler unter der B10 und weiter tber den
Oststadtsammler bis zur Klaranlage Steinhaule. Eine Trasse fuhrt von der Soflinger StraBe
Uber die ParlerstraBe, BleichstraBBe, SchillerstraBe und durch eine Pressung unterhalb der
Gleise zur Sammelleitung in der OlgastraBe. Die andere Trasse flhrt von der Wagnerstral3e
Uber die Neue StraB3e in die SchillerstraBe und von hier unterhalb des ehemaligen
Blaukanals zur Sammelleitung in der OlgastraBe. Sobald eine durchgehende
Personenunterfihrung vom Hauptbahnhof zur SchillerstraBe realisiert wird, muss unterhalb
der Gleisanlagen eine neue Kanaltrasse geschaffen werden. Eine Machbarkeitsstudie aus
dem Jahr 2018 stellte eine neue Trassierung nordlich der jetzigen Personenunterfihrung,
die mittels Rohrvortriebverfahren hergestellt wird, als technisch und wirtschaftlich beste
Losung dar. Bis zu diesem Zeitpunkt bleiben die Kanaltrassen unverandert, da eine
Realisierung der alternativen Trasse zum jetzigen Zeitpunkt erheblichen Mehraufwand
bedeuten wirde, obwohl derzeit eine unsichere zeitliche Prognosse fir die Durchbindung
der Personenunterfiihrung besteht. Eine Realisierung im Zusammenhang mit der
Durchbindung bedeutet keine relevanten wirtschaftlichen Nachteile. Unabhangig hierzu
sind jedoch in der BleichstraBBe sowie in der BoblingerstraBe umfassende Erneuerungs- und
Sanierungsarbeiten erforderlich.

Fernwarmeleitung

Die Hauptrassen des Fernwarmenetzes fihren vom Heizkraftwerk in der Weststadt Uber die
BauhoferstralBe, EngelbergstraBe, Boblinger StraBBe bis zur SchillerstraBe. Dieses Netz muss
flr die Umstellung von Dampf- auf Heizwasser umgebaut und ausgetauscht werden.
Zudem besteht Ausbaubedarf fur die Zukunftstrasse nach Neu-Ulm.

Hauptleitungen Gas- und Wasser

Die Leitungstrassen bleiben unverandert, mussen in der SchillerstraBBe sowie in der
BleichstraBBe jedoch umfassend erneuert werden. Weitere Sanierungen der Gas- und
Wasserleitungen im Umfeld des Ehinger Tors sind zu erwarten.

Glasfaserausbau (FTTH Cluster U002)

FUr den Breitbandausbau ist Gber die Neue StraBBe und HauffstraBe ein sog. Backbone
geplant, der den Popstandort des Clusters U002 westlich der Blauringhalle anbindet. Von
diesem Popstandort wird ein engmaschiges Glasfasernetz im gesamten Dichterviertel und
stdlich der Neuen StraBe bis zu Donau errichtet.



e Stark- und Schwachstromleitungen
Im Rahmen aller Leitungsarbeiten sowie dem FTTH Ausbau werden die vorhandenen
Stromleitungen geprift und ggf. durch Neuverlegungen ersetzt. Der genaue Umfang der
Verlegung von neuen Stromleitungen ist abhangig vom Alter der Leitungen, dem Verlauf
und den Kabellbergangen (Muffen).

2.2.2. Umgang mit dem Baumbestand

Die Berucksichtigung des erhaltenswerten Baumbestandes sowie die Erarbeitung zusatzlicher
Potenziale fir Baumstandorte ist wichtiges Kriterium bei der Trassenplanung. Auf Grund der hohen
Leitungsdichte insbesondere in der SchillerstraBe sowie in der BleichstraBBe wurden hier anhand von
Baumgutachten die Vitalitat der Bestandsbaume sowie deren Gefahrdung beurteilt. Grundsatzlich
sind regelmaBig Konflikte zwischen dem wiinschenswerten Baumerhalt und der Notwendigkeit der
Ver- und Entsorgungssicherheit fur die Zukunft vor allem in der Innenstadt mit oftmals
grenzstandiger Bebauung und an bereits ausgelasteten StraBenquerschnitten.

Entlang der Schillerstra3e befinden sich neben den Gleisanlagen der DB derzeit insgesamt 38
Baume. Von den Linden, Silberlinden und Rosskastanien haben 12 Baume ein langfristiges und 16
Baume ein mittelfristiges Erhaltungspotential. Bei 9 Rosskastanien und einer Linde ist nur mit einem
kurzfristigen Erhaltungspotential zu rechnen, wobei der Erhalt der Baume durch entsprechende
MaBnahmen verlangert werden kann. Vertiefende Untersuchungen haben gezeigt, dass im Bereich
des vorhandenen Abwasserkanals essentielle Wurzeln liegen, so dass bei Kanalarbeiten in offener
Bauweise die Baume nicht erhalten werden kdénnten. Damit die vorhandenen Kanalgquerschnitte
trotz stadtebaulicher Nachverdichtung ausreichen, wird festgelegt, dass bei groBeren
Hochbauvorhaben in diesem Bereich zukinftig eine Regenrlickhaltung eingeplant wird. Durch diese
MaBnahme kann in der nordlichen SchillerstraBe mittelfristig auf Kanalarbeiten verzichtet werden
und die Baumreihe auf absehbare Zeit erhalten bleiben.

In der BleichstraBBe befinden sich derzeit 7 Spitzahorn am nérdlichen StraBenrand. Unterhalb der
Baume liegt in rd. 5 m Tiefe unter dem StraBenniveau ein Schmutzwassersammler, der in einem
relativ guten Zustand ist. Dieser Kanal kann bei Bedarf voraussichtlich im geschlossenen Verfahren
saniert werden konnen. Eine offene Sanierung und die damit verbundene Fallung der Bdume kann
langfristig jedoch nicht ausgeschlossen werden.

Ein danebenliegender Mischwasserkanal muss jedoch in offener Bauweise saniert werden. Auf
Grund des geringen Abstands zu den Baumen werden daher drei der bestehenden Spitzahorne
nicht gehalten werden kénnen. Zur Kompensation werden nach Fertigstellung der Kanalarbeiten
neue Baume an den alten Baumstandorten gesetzt und die Baumreihe zudem durch weitere Baume
insbesondere im westlichen Teil der StraBe erganzt. Die Sanierungstreuhand hat diese
Baumstandorte bereits in Inrem Umbaukonzept zur BleichstraBe berticksichtigt. Zu beachten ist
dabei jedoch, dass bei kinftigen offenen Arbeiten am Kanal die Baumstandorte dann entsprechend
wieder gefallt und ersetzt werden mussen.

In der HauffstraBe wird auf Grund der Leitungsdichte die neue 110 KV-Leitung sowie der neue
Glasfaser-Backbone ebenfalls teilweise in Bereich von Baumen liegen. Um eine groBe
raumgreifende Eiche erhalten zu konnen, wird derzeit geprift, ob die Leitungen unterhalb der
Wurzeln durchgepresst werden kdnnen. Zwei weitere kleinere Hainbuchen mussen gefallt werden.
Nach Fertigstellung der Leitungen werden an diesen Standorten neue Badume gepflanzt.

Inwieweit durch die erforderlichen Leitungsarbeiten ggf. noch weitere Baume in der Boblinger
StraBe sowie in der Neuen StraBBe gefallt werden mdssen, ist im Zuge der detaillierten Bauplanung
zu prifen. Ziel ist grundsatzlich eine maglichst baumschonende Trassenfihrung.



2.3. Rahmenvereinbarung

Eine verlassliche Fertiggestellung der InfrastrukturmaBnahmen von SWU-N, FUG und EBU im
Bereich Ehinger Tor, Neue StraBe, B10, SchillerstraBe und Dichterviertel bis Ende 2025 ist extrem
wichtig fur die anschlieBenden LGS-BaumaBnahmen, die bis 2030 realisiert sein mussen. Aus
diesem Grund wurde im Mai 2022 zwischen der Stadt Ulm, der Stadtwerke Ulm/Neu-UIm Netze
GmbH und der Fernwarme Ulm GmbH eine "Rahmenvereinbarung zur Koordinierten Planung und
Baudurchfuhrung der InfrastrukturmaBnahmen im Bereich Ehinger Tor, Neue Stral3e, B10,
SchillerstraBBe, Dichterviertel" getroffen.

GemaRB dieser Vereinbarung ist das erklarte Ziel der Gesamtkoordinierung die qualitative,
wirtschaftliche und termingerechte Ausfiihrung der verschiedenen EinzelmaBBnahmen unter
Berlcksichtigung

e des erhaltenswerten Baubestandes,

e die Aufrechterhaltung des Betriebs des Zentralen Omnibusbahnhofes an der Schillerstral3e
(ZOB West) bis ein Ersatzstandort fir diese Linien bereitsteht,

e der uneingeschrankten Zuganglichkeit zum Bahnhofsteg,

e der verkehrlichen Erfordernisse des 6ffentlichen Nahverkehrs, des motorisierten
Individualverkehrs und des Rad- und FuBverkehrs, wobei im Konfliktfall dem OPNV sowie
dem FuB- und Radverkehr gegentiber dem MIV Vorrang eingeraumt wird,

e weiterer BaumaBnahmen im Umfeld, bei denen Abhangigkeiten im Bauablauf bestehen,
und

e die Aufrechterhaltung der Ver- und Entsorgungssicherheit.

Die Koordinierung aller MaBnahmen ist auf Grund ihrer gegenseitigen Abhangigkeiten fur die
jeweiligen Umsetzungen von immenser Bedeutung und erfordert eine Ubergeordnete
Strukturierung mit Schwerpunkt auf Projektsteuerung, Bauablaufplanung, Verkehrskoordinierung
und Terminsteuerung. Deshalb wurde in der Rahmenvereinbarung festgelegt, dass gemeinsam eine
Gesamtprojektsteuerung und -koordinierung sowie eine Bautechnische Beratung beauftragt wird.
Seit Mai 2022 wird die Projektgruppe unterstitzt durch das Biro Degen & Partner mbb sowie
durch das Bautechnische Konstruktionsburo J. Karmann.

Neben der Projektorganisation sowie den Rechten und Pflichten der einzelnen Beteiligten wurde in
der Rahmenvereinbarung zudem die beabsichtigte gemeinsame Presse- und Offentlichkeitsarbeit
fixiert. Diese erfolgt federfihrend durch die KOST, wobei u. a. der bereits etablierte Newsletter
"ulm baut um" genutzt wird.

2.4. Aktueller Projektstand

2.4.1. SchillerstraBe/Dichterviertel

Durch intensive Planung ist es gelungen, die Leitungsarbeiten insbesondere in der nérdlichen
SchillerstraBBe zu reduzieren und damit den Baumbestand zumindest mittelfristig zu erhalten. Diese
Konzeptanderung hat zur Folge, dass abweichend von der urspringlichen Terminplanung, die
Leitungen in der SchillerstraBe nun von Nord nach Std saniert werden. Mitte April 2022 begannen
dementsprechend die Sanierungsarbeiten des Gas- und Wassernetzes im Bereich stdlich der
Ludwig-Erhard-Brlcke. Anfang September 2022 wurden die Arbeiten nérdlich der BleichstraBBe
fertiggestellt. Abschnittweise wurde hierzu die SchillerstralBe gesperrt.

Ab Mitte Mai bis Ende September 2022 wurde auBerdem in der Goethestra3e eine neue
Fernwarmeleitung verlegt und Gasleitungen der SWU saniert.
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Seit Oktober 2022 wird in der westlichen Bleichstrale ein Entwasserungskanal der EBU erneuert.
Zeitgleich finden hier die Sanierungsarbeiten des Gas- und Wassernetzes statt. Diese Arbeiten
werden voraussichtlich bis Ende des Jahres abgeschlossen und Anfang 2023 in der 6stlichen
BleichstraBBe fortgesetzt. Die Bleichstrale ist flr diese Arbeiten gesperrt. Wie bereits unter Pkt. 2.2.2
beschrieben, werden fur die Kanalarbeiten innerhalb der Fallperiode 22/23 drei Spitzahorn gefallt
werden mussen.

Ab Mitte 2023 werden die Sanierungsarbeiten der Gas- und Wasserleitungen in der SchillerstraBe
stdlich der BleichstraBBe fortgesetzt und zudem die Briicke tber die GroBe Blau erneuert. Diese
Arbeiten erfordern ebenfalls StraBensperrungen, wobei die Zuganglichkeit des Bahnhofsstegs
gewahrleistet bleibt.

Die Leitungsbauarbeiten sind eng mit den Hochbauvorhaben im Dichterviertel koordiniert. Seitens
der SAN wurde dazu das Ulmer Planungsburo soho-projekt gmbh beauftragt.

2.4.2. Querung Neue StraB3e auf Hohe SchillerstraBe

Auf Basis des unter Pkt. 2.2 beschriebenen Trassenkonzeptes erfolgt derzeit die detailliertere
Trassenplanung. Zur Querung der Fernwarmeleitungen sowie der Gas- und Wasserleitung
unterhalb der Neuen Stra3e wurden drei Varianten untersucht:

Variante a) Nutzung der vorh. FuBgangerunterfihrung
Variante b) Leitungsfihrung durch Medienrohre
Variante ¢) Microtunneling/Pressung

/At

| FuBgéngerunterfL]hrJﬁﬁ

Abb. 2: Varianten zur Querung der Neuen Stral3e

Nach Abwagung aller Vor- und Nachteile und insbesondere unter Berlcksichtigung der zu
erwartenden Verkehrseinschrankungen wird die Variante C weiterverfolgt. Fur die Pressung soll
nach derzeitigem Planungsstand im Bereich des Bahnareals nordlich der Neuen Stral3e eine
Startgrube sowie im Bereich der Ehinger StraBe eine Zielgrube gebaut. Die Startgrube wird nach
der Durchpressung wieder zurlickgebaut, so dass das Areal weiterhin fur eine zukinftige
stadtebauliche Entwicklung zur Verfigung steht.

2.4.3. Unterquerung Bahngleise auf Hohe Neue StraBe

FUr den FTTH-Backbone sowie flir die Wasserleitung und langfristig auch fur die Fernwarme- und
110 KV-Leitung werden neue Trassen im Bereich der Bahnunterfihrung im Zuge der Neuen StraBBe
bendtigt.
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Derzeitig wird untersucht, ob die Leitungen im Bereich der nérdlichen Fu3- und
Radwegunterfiihrung, an der Tunnelwand oder unterhalb den nordlichen Kfz-Spuren gefiihrt
werden konnen. Flr die Trassenflhrung ist grundsatzlich die Zustimmung der DB als Eigentimer
der Unterflhrung erforderlich.

2.4.4. QuerungB10

FUr die Fernwarme- und 110KV-Leitung ist eine Durchpressung unter der B10 nordlich des
Westringtunnels und stdlich der FuBganger- und Fahrradunterfiihrung geplant. Wahrend die
Startgrube im Westglacis geplant ist, wird die Zielgrube im Bereich der 6stlichen Abfahrtsspur
Richtung Suden vorgesehen.

Nachdem die Verkehrsuntersuchungen im Bereich des Soflinger Kreisels gezeigt haben, dass auf die
westliche Abfahrtsspur Richtung Séflinger StraBe verzichtet werden kann, wird flr den weiteren
Trassenverlauf die 6stliche Abfahrtsspur gewahlt. Damit besteht die Mdglichkeit, anschlieBend den
Bereich der Rampe zur FuBganger- und Fahrradunterfihrung unter der B10 zu optimieren.

2.45. EngelbergstraBe

Der weitere Verlauf der Fernwarme- und 110 KV-Leitung fihrt durch die EngelbergstraBe. Unter
Berlcksichtigung einer stadtebaulichen Entwicklung stdlich und noérdlich der StraBBe wird zudem als
koordinierte MaBnahme ein neuer Abwasserkanal gebaut. Die Leitungs- und Kanalarbeiten
starteten Ende August 2022 und werden voraussichtlich Ende Dezember 2022 abgeschlossen. Die
Engelbergstrale ist wahrend dieser Zeit gesperrt.
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2.4.6. Vorbereitung Blaubeurer Tor Tunnel

FUr den Neubau des B10-Tunnels beim
Blaubeurer Tor sind Gas-, Wasser- und
Telekomleitungen zu verlegen. Dies
erfolgt westlich der B10 im Bereich des
Radweges und ostlich der B10 vor dem
Bahngebaude. Die Querung der B10
erfolgt im Bereich der derzeitigen
Lagerflache der DB unterhalb der
WallstraBenbrlcke. Fir die Tunneltechnik
ist zudem sudlich des Aurelis-Gelandes
eine Anschlusstrasse erforderlich. Stdlich
des Blaubeurer Tors sind lediglich
kleinraumige Umverlegungen
erforderlich. Die Leitungsarbeiten sind fur
2023/2024 geplant.

Abb. 4: Umverlegung der Bestandstrassen

3. Projektrisiken

Innerhalb des Projektbereichs besteht eine erheblich hohe Leitungsdichte. Viele dieser Leitungen
sind veraltet, so dass Havariefalle nicht ausgeschlossen sind. Dies kann jederzeit dazu fuhren, dass
die technische und terminliche Konzeption auf die aktuelle Situation angepasst werden muss.

Die forcierte Energiewende sowie der kommunale Warmeplan kénnen zu einer Verschiebung des
Versorgungsbedarfs fihren. Je nach Entwicklung sind ggf. weitere AusbaumaBnahmen bzw.
Anderungen des Versorgungsnetzes erforderlich.

Stérungen im Bauablauf konnen bei der Vielzahl der EinzelmalBnahmen weitreichende
Auswirkungen auf die parallel und nachfolgenden BaumaBnahmen haben. Dies kann insbesondere
auch die Nutzbarkeit der 6ffentlichen Verkehrsflachen und des ZOB West betreffen. Gerade der
Zustand der B 10-Brucken beinhaltet das Risiko, dass unter Umstanden auch kurzfristig
Handlungsbedarf besteht, was wiederum direkte Auswirkungen auf samtliche BaumaBnahmen
hatte.

Die Realisierbarkeit der stadtischen MaBBnahmen hangt von den zur Verfligung stehenden
finanziellen und personellen Ressourcen ab.

Konjunkturell bedingte Baupreissteigerungen sind im Zuge der weiteren Bearbeitung unvermeidbar.

4, Weiteres Vorgehen

Um die Risiken im Bauablauf zu minimieren und bei Stérungen rechtzeitig gegensteuern zu kénnen
findet eine intensive Kommunikation zwischen allen Projektbeteiligten statt. Bei einem 14-tagigen
Jour-Fixe werden die aktuellen Baustande der verschiedenen Leitungstrager inkl. der verkehrlichen
Auswirkungen und die Planungsfortschritte besprochen. Zusatzlich wurde eine
Projektlenkungsgruppe unter Vorsitz der Burgermeister BM1 und BM3 und unter Beteiligung der
jeweiligen Geschaftsfihrungen als Ubergeordnete Entscheidungsebene eingerichtet.

Zudem wird die Verwaltung nun die Einzelvorhaben in einer Gesamtbetrachtung einem
verkehrlichen Stresstest unterziehen. Ziel ist es dabei einerseits Verkehrseinschrankungen zu
minimieren - wobei die terminlichen Zwange der Baustellen zu beachten sind - und andererseits fur
absehbare und unvorhergesehene Anderungen der Planungen friihzeitig tber eine
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Entscheidungsgrundlage zu verfligen. Grundsatzlich empfiehlt die Verwaltung wie schon bei den
Bauarbeiten um den Bahnhof dem OPNV im Konfliktfall Vorrang vor dem MIV einzuraumen.

Die Erkenntnisse aus dem laufenden fortgeschriebenen Rahmenterminplan werden in Bezug auf die
feststehenden Hauptleitungstrassen bei den Planungen der Freianlagen entlang der B 10 bereits im
derzeit laufenden Wettbewerbsverfahren Landesgartenschau 2030 bertcksichtigt.

Der Fachbereichsausschuss wird weiterhin Uber den Projektfortschritt informiert.
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