(2

Ingenieurblro Fend

Anlage 14 zu GD 301/22

Schall-Immissionsschutz

Beratung | Prognosen
Messungen | Studien

Verkehrslarm | Gewerbelarm
Sport- und Freizeitlarm

Bauleitplanung
Genehmigungsverfahren

Larmkartierung
Larmaktionsplanung

Software-Entwicklung
Schulungen

Bebauungsplan "Blaubeurer-Tor-Tunnel und
Umbau Blaubeurer-Tor-Kreisel" der Stadt Ulm

Schalltechnische Untersuchung

StraBenverkehrslarm
Bericht Nr. 143-108/07
Datum 06.05.2022
Umfang 15 Seiten und 6 Anlagen

Auftraggeber

Auftrag vom

Bearbeiter

Ingenieurbiro Fend
GlonnstraRe 5
86316 Friedberg

Stadt Ulm

Fachbereich Stadtentwicklung, Bau und Umwelt

Minchner StraRe 1

89073 Ulm

20.01.2022

Dipl.-Ing. Univ. Christian Fend

T.0821 /58989 23
E. info@schall.tech
W. www.schall.tech

Bankverbindung

VR-Bank Augsburg-Ostallgau

IBAN DE11 7209 0000 0002 0439 55
USt-IdNr. DE338433578


mailto:info@schall.tech
http://www.schall.tech/

Bericht Nr. 143-108/07 "
Ingenieurblro Fend

Zusammenfassung

Die Stadt Ulm plant die Umgestaltung des Knotenpunkts Blaubeurer Tor. Die baufallige Briicke
Uber das Blaubeurer Tor soll abgebrochen werden und durch einen Tunnel ersetzt werden. Der
Verkehr um das Blaubeurer Tor soll neu gefiihrt und der bisherige Kreisverkehr aufgegeben
werden. Stattdessen ist eine West-Ost-Verbindung nérdlich des Blaubeurer Tors vorgesehen.
Die B 10 wird dabei an zwei Kreuzungen mit Rampen angeschlossen.

Zu diesem Zweck stellt die Stadt Ulm den Bebauungsplan "Blaubeurer-Tor-Tunnel und Umbau
Blaubeurer-Tor-Kreisel" auf. Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens wurden die Larm-
auswirkungen des Vorhabens untersucht und bewertet.

Dazu wurden die Larmbelastungen der Umgebung fir den Prognose-Nullfall (Verkehrs-
prognose, Verkehrsfiihrung Bestand) und den Prognose-Planfall (Verkehrsprognose, geplante
Verkehrsfiihrung) ermittelt und verglichen.

Dabei zeigte sich, dass durch den Umbau des Blaubeurer-Tor-Kreisels nach § 41 Abs. 1 BImSchG
in Verbindung mit der 16. BImSchV keine Anspriiche auf SchallschutzmaBnahmen an
bestehenden oder geplanten Gebduden ausgeldst werden.

Das Ergebnis gilt fir die zugrunde gelegte Planung (insbesondere hinsichtlich der raumlichen
Lage der Verkehrswege), den Einbau eines Fahrbahnbelags Splitmastixasphalt SMA 8 (wie
bisher) und einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h (wie bisher).

Friedberg, 06.05.2022

o
Dipli-Ing. Univ. Christian Fend

Hinweise:

Das vorliegende Gutachten ist fiir den Auftraggeber und ggf. fiir die zustandigen Genehmigungsbehoérden
bestimmt.

Vor Vero6ffentlichung oder Vervielfaltigung hat der Auftraggeber zu priifen, ob Belange des Datenschutzes beriihrt
werden, und ggf. geeignete MaRnahmen zum Datenschutz zu ergreifen.

Die auszugsweise Vervielfdltigung oder die auszugsweise Veroffentlichung ist nur mit ausdricklicher schriftlicher
Genehmigung von schall.tech erlaubt.
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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Ulm plant die Umgestaltung des Knotenpunkts Blaubeurer Tor. Die baufallige Briicke
Uber das Blaubeurer Tor soll abgebrochen werden und durch einen Tunnel ersetzt werden. Der
Verkehr um das Blaubeurer Tor soll neu gefiihrt und der bisherige Kreisverkehr aufgegeben
werden. Stattdessen ist eine West-Ost-Verbindung nérdlich des Blaubeurer Tors vorgesehen.
Die B 10 wird dabei an zwei Kreuzungen mit Rampen angeschlossen.

Zu diesem Zweck stellt die Stadt Ulm den Bebauungsplan "Blaubeurer-Tor-Tunnel und Umbau
Blaubeurer-Tor-Kreisel" auf. Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens sind die Larmauswirkungen
des Vorhabens zu untersuchen und zu bewerten.

Dazu werden die Larmbelastungen der Umgebung fiir den Prognose-Nullfall (Verkehrs-
prognose, Verkehrsfiihrung Bestand) und den Prognose-Planfall (Verkehrsprognose, geplante
Verkehrsfiihrung) ermittelt und verglichen.

Die Berechnung des Strallenverkehrslarms erfolgt nach den RLS-19. Die Beurteilung erfolgt
nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) und den Verkehrslarmschutzrichtlinien
(VLarmSchR 97).

Flir Gebaude in der Nachbarschaft wird gepriift, ob die Anspruchsvoraussetzungen fiir Schall-
schutzmaRnahmen vorliegen.

Sofern erforderlich werden aktive LirmschutzmaRRnahmen (z. B. Lirmschutzwéande) vor-
geschlagen und dimensioniert.

Art und der Umfang evtl. notwendiger SchallschutzmaRnahmen bei Anspruchsberechtigten
ergeben sich nach der Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung (24. BImSchV).
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2 Beurteilungsgrundlagen

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung 6ffentlicher StraRen
sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervor-
gerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind [1].

In der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) [2] sind die Voraussetzungen fiir die Larm-
vorsorge geregelt, das Rechenverfahren festgelegt und die Immissionsgrenzwerte definiert.

Der Geltungsbereich der Lairmvorsorge ist nach § 3 Abs. 1 16. BImSchV bei einem StraRen-
neubau gegeben (dieser Fall liegt hier nicht vor) und bei einer wesentlichen Anderung der
bestehenden StraRe (wie im vorliegenden Fall).

Eine Anderung ist nach § 3 Abs. 2 16. BImSchV wesentlich, wenn die StraRe durch einen oder
mehrere durchgehende Fahrstreifen erweitert wird. Dieser Fall liegt hier nicht vor, da nur in
Teilbereichen Fahrstreifen hinzukommen.

Eine Anderung ist aber ebenfalls wesentlich, wenn durch einen erheblichen baulichen Eingriff
der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
um mindestens 3 dB(A)erhoht wird.

Sie ist auRerdem wesentlich, wenn der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Zuletzt ist sie auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dandernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in
der Nacht erhoht wird. Dies gilt jedoch nicht in Gewerbegebieten.

Als erheblicher baulicher Eingriff gelten MalRnahmen, die in die bauliche Substanz und die
Funktion der StralRe eingreifen.

Beispiele fiir erhebliche bauliche Eingriffe sind in den Verkehrslarmschutzrichtlinien
(VLarmSchR 97) [6] genannt: u. a. der Bau von Abbiegestreifen, deutliche Fahrbahnverlegungen
durch bauliche MaBnahmen und die deutliche Veranderung der Hohenlage einer StraRe.

Zusammengefasst kann fiir den Umbau des Blaubeurer-Tor-Kreisels zwar nicht von einem
StraBenneubau, aber wohl von einem erheblichen baulichen Eingriff der Verkehrsanlage
ausgegangen werden. Die vorliegende Untersuchung prift, ob durch diesen erheblichen
baulichen Eingriff eine wesentliche Anderung der StralRe verursacht wird, und die
Baumalnahme damit in den Geltungsbereich der Larmvorsorge fallt. Weiter wird dann gepriift,
ob und an welchen Gebauden Anspruch auf Larmvorsorge ausgel6st wird.

Das Untersuchungsgebiet gliedert sich gemaR Abs. 27 VLarmSchR 97 in 2 Bereiche (Ausdehnung
des Larmschutzbereichs). Fir die Ermittlung der Beurteilungspegel im Bauabschnitt wird die
volle Verkehrsstarke des Bauabschnitts und des daran anschlieRenden nicht gednderten
Bereichs zugrunde gelegt (siehe Anlage 3). Fir die Ermittlung der Beurteilungspegel des
vorhandenen, nicht gednderten Bereichs ist nur die Verkehrsstarke des Bauabschnitts mal3-
geblich und der daran anschlieBende, nicht gednderte Bereich wird auRer Acht gelassen (siehe
Anlage 4).
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In § 2 16. BImSchV sind folgende Immissionsgrenzwerte festgelegt.

"(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schéddlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung [von Verkehrswegen, Anm. d. Verf.]
sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht
liberschreitet:"

Nutzung Immissionsgrenzwert

Tag Nacht

1. | an Krankenhdusern, Schulen,

Kurheimen und Altenheimen >7 47

2. | inreinen und allgemeinen
Wohngebieten und 59 49
Kleinsiedlungsgebieten

3. | in Kerngebieten, Dorfgebieten,

Mischgebieten und Urbanen 64 54
Gebieten
4. | in Gewerbegebieten 69 59

Tabelle 1 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV.
Angaben in dB(A).

"(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen
in den Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fldchen fiir Anlagen und
Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fiir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1,
bauliche Anlagen im Aufienbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutz-
bediirftigkeit zu beurteilen."

Die baurechtliche Einordnung der Nutzungen im Untersuchungsgebiet erfolgte anhand von
Bebauungsplanen [9] und Vorgaben des Planungsamts der Stadt Ulm [10]. Sie ist in den
Lagepldanen gekennzeichnet (siehe z. B. in Anlage 1).
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3 Emissionen

Die Schallemissionen der StraBen werden nach den RLS-19 [5] berechnet.

Die Verkehrsmengen (DTV, SV) der einzelnen StraBenabschnitte wurden einer Verkehrsunter-
suchung entnommen (Prognose 2030 Nullfall) [22]. Da durch den Umbau des Blaubeurer-Tor-
Kreisels keine grundsatzliche Anderung der Verkehrsbelastung erwartet wird, konnten die
Verkehrsmengen fiir die meisten StraBenabschnitte auch fiir den Prognose-Planfall direkt tiber-
nommen werden. Fir vereinzelte, neu zusammengesetzte StraRenabschnitte wurden Angaben
zu DTV und SV durch den Verkehrsplaners ermittelt [23]. Bei Verzweigungen ohne Angabe von
Verkehrszahlen wurde die Verkehrsmenge des vorangehenden bzw. anschlieRenden Abschnitts
halftig angesetzt. Die zugrunde gelegten Verkehrsmengen sind in den Lageplanen in Anlage 2
dargestellt.

Die Umrechnung des DTV auf die stliindliche Verkehrsstarke Tag / Nacht erfolgt nach Tab. 2
RLS-19.

Die Umrechnung des SV auf die Lkw-Anteile p1 und p, Tag / Nacht erfolgt im Verhaltnis der in
Tab. 2 RLS-19 genannten Lkw-Anteile.

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt heute und zukiinftig 50 km/h.

Der Fahrbahnbelag ist im Untersuchungsbereich heute und zukiinftig ein Splitmastixasphalt
SMA 8 [24], so dass eine Korrektur von Dsp =-2,6 dB fiir Pkw bzw. -1,8 dB fiir Lkw angesetzt
wird.

Steigungszuschlage wurden unter Berlicksichtigung der Fahrtrichtung (Steigung / Gefille)
automatisch vom Rechenprogramm aus dem DGM (vgl. Kap. 4) ermittelt. Die Werte wurden
anschlieRend auf Plausibilitat gepriift. Besondere Steigungen sind im Nullfall auf der Briicke
Uber das Blaubeurer Tor zu verzeichnen (bis 5,8 %), auf der Rampe zur Ludwig-Erhard-Briicke
(bis 4,7 %), auf der Rampe vom Kreisel zur B 10 Richtung Norden (bis 5,8 %) und auf der Rampe
von der B 10 aus Richtung Norden zum Kreisel (bis 4,4 %). Im Planfall sind die nordliche Tunnel-
rampe (rund 6 %), die siidliche Tunnelrampe (bis 2,5 %) und die slidliche Ausfahrt von der B 10
(bis 3,2 %) besonders zu erwdhnen.

Mehrfachreflexionszuschldage sind nur im Planfall im Bereich der Tunnelrampen relevant
(parallele Stutzwande). Die Zuschldage berechnen sich aus Hohe (zwischen 0,5 und 6,5 m) und
Abstand (19,4 m) der Stiitzwande und betragen demnach 0,4 dB.

Die Storwirkung der lichtzeichengeregelten Knotenpunkte wird durch das Rechenprogramm
automatisch berticksichtigt. Im Nullfall ist im Untersuchungsgebiet lediglich der Knotenpunkt
Blaubeurer StraRe / Fachmarktzentrum relevant. Im Planfall entstehen zwei zusatzliche
Knotenpunkte. Die Lichtsignalanlagen werden tags und nachts in Betrieb sein. Die Lage der
Kreuzungspunkte ist in den Lageplanen in Anlage 1 dargestellt.
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4 Rechenmodell

Als Grundlage fir das Rechenmodell dient die digitale Flurkarte [16] bzw. die Planung [21].

Zur Bericksichtigung der Topografie wird ein Gelandemodell verwendet. Die Hohenpunkte des
DGM liegen in einem 1 m-Raster vor [18]. Zur besseren Handhabung wurde das DGM unter
Beachtung akustischer Gesichtspunkte ausgediinnt. Die verbleibenden Hohenpunkte sind in
den Lageplanen in Anlage 1 dargestellt. Die HOhenlage der geplanten StralRen wurde der
Planung entnommen und mit Héhenlinien links und rechts der Fahrbahnen modelliert [21].

Die Gebdude im Rechenmodell wurden auf Basis eines LoD1-Modells erstellt. Das Modell
musste an einigen Stellen manuell aktualisiert werden: Zwischenzeitlich abgerissene Gebaude
wurden entfernt und neu errichtete Gebaude (KleiststralRe) anhand von Lagepldanen und
Schnitten modelliert [14]. Die bereits genehmigten, aber noch nicht errichteten Gebaude an der
BleichstraRe 18-26 wurden ebenfalls anhand von Lageplanen und Schnitten modelliert [15]. Das
Hotel in der Blaubeurer StraBe 19 wurde anhand von Lagepldnen, Grundrissen und Schnitten
verfeinert (EG, Penthaus, Bristung DG) [12].

Die Berechnungen erfolgen gemal} den RLS-19 auf Hohe der GescholRdecken. Die Hohen
wurden aus Schnitten entnommen [12] [13] [14] [15] bzw. vor Ort abgeschatzt [25]. Die
Berechnungshéhen sind in den Ergebnistabellen in Anlage 5 angegeben. Eine
Fotodokumentation der Immissionsorte findet sich in Anlage 6.

Der Reflexionsverlust der Gebaude wurde mit 0,5 dB angesetzt (RLS-19).

Die Lage der Schallquellen (StralRe) und der Knotenpunkte wurde anhand eines Luftbildes
digitalisiert (Bestand) [17] bzw. den Planungen entnommen (Planfall) [21].

Das Rechenmodell ist im Lageplan in Anlage 1 dargestellt.
Die Berechnung erfolgt gemald den RLS-19 [5].
Zur Bearbeitung wird das EDV-Programm CadnaA verwendet [26].
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5 Ergebnisse
5.1 Innerhalb des baulichen Eingriffs

5.1.1 Sidostlich des Blaubeurer Tors (Dichterviertel)

Fir die bestehende Wohnbebauung zwischen MorikestraRe, SchillerstralRe und KarlstralRe

(L 1079) wurden 3 reprasentative Immissionsorte ausgewahlt (vgl. Anlage 5, Zeilen 1-9). Bau-
planungsrechtlich sind diese Immissionsorte (heute noch) als WA zu beurteilen [10] (Anm.:
zukiinftig soll ein Bebauungsplan dort ein MU festsetzen).

Es zeigt sich, dass die Immissionsgrenzwerte dort bereits im Nullfall Gberschritten werden. Nach
dem Umbau des Blaubeurer-Tor-Kreisels werden zwar weiterhin die Immissionsgrenzwerte
Uberschritten, jedoch sinkt die Larmbelastung in diesem Bereich (vor allem durch das Abriicken
der Fahrbahnen) um bis zu 5 dB(A). Da die Beurteilungspegel nicht um mindestens 3 dB(A)
erhdht werden, handelt es sich um keine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV.
Demnach bestehen keine Anspriiche auf Schallschutzmanahmen.

Fir die bestehende und geplante Wohnbebauung 6stlich des Hindenburgrings (MérikestralRe
KleiststralBe) wurden 4 reprasentative Immissionsorte ausgewahlt (vgl. Anlage 5, Zeilen 10-37).
Bauplanungsrechtlich sind diese Immissionsorte als Ml bzw. MU zu beurteilen.

Es zeigt sich, dass die Immissionsgrenzwerte dort bereits im Nullfall Gberschritten werden. Nach
dem Umbau des Blaubeurer-Tor-Kreisels werden zwar weiterhin die Immissionsgrenzwerte
Uberschritten, jedoch sinkt die Larmbelastung in diesem Bereich (vor allem durch das
Abtauchen der B 10 in den Tunnel) um bis zu 3 dB(A). Da die Beurteilungspegel nicht um
mindestens 3 dB(A) erhéht werden, handelt es sich um keine wesentliche Anderung im Sinne
der 16. BImSchV. Demnach bestehen keine Anspriiche auf SchallschutzmaRnahmen.

5.1.2 Sidwestlich des Blaubeurer Tors (Gewerbegebiet)

Sidwestlich des Blaubeurer Tors liegt ein Gewerbegebiet, in dem sich lediglich 1 schutz-
bedirftiges Gebaude befindet: das Hotel Blaubeurer Tor. Dort wurden 12 repradsentative
Immissionsorte ausgewahlt (vgl. Anlage 5, Zeilen 48-74). Bauplanungsrechtlich sind diese
Immissionsorte als GE zu beurteilen.

Es zeigt sich, dass die Immissionsgrenzwerte an den West- und Ostfassaden nach dem Umbau
des Blaubeurer-Tor-Kreisels nicht Gberschritten werden. Demnach bestehen dort keine
Anspriiche auf SchallschutzmalBnahmen.

Allerdings wird der Immissionsgrenzwert nachts an der Nordfassade lberschritten, dort bereits
im Nullfall und auch nach dem Umbau des Blaubeurer-Tor-Kreisels (Planfall). Dabei erh6ht sich
die Larmbelastung um (aufgerundet nach den RLS-19) 1 dB(A) (vor allem durch die zusatzliche
Ampelkreuzung und den damit verbundenen Lastigkeitszuschlag).
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Da die Beurteilungspegel nicht um mindestens 3 dB(A) erhoht werden und nicht erstmals tGiber
60 dB(A) betragen, handelt es sich um keine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV.
Dass sich der Beurteilungspegel von (iber 60 dB(A) nachts weiter erhoht, spielt hier wegen der
Lage in einem GE keine Rolle. Insgesamt betrachtet bestehen demnach keine Anspriiche auf
SchallschutzmalRnahmen.

5.2 AuBerhalb des baulichen Eingriffs

5.2.1 Ostlich des Hindenburgrings (Dichterviertel)

Fir die geplante Wohnbebauung und das bestehende schutzbedlirftige Schulgebaude 0Ostlich
des Hindenburgrings (BleichstralRe, Innere WallstraBe) wurden 2 reprasentative Immissionsorte
ausgewahlt (vgl. Anlage 5, Zeilen 38-47). Bauplanungsrechtlich sind diese Immissionsorte als
MU bzw. als Schule zu beurteilen.

Es zeigt sich, dass die Immissionsgrenzwerte dort teilweise bereits im Nullfall iberschritten
werden. Nach dem Umbau des Blaubeurer-Tor-Kreisels werden zwar weiterhin die Immissions-
grenzwerte teilweise Gberschritten, jedoch sinkt die Larmbelastung in diesem Bereich (vor
allem durch das Abtauchen der B 10 in den Tunnel) leicht, aufgerundet (nach den RLS-19)
betragt die Veranderung allerdings 0 dB(A). Da die Beurteilungspegel nicht um mindestens

3 dB(A) erhdht werden, handelt es sich um keine wesentliche Anderung im Sinne der

16. BImSchV. Demnach bestehen keine Anspriiche auf SchallschutzmafBnahmen.

5.2.2 Westlich des Hindenburgrings

Westlich des Hindenburgrings (BleichstraRe, Hindenburgring, Blumenscheinweg) wurden 4
reprasentative Immissionsorte ausgewahlt (vgl. Anlage 5, Zeilen 75-83). Bauplanungsrechtlich
sind diese Immissionsorte teils als Ml und teils als WA zu beurteilen.

Es zeigt sich, dass die Immissionsgrenzwerte dort teilweise bereits im Nullfall Gberschritten
werden. Nach dem Umbau des Blaubeurer-Tor-Kreisels werden zwar weiterhin die Immissions-
grenzwerte teilweise lGberschritten, jedoch sinkt die Larmbelastung in diesem Bereich (vor
allem durch das Abtauchen der B 10 in den Tunnel) leicht, aufgerundet (nach den RLS-19)
betragt die Veranderung allerdings 0 dB(A). Da die Beurteilungspegel nicht um mindestens

3 dB(A) erhéht werden, handelt es sich um keine wesentliche Anderung im Sinne der

16. BImSchV. Demnach bestehen keine Anspriiche auf SchallschutzmalBnahmen.

10



Bericht Nr. 143-108/07 "
Ingenieurblro Fend

6 SchallschutzmafRnahmen

6.1 Aktiver Schallschutz

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit der 16. BImSchV werden durch den Umbau des
Blaubeurer-Tor-Kreisels keine Anspriiche auf Schallschutzmalnahmen an bestehenden oder
geplanten Gebauden ausgeldst.

Zum Schutz des geplanten Parks um das Blaubeurer Tor kann es jedoch zweckmaRig sein, nord-
Ostlich der neuen Stid-West-Verbindung und siidlich der neuen West-Ost-Verbindung Larm-
schutzwande am Strallenrand zu errichten. Gesetzliche Anforderungen bestehen hierbei jedoch
nicht. Da sich gegenliber dieser Larmschutzwande keine (oder nur weit entfernt) schutz-
bedirftige Bebauung befindet, kann auf die lbliche Forderung einer hochabsorbierenden (und
damit nicht-transparenten) Ausfiihrung vermutlich verzichtet werden. Stattdessen kénnte mit
Glaswanden der Blick von der Stralle auf das Blaubeurer Tor ermoglicht werden, und gleich-
zeitig der Park vom Strallenverkehrslarm geschiitzt werden. Ein schalltechnischer Nachweis ist
nicht Teil der vorliegenden Untersuchung und kann bei Erfordernis zu einem spéateren Zeitpunkt
geflhrt werden.

6.2 Passiver Schallschutz

Nach § 41 Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit der 16. BImSchV werden durch den Umbau des
Blaubeurer-Tor-Kreisels keine Anspriche auf SchallschutzmaRnahmen an bestehenden oder
geplanten Gebauden ausgelost.

11
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7 Textvorschlage fiir den Bebauungsplan

7.1 Planzeichnung

Keine Eintragungen bezliglich Schallschutz notwendig.

7.2 Satzung

Die Deckschicht der StralRen ist mit einem Splitmastixasphalt SMA 8 auszufiihren.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit darf 50 km/h nicht Giberschreiten.

7.3 Begriindung

Die Larmauswirkungen des Vorhabens wurden von schall.tech Ingenieurbiiro Fend untersucht
und im Bericht Nr. 143-108/07 vom 06.05.2022 dokumentiert.

Dazu wurden die Larmbelastungen der Umgebung fiir den Prognose-Nullfall (Verkehrs-
prognose, Verkehrsfiihrung Bestand) und den Prognose-Planfall (Verkehrsprognose, geplante
Verkehrsfiihrung) ermittelt und verglichen.

Dabei zeigte sich, dass durch den Umbau des Blaubeurer-Tor-Kreisels nach § 41 Abs. 1 BImSchG
in Verbindung mit der 16. BImSchV keine Anspriiche auf SchallschutzmaBnahmen an
bestehenden oder geplanten Gebduden ausgeldst werden.

Das Ergebnis gilt fir die zugrunde gelegte Planung (insbesondere hinsichtlich der raumlichen
Lage der Verkehrswege), den Einbau eines Fahrbahnbelags Splitmastixasphalt SMA 8 und einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.
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[1] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz,
BImSchG) vom 15. Marz 1974 (BGBI. I S. 721, 1193) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom
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[2] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die
zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. 1 S. 2334) gedndert
worden ist
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BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | S. 3786),
die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802) geandert worden ist

[5] "Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen — RLS-19", Forschungsgesellschaft fir StraRen-
und Verkehrswesen, Ausgabe 2019, mit Korrekturen vom Februar 2020

[6] "Richtlinien flr den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes
(Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 - VLarmSchR 97)", Bundesministerium fir Verkehr,
30.06.1997 (VkBI. 1997 S. 434), zuletzt geandert am 04.08.2006 (VkBI. 2006 S. 665)

[7] "Larmschutz in der Verkehrs- und Stadtplanung", Christian Popp et. al.,
Kirschbaum Verlag, Bonn, September 2016

[8] Flachennutzungsplan (Auszug), abgerufen auf
www.vianovis.net/nachbarschaftsverband-ulm am 07.03.2022

[9] Ausziige aus diversen Bebauungspldanen, Gbermittelt von der Stadt Ulm am 01.02.2022
[10] Baurechtliche Einordnung der Nachbarschaft, Stadt Ulm, Nachricht vom 28.03.2022

[11] Bebauungsplan "Blaubeurer-Tor-Tunnel und Umbau Blaubeurer-Tor-Kreisel",
Meixner Stadtentwicklung GmbH, Friedrichshafen, Entwurf vom 14.02.2022
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/S 1 3 |4 5 | 6 [ 7 8 | 9 10 | 11 |12 | 13| 14 | 15 16 | 17 | 18| 19 20 21| 22 | 23 24 | 25 | 26 | 27
Bezeichnung Hohe IGW Lr NF Lr NF aufg. IGW U? Lr PF Lr PF aufg. IGW U? >70/607? DLr DLr aufg DLr >0
Nutz | Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| T | N Tag | Nacht| Tag |[Nacht| T | N T | N Tag | Nacht| Tag |[Nacht| T | N
m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 |Schillerstrafle 55, Nord, 3. OG 11,401 r | WA 59 49 61,2 | 54,0 62 54 X X 60,6 | 53,5 61 54 X X - - -0,6 -0,5 0 0 - -
2 |Morikestralle 8, Nord, EG 3,000 r | WA 59 49 61,1 | 54,1 62 55 X X 59,1 | 52,1 60 53 X X - - -2,0 | -2,0 -2 -2 - -
3 [MorikestraRRe 8, Nord, 1.0G 580 r | WA 59 49 61,7 | 54,7 62 55 X X 59,6 | 52,6 60 53 X X - - -2,1 -2,1 -2 -2 - -
4 [MorikestraRe 8, Nord, 2.0G 8,60 r | WA 59 49 62,5 | 55,4 63 56 X X 60,2 | 53,2 61 54 X X - - -2,3 -2,2 -2 -2 - -
5 [MorikestraRe 8, Nord, 3.0G 11,401 r | WA 59 49 62,9 | 55,8 63 56 X X 60,7 | 53,7 61 54 X X - - -2,2 -2,1 -2 -2 - -
6 [MorikestraBe 12, Nord, EG 3,000 r | WA 59 49 64,8 | 57,7 65 58 X X 59,7 | 52,8 60 53 X X - - -5,1 -4,9 -5 -4 - -
7 |[MorikestraRe 12, Nord, 1.0G 580 r | WA 59 49 65,5 | 58,5 66 59 X X 60,5 | 53,5 61 54 X X - - -5,0 | -5,0 -5 -5 - -
8 [Morikestrale 12, Nord, 2.0G 8,60 r | WA 59 49 65,8 | 58,7 66 59 X X 61,1 | 54,1 62 55 X X - - -4,7 -4,6 -4 -4 - -
9 [Morikestrale 12, Nord, 3.0G 11,401 r | WA 59 49 66,0 | 58,9 66 59 X X 61,7 | 54,7 62 55 X X - - -4,3 -4,2 -4 -4 - -
10 |MéorikestralRe 19, Nordwest, EG 482,55 a Ml 64 54 66,8 | 60,1 67 61 X X 63,9 | 57,1 64 58 - X - - -2,9 -3,0 -2 -3 - -
11 |MéorikestralRe 19, Nordwest, 1.0G 485,63] a Ml 64 54 67,6 | 61,0 68 61 X X 64,6 | 57,8 65 58 X X - - -3,0 | -3,2 -3 -3 - -
12 |MéorikestralRe 19, Nordwest, 2.0G 488,71] a Ml 64 54 67,9 | 61,3 68 62 X X 64,9 | 58,1 65 59 X X - - -3,0 | -3,2 -3 -3 - -
13 |MéorikestralRe 19, Nordwest, 3.0G 491,79] a Ml 64 54 68,1 | 61,4 69 62 X X 65,1 | 58,3 66 59 X X - - -3,0 | -3,1 -3 -3 - -
14 |MéorikestralRe 19, Nordwest, 4.0G 494,87 a Ml 64 54 68,1 | 61,5 69 62 X X 65,2 | 58,4 66 59 X X - - -2,9 -3,1 -2 -3 - -
15 |MéorikestralRe 19, Nordwest, 5.0G 497,95] a Ml 64 54 68,1 | 61,4 69 62 X X 65,1 | 58,4 66 59 X X - - -3,0 | -3,0 -3 -3 - -
16 |MorikestralRe 19, Nordwest, 6.0G 501,03| a Ml 64 54 68,0 | 61,3 68 62 X X 65,2 | 58,4 66 59 X X - - -2,8 -2,9 -2 -2 - -
17 |MéorikestralRe 19, Sidwest, EG 482,55 a Ml 64 54 64,9 | 58,3 65 59 X X 63,1 | 56,3 64 57 - X - - -1,8 -2,0 -1 -2 - -
18 |MéorikestralRe 19, Sidwest, 1.0G 485,63] a Ml 64 54 65,8 | 59,2 66 60 X X 63,8 | 57,1 64 58 - X - - 20 | -2,1 -2 -2 - -
19 |MéorikestralRe 19, Sidwest, 2.0G 488,71] a Ml 64 54 66,1 | 59,5 67 60 X X 64,2 | 57,4 65 58 X X - - -1,9 -2,1 -1 -2 - -
20 |Morikestralle 19, Stidwest, 3.0G 491,79] a Ml 64 54 66,3 | 59,7 67 60 X X 64,5 | 57,8 65 58 X X - - -1,8 -1,9 -1 -1 - -
21 |Morikestralle 19, Stidwest, 4.0G 494,87 a Ml 64 54 66,4 | 59,8 67 60 X X 64,7 | 58,0 65 58 X X - - -1,7 -1,8 -1 -1 - -
22 |Morikestralle 19, Stidwest, 5.0G 497,95] a Ml 64 54 66,4 | 59,8 67 60 X X 64,7 | 58,0 65 58 X X - - -1,7 -1,8 -1 -1 - -
23 |Morikestralle 19, Stidwest, 6.0G 501,03| a Ml 64 54 66,4 | 59,8 67 60 X X 64,8 | 58,1 65 59 X X - - -1,6 -1,7 -1 -1 - -
24 |KleiststralRe 33, West, EG 481,90] a Ml 64 54 65,4 | 58,8 66 59 X X 64,0 | 57,3 64 58 - X - - -1,4 | -1,5 -1 -1 - -
25 |KleiststralRe 33, West, 1.0G 485,00] a Ml 64 54 66,4 | 59,8 67 60 X X 65,0 | 58,3 65 59 X X - - -1,4 | -1,5 -1 -1 - -
26 |Kleiststralle 33, West, 2.0G 488,10] a Ml 64 54 66,9 | 60,4 67 61 X X 65,6 | 58,9 66 59 X X - - -1,3 -1,5 -1 -1 - -
27 |KleiststralRe 33, West, 3.0G 491,20] a Ml 64 54 67,3 | 60,7 68 61 X X 66,0 | 59,4 66 60 X X - - -1,3 -1,3 -1 -1 - -
28 |Kleiststralle 33, West, 4.0G 494,30] a Ml 64 54 67,4 | 60,8 68 61 X X 66,4 | 59,7 67 60 X X - - -1,0 | -11 -1 -1 - -
29 |[KleiststralRe 33, West, 5.0G 497,40] a Ml 64 54 67,5 | 60,9 68 61 X X 66,5 | 59,8 67 60 X X - - -1,0 | -11 -1 -1 - -
30 |KleiststralRe 33, West, 6.0G 500,50]| a Ml 64 54 67,5 | 60,9 68 61 X X 66,4 | 59,7 67 60 X X - - -1,1 -1,2 -1 -1 - -
31 |KleiststraRe, Teil V, Haus A, West, EG 481,35] a Ml 64 54 64,9 | 58,3 65 59 X X 64,0 | 57,3 64 58 - X - - -0,9 -1,0 0 -1 - -
32 |KleiststraRe, Teil V, Haus A, West, 1.0G 484,411 a Ml 64 54 65,8 | 59,2 66 60 X X 65,0 | 58,4 65 59 X X - - -0,8 -0,8 0 0 - -
33 |KleiststraRe, Teil V, Haus A, West, 2.0G 487,47] a Ml 64 54 66,5 | 59,9 67 60 X X 65,8 | 59,1 66 60 X X - - -0,7 -0,8 0 0 - -
34 |KleiststraRe, Teil V, Haus A, West, 3.0G 490,531 a Ml 64 54 66,9 | 60,3 67 61 X X 66,2 | 59,5 67 60 X X - - -0,7 -0,8 0 0 - -
35 |KleiststraRe, Teil V, Haus A, West, 4.0G 493,591 a Ml 64 54 67,1 | 60,5 68 61 X X 66,5 | 59,8 67 60 X X - - -0,6 -0,7 0 0 - -
36 |KleiststraRe, Teil V, Haus A, West, 5.0G 496,65] a Ml 64 54 67,2 | 60,6 68 61 X X 66,6 | 59,9 67 60 X X - - -0,6 -0,7 0 0 - -
37 |KleiststraRe, Teil V, Haus A, West, 6.0G 499,711 a Ml 64 54 67,2 | 60,6 68 61 X X 66,6 | 59,9 67 60 X X - - -0,6 -0,7 0 0 - -
38 |BleichstraRe 18, West, EG 481,33] a Ml 64 54 60,6 | 54,0 61 54 - - 59,9 | 53,2 60 54 - - - - -0,7 -0,8 0 0 - -
39 |BleichstraRe 18, West, 1.0G 484,36) a Ml 64 54 61,3 | 54,8 62 55 - X 60,7 | 54,0 61 54 - - - - -0,6 -0,8 0 0 - -
40 |[BleichstralRe 18, West, 2.0G 487,39] a Ml 64 54 61,9 | 55,3 62 56 - X 61,3 | 54,7 62 55 - X - - -0,6 -0,6 0 0 - -
41 |BleichstralRe 18, West, 3.0G 490,42] a Ml 64 54 62,3 | 55,7 63 56 - X 61,8 | 55,1 62 56 - X - - -0,5 -0,6 0 0 - -
42 |BleichstralRe 18, West, 4.0G 493,45] a Ml 64 54 62,6 | 56,0 63 56 - X 62,1 | 55,4 63 56 - X - - -0,5 -0,6 0 0 - -
43 |BleichstralRe 18, West, 5.0G 496,48| a Ml 64 54 62,8 | 56,2 63 57 - X 62,3 | 55,6 63 56 - X - - -0,5 -0,6 0 0 - -
44 |BleichstralRe 18, West, 6.0G 499,51] a Ml 64 54 62,8 | 56,2 63 57 - X 62,3 | 55,7 63 56 - X - - -0,5 -0,5 0 0 - -
45 |Schubart-Gymnasium, West, EG 3,50| r KU 57 47 56,5 | 49,9 57 50 - X 56,0 | 49,3 56 50 - X - - -0,5 -0,6 0 0 - -
46 |Schubart-Gymnasium, West, 1.0G 7,00 r KU 57 47 57,0 | 50,4 57 51 - X 56,7 | 50,1 57 51 - X - - -0,3 -0,3 0 0 - -
47 |Schubart-Gymnasium, West, 2.0G 10,50| r KU 57 47 57,1 | 50,5 58 51 X X 56,9 | 50,3 57 51 - X - - -0,2 -0,2 0 0 - -
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Ingenieurblro Fend

/S 1 3 |4 5 | 6 [ 7 8 | 9 10 | 11 |12 | 13| 14 | 15 16 | 17 | 18| 19 20 21| 22 | 23 24 | 25 | 26 | 27
Bezeichnung Hohe IGW Lr NF Lr NF aufg. IGW U? Lr PF Lr PF aufg. IGW U? >70/607? DLr DLr aufg DLr >0
Nutz | Tag | Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| T | N Tag | Nacht| Tag |[Nacht| T | N T | N Tag | Nacht| Tag |[Nacht| T | N
m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
48 |Blaubeurer Strale 19, Nord, 1.0G 6,30 r | GE 69 59 67,3 | 60,6 68 61 - X 67,6 | 60,9 68 61 - X - X 0,3 0,3 1 1 X X
49 |Blaubeurer Strale 19, Nord, 2.0G 9,55 r | GE 69 59 67,6 | 61,0 68 61 - X 67,9 | 61,3 68 62 - X - X 0,3 0,3 1 1 X X
50 |[Blaubeurer StraRe 19, Nord, 3.0G 12,80| r | GE 69 59 67,6 | 61,0 68 61 - X 68,0 | 61,3 68 62 - X - X 0,4 0,3 1 1 X X
51 |[Blaubeurer StraRe 19, Nord, 4.0G 16,05| r | GE 69 59 67,6 | 60,9 68 61 - X 67,9 | 61,3 68 62 - X - X 0,3 0,4 1 1 X X
52 |Blaubeurer StraRe 19, Nord, 5.0G, Kind 18,91| r | GE 69 59 67,0 | 60,3 67 61 - X 67,1 | 60,5 68 61 - X - X 0,1 0,2 1 1 X X
53 |Blaubeurer StraRRe 19, Nord, 5.0G, Gast 18,91| r | GE 69 59 67,0 | 60,3 67 61 - X 67,1 | 60,5 68 61 - X - X 0,1 0,2 1 1 X X
54 |Blaubeurer StraRe 19, Ost, Zi. 1, 1.0G 6,30 r | GE 69 59 64,0 | 57,3 64 58 - - 64,5 | 57,9 65 58 - - - - 0,5 0,6 1 1 X X
55 |Blaubeurer StraRe 19, Ost, Zi. 1, 2.0G 9,55 r | GE 69 59 64,3 | 57,6 65 58 - - 64,9 | 58,3 65 59 - - - - 0,6 0,7 1 1 X X
56 |Blaubeurer StraRe 19, Ost, Zi. 1, 3.0G 12,80| r | GE 69 59 64,6 | 57,9 65 58 - - 65,2 | 58,5 66 59 - - - - 0,6 0,6 1 1 X X
57 |Blaubeurer StraRRe 19, Ost, Zi. 1, 4.0G 16,05| r | GE 69 59 64,7 | 58,0 65 58 - - 65,2 | 58,5 66 59 - - - - 0,5 0,5 1 1 X X
58 |[Blaubeurer StraRe 19, Ost, 5.0G, Gast 18,91| r | GE 69 59 63,5 | 56,8 64 57 - - 63,9 | 57,2 64 58 - - - - 0,4 0,4 1 1 X X
59 |Blaubeurer StraRe 19, Ost, Zi. 2, 1.0G 6,30 r | GE 69 59 63,0 | 56,4 63 57 - - 63,5 | 56,8 64 57 - - - - 0,5 0,4 1 1 X X
60 |Blaubeurer StraRRe 19, Ost, Zi. 2, 2.0G 9,55 r | GE 69 59 63,8 | 57,1 64 58 - - 64,3 | 57,7 65 58 - - - - 0,5 0,6 1 1 X X
61 |Blaubeurer StraRe 19, Ost, Zi. 2, 3.0G 12,80| r | GE 69 59 64,2 | 57,5 65 58 - - 64,7 | 58,0 65 58 - - - - 0,5 0,5 1 1 X X
62 |Blaubeurer StraRRe 19, Ost, Zi. 2, 4.0G 16,05| r | GE 69 59 64,3 | 57,7 65 58 - - 64,8 | 58,1 65 59 - - - - 0,5 0,4 1 1 X X
63 |Blaubeurer Stral3e 19, Ost, 5.0G, Arbeiten 18,91 r GE 69 59 63,2 | 56,5 64 57 - - 63,5 | 56,8 64 57 - - - - 0,3 0,3 1 1 X X
64 |Blaubeurer Stralle 19, West, Zi. 7, 1.0G 6,30] r GE 69 59 64,9 | 58,2 65 59 - - 64,6 | 57,9 65 58 - - - - -0,3 -0,3 0 0 - -
65 |Blaubeurer Stralle 19, West, Zi. 7, 2.0G 9,55 r GE 69 59 65,2 | 58,5 66 59 - - 65,0 | 58,3 65 59 - - - - -0,2 -0,2 0 0 - -
66 |Blaubeurer StraRRe 19, West, Zi. 7, 3.0G 12,80| r | GE 69 59 65,1 | 58,4 66 59 - - 64,8 | 58,2 65 59 - - - - -0,3 | -0,2 0 0 - -
67 |Blaubeurer Stralle 19, West, Zi. 7, 4.0G 16,05] r GE 69 59 64,9 | 58,3 65 59 - - 64,8 | 58,1 65 59 - - - - -0,1 -0,2 0 0 - -
68 |Blaubeurer Stralle 19, West, 5.0G, Kind 18,91 r GE 69 59 60,8 | 54,2 61 55 - - 60,9 | 54,3 61 55 - - - - 0,1 0,1 1 1 X X
69 |Blaubeurer Stralle 19, West, Zi. 8, 1.0G 6,30] r GE 69 59 64,0 | 57,4 64 58 - - 63,8 | 57,2 64 58 - - - - -0,2 -0,2 0 0 - -
70 |Blaubeurer Stralle 19, West, Zi. 8, 2.0G 9,55 r GE 69 59 64,5 | 57,9 65 58 - - 64,4 | 57,7 65 58 - - - - -0,1 -0,2 0 0 - -
71 |Blaubeurer Stralle 19, West, Zi. 8, 3.0G 12,80] r GE 69 59 64,4 | 57,8 65 58 - - 64,2 | 57,6 65 58 - - - - -0,2 -0,2 0 0 - -
72 |Blaubeurer Stralle 19, West, Zi. 8, 4.0G 16,05] r GE 69 59 64,4 | 57,7 65 58 - - 64,3 | 57,6 65 58 - - - - -0,1 -0,1 0 0 -
73 |Blaubeurer Stralle 19, West, 5.0G, Eltern Nord 18,91 r GE 69 59 61,3 | 54,7 62 55 - - 61,5 | 54,8 62 55 - - - - 0,2 0,1 1 1 X X
74 |Blaubeurer StralRe 19, West, 5.0G, Eltern West 18,91 r GE 69 59 62,5 | 55,8 63 56 - - 62,5 | 55,9 63 56 - - - - 0,0 0,1 0 1 - X
75 |Bleichstrae 30/2, Ost, EG 3,00 r | MI 64 54 63,8 | 57,1 64 58 X 63,1 | 56,4 64 57 X - - -0,7 | -0,7 0 0 - -
76 |Bleichstrale 30/2, Ost, 1. OG 6,00 r | Ml 64 54 64,6 | 58,0 65 58 X X 64,1 | 57,4 65 58 X X - - -0,5 | -0,6 0 0 - -
77 |Bleichstralte 30, Ost, EG 3,00 r M 64 54 61,1 | 54,5 62 55 - X 60,5 53,8 61 54 - - - - -0,6 -0,7 0 0 - -
78 |Bleichstrale 30, Ost, 1.0G 6,00 r | MI 64 54 62,0 | 55,4 62 56 - X 61,4 | 54,8 62 55 - X - - -0,6 | -0,6 0 0 - -
79 |[Bleichstrale 30, Ost, 2.0G 9,00 r | MI 64 54 62,8 | 56,1 63 57 - X 62,3 | 55,6 63 56 - X - - -0,5 | -0,5 0 0 - -
80 |Hindenburgring 31, Ost, EG 4,00] r Ml 64 54 54,9 | 48,3 55 49 - - 54,5 | 47,8 55 48 - - - - -0,4 -0,5 0 0 - -
81 |Hindenburgring 31, Ost, 1.0G 7,00| r Ml 64 54 55,3 | 48,7 56 49 - - 55,0 | 48,3 55 49 - - - - -0,3 -0,4 0 0 - -
82 |Hindenburgring 31, Ost, 2.0G 10,00| r | MiI 64 54 55,9 | 49,3 56 50 - - 55,6 | 49,0 56 49 - - - - -0,3 | -0,3 0 0 - -
83 |Blumenscheinweg 1, Ost, EG 3,00 r| WA 59 49 54,1 | 47,5 55 48 - - 53,2 | 46,6 54 47 - - - - -0,9 -0,9 0 0 - -
Hinweise

Z/S: Zeile/Spalte

Spalte 2 entfallt

Spalte 4: Hohenangabe r=relativ, a=absolut

IGW: Immissionsgrenzwert

Lr: Beurteilungspegel

aufg.: aufgerundet (gem. RLS-19)

IGW U: Immissionsgrenzwert iiberschritten (X=Ja)
>70/607?: Beurteilungspegel >70 dB(A) tags bzw. >60 dB(A) nachts (X=Ja)
DLr: Differenz Beurteilungspegel Planfall-Nullfall
DLr>07?: Pegelerhohung im PF (X=Ja)

NF, PF: Nullfall, Planfall
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1. Bereich stidostlich des Blaubeurer-Tor-Kreisels, von Nord nach Sid

SchillerstralRe 55, Ansicht Nord Ansicht West
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MorikestralSe 19, Ansicht Nordwest Ansicht Sidwest
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KleiststralRe 33, Ansicht West (rechts im Bild) Innere WallstraBe 30 (Schule), Ansicht West

2. Bereich stidwestlich des Blaubeurer-Tor-Kreisels

BleichstraRe 30/2, Ansicht Stid/Ost BleichstralRe 30, Ansicht West/Sud *

* von der schalltechnisch relevanten Ostseite
konnte aufgrund von Baumbewuchs kein
geeignetes Foto aufgenommen werden

Hindenburgring 31, Ansicht Ost/Nord
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Blaubeurer StraRe 19, Ansicht Ost/Nord Ansicht Nord/West

Bezeichnung der Immissionspunkte in Anlage 5:

1 Nord, 1.-4.0G
2 Nord, 5.0G, Kind
3 Nord, 5.0G, Gast
;;;f;;,‘,mzz/%‘” 4 Ost, Zi. 1, 1.-4.0G
mm«///?%
n 5 Ost, 5.0G, Gast
| 6 Ost, Zi. 2,1.-4.0G
%7%% 7 | Ost, 5.0G, Arbeiten
. /%/ 8 |West,Zi.7,1.-4.0G
. 9 |West, 5.0G, Kind
// b 10 | West, Zi. 8, 1.-4.0G
;;;’ﬂ ﬂﬂﬂl%
ff%é’:f::jg/:///,, / 11 |West, 5.0G, Eltern Nord
12 |West, 5.0G, Eltern West

Anlage 6.3



