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Sachdarstellung:

1. Ausgangssituation

Das Regierungsprasidium Tibingen hat den urspriinglichen Luftreinhalte- und Aktionsplan
fUr die Stadt Ulm am 15. Mai 2008 verabschiedet. Der Plan enthielt ein Bindel von 24
EinzelmaBnahmen, vor allem beim Kraftfahrzeugverkehr, die in ihrer Summe zur
Reduzierung der Luftschadstoffe Feinstaub (PM 10) und Stickstoffdioxid (NO,) beitragen
sollen.

Da die Grenzwerttberschreitungen damals noch durchgehend festzustellen waren, hat die
Landesregierung BeschlUsse zur Verscharfung der Fahrverbote in den Umweltzonen
gefasst, die eine erste Fortschreibung des Luftreinhalte- und Aktionsplans fur die Stadt
Ulm erforderlich gemacht haben. Die erste Fortschreibung erfolgte im Jahr 2012.

Zum 01.01.2013 ist auf dieser Grundlage fur die Ulmer Umweltzone die griine Plakette
eingefuhrt worden.

Im Zuge der ersten Fortschreibung sind auch die Geschwindigkeitsbeschrankungen auf der
B 10 eingefuhrt und die B 10 in die Umweltzone aufgenommen worden.

In den letzten 10 Jahren hat sich die Luftqualitat in UIm wesentlich verbessert. Mittlerweile
werden die Grenzwerte an allen Messstellen in Ulm unterschritten.

Auf Grund dieser erfreulichen Entwicklung hat das Regierungsprasidium TUbingen die
zweite Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir die Stadt Ulm eingeleitet. Insbesondere
sollen die im Zuge der ersten Fortschreibung erlassenen MaBBnahmen wieder
zurickgenommen werden, da eine inhaltliche Begriindung auf Grund der
Grenzwertunterschreitungen nicht mehr vorliegt und diese MaBnahmen mit so
genanntem Grundrechtseingriff darstellen. Die 0.g. weiteren 24 MalBnahmen sollen
beibehalten werden.

Folgende MalBnahmen sollen aufgeboben werden:

M5 Aufhebung der Grinen Umweltzone (Stadtgebiet Uim mit Einbeziehung
der Bundesstralke B 10) - Aufhebung der MalRnahmen M1 und M2 der 1.
Fortschreibung zum 04.06.2024

M6 Aufhebung der Geschwindigkeitsreduzierungen im Verlauf der B 10 im
Stadtbereich auf 50 km/h und auerorts auf 70 km/h zum 04.06.2024
Aufthebung der Malnahme M3 der 1. Fortschreibung (von 2012)

Das LKW-Durchfahrtsverbot auf der B 10 soll beibehalten werden.

2. Aktuelle Belastungszahlen

Die Luftqualitat ist fir das Ulmer Stadtgebiet in den letzten 15 Jahren deutlich besser
geworden. Dies verdeutlichen die Messergebnisse flr Feinstaub PM 10 und
Stickstoffdioxid. Weiterflhrende Erlauterungen zu den durchgefihrten Messungen
konnen der Anlage 1 zu dieser GD entnommen werden.

Nachfolgend werden beispielhaft die Messergebnisse fur Stickstoffdioxid (NO,) von 2008
bis 2022 bzw. 2023 wiedergegeben. Die Grenzwerte flr NO, sind in Ulm nachweislich
letztmalig im Jahr 2018 in der ZinglerstraBe Uberschritten worden.
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Abbildung 1: Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte an den Messstationen ,UIm Karlstrae®, ,Ulm Zinglerstralle*
und ,Ulm*

Tabelle 1: Entwicklung NO,-Jahresmittelwert (ug/m3)

Quelle: Regierungsprasidium Tubingen, vgl. Anlage 1 zu dieser GD

An der Spotmessstelle ZinglerstraBBe wurde in den Jahren 2021 und 2022 auf Grund der
GroBbaustellen in Ulm seitens der LUBW nicht gemessen. Die Messungen wurden im Jahr
2023 wieder durchgefihrt und liegen mittlerweile vor. Der Jahresmittelwert ist nochmals
deutlich auf 25 pg/m3 gesunken. Damit wurden der Grenzwert fur Stickstoffdioxid auch
an dieser Spotmessstelle drei Jahre hintereinander sicher eingehalten.

FUr Feinstaub PM 10 werden die Grenzwerte bereits seit dem Jahr 2014 eingehalten.

3. Stellungnahme der Stadt Ulm zur zweiten Fortschreibung

Im Rahmen der Fortschreibung des Luftreinhalteplans sollen fir Ulm die folgenden
MaBnahmen beschlossen werden:

M5 Aufhebung der Grinen Umweltzone (Stadtgebiet Ulm mit Einbeziehung
der Bundesstralke B 10) - Aufhebung der MaRnahmen M1 und M2 der 1.
Fortschreibung zum 04.06.2024

M6 Aufhebung der Geschwindigkeitsreduzierungen im Verlauf der B 10 im
Stadtbereich auf 50 km/h und auf3erorts auf 70 km/h zum 04.06.2024
Aufhebung der MalBnahme M3 der 1. Fortschreibung (von 2012)

Zu M 5: Die Aufhebung der Umweltzone ist aus Sicht der Stadt Ulm nachvollziehbar und
zustimmungsfahig.

Zu M 6: Die geplante Aufhebung der Geschwindigkeitsreduzierungen sieht die Stadt Ulm sehr
kritisch, da diese MaBnahme nunmehr seit Gber 10 Jahren auch weitere positive Auswirkungen -
insb. auch was die Larmbeeintrachtigungen angeht - auf die Ulmer Bevdlkerung hat.

Auf Hohe des Ortsteils Lehr hat die Verwaltung im Rahmen der Larmaktionsplanung die geplante
Anhebung von Tempo 70 auf 100 km/h gutachterlich mit folgendem Ergebnis untersuchen lassen.
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Zusammengefasst kann festgestellt werden, dass nach einer Erhohung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 70 auf 100 km/h die Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV nicht
uberschritten werden.

Daher ergibt sich aus dieser Vorschrift kein Erfordernis fUr eine erneute
Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgrinden.

Es kann jedoch auch unterhalb der Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV eine
Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgrinden begrindet werden (vgl. Kooperationserlass
Larmaktionsplanung).

Auf Grund der besonderen Situation in Lehr (allgemeines Wohngebiet direkt neben einer vier-
spurigen BundesstraBBe mit Mittelteiler), bitten wir das Regierungsprasidium TUbingen, uns in der
Beibehaltung der Temporeduzierung zu unterstitzen. Der Kooperationserlass des
Verkehrsministeriums er6ffnet uns als Kommune entsprechende Maéglichkeiten. Wir Gberprifen
derzeit den Handlungsspielraum, inwieweit im Larmaktionsplan weiterhin als eine MaBnahme zur
Larmreduzierung das bestehende Tempo 70 beibehalten werden kann.

Der Larmaktionsplan wird allerdings erst Ende 2024 beschlossen. Ein Abbau der Schilder durch das
Land Baden-Wirttemberg und ein Wiederanbringen ein halbes Jahr spater durch die Stadt UIm
ware gegenUber der Offentlichkeit kaum zu vermitteln. Wir bitten daher darum, dass das
Verkehrsministerium - ahnlich wie bei der Beibehaltung des LKW-Durchfahrtsverbots -
entsprechend seitens des Regierungsprasidiums TUbingen eingebunden wird.

Tempo 70 wurde auch weiterhin einen Mehrwert fir die Luftreinhaltung darstellen, da insb. fir
den Durchgangsverkehr die alternative Umfahrung von Ulm Gber das Kreuz Ulm-Elchingen durch
die Verlangsamung der Ortsdurchfahrt weiterhin attraktiv bleiben wirde. Dies ware weiterhin ein
Beitrag fUr lebenswerte Stadte mit weniger Luftschadstoffen und Feinstaub (auch unterhalb der
Grenzwerte flhrt dies ja weiterhin zu Beeintrachtigungen) und wirde auch vor dem Hintergrund
der UmbaumaBnahmen der Stadt Ulm entlang der B 10 im Zuge der Landesgartenschau 2030 ein
gutes Signal der Unterstltzung aus TUbingen bzw. Stuttgart darstellen.
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