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1 Grundlagen und Rahmenbedingungen

Die Nahverkehrsplane firdie Stadt Ulm, die Stadt Neu-Ulm und den Landkreis Neu-Ulm sind gleich-
zeitig erarbeitet worden. Das ist begriindet in der raumlichen Nahe und den engen verkehrlichen
Verflechtungen. So kénnen in der Zukunft gemeinsame Standards definiert und der 6ffentliche Per-
sonennahverkehr auf die Anforderungen der Region und deren Fahrgaste ausgerichtet werden. Um
dies zu erreichen ist es wichtig den untersuchten Raum in Ganze zu analysieren und darauf aufbau-
end Standards und MaRnahmen zu entwickeln. Aus diesem Grund gibtes im folgenden Nahver-
kehrsplan Kapitel, in denen Analysen, Definitionen und Ma3nahmen gemeinsam dargestellt werden.
Dazu zahlen zum Beispiel die Bestandsaufnahme, das Anforderungsprofil des OPNV oder das Ka-
pitel zu Qualitatsstandards im OPNV.

1.1 Ziele des Aufgabentragers Stadt Ulm

Die Stadt UIm will ihren Nahverkehrsplan aus dem Jahr 2017 aktualisieren. Gleichzeitig werden in
der Stadt Neu-Ulm und dem Landkreis Neu-UIm ebenfalls Nahverkehrsplane fortgeschrieben. Auf-
grund der engen verkehrlichen und wirtschaftlichen Verflechtungen zwischen den drei Aufgabentra-
gern und der Funktion als gemeinsames Oberzentrum von UIm und Neu-Ulm und der ohnehin schon
bestehenden Verbindungen im OV-Angebot, werden die Nahverkehrsplane erstmals gleichzeitig er-
arbeitet und aufeinander abgestimmt.

Es ist von den drei Aufgabentragern vorgesehen, einen gemeinsamen Teil des Nahverkehrsplans
zu erarbeiten, in denen die Anforderungen und Mindeststandards gemeinsam definiert werden. Die
Ausgestaltung der Anforderungen und Mindeststandards soll einer gleichwertigen Vorgehensweise
folgen. Vergleichbare Rdume sollen vergleichbare Standards und Anforderungen haben. So wird
sichergestellt, dass die starke Vernetzung der drei Rdume untereinander auch planerisch in der zu-
kiinftigen Ausgestaltung des OPNV wiedergefunden wird.

Ziel des Nahverkehrsplans ist es, das C)PNV—Angebot fir die kommenden Jahre zu definieren und
bindend festzulegen. Besonderes Augenmerk liegt dabei auch darauf, dass mit dem 01.01.2024
die OPNV-Tragerschaft in Neu-Ulm vom Landkreis auf die Stadt Neu-Ulm Uibergangen ist. Zusétz-
lich tritt in den Stadten UIm und Neu-Uim am 01.01.2027 die Neuordnung des Nahverkehrs in
Kraft, in dessen Folge es ein gemeinsames Stadtbusnetz fir die beiden Stadte gibt. Dies wird
durch den Nahverkehrsplan festgeschrieben.

Zudem soll erreicht werden, dass ErschlieRungslicken, vor allem durch in Planung und Bau befind-
liche neue Wohn- und Gewerbegebiete geschlossen werden und Schwachstellen in der Bedienung
im Sinne einer gleichwertigen Bedienung innerhalb des jeweiligen Planungsgebietes beseitigt wer-
den.

Fir den OPNV werden Angebotsstandards verbindlich festgelegt. Dazu gehdren die Taktungen der
Linien zu unterschiedlichen Verkehrszeiten und die Einzugsbereiche der Haltestellen.

Neben der Leistungserbringung und den Qualitatskriterien der Fahrzeuge stehen im Besonderen die
Anforderungen zur Barrierefreiheit im OPNV im Fokus.
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1.2 Gesetzliche Grundlagen

Die Inhalte und Aufgaben des Nahverkehrsplans sind in Rechtswerken unterschiedlicher Ebenen
des Bundes- und Landesrechts definiert. Wichtige Ausgangsbasis ist der Europaische Rechtsrah-
men. Die Zusammenhange werden im Folgenden dargestellt.

1.2.1 Europaischer Rechtsrahmen

Am 3. Dezember 2009 ist die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 Uber 6ffentliche Personenverkehrs-
dienste auf Schiene und StralBe (im Folgenden VO 1370/2007) in Kraft getreten. Zweck der VO
1370/2007 ist es, in der Europaischen Gemeinschaft einheitlich festzulegen, welche MaRnahmen
die zustandigen Behorden ergreifen kdnnen, um im Interesse des Gemeinwohls Verkehrsdienste im
OPNV sicherzustellen. Hierzu legt die VO 1370/2007 die Bedingungen fest, unter denen die zustan-
digen Behdrden den Betreibern Ausgleichsleistungen und/oder ausschlieBliche Rechte im Gegen-
zug fur die Erflullung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen gewahren kénnen. Solche Ausgleichs-
leistungen und/oder ausschlieflliche Rechte dirfen in der Regel nur durch einen zwischen der zu-
standigen Behdrde und dem Verkehrsunternehmen geschlossenen 6ffentlichen Dienstleistungsauf-
trag gewahrt werden. Nach den Vergaberegeln der VO 1370/2007 werden offentliche Dienstleis-
tungsauftrage in der Regel im Wege eines wettbewerblichen Verfahrens vergeben. Neben der wett-
bewerblichen Vergabe sieht die Verordnung aber auch Mdglichkeiten fir Direktvergaben vor.

Im Dezember 2017 trat die Verordnung (EU) 2016/2338 des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes vom 14. Dezember 2016 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 hinsichtlich der Off-
nung des Marktes firinlandische Schienenpersonenverkehrsdienste in Kraft. Flir den Nahverkehrs -
plan ist dabei der neue Art. 2a VO 1370/2007 bedeutsam. Denn diese Vorschriftist eine Schnittstelle
zwischen den Spezifikationen der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen und den ,Strategiepapie-
ren fur den 6ffentlichen Verkehr in den Mitgliedstaaten®. Die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
der offentlichen Dienstleistungsauftrage oder allgemeinen Vorschriften der zustandigen Behdrden
mussen im Einklang mit solchen Strategiepapieren stehen. Der Nahverkehrsplan kann als ein Stra-
tegiepapier in diesem Sinne angesehen werden.

Der fortgeschriebene Nahverkehrsplan bildet eine wichtige Grundlage fir kinftige 6ffentliche Dienst-
leistungsauftrage. Diese setzen die Vorgaben des Nahverkehrsplans in konkrete gemeinwirtschaft-
liche Verpflichtungen um. Die Anforderungen an Art und Umfang sowie Qualitat des OPNV-Angebots
sind vom betrauten Betreiber zu erfillen.

1.2.2 Bundesrecht (PBefG)

Das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) wurde zum 1. Januar 2013 grundlegend Uberarbeitet,
um die EU-Verordnung EU VO 1370/2007 im nationalen Recht zu beriicksichtigen. 2021 wurde das
PBefG erneut novelliert, mit dem Ziel, auch flexiblen Bedienungsweisen einen rechtlichen Rahmen
zu geben, die bisher im PBefG nicht berlicksichtigt waren.
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Thema Nahverkehrsplan im PBefG

Der Nahverkehrsplan wurde beider Novellierung 2013 in seiner Funktion deutlich gestarkt. So wurde
der § 8 PBefG neu gefasst und legt fest, dass der Aufgabentrager fiir den OPNV fiir die Aufstellung
des Nahverkehrsplans zustandig ist: ,Fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Be-
vblkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr sind die von den Landern
benannten Behdrden (Aufgabentrager) zustandig” (§ 8 Abs.3 Satz 1 PBefG).

Hierfur soll der Aufgabentrager ,Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebots, des-
sen Umweltqualitat sowie die Vorgaben firdie verkehrsmitteliibergreifende Integration der Verkehrs -
leistungen ,in der Regel in einem Nahverkehrsplan® definieren. Die Ziele des Klimaschutzes und der
Nachhaltigkeit sind gemaR § 1a PBefG zu bericksichtigen.

Thema Barrierefreiheit als Bestandteil des Nahverkehrsplans

Ein zentrales Thema in der novellierten Fassung des PBefG ist die Barrierefreiheit. Hier werden
weitreichende konkrete Anforderungen an den Nahverkehrsplan gestellt:

.Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Men-
schen mit dem Ziel zu bertcksichtigen, fir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis
zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt
nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nah-
verkehrsplan werden Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaRnahmen getroffen.”
(§ 8 Abs. 3 PBefG).

Far den Nahverkehrsplan bedeutet das, dass die Definition der vollstandigen Barrierefreiheit hin-
sichtlich aller Aspekte der Nutzung (Erreichbarkeit, Ein- und Ausstieg, Fahrzeug, aber auch Informa-
tion, Vertrieb und Personal) umfassen muss und alle Ausnahmen der erreichten vollstandigen Bar-
rierefreiheit bis 01.01.2022 im Nahverkehrsplan beschrieben und begriindet werden missen.

Thema Beteiligungsverfahren am Nahverkehrsplan

10.2 Zur Beteiligung an der Erstellung des Nahverkehrsplans wird im PBefG Folgendes ausgesagt:
,Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer sowie Behinderten-
beauftragte oder Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrank-
ten Fahrgaste und Fahrgastverbdnde anzuhdren bzw. frihzeitig zu beteiligen” (§ 8 Abs. 3 PBefG).
Uber zentrale Anforderungen wurden die Stakeholder, zu denen u.a. die Verkehrsunternehmen, die
0.g9. Verbande/Institutionen und der Verkehrsverbund DING z&hlen, von den Auftraggebern im Rah-
men der Erstellung der Nahverkehrsplane in Kenntnis gesetzt und in die Arbeitskreise einbezogen.

Weiter heillt es im § 8 Abs. 3 PBefG: ... soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder Behin-
dertenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Fahrgéste und Fahr-
gastverbande anzuhéren. lhre Interessen sind angemessen und diskriminierungsfrei zu berlcksich-
tigen.” Diese Interessen fanden in der Stadt Uim und Neu-Ulm Beriicksichtigung; die Interessens-
vertreter wurden mit einbezogen.
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Im Zeitraum 13. November bis 03. Dezember 2023 fand in den Stadten Ulm und Neu-Ulm im Rah-
men einer gemeinsamen Veranstaltung ein Online-Blrgerdialog zur Beteiligung der Bevdlkerung
statt. Die Ergebnisse dieser Blrgerbeteiligung werden in Kapitel 10.3 ausfihrlich dargestellt.

Rechtliche Wirkung des Nahverkehrsplans

Die rechtliche Wirkung des Nahverkehrsplans ist in § 8 Abs.3a PBefG definiert, in dem die Berlick-
sichtigung des Nahverkehrsplans bei den Vergabeverfahren von Liniengenehmigungen festgelegt
ist: ,Die Genehmigungsbehdrde wirkt im Rahmen ihrer Befugnisse nach diesem Gesetz und unter
Beachtung des Interesses an einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung an der Erflillung der dem
Aufgabentrager nach Absatz 3 Satz 1 obliegenden Aufgabe mit. Sie hat hierbei einen Nahverkehrs-
plan zu bertcksichtigen (...)". Erganzt wird dies durch § 13 Abs. 2b PBefG: ,Werden im 6ffentlichen
Personennahverkehr mehrere Antrage gestellt, die sich ganz oder zum Teil auf die gleiche oder im
Wesentlichen gleiche Verkehrsleistung beziehen, so ist die Auswahl des Unternehmers danach vor-
zunehmen, wer die beste Verkehrsbedienung anbietet. Hierbei sind insbesondere die Festlegungen
eines Nahverkehrsplans im Sinne des § 8 Absatz 3 zu berlicksichtigen.”

Einer Vereinbarung Uber eine gemeinwirtschaftliche Leistung, nach Ausschreibung oder nach Di-
rektvergabe, geht eine Vorinformation voraus (§ 8a Abs. 2 PBefG). In dieser Vorinformation legt der
Aufgabentrager fest, welche Standards fir den Verkehr gelten sollen und von dem Unternehmen
zuzusichern sind. Dabei kénnen und sollensich die Standards aus dem Nahverkehrsplan entwickeln.

§ 13 Abs. 2 Nr. 3d PBefG bestimmt, dass eine Liniengenehmigung nicht erteilt werden darf, ,wenn
der beantragte Verkehr einzelne ertragreiche Linien oder ein Teilnetz aus einem vorhandenen Ver-
kehrsnetz oder aus einem im Nahverkehrsplan im Sinne des § 8 Absatz 3 festgelegten Linienbiindel

herausl6sen wirde.”

Die wesentlichen Anforderungen wie Linienweg, Haltestellen, Bedienungshaufigkeit, Bedienungs-
zeiten, Anschlusssicherung und Barrierefreiheit sollen daher im Nahverkehrsplan enthalten sein und
werden dementsprechend gewdrdigt.

1.2.1 Landesrecht Baden-Wirttemberg

1211 OPNVG

Den landesrechtlichen Gesetzesrahmen firden OPNV stellt das Gesetz (iber die Planung, Organi-
sation und Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNVG BW, 1995, Stand 2023) dar.
Nach diesem Gesetz istdie Aufgabentragerschaft fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) auf
das Land sowie die Aufgabentragerschaft fiir den straRengebundenen OPNV auf die Stadt- und
Landkreise Ubertragen.

Zudem enthalt es Leitlinien fiir die Gestaltung des OPNV, Regelungen (iber die Aufstellung eines
Nahverkehrsplanes sowie der Finanzierung des OPNV.
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Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im
OPNV wird als freiwillige Aufgabe der Daseinsvorsorge definiert. Die Aufstellung eines Nahverkehrs-
planes ist eine weisungsfreie Pflichtaufgabe und obliegt nach § 6 Absatz1 OPNVG BW dem Aufga-
bentrager in seinem Zustandigkeitsbereich.

Nach § 11 Absatz 1 OPNVG BW haben die Aufgabentrager zur Sicherung und zur Verbesserung
des OPNV einen Nahverkehrsplan zu erstellen, der als Rahmenplan firdie Entwicklung des OPNV
zu sehen und mit den Grundsatzen und Zielen der Raumordnung und Landesplanung sowie der
kommunalen Bauleitplanung abzustimmen ist.

Der Nahverkehrsplan muss inhaltlich mindestens Folgendes enthalten:

e Bestandsaufnahme der vorhandenen Einrichtungen und Strukturen sowie der Bedienung im
OPNV

e Bewertung der Bestandsaufnahme (Verkehrsanalyse)

e Abschatzung des im Planungszeitraum zu erwartenden Verkehrsaufkommen im motorisierten
Individualverkehr und im OPNV (Verkehrsprognose)

e Ziele und Rahmenvorgaben fir die Gestaltung des OPNV

e Aussagen Uber die zeitlichen Vorgaben und erforderlichen Mal3nahmen zur Verwirklichung ei-
ner moglichst weitreichenden Barrierefreiheit im OPNV

§ 12 OPNVG BW bestimmt das Verfahren bei der Aufstellung eines Nahverkehrsplans. Danach sind
bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans die Gemeinden, die 6rtlichen Trager der Regionalplanung,
die Strallenbaulasttréager, die vorhandenen Verkehrsunternehmen und das Regierungspréasidium zu
beteiligen. Mit Gemeinden, die in erheblichem Umfang Verkehrsleistungen im OPNV férdern oder
durch eigene Verkehrsunternehmen erbringen, ist der Nahverkehrsplan fir ihr Gebiet einvernehm-
lich aufzustellen.

§ 15 OPNVG regelt die Verteilung des Mittelvolumens zur Finanzierung von Verkehrs- Tarifleistun-
gen im 6ffentlichen Personennahverkehr. Der Betrag bemisst sich nach dem Mittelvolumen, das das
Land zur Abgeltung der Ausgleichsanspriiche im Ausbildungsverkehr gewahrt hat. Seit 2021 wird
Naheres in der OPNV-VO geregelt.

1.2.2 Clean Vehicles Directive

Der Zielsetzung zu Klimaschutz und Nachhaltigkeit, welche in § 1a PBefG fixiert sind, ist durch die
Berlicksichtigung der Anforderungen der Clean-Vehicles-Directive (CVD) (EU 2019/1161, Fassung
vom 20.06.2019) genlge zu leisten.

Durch die Clean Vehicles Directive (EU 2019/1161, Fassung vom 20.06.2019) besteht die Anforde-
rung, saubere oder emissionsfreie Fahrzeuge zu bestimmten Mindestanteilen im Rahmen von 6f-
fentlichen Dienstleistungsauftrdgen im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zu beriucksichti-
gen. Dies gilt fur Auftrage, bei denen das Vergabeverfahren nach dem 02. August 2021 eingeleitet
wurde.
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Saubere Fahrzeuge sind Fahrzeuge der Klassen' M1 und M2, die den Grenzwert fiir CO2-Emissio-
nen von 50 g/km (bis 2025) unterschreiten. Ab 01.01.2026 gelten nur emissionsfreie Fahrzeuge als
saubere leichte Nutzfahrzeuge. Busse der Fahrzeugklasse M3 gelten als sauberes Fahrzeug, wenn
diese mit alternativen Kraftstoffen betrieben werden, zum Beispiel Elektrizitat und Wasserstoff, Bi-
okraftstoffe, synthetische und paraffinhaltige Kraftstoffe, Erdgas (CNG und LNG), Flussiggas (LPG).

Ausgenommen sind ,Kraftstoffe, die aus Rohstoffen mit einem hohen Risiko indirekter Landnut-
zungsanderungen erzeugt wurden® (CVD-Artikel 4 (4b)).

Emissionsfreie Busse sind Fahrzeuge der Klasse M3 ,ohne Verbrennungsmotor odermit einem Ver-
brennungsmotor, der weniger als 1 g CO2/kWh oder weniger als 1 g CO2/km ausstoft* (CVD-Artikel

4 (3)).
Fahrzeugklassen M; und M, Busse (Fahrzeugklasse M;)
. 01.01.2026 . 01.01.2026
bis 31.12.2025 bis 31.12.2030 bis 31.12.2025 bis 31.12.2030
Deutschland 38,5% 38,5% 45 % 65 %

Tabelle 1: Mindestziele firden Anteil sauberer Fahrzeuge, die unter Auftrdége geman Artikel 3 fallen, bezo-
gen auf Deutschland

Die Umsetzung der Clean Vehicles Directive wird Uber ein Bundesgesetz organisiert, das Gesetz
Uber die Beschaffung sauberer Stral’enfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG in der Fassung vom
09.06.2021).

Durch dieses Gesetz werden die Vorgaben der CVD (Clean Vehicles Directive (EU 2019/1161, Fas-
sung vom 20.06.2019)) in nationales Recht Uberfihrt. Dabei werden Mindestziele fur die Beschaf-
fung sauberer und emissionsfreier Fahrzeuge definiert. Die Mindestziele fir emissionsarme und -
freie Busse im OPNV liegen fir den ersten Referenzzeitraum bis Ende 2025 bei 45 Prozent und fiir
den zweiten Zeitraum bis Ende 2030 bei 65 Prozent. Diese Werte gelten als Mal}, welches auf Lan-
desebene erreicht werden muss. Mindestens die Hélfte der Mindestziele fir Busse im OPNV muss
durch emissionsfreie Fahrzeuge erfillt werden.

Die Anwendung wird Uber § 3 und § 4 definiert. So sind fir Busse der Klasse M3 mit der Aufbauart
Klasse | (Uber 22 Personen) mit Stehplatzbereichen und konstruktiven Merkmalen fur haufiges Ein-
und Aussteigen sowie Busse der Klasse M3 und Aufbauklasse A (bis 22 Personen) mit Stehplatzen
die Mindestziele zu erflllen. Naheres zu den Fahrzeugstandards istdem Kapitel 11.1 zu entnehmen.

Die rechtlichen Vorgaben sind nach ihrer Festlegung zu erfillen. Bei Beschaffung emissionsfreier
Busse ist mit deutlichen Mehrkosten im Busangebot zu rechnen. Zusatzlich zur Beschaffung der

'Fahrzeugklasse M1: Kraftfahrzeuge fiir die Personenbeférderung mit héchstens acht Sitzplatzen auRer dem
Fahrersitz.

Fahrzeugklasse M2: Kraftfahrzeuge fur die Personenbeférderung mit mehr als acht Sitzplatzen auf’er dem
Fahrersitz / zulassige Gesamtmasse bis zu 5 Tonnen.

Fahrzeugklasse M3: Kraftfahrzeuge fur die Personenbeférderung mit mehr als acht Sitzplatzen auRer dem
Fahrersitz / zulassige Gesamtmasse von mehr als 5 Tonnen.
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Busse sind auch mdgliche Infrastrukturkosten einzuplanen, beispielsweise fir Ladestationen fir E-
Busse und fir Werkstattumbauten.
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2 Bestandsaufnahme

Zur Erstellung des Nahverkehrsplans lag ein geroutetes OPNV-Angebot mit Fahrplanstand Friihjahr
2023 bereits vor. Dieser Fahrplanstand ist Grundlage fir alle Auswertungen, soweit nicht anders
beschrieben. Darliber hinaus wurden alle notwendigen Strukturdaten im Visum-Verkehrsmodell auf-
genommen, um eine einheitliche Arbeitsgrundlage zu haben. Die Analysen und Planungsarbeiten
wurden alle mit Hilfe des Verkehrsmodells Uim/Neu-Uim (Stand 2023) vorgenommen.

2.1 Analyse der relevanten Studien, lGbergeordneten Planungen und lokalen Plan-

werke

Alle Gbergeordneten Planungen wurden gesichtet und hinsichtlich ihrer Relevanz fur den Nahver-
kehrsplan der Auftraggeber ausgewertet. Dazu gehdren die Planungen fir den SPNV und der Sied-
lungsentwicklung, Regional- und Landesplane und Strategien. Plane zur Digitalisierung, Klimaschutz
etc., aber auch die (nicht Ubergeordneten) Nahverkehrsplane der benachbarten Gebietskoérperschaf-
ten, der bestehende NVP der Stadt Uim aus dem Jahr 2017 und der Nahverkehrsplan des Landkrei-
ses Neu-Um von 2015 sowie das OPNV-Konzept der Stadt Neu-Ulm aus dem Jahr 2017 wurden
ebenfalls ausgewertet.

Folgende Planwerke waren bei der Erarbeitung des Nahverkehrsplans von besonderer Bedeutung:
e Regionalplan der Region Donau-lller mit Stand 2022/2023
e Nahverkehrsplan Stadt Uim 2017
e OPNV-Konzept der Stadt Neu-Uim 2017
e Verkehrsentwicklungsplan Uim/Neu-Uim 2025
¢ Integriertes Klimaschutzkonzept Stadt Neu-UIm 2023
¢ Klimaschutzkonzept Ulm 2016

Darlber hinaus wurden folgende Studien und Plangrundlagen gesichtet und berlicksichtigt:

e Schulentwicklungsplan der Stadt Ulm (2022)

2,11 Regionalplan der Region Donau-lller 2023

Die Region Donau-lller ,soll als gemeinsamer Lebens- und Wirtschaftsraum (ber die Landesgrenze
hinweg zum Wohle der Bevdlkerung weiterentwickelt werden® (Regionalplan Region Donau-lller).
Dabei sollen durch verbesserte Zusammenarbeit die durch die Landesgrenze bedingten Entwick-
lungshemmnisse weiter abgebaut werden. Aspekte des Klimaschutzes sollen bei allen Entscheidun-
gen fruhzeitig Berlicksichtigung finden.

In Bezug auf den 6ffentlichen Personennahverkehr wird im Regionalplan unter anderem folgendes
festgehalten:
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e Der 6ffentliche Personennahverkehr soll in der gesamten Region so verbessert und ausge-
baut werden, dass er eine geeignete Alternative zum Individualverkehr darstellen kann.

e Ein ganztdgig vertaktetes Angebot auf den wesentlichen Siedlungsachsen. Alle zentralen
Orte der Region sollen an das jeweils nachstgelegene Mittel- bzw. Oberzentrum angebun-
den werden. Die flachenhafte ErschlieBung der Region durch die Anbindung der landlichen
Raume an die Zentralen Orte mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr soll weiter verbes-

sert werden.

¢ Die Verbindungen und Angebote des 6ffentlichen Personenverkehrs sollen fir alle Bevélke-
rungsteile nutzbar sein. Auf eine barrierefreie Ausgestaltung der Bahnhéfe, Haltepunkte und
Haltestellen sowie deren Ausstattung und Zuwegungen als auch der Fahrzeuge und der An-
gebote des 6ffentlichen Personenverkehrs soll hingewirkt werden.

2.1.2 Donau-lller-Nahverkehrsverbund (DING)

Geanderte Gesetzliche und steuerrechtliche Rahmenbedingungen insbesondere resultierend aus
der EU-Verordnung 1370 (2007) sowie der Novellierung des Gesetzes Uber die Planung, Organisa-
tion und Gestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs in Baden-Wirttemberg (OPNVG BW) im
Zuge der OPNV-Finanzreform bedingen eine Neuordnung der Finanzierungsstrome sowie der Be-
teiligung an der Verbundgesellschaft.

Ferner ist in der OPNV- Verordnung zum OPNVG-BW festgelegt, dass sich bei Verbundentschei-
dungen die Stimmanteile der Verkehrsunternehmen an deren Einnahmenanteilen ausrichten mus-
sen, sofern sie an den Entscheidungen beteiligt sind. Fir die Aufgabentrager ergeben sich geman
OPNV-VO folgende neue Verpflichtungen:

o wettbewerbsneutrale und transparente Ausgestaltung der Verbundstruktur

o erweiterte Informationspflichten gegeniiber dem Land (Ermittlung der jahrlichen Fahrplanki-
lometer und der beférderten Fahrgaste)

e Verpflichtung zur Sicherstellung einer transparenten, diskriminierungsfreien und nachfrage-
orientierten Einnahmenaufteilung im Verbund

Infolge des Wandels weg von eigenwirtschaftlich betriebenen Linienverkehren, bei denen das wirt-
schaftliche Risiko bei den Verkehrsunternehmen liegt ("Nettovertrage") hin zu 6ffentlichen Dienst-
leistungsauftragen ("0DAs"), in deren Folge aufgrund von Ausschreibungen und Vergaben das Er-
I6srisiko und die Kostentibernahme beim Aufgabentrager liegen ("Bruttovertrage"), besteht das Be-
streben seitens der kommunalen Aufgabentrager, den OPNV durch geeignete Manahmen auch in
Zukunft zu verbessern und an sich wandelnde Bedlrfnisse anzupassen.

Um den o.g. erheblich veranderten Rahmenbedingungen Rechnung zu tragen, verfolgen die Aufga-
bentrager das Ziel, den Einfluss auf die Verbundgesellschaft des Donau-lller-Nahverkehrsverbunds
(DING) zu erhdhen und deren Aufgaben zielgerichtet an der Fortentwicklung des Tarifverbundes
sowie die Bestandssicherung und Verbesserung des OPNV in den Zusténdigkeitsgebieten der Ge-
sellschafter auszurichten. Insbesondere durch Anderungen im OPNV-Rechtsrahmen wurde die
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Rolle d
ger an

er Aufgabentrager erheblich gestarkt, sodass ab 01.01.2024 ausschlie3lich die Aufgabentra-
der Verbundgesellschaft beteiligt sind.

Der DING nimmt folgende Aufgaben fir die Stadte Uim/Neu-Ulm, den Alb-Donau-Kreis, den Land-

kreis Neu-Ulm und den Landkreis Biberach wahr:

Ferner

die Aufstellung und Fortschreibung des Verbundtarifes inklusive der Beférderungsbedingun-
gen, der Tarifbestimmungen und der Fahrpreise,

den Abschluss von Kooperationsvertragen mit Verkehrsunternehmen, die im Verbundgebiet
Verkehre erbringen,

den Abschluss eines Einnahmenaufteilungsvertrages sowie die rechnerische Erfassung der
Fahrgeldeinnahmen und die Durchfiihrung der Einnahmenaufteilung inkl. der hierfir erfor-
derlichen Datenerhebung,

die Koordination des OPNV einschlieRlich des SPNV im Verbundraum,

die Schaffung der Grundlagen flr eine abgestimmte Rahmenplanung des Liniennetzes und
zur Entwicklung und Fortschreibung von Fahrplankonzepten,

die Erstellung von Vorgaben zu Vertrieb und Kontrolle,

die Erarbeitung und Empfehlung von Standards, z.B. fir Fahrzeuge, Betrieb und Haltestel-
len,

die Konzeption und/oder der Betrieb von Technologien, insbesondere digitaler Serviceplatt-
formen, zur Verbesserung des OPNV,

die Fahrgastinformation inklusive Stérungsmeldungen,
das Marketing und die Offentlichkeitsarbeit.

kann der DING weitere Aufgaben fiir einen oder mehrere Gesellschafter im Rahmen einer

separaten Vereinbarung und gegen marktubliches Entgelt GUbernehmen, insbesondere fir

Die Téat

den Vertrieb von DING-Fahrscheinen,

die Einrichtung von Servicestellen (z.B. eines Call-Centers fiir Bedarfsverkehre oder einer
zentralen Beschwerdestelle),

die Vorbereitung der Aufstellung, Anderung und Ergénzung der gesetzlich vorgeschriebe-
nen Nahverkehrspldne und Nahverkehrsentwicklungspléne mit den Aufgabentragemn,

die Vorbereitung und Planung von Vergabeverfahren,

die Durchfiihrung von Verkehrsanalysen, Verkehrsplanungen und Verkehrsuntersuchungen,
die dem Verbundzweck dienen.

igkeit der Gesellschaft erstreckt sich auf das Verbundgebiet und auf angrenzende Koopera-

tionsraume. Zielvorstellung fiir einen zukunftsgerichteten OPNYV ist ein effizientes, an der Regio-S-

Bahn a

usgerichtetes, vernetztes Verkehrssystem mit abgestimmten Busverkehren und ergénzenden

flexiblen On-Demand-Systemen, sowie die Einbeziehung neuer Mobilitatsangebote (z.B. Sharing-
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dienste etc.). Dieses Verkehrsangebot soll miteinem einheitlichen Verbundtarif genutzt werden (kén-
nen). Der regionalen Besonderheit entsprechend, missen landeriibergreifende Systeme funktionie-
ren.

Die Zusammenarbeit erfolgt auf der Grundlage klar umrissener Kompetenzen und Zustandigkeiten,
wobei die Aufgabentragerschaft von den Gesellschaftern ernstgenommen und deshalb im Rahmen
eines Aufgabentragerverbundes wahrgenommen wird.

2.2 Siedlungs- und Bevdlkerungsstruktur

2.2.1 Raumstruktur

Ulm ist gemeinsam mit der Stadt Neu-Ulm das Oberzentrum fir ein weites Einzugsgebiet.

Beide Stadte gehdren zur Region Donau-lller, die Gebiete der Bundesléander Baden-Wirttemberg
und Bayern umfasst. Den baden- wirttembergischen Teil der Region Donau-lller bilden der Alb-
Donau-Kreis, der Landkreis Biberach und der Stadtkreis Ulm, den bayerischen Teil die Landkreise
Glnzburg, Neu-Ulm, Unterallgdu sowie die kreisfreie Stadt Memmingen.

Die Stadt Ulm ist in Sozialraume sowie Stadtteile und Ortschaften unterteilt (sieche Abbildung 1).
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Abbildung 1: Sozialrdume der Stadt UIm

Die Stadt- und Ortsteile nehmen die folgenden kommunalen Funktionen wahr:;
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Quelle: Nahverkehrsplan Stadt UIm 2017
Abbildung 2: Stadt- und Ortsteile der Stadt UIm

Bevolkerungsentwicklung

der Ebene der Stadtviertel dargestellt.
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Zur Analyse der bestehenden und prognostizierten Bevdlkerungsstruktur der Stadt Uim wurden die
Daten des mittleren Szenarios der ,Bevdlkerungsvorausrechnung Stadt Ulm 2040 von 2020 heran-
gezogen (auf Basis der Einwohnerzahlen von Dezember 2019). Insgesamt wird im Untersuchungs-
zeitraum fir die Stadt Ulm eine Zunahme der Bevdlkerung um 14,4% auf rund 145.900 Einwohner
erwartet. Der Stand 2019 und die prognostizierte Entwicklung bis 2040 wird in folgender Tabelle auf

2019 L2040

Differenz  Differenz in

Summe Summe absolut %

Mitte 15.994 17.552 1.558 9,7
Oststadt 8.450 9.573 1.123 13,3
Bofingen 12.161 12.395 234 1,9
Weststadt 24.138 28.795 4.657 19,3
Eselsberg 18.671 21.436 2.765 14,8
Soflingen 11.510 16.394 4.884 42,4
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Grimmelfingen 1.175 1.460 285 24,3
Wiblingen 15.998 16.508 510 32
Donautal 366 286 -80 -21,9
Jungingen 3.706 4.315 609 16,4
Unterweiler 1.313 1.461 148 11,3
Mahringen 1.357 1.540 183 13,5
Eggingen 1.496 1.666 170 11,4
Ermingen 1.245 1.373 128 10,3
Donaustetten 1.604 1.943 339 21,1
Gogglingen 2.803 2.942 139 5
Einsingen 2.692 2,953 261 9,7
Lehr 2.829 3.331 502 17,7
Ulm 127.508 145.923 18.415 14,4

Tabelle 2: Bevolkerungsentwicklung in der Stadt UIm
(Quelle: Bevolkerungsvorausrechnung Stadt Ulm 2040)

In fast allen Stadtteilen wird mit einem deutlichen Bevélkerungszuwachs gerechnet. Die starksten
Zunahmen werden fir die Stadtviertel S6flingen, Weststadt, Eselsberg (absolute Steigerung) voraus-
berechnet. Damit wird eine starke Zunahme insbesondere in den westlichen Stadtvierteln erwartet.
In nur wenigen Stadtvierteln (4 von 17) wird keine groRere Veranderung (<5% Zuwachs) der Ein-
wohnerzahl bis 2040 erwartet.

In der Stadt Neu-Ulm leben aktuell circa 60.000 Einwohner. Vor allem wird entlang der Ost — und
Sudachse sowie in der Kernstadt mit einer Bevolkerungszunahme gerechnet. Gerade auf der Siid-
achse, da hier mit reger Wohnbauentwicklung zu rechnen ist. Insgesamt ist bis zum Jahr 2040 mit
einer Bevoélkerungszunahme von 18% im Stadtgebiet von Neu-Uim zu rechnen. (Quelle: Bevdlke-
rungsprognose fur die Stadt Neu-Ulm bis 2040)

Im Landkreis Neu-Ulm leben mit Stand Dezember 2019 ca. 175.200 Personen (Statistisches Lan-
desamt Bayern Statistik kommunal 2020). Langfristig (bis 2040) wird auch im Landkreis Neu-Ulm mit
einem Bevolkerungsanstieg von ca. 7,2% gegenuber 2021 gerechnet. Dabei ist insbesondere die
Altersgruppe >65 Jahre von groReren Veranderungen gepragt, hier wird von einer Steigerung zwi-
schen 26,1% ausgegangen (regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fir Bayern bis 2042).

2.23 Siedlungsentwicklung

Bei der Stadt Uim werden in den kommenden Jahren einige Wohnbauprojekte umgesetzt. Im nach-
folgenden werden die wesentlichen Wohnbaugebiete (auer Nachverdichtungen im Bestand) mit
einer geplanten Umsetzung bis 2030 und deren voraussichtlichen Wohneinheiten aufgefihrt.
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Abbildung 3: GroéRere Wohnbauprojekte in UIm mit Umsetzung bis 2030 (Ausschnitt Mitte)
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Abbildung 5: GréBeré Wohnbauprojekte in Ulm mitUmsetzung bis 2030 (Ausschnitt Stud), Quelle: Stadt UIm,
Abt. SUB Il

Erkennbar ist, dass die Entwicklung gréRerer Wohnbauprojekte in UIm insbesondere in den Zent-
rumsnahen Bereichen stattfindet und in Zukunft entsprechend auch mit einem Nachfrageanstieg im
OPNV zu rechnen ist. Die Entwicklungen in den duleren Stadtteilen sind hingegen deutlich kleiner
und weisen damit keine hohe Relevanz fiir die Planungen des OPNV auf, mit Ausnahme eines ge-
planten Wohngebiets in Donaustetten mit 130 Wohneinheiten bis 2030.

2.3 Vorgaben zur ErschlieBung von Neubaugebieten

Bei neuen Baugebieten oder Flachenentwicklungen im Bestand sollte ein ausreichendes und im
stadtischen Vergleich gleichwertiges Angebot gewahrleistet sein. Dabei sind jedoch hinsichtlich der
Wirtschaftlichkeit des OPNV folgende Aspekte zu berlicksichtigen:

e Ab einer Grofe von mindestens 150 Einwohnern soll ein Neubaugebiet erschlossen wer-

den, in einem fur die Stadte Uim und Neu-Ulm verglichen mit anderen bebauten Gebieten

gleichwertigen Standard.

e |dealerweise orientieren sich Flachenentwicklungen am bestehenden (oder ohnehin ge-
planten OPNV) sodass keine oder nur geringe zusétzliche Kosten im OPNV entstehen. Bei
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Neubauten in Randlagen sind die ErschlieRungsméglichkeiten durch OPNV zu beriicksich-
tigen

Bei Bebauungen mit Neuaufteilung des StraRenraums sollte auf die Belange des OPNV
hinsichtlich Fahrzeit, Erschlieungswirkung und Befahrbarkeit der Haltestellen Riicksicht
genommen werden

Schulentwicklungsplanung und Entwicklung des Schiilerverkehrs

Auf Basis des Schulentwicklungsplans, sowie mit Blick auf aktuelle Entwicklungen, ist von folgenden

Auswirkungen auf den zukiinftig notwendigen Schilerverkehr auszugehen:

Allgemein ist die Planung der einzelnen Schilerfahrten nicht Aufgabe des Nahverkehrs-
plans. Jedoch ist grundséatzlich sicherzustellen, dass die Schiilerinnen und Schiler rechtzei-
tig zu den nachstgelegenen Schulen befdrdert werden.

Die sich abzeichnende Steigerung der Geburtenrate sowie die hohe Zuwanderung lassen
darauf schlieRen, dass bis zum Schuljahr 2025/26 die Schilerzahl zunimmt.

Im Schuljahr 2023/24 besuchen insgesamt rd. 20.800 Schiler*innen (mit VKL-Schiler*in-
nen) Schulen in stadtischer Tragerschaft. Addiert man hierzu die Schulen in freier Trager-
schaft und die berufliche Schule in Tragerschaft des Alb-Donau-Kreises, die sich auf der
Gemarkung der Stadt Ulm befinden, besuchen rd. 25.650 Schilerinnen Schulen in Ulm.

Durch das Bevdlkerungswachstum in der Stadt Ulm leben im Jahr 2025 voraussichtlich
14.400 Kindern im Alter zwischen 6 und 17 Jahren und somit rd. 1.100 schulpflichtige Per-
sonen mehr, als dies noch im Jahr 2019 der Fall war.

Kinftige Neubaugebiete werden in der Regel zu einem Anstieg von Schilerinnen und Schi-
lern in den nachstgelegenen Schulen fihren.

An folgenden Schulstandorten ist in den nachsten Jahren mit Veranderungen zu rechnen:

Poligeniusschule: Hinsichtlich der ohnehin schon angespannten Verkehrssituation am Kuh-
berg ist hier von einer weiteren Verscharfung des OPNV und Individualverkehrs auszuge-
hen.

Schulische Neuorganisation am Eselsberg, insbesondere Neubau des "Bildungscampus
Eselsberg" und Zusammenfihrung von Primar- und Sekundarbereich der Hans-Zulliger-
Schule, Sonderpadagogisches Bildungs- und Beratungszentrum mit Forderschwerpunkt so-
zialemotionale Entwicklung, an einem Standort.

Bauliche Erweiterung des Schulzentrums Wiblingen infolge steigender Schiler*innen-Zah-
len

Fertigstellung des Erweiterungsbaus an Anna-Essinger-Realschule und -Gymnasium

Erweiterung bzw. Neubau der Gustav-Werner-Schule, Sonderpadagogisches Bildungs- und
Beratungszentrum mit Férderschwerpunkt geistige Entwicklung
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Die Auswirkungen der Rickkehr der Landesregierung zu G9 bei den Gymnasien auf die weiterfih-
renden Schulen insgesamt und den Schulraumbedarf an den Gymnasien kann zum aktuellen Zeit-
punkt noch nicht abgeschéatzt werden. Es ist jedoch je nach Fahrplan der Einflhrung sowie der noch
zu regelnden Rahmenbedingungen voneiner erheblichen Zunahme der Schiilerschaft stadtweit aus-
zugehen (an Gymnasien in stadtischer Tragerschaft ergeben sich bei einer weiteren Klasse pro Zug
final insgesamt rund 520 SuS, Gymnasien in privater Tragerschaft kommen noch hinzu).

Durch die Einfiihrung des Anspruchs auf ganztagige Forderung von Grundschulkindern hochwach-
send ab dem Schuljahr 2026/27, der auch fur die Grundstufen der Sonderpadagogischen Bildungs-
und Beratungszentren und auch in den Ferien (ausgenommen von 4 SchlieBwochen) gilt, werden
sich voraussichtlich Verdnderungen und ggf. erhdhte Anforderungen firr den sog. freigestellten Schi-
lerverkehr ergeben. Darliber hinaus ist auch an den Regelgrundschulen ein verandertes Schilerauf-
kommen sowohl wahrend der Schulzeit als auch in den Ferienwochen zu erwarten. Konkrete Rege-
lungen zur Schilerbeforderung stehen in diesem Zusammenhang noch aus.
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3 Beschreibung des OPNV-Angebots

3.1 Organisation und Zustiandigkeit des OPNV

3.1.1 Aufgabentragerschaft und Konzessionslage: Stadt Ulm

Aufgabentrager des 6ffentlichen Verkehrs im Untersuchungsraum sind:

e Fir den Schienenpersonennahverkehr die Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg
(100 Prozent im Besitz des Landes Baden-Wirttemberg)

e Fir die StraRenbahn-, Bus- und Bedarfsverkehrslinien im Stadtkreis: die Stadt UIm

Die Linien des 6ffentlichen Verkehrs im Stadtkreis Uim sind in den Verkehrsverbund DING (Donau-
lller-Nahverkehrsverbund-GmbH) integriert und nach § 37 (Stralenbahnen) und § 42 PBefG geneh-
migt. Der Schulverkehr ist in den Linienverkehr integriert.

Seit 01.01.2020 sind die SWU Verkehr GmbH und SWU mobil GmbH mit der Erbringung der stadti-
schen Verkehre beauftragt. Die Linienverkehre sind bis 30.06.2042 genehmigt.

3.1.2 Aufgabentragerschaft und Konzessionslage: Stadt Neu-Ulm

Aufgabentrager des 6ffentlichen Verkehrs im Untersuchungsraum sind:

e Fur den Schienenpersonennahverkehr die Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH (100
Prozent im Besitz des Freistaats Bayern)

e Fir die Bus- und Bedarfsverkehrslinien im Stadtkreis: der Landkreis Neu-Ulm bis
31.12.2023, ab 01.01.2024 die Stadt Neu-Ulm

Die Linien des 6ffentlichen Verkehrs im Stadtkreis Neu-Ulm sind in den Verkehrsverbund DING (Do-
nau-lller-Nahverkehrsverbund-GmbH) integriert und nach § 42 PBefG genehmigt. Der Schulverkehr
ist in den Linienverkehr integriert.

Die stadtischen Verkehre werden durch privatwirtschaftliche Busunternehmen in Form &ffentlicher
Dienstleistungsauftrage und eigenwirtschaftlich erbracht. Bestehende Konzessionen im Stadtver-
kehr Neu-Ulm haben gréRtenteils eine Laufzeit bis Ende 2026. Die SWU verkehrt mit den Linien 4,
5 und 7 auf Neu-Ulmer Gemarkung und Ubernimmt hier die Funktion regularer Buslinien.

3.1.3 Aufgabentragerschaft und Konzessionslage: Landkreis Neu-Ulm

Aufgabentrager des offentlichen Verkehrs im Untersuchungsraum sind:

e Fir den Schienenpersonennahverkehr die Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH (100
Prozent im Besitz des Freistaats Bayern)
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Fir die Bus- und Bedarfsverkehrslinien im Landkreis: der Landkreis Neu-Ulm

Die Linien des 6ffentlichen Verkehrs im Landkreis Neu-Ulm sind in den Verkehrsverbund DING (Do-
nau-lller-Nahverkehrsverbund-GmbH) integriert und nach § 42 PBefG genehmigt. Der Schulverkehr

ist in den Linienverkehr integriert.

Die Verkehre im Landkreis werden durch privatwirtschaftliche Busunternehmen in Form 6ffentlicher

Dienstleistungsauftrage und eigenwirtschaftlich erbracht.

3.2

Linienangebot im OPNV der Stadt Ulm: Busverkehr und StraRenbahnen

Tagesverkehr

Auf dem Stadtgebiet der Stadt Ulm verkehren (mit Stand Dezember 2023) zwei StralRenbahnlinien
(Linie 1: So6flingen — Innenstadt — Bofingen und Linie 2: Kuhberg — Hauptbahnhof — Eselsberg —

Wissenschaftsstadt), sowie Busverkehre, die wie folgt gegliedert werden kdnnen:

Linien, die ausschlief3lich dem Binnenverkehr in Ulm dienen und die Stadtgrenzen nicht
Uberfahren (Linien 6, 8, 9, 10, 11, 13, 14, 15, 16, Nachtlinien N1, N2, N3, N4, N8)

Linien, die Teilstrecken auch in Neu-Ulm befahren (Linien 4, 5, 7, E-Busse, Nachtlinie N7)

Linien, deren Verkehrsleistung Uberwiegend innerhalb des Stadtgebiets Uim erbracht wer-
den und die auch in die Region ausbrechen (Linie 12). Diese liegt in Abstimmung mit dem
Alb-Donau-Kreis in der Aufgabentragerschaft der Stadt Ulm.

Linien, die aus der Region kommend wichtige innerdrtliche ErschlieBung der Ortsteile in UIm
wahrnehmen (Linien 46, 49). Sie liegen nicht in Aufgabentragerschaft der Stadt Uim.

Nicht in Aufgabentragerschaft der Stadt Uim liegen auch Linien, die schwerpunktmafig in
Neu-Ulm (bzw. Landkreis Neu-Ulm) verkehren und nach Ulm einbrechen (Linien 71, 73, 77,
79, 84, 84X, 85, 88, 88X, 737).

Darlber hinaus verkehrt eine Reihe weiterer Regionalbuslinien nach Ulm, die die Uberwie-
gende Funktion haben, Fahrgaste des Umlands in die Stadt Ulm zu bringen (Linien 21, 23,
24, 36, 37, 38, 58, 59, 70, 74, 239, 364, 585, 724).

Auf den nachfolgenden Linien hat die SWU das ausschlieBliche Recht Personenbefdrderungsleis-

tungen zu erbringen: Eine detailliete Auswertung des Fahrtenangebots wird im Kapitel Schwach-

stellenanalyse vorgenommen. Das daraus resultierende Liniennetz setzt sich aus Linien mit ver-

schiedenen Funktionen zusammen, die Mindeststandards der Bedienungshaufigkeiten sind Tabelle

6 zu entnehmen.

Bei einbrechenden Linien in die Stadt Ulm werden seitens des RP Tibingen im Hinblick auf die

ausschlieBlichen Rechte der SWU Bedienverbote ausgesprochen. Diese Bedienverbote werden in
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der Praxis allerdings nicht angewandt und finden lediglich in der Einnahmeaufteilung ihre Anwen-
dung. In der Praxis wird es aber seitens der Stadt Uim geduldet, dass Fahrgaste innerhalb der Ge-
markung der Stadt Ulm zusteigen.

Die Linien bilden entsprechend der Siedlungsstruktur von Uim (und Neu-Ulm) ein nahezu sternfor-
miges Netz, teilweise mit Durchmesserlinien. Dazu kommen einzelne tangentiale Verbindungen (Li-
nie 8, Linie 13, Linie 14, Linie 15). Im Zentrum der Stadt UIm sind die wichtigsten Verknipfungs-
punkte der Uimer Hauptbahnhof mit dem ZOB Ost und West und die Haltestelle Ehinger Tor. Wich-
tige Haltestellen mit Knotenfunktion sind auRerdem der Willy-Brandt-Platz, das Rathaus Ulm und die
Haltestelle Soflingen.
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Abbildung 6: Liniennetzplan der SWU in den Stadten UIm und Neu-Ulm mit Stand 05/2023. Dargestellt sind
nur Tagesverkehre der Bus- und Stralenbahnlinien (Quelle: SWU).

MobilSAM

Ein weiteres Mobilitdtsangebot besteht in Form des MobilSAM. Das MobilSAM ist ein Mobilitats-
Angebot fir schwach oder unregelmafig frequentierte Strecken und fahrt nach Bedarf auf Vorbe-
stellung. Das MobilSAM bringt Fahrgaste aus Gleil3elstetten und Roter Berg an die Endhaltestelle
der Stralenbahn in Soflingen (MobilSAM 9), und aus dem Donautal zum Schulzentrum Kuhberg
ebenfalls mit Umsteigemdglichkeit auf die StraRenbahn bzw. nach Wiblingen bis an die Haltestelle
Pranger (MobilSAM 14).
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Nachtverkehr

In Ulm fahren in den Nachtstunden von Freitag auf Samstag und von Samstag auf Sonntag bzw. vor
Feiertagen um 1:30, 2:30 und 3:30 Uhr ab Ulm ZOB Nachtbuslinien. Am Ulmer ZOB bestehen Um-
steigemodglichkeiten zwischen den einzelnen Linien. Die Nachtlinien verkehren jeweils ab Uim ZOB
nach

e N1: ZOB <> Séflingen <> Ermingen <> Eggingen <> Einsingen
e N2: ZOB <> Eselsberg <> Wissenschaftsstadt

e N3: ZOB <> Uni Sud <> Mahringen <> Lehr <> Jungingen

e N4: ZOB <> Willy-Brandt-Platz <> Eichberg <> B6fingen

e N7: ZOB <> Wiblingen <> Unterweiler

e N8: ZOB <> Kuhberg <> Grimmelfingen <> Donautal <> Gégglingen <> Donaustetten

Lo
Weidact
eidach N3 Jungingen g’ :@?
%

Méahringen Jungingen
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0 .
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g
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Erbach Gégglingen Unterkirchberg
/ 77 Senden
A N7 Unterweiler 0 1 2 3k
o Unterweiler ©StadtU\m, Abteilung Vermessung

Dohaustetten Stand:01.01.2020

Abbildung 7: Nachtnetz der Stadt UIm (Quelle: Stadt UIm)

3.2.1 Angebot im SPNV
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Aktuelles Angebot

Der Hauptbahnhof Ulm stellt einen zentralen Knoten im Sidwestdeutschen Schienenstrecken-Netz
dar und ist damit Ziel und Umsteigepunkt vieler Bahnreisender in der Region. Hier treffen folgende
Schienenstrecken zusammen (Angebot im Zulauf auf Ulm):

e Brenzbahn (Um - Aalen): Stindliches Regionalbahnangebot und ein zweistlndlicher Inter-
Regio-Express, stiindlicher Regional-Express

e Sudbahn (Um - Friedrichshafen): Halb-stiindliches Regionalbahnangebot und ein zwei-
stindlicher InterRegio-Express, stindlicher Regional-Express

e Donaubahn (Uim — Sigmaringen): Halb-stlindliches Regionalbahnangebot und ein stiindli-
cher Regional-Express

e Filstalbahn (UIm - Geislingen — Stuttgart): stiindlicher Regional-Express sowie ein stiindli-
cher Metropolexpress

e Schnellfahrstrecke Uim-Wendlingen: stiindlicher InterRegio-Express

e lllertalbahn (UIm — Memmingen): Stundliches Regionalbahnangebot und ein stindlicher Re-
gional-Express

e Bahnstrecke Uim — Gunzburg: stindlicher Regional-Express, dazu ein stiindliches Regio-
nalbahnangebot

¢ Ulm — WeilRenhorn: stindliches Regionalbahnangebot

Damit besteht in der gesamten Region Donau-lller bereits ein weitgehend dichtes Verkehrsangebot
auf der Schiene, dass auch fir den Landkreis Neu-Ulm einen wesentlichen Bestandteil des OPNV
darstellt.

Anderungen im Schienenverkehr zum Fahrplanwechsel 2023/2024

RS 7. RS 71 (Uim-Senden-Memmingen/WeiRenhorn)

e RS 71 - 30-Minuten-Takt zur Hauptverkehrszeit (HVZ) zwischen Ulm und Weilenhorn
e RS 71 - Alle Zuge halten in Gerlenhofen

e RS 7 - zur HVZ werden einige zusatzliche Verstarkerfahrten zwischen Ulm und V&hrin-
gen/lllertissen eingesetzt

Geplantes Angebot

Das Projekt Regio-S-Bahn Donau-lller will mit der Einfilhrung eines S-Bahnsystems das ,zuklnftige
Riickgrat des OPNV-Angebotes fiir die gesamte Region bilden (RSB-DI). Auf den bestehenden
Schienenstrecken der Region sollen einheitliche Standards im SPNV angeboten werden, wie z.B.
.vertaktete Verkehre, einheitliche Bedienzeiten, das barrierefreie Ein- und Aussteigen sowie an den
Knotenbahnhofen eine optimale Verknipfung mit anderen Angeboten des Schienenverkehrs® (RSB-
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Dl). Um dies zu erreichen, sollen auf den Bahnstrecken Halte (barrierefrei) modernisiert und umge-
baut, Gleisinfrastruktur ausgebaut und elektrifiziert werden. Gegenliber dem bisherigen Fahrplana-
ngebot sind verdichtete Fahrpléne (in der Hauptverkehrszeit) sowie Durchbindungen und eine ho-
here Leistungsfahigkeit sowie Zuverlassigkeit angestrebt. Im Folgenden ist das geplante Konzept

dargestellt.
Crailsheim
Regio-5-Bahn RS5
Donau-lller {3 Aalen
LiﬂiEI’I' Stuttgart :
kﬂ'“zept 2030 Dberkochen
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Abbildung 8: Linienkonzept Regio-S-Bahn Donau-lller (Quelle: rsb-di.de/projekt/)
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3.3 Verkehrsnachfrage

3.3.1 Pendlerbeziehungen im Landkreis Neu-Ulm, der Stadt Neu-Ulm und der Stadt
Ulm

Die MIV-Nachfrage bildet das Potenzial firden OPNV ab. Zu erschlieBen ist sie aus den Pendler-
zahlen, die einen Teil der Gesamtnachfrage abbilden. In den folgenden Abbildungen werden die
Pendlerzahlen auf Gemeindeebene der Bundesagentur fir Arbeit mit Stand 2019 dargestellt. Daten
liegen hier nur fir sozialversicherungspflichtig Beschéaftigte vor, die allerdings auch den weitaus
groRten Teil der Pendler ausmachen.

Die wichtigsten Ziele der Pendler im Landkreis sind die Oberzentren Ulm und Neu-Ulm. Dazu kom-
men die Mittelzentren im Landkreis, die insbesondere fiir die umliegenden Gemeinden und Orte das
wichtigste Ziel fir Pendelverkehre darstellt. Auf den tangentialen Beziehungen finden nur wenige
Pendlerverkehre statt. Aus dem norddstlichen Teil des Landkreises und aus Kellmlnz, Altenstadt
und Osterberg spielen auch Pendelverkehre in die benachbarten Oberzentren Glinzburg und Mem-
mingen eine relevante Rolle.

Die beiden Stadte Uim und Neu-Ulm weisen intensive Pendlerverflechtungen auf. Von Ulm nach
Neu-Ulm fahren ca. 15.400 Pendler pro Tag, von Neu-Um nach Ulm ca. 10.000 Pendler pro Tag.
Die Stadt Ulm ist darliber hinaus aus allen Himmelsrichtungen Ziel von Einpendlerstrémen, hierbei
sind aber insbesondere die Beziehungen zu den Nachbargemeinden Blaustein, Dornstadt, Lan-
genau und Erbach zu erwahnen, die jeweils Uber eine Bahnanbindung nach Ulm verfligen. Dariber
hinaus haben Einpendler aus allen umliegenden Gemeinden die Mdglichkeit mit Regionalbusverkeh-
ren nach Uim zu pendeln. Die genannten Gemeinden haben auch mit der Stadt Neu-Ulm relevante
Pendlerbeziehungen aufzuweisen.
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Abbildung 9: Pendlerstréme in Ulm und dem Landkreis Neu-Ulm. Datenstand 2019.
Darstellung: PTV.

3.3.2 OPNV-Nachfrage

Um OPNV zu planen ist insbesondere die Frage nach den gréften Nachfragepotenzialen wichtig.
Diese zeigen sich nicht nur in der aktuellen OPNV-Nachfrage, sondern im Gesamtverkehr, der ins-
besondere im Landkreis Neu-Ulm im Wesentlichen durch den motorisierten Individualverkehr (nach-
folgend als MIV bezeichnet) abgebildet wird.

In der Stadt Ulm besteht eine Nachfrageerhebung der Stadtbusse aus dem Jahr 2019, die eine gute
Grundlage furdie Abschatzung von Linienbelastungen und Fahrgastwirkungen erméglicht. Im Land-
kreis Neu-Ulm und der Stadt Neu-Ulm sind keine flachendeckenden und systematischen Fahrgast-
zahlen verfugbar.
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Zudem wird aktuell ein Verkehrsmodell fur die Stadte Uim und Neu-Ulm erstellt, das auch den Land-
kreis Neu-Ulm abdeckt. Dariiber hinaus wurde bis Ende 2022 im gesamten DING-Raum eine Fahr-
gastbefragung durchgefiihrt. Die Auswertung der Ergebnisse dieser Befragung liegen aktuell noch
nicht vor.

OPNV-Nachfrage in der Stadt Ulm

Die Auswertungen im Auftrag des Regionalverband Donau-lller von 2017 weisen einen Anteil des
MIV am Modal Split von 36,8 % fir die Stadt Ulm (Binnenverkehr) aus, im Bus- und StralRenbahn-
verkehr von 11,3 %, sowie 2,5 % im Regionalbahnverkehr. Insgesamt wird von einem Anstieg der
Personenfahrten in der Stadt Ulm von 3,2 % zwischen 2010 und 2030 ausgegangen.

Auswertung der Dauerkarteninhaber

Eine Auswertung der Dauerkarteninhaber inklusive des Deutschlandtickets der SWU und RAB hat

folgendes ergeben:
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Abbildung 10:Wohnorte der OPNV-Stammkunden in den Stédten Ulm und Neu-Ulm. Datenstand 2023. Dar-
stellung: PTV.

GROUP © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 36/156



Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Die Auswertung zeigt, dass die meisten Stammkunden in den innenstadtnahen Bezirken wohnen,
insbesondere entlang der wichtigsten OPNV-Linien. Hierbei stechen besonders hervor: Béfingen
(ca. 2.100), Eselsberg (3.200), Soflingen (1.300), Oststadt (1.300) und die Weststadt (3.400). In der
Altstadt wohnen wenige Stammkunden (ca. 1.000) aufgrund der fuBlaufigen Erreichbarkeit vieler
Ziele. In Wiblingen wohnen ca. 1.700 Stammkunden. In Neu-UIm wohnen im gesamten Bezirk Stadt-
mitte ca. 1.300 Stammkunden, dazu kommen ca. 350 Stammkunden in Ludwigsfeld und 150 in Pfuhl.

3.4 Tarifstruktur und Vertriebswege

Der Donau-lller-Nahverkehrsverbund (DING) als Aufgabentrager-Verbund (seit 1.1.2024) regelt die
tariflichen Bestimmungen in den Stadten Uim und Neu-Ulm, dem Alb-Donau-Kreis, dem Landkreis
Neu-UIm und dem Landkreis Biberach.

Das Fahrscheinsortiment beinhaltet neben Einzelfahrscheinen (bar oder digital) Tages-, Wochen-
und Monats- und Jahreskarten sowie einer Reihe von speziellen Angeboten. Dabei bietet der DING
verschiedene Vertriebskanale fir seine Kunden an. Neben der Mdglichkeit, Fahrkarten in den Fahr-
zeugen (insbesondere im Landkreis aber auch in den Stadten) zu erwerben, besteht im Stadtgebiet
Ulm / Neu-Ulm an einigen Haltestellen die Moglichkeit, vor Fahrtantritt eine Fahrkarte an Fahrschein-
automaten zu erwerben. AulRerdem besteht die Moglichkeit, Fahrkarten digital zu erwerben auf der
Homepage des DING und in verschiedenen Apps (z.B. DING-App, DB Navigator (geplant), SWU-

App).

Das Verbundgebiet des DING ist in Tarifwaben eingeteilt. Fir die Stadte Uim/Neu-Uim bestehen
insgesamt zwei Waben, die Wabe 10 umfasst die beiden Kernstadte, die Wabe 20 umschlief3t die
Kernstadte in einem Ring fir das Ubrige Stadtgebiet der beiden Stadte. Fir das Stadtgebiet der
beiden Stadte in den Waben 10 und 20 gilt ein spezieller einheitlicher Preis, die Aulenwabe 20
kommt erst bei Fahrten ins Umland zum Tragen. Mit einem Preis von 2,90 € fur eine Einzelfahrt im
Stadtgebietliegtder Preis (Bar-Tarif) im Ublichen Preisdurchschnitt einer Einzelfahrkarte in stidwest-
deutschen GroRstadten. Der Landkreis Neu-Ulm ist (auRerhalb der Stadt Neu-Uim) in 12 Tarifwaben
unterteilt.

Das Fahrkartenangebot des DING wird bei der Nahverkehrsplanerstellung durch das Deutschland-
ticket erganzt, das fir viele Pendler eine attraktive Alternative zur Monatskarte und Jahreskarte dar-
stellt.

GROUP © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 37/156



Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

4 Anforderungsprofil des OPNV

Mit der Festlegung des Anforderungsprofils als Basis fur den Nahverkehrsplan und der damit ver-
bundenen Definition eines Zielzustandes fir den OPNV wird die Grundlage zur Analyse und zur
Definition von MaRnahmen geschaffen.

Die Kriterien und die Mindeststandards wurden im Arbeitskreis abgestimmt und beinhalten

e im Stadtgebiet der Stadt Ulm im Wesentlichen das Niveau des bisherigen OPNV-Angebots,
erganzt um neue Erkenntnisse fir Optimierungen im Angebot und im Betrieb.

Des Weiteren gehen Erfordernisse an Qualitatskriterien ein, die zur Umsetzung von Klimaschutzzie-
len und der Barrierefreiheit sowie eines einheitlichen Standards im gesamten Planungsraum dienen.

Im Anforderungsprofil werden verkehrliche Ziele und Angaben zur angestrebten OPNV-Qualitat de-
finiert. Dieser Katalog stellt einen verbindlichen Rahmen fir die kiinftige Ausgestaltung des OPNV
dar.

Fur einen Teil der Merkmale werden in Abstimmung mit definierten Standards Schwachstellen des
aktuellen OPNV-Angebots analysiert und darauf aufbauend MaRnahmen definiert. Weitestgehend
lassen sich diese Merkmale anhand von Messgrofien quantitativ beschreiben, wie zum Beispiel Be-
dienungshaufigkeit anhand von Fahrtenzahlen auf definierten Relationen oder Strecken sowie die
Schnelligkeit anhand von Beférderungszeiten.

Andere Merkmale wie Barrierefreiheit, Haltestellenausstattung oder Fahrzeugausstattung, Sauber-
keit, Sicherheit, Anforderungen an das Personal und den Betrieb lassen sich vorwiegend qualitativ
beschreiben. Hier werden Standards definiert, die als Ziel fir die weitere Entwicklung des OPNV

dienen sollen.

Im Folgenden werden fir die quantifizierbaren Merkmale des Anforderungsprofils Messgrofen fest-
gelegt, auRerdem werden Kriterien fir die qualitativen Merkmale benannt. Bei der Umsetzung und
wahrend der Laufzeit der auf dieser Grundlage durchzufiihrenden Vergabe stellt die Verwaltung die
korrekte Erbringung sicher und prift sie laufend.

41 Verbindungs- und Bedienungsstandards

Auf der Basis werden die Mindestanforderungen insbesondere im Bereich der Bedienungs- und Ver-
bindungsqualitat differenziert nach Rdumen und Verkehrszeiten und insbesondere in Abhangigkeit
von der Raumstruktur und der Gesamtverkehrsstarke festgelegt. Dabei gilt, dass Qualitatskriterien
operational und damit Uberprifbar sein missen.

41.1 Erschliefung in der Stadt Ulm

Zur Gewahrleistung der ErschlieBung werden Richtwerte fir Einzugsradien der Haltestellen definiert.
Hierbei werden zunachst keine topographischen Besonderheiten berlicksichtigt, die ein schnelles
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Erreichen der Haltestelle trotz geringem Einzugsradius verhindern (zum Beispiel Steigungen, umwe-
gige FuBwegfihrung). Dies muss bei der Umsetzung von MalRnahmen im Einzelfall geprift werden
(zum Beispiel Steigungen, Querung von Bahnstrecken oder Flusslaufen).

Folgende Einzugsradien um die Haltestellen sollen fur die Stadt Uim gelten, um die Erschlieung
ausreichend zu gewahrleisten:

Raum Bus, StraRenbahn
Innenstadt Ulm 300 m
Ubrige besiedelte Flachen mit Wohnbebauung 400 m
Gewerbegebiete 500 m

e 80% der Einwohner der bedienten Stadtteile sollen erschlossen sein, insbesondere zusam-
menhangende Wohngebiete mit einer Mindesteinwohnergréfie von 200 Personen.

e Im Einzelfall ist die Erschliefungsnotwendigkeit in Abhangigkeit von der Siedlungsdichte und
Nutzung der Flachen zu entscheiden, Ausnahmen sind daher moglich.

Tabelle 3: Richtwerte der Haltestelleneinzugsradien im Stadtgebiet UIm

4.2 Erreichbarkeit ausgewahlter Zielgebiete

Aufgrund des gemeinsamen Busnetzes 2027, werden die Erreichbarkeiten fur Ulm und Neu-Ulm
dargestellt. Von allen Ortsteilen beider Stadte aus sollen folgende Ziele beider Stadte innerhalb fol-
gender Befdrderungszeiten (Fahrzeit zwischen Quell- und Ziel-Haltestelle einschlieRlich der notwen-
digen Umsteigezeit) erreichbar sein (tagsiiber), Ausnahmen sind in Einzelfallen moglich:

Ziel Maximale Befoérderungszeit
Hauptbahnhof Ulm, Bahnhof Neu-Ulm 30 - 40 Minuten
Rathaus Ulm und Rathaus Neu-UIm 30 - 40 Minuten
Wissenschaftsstadt/ Universitat Ulm 40 - 50 Minuten
Hochschule Neu-Ulm 40 - 50 Minuten

Tabelle 4:  Erreichbarkeit ausgewahlter Zielgebiete

4.3 Bedienungshaufigkeit in den Stadten Ulm und Neu-Ulm

Fir die Bedienungshaufigkeit werden Mindestvorgaben getroffen, die fiir das OPNV-Zielnetz 2027
Anwendung finden.

Die Bedienungshaufigkeit, also die Anzahl der Fahrtmdglichkeiten, die den Fahrgasten zur Verfi-
gung stehen, ist der wichtigste Standard, um die Attraktivitdt des OPNV zu bestimmen. Das gemein-
same OPNV-Zielnetz 2027 der Stadte Ulm und Neu-Ulm ist durch getaktete Fahrten gepragt. Die
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Taktung der jeweiligen Linien wird unterschieden nach den Verkehrszeiten (s. Tabelle 5) an den

unterschiedlichen Wochentagen:

Verkehrszeit Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
Hauptverkehrszeit:
Hauptverkehrszeit (HVZ) 06.30-08.30
16.00 - 18.00
Normalverkehrszeit:
Normalverkehrszeit 1 (NVZ 1) 08.30-16.00 12.30-19.00
18.00 - 19.00
Normalverkehrszeit 2 (NVZ 2) 05.30-06.30 08.00-12.30 11.30-21.00
19.00-21.00 19.00 - 21.00
Schwachverkehrszeit:
Schwachverkehrszeit 1 (SVZ 1) 04.30-05.30 04.30-08.00 04.30-11.30
21.00-00.30 21.00-01.00 21.00-00.30
Freitags 00.30 -
01.00
Schwachverkehrszeit 2 (SVZ 2) Fre"%is:(; 30- 01.30 - 04.30

Tabelle 5: Verkehrszeiten in den Stadten Ulm und Neu-Ulm

Der Tabelle 6 sind die Abstufungen der Taktung und die Zuordnung der Linien des Busnetzes 2027
zu Funktionsgruppen zu entnehmen.

Nacht-
bus-

linien

05.00 -
05.30
05.30 -
0630 NNVZ2
06.30- HVZ,
1930 NVZ1
19.30 -

2100 NV£2
21.00 -
00.30
00.30 -
01.00
Freitags
und vor
Reiertass o711 60'-Takt
gen

01.30 -

04.30

SVZ 1 30'-Takt 30-Takt  30-Takt  30-Takt  60'-Takt

15'-Takt 30-Takt  30-Takt  30-Takt  60-Takt

10-Takt ~ 20-Takt  30-Takt  30-Takt  60-Takt

15-Takt  30-Takt  30-Takt  30-Takt  60-Takt

SVZ 1 30'-Takt 30-Takt  30-Takt  60'-Takt  60'-Takt

SVZ 1 30-Takt  30-Takt

Montag - Freitag
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Nacht-
bus-

linien

o007 sVZ1  30-Takt 30Takt 30'Takt  60'Takt 60-Takt
00007 NVZ2  15-Takt  30'Takt  30'Takt  60'Takt  60-Takt

=28 10.0 - NVZ1, , , ' . .

i1 1030 Nvzz 10-Takt  20Takt  30-Takt  60-Taki  60-Takt

1930 - , , | | |

P 21.00 NVZ 2 15'-Takt 30'-Takt 30'-Takt 60'-Takt 60'-Takt
21007 svz1  30-Takt 30Takt 30'Takt 60'Takt 60-Takt
01.30- '
0430 SVZ2 60-Takt
05007 8VZ1  30-Takt 30-Takt 30-Takt 60-Takt 60-Takt

% .

E ;1 gg T NvZ2 15'-Takt 30'-Takt 30'-Takt 60'-Takt 60'-Takt

2
g;gg T svz1 30'-Takt 30'-Takt 30'-Takt 60'-Takt 60'-Takt

* Erlauterungen im nachfolgenden Text

Tabelle 6: Mindeststandards Bedienungshaufigkeit

Grundsatzliche Hinweise

1.

2.

3.

Linie 1:

Linie 2:

Linie 3:

Linie 8:

Linie 9:

* Alle Angaben bei den Zeiten sind ca.-Werte und beziehen sich auf die Innenstadt Ulm.

Die dargestellten Taktzeiten sind als Richtwert bei der Fahrplanerstellung zu verstehen, da
die Abfahrtszeiten an jeder Haltestelle unterschiedlich sind. Abweichungen bei der Taktung
sind in Abstimmung mit dem jeweiligen Aufgabentrager moglich.

Folgende Abweichungen zum Taktraster bestehen:

verkehrt in HVZ alle 7/7/6 Minuten, Voraussetzung: Umsetzung der vorgesehenen
OPNV-Beschleunigung an den Lichtsignalanlagen, untersucht wird aktuell eine Verlan-
gerung der Strallenbahnfahrzeuge

verkehrt in HVZ alle 5 Minuten
Abschnitt Burlafingen <> Steinheim mind. 30-Minuten-Takt in HVZ
verkehrt nur Mo-Fr im Zeitraum von ca. 5 bis ca. 20 Uhr

verkehrt samstags nur alle 30 min

Linie 10: verkehrt Mo-Fr bis ca. 23 Uhr und samstags nur alle 60 min im Zeitraum von ca. 6 bis

ca. 18 Uhr, So+Feiertag kein Verkehr
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Linie 11: Mo - Fr auch nach 21 Uhr alle 30 Minuten. An Schultagen und Samstagen zusatzlich-
Fahrten (It. Beschluss FBA StBU vom 02.05.2023, GD 115/23)

Linie 12: samstags bis ca. 21 Uhr alle 30 Minuten

Linie 14: verkehrt aulerhalb des Tagesverkehrs Mo-Fr und am Wochenende nur zwischen
Kuhberg und Wiblingen

Linie 15: verkehrt nur Mo-Fr und nur bis ca. 20.30 Uhr

Linie 16: verkehrt taglich auferhalb des Tagesverkehrs nur zwischen Bahnhof Neu-Um und
Schwaighofen. Sa tagstber alle 30 Minuten.

Linie 17: Mo-Fr abends ab ca. 23 Uhr und am Wochenende nur bis Holzschwang
Linie 18: Mo-Fr abends ab ca. 23 Uhr und am Wochenende nur bis Finningen

Linie 19: verkehrt nur Mo-Fr und nur von ca. 7.00-17.30 Uhr abgestimmt auf die
Schulzeiten am Schulzentrum Wiblingen

4.4 Umsteigevorgdnge zu wichtigen Zielen

Jede wichtige Fahrtbeziehung sollte so direkt wie méglich erfolgen. Umsteigevorgange kdnnen je-
doch insbesondere erforderlich werden, wenn ein Wechsel zwischen Verkehrssystemen notig ist.

441 Standards in den Stadten Ulm und Neu-Ulm

Es wird festgelegt, dass die Innenstadte Ulms und Neu-Ulms aus dem Stadtgebiet beider Stadte
maoglichst mit einem Umstieg erreicht werden sollen. Gleiches gilt fir den Hauptbahnhof Ulm (ggf.
Uber die nahegelegenen Alternativhaltestellen Hauptbahnhof West oder ZOB) und den Bahnhof Neu-
Ulm.

Die wichtigen Ziele Universitat/Wissenschaftsstadt Uim und Hochschule Neu-Ulm sollen aus dem
gesamten Stadtgebiet der beiden Stadte moglichst mit einem Umstieg erreichbar sein.

Abweichungen hiervon sind in begriindeten Fallen moglich.
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5 Qualitatsstandards im OPNV

Die in diesem Kapitel festgehaltenen Standards sind ebenfalls Teil des Anforderungsprofil an den
OPNV und stellen einen verbindlichen Rahmen fir die kiinftige Ausgestaltung des OPNV dar. Im
folgenden Kapitel werden Vorgaben zu Ausstattungsmerkmalen des OPNV definiert. Dabei sind
auch die Belange der Barrierefreiheit zu berticksichtigen.

Exkurs: Was ist Barrierefreiheit?

Die verschiedenen Fahrgastgruppen im OPNV haben neben der grundséatzlichen Funktionalitat des
Systems unterschiedliche Anforderungen an den OPNV. Diesen gilt es bestmdglich Rechnung zu
tragen unter Beachtung der Sinnhaftigkeit und der Wirtschaftlichkeit. Ein besonderes Augenmerk
wird auf die Alltagsprobleme mobilitdtseingeschrankter Personen im OPNV gelegt, auch aufgrund
der gesetzlichen Rahmenbedingungen.

Im PBefG mit Stand 2013 wird in §8 festgehalten: ,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der inihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berlcksichtigen, fur die Nut-
zung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefrei-
heit zu erreichen“. Daher wird in den folgenden Kapiteln jeweils auf die besonderen Bedlirfnisse von
mobilitdtseingeschrankten Personen verwiesen. Jedoch ist zu beriicksichtigen, dass der Umbau von
Infrastruktur zu Barrierefreiheit in begrindeten Ausnahmefallen baulich nicht umsetzbar ist.

Die entsprechenden Nutzergruppen mit ihren jeweiligen Problemen bei der Nutzung des OPNV sind
in folgender Tabelle aufgelistet:

Nutzergruppe Haufige Alltagsprobleme bei OPNV-Nutzung

Rollstuhinutzende Fahrgaste Zugang zu Haltestelle und Bahnsteig; Uberwindung Stufen / Treppen;
Einstieg ins Fahrzeug; Aufstellmdglichkeiten in den Fahrzeugen; Erreich-
barkeit von Bedienelementen und Informationstafeln

Rollatornutzende und gehbehin- Langes Laufen und Stehen; Zugang zu Haltestelle und Bahnsteig; Uber-
derte Fahrgaste windung Stufen / Treppen; Einstieg ins Fahrzeug; Aufstellmdéglichkeiten
in den Fahrzeugen;fehlende Sitzgelegenheiten; Festhaltemdglichkeiten;
notwendige Vorbereitungszeit beim Fahrzeugausstieg

Arm- und handbehinderte Fahr- Bedienen von Tastern und Automaten; Festhaltemdglichkeiten

gaste

Seheingeschrankte und blinde Auffinden der Haltestelle, Bordsteinkante, Einstiegstur, Automaten und
Fahrgaste Bedienelemente; Nutzbarkeitund Lesbarkeit von visuellen Informationen

(Fahr-/ Liniennetzplane, etc.); Auswahl der richtigen Linie / der richtigen
Fahrtrichtung an zentralen Haltestellen; Erkennen der richtigen Aus-
stiegshaltestelle; Gefahrdung, da visuelle Warnsignale und Hinweise
nicht wahrnehmbar; Verletzungsgefahr durch fehlende Orientierung und
Barrieren.

Hoéreingeschrankte und gehorlose | (Ausschliefilich) akustische Informationen oder Warnhinweise kdnnen
Fahrgaste nicht oder schwer erfasst werden; Erkennen derrichtigen Ausstiegshalte-
stelle
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Nutzergruppe

Hiufige Alltagsprobleme bei OPNV-Nutzung

Fahrgaste mit kognitiven Beein-
trachtigungen

Nichtverstehen von Fahr- und Liniennetzplanen, statischen und dynami-
schen Informationen, Orientierungshilfen und Warnhinweisen; Nichtver-
stehen von Automaten und Bedieneinrichtungen; Orientierungsprobleme
an komplexen Haltestellen

Kleinwuchsige Fahrgaste / Kinder

Erreichbarkeitvon Bedienungstastern, Fahrscheinautomaten, Sprechein-
richtungen und Festhalteméglichkeiten; Erreichbarkeit von Informations-
tafeln (Fahrplan-/ Liniennetzplane etc.) und deren Verstindnis; Uberwin-
dung von gréfieren Stufen, insbesondere beim eigenstandigen Einstieg
in Fahrzeuge bei Kleinkindern; eingeschrankte Standsicherheit; langes
Stehen sowie fehlende Sitzmdglichkeiten

Fahrgaste mit Kinderwagen / sper-
rigem Gepack

Uberwindung von Stufen / Treppen; Ggf. angewiesen auf Hilfestellung
durch Dritte beim Ein- und Aussteigen; zu gering bemessener Abstell-
platz / fehlende Sitzgelegenheit fur die (Begleit-)Person

Fahrgaste mit Orientierungsschwie-
rigkeiten, Ortsunkundige

Orientierungsprobleme an komplexen Haltestellen; Auswahl der richtigen
Linie/ der richtigen Fahrtrichtung an zentralen Haltestellen; Erkennen der
richtigen Ausstiegshaltestelle

Altere Fahrgaste

Uberwinden von Stufen/Treppen und weiten FuRwegen; langes Stehen;
eingeschrankte Standsicherheit; fehlende Sitzmodglichkeiten; Horbarkeit
von akustischen Informationen; Lesbarkeit von optischen Informationen;
langere Reaktions- und Vorbereitungszeiten

Tabelle 7:  Alltagsprobleme mobilititseingeschrankter Personen im OPNV

Viele der Merkmale, die fir die Erreichung von Barrierefreiheit erforderlich sind, stellen gleichzeitig

Komfortmerkmale firalle Nutzergruppen des OPNV da und tragen zu einem attraktiven und vielseitig

nutzbaren Gesamtsystem bei.

5.1 Anforderungen an Haltestellen

Die Haltestellen erfiillen eine Vielzahl von Aufgaben als Visitenkarte des OPNV und sind ein zentraler
Baustein in der Fahrtkette. Sie sind die Schnittstelle zwischen 6ffentlichem Raum und dem Fahrzeug
als Befdrderungsmittel sowie Aufenthalts- oder Warteraum und letzter Informationspunkt vor Fahrt-

antritt.

Es besteht ein klarer Handlungsbedarf zur Ausstattung der Haltestellen mit den Zielen zur Erreichung

e einheitlicher, barrierefreier Standards

e Bereitstellung von Informationen fur die Planung oder Optimierung der geplanten Fahrt

o stadtgestalterische / stadtebauliche Einpassung in die Umgebung.
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Haltestellen tragen durch ihr Erscheinungsbild und die Qualitat der Ausstattung zur Attraktivitat des
dffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) und zur Gestaltung des StraRenraumes bei. Sie sind bar-
rierefrei zu gestalten, um mobilitdtseingeschrankten Menschen die eigenstandige Nutzung des
OPNV zu erméglichen.

Fur die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs muss das Ziel bericksichtigt werden, dass
alle Haltestellen vollstéandig barrierefrei auszubauen sind (§ 8 Abs. 3 PBefG). Bei zukinftigen Pla-
nungen in diesem Bereich sind daher die Anforderungen an einen barrierefreien Zugang zu bertick-
sichtigen. Ausnahmen sind besonders zu begrinden. MalRnahmen, die erst spater umgesetzt wer-
den, werden daher im Nahverkehrsplan definiert.

Im Regionalbusverkehr gelten dieselben grundsatzlichen Anforderungen an den Haltestellenausbau.
Eine Unterscheidung soll hinsichtlich der Zahl und Gruppierung der auszubauenden Haltestellen
geschehen.

5.1.1 Grundsatzliche Merkmale von Haltestellen

Grundsatzlich weisen Haltestellen folgende (barrierefreie) Merkmale auf (ihre jeweilige Umsetzung
ist abhangig von der Funktion und Frequentierung der Haltestelle):

Haltestellentyp

Buskaps oder Haltepunkte am Fahrbahnrand sind abhangig von der verkehrlichen Situation gegen-
Uber Busbuchten in der Regel zu bevorzugen, da sie ein paralleles Anfahren der Haltestelle beglins-
tigen und damit bessere Einstiegsverhaltnisse sowie Wiedereingliederung in den flieBenden Verkehr
ermoglichen.

Erreichbarkeit

o Der Zugang zur Haltestelle ist von mindestens einer Seite barrierefrei zu gewahrleisten (Be-
achtung von Stufen, Rampen, Quer- und Langsneigung, Bemessung des Verkehrsraumes,
Hindernissen, Bodenbelagen).

e Sichere Uberquerungsstellen fiihren zu den Haltestellen (z.B. durch Lichtsignalanlagen).

o Die entsprechenden Lichtsignalanlagen sind mit Blindensignalgebern auszustatten.

Minimierung von Reststufe und Spaltbreite beim Ein- und Ausstieg
Bei paralleler Anfahrmdglichkeit gilt:

o Reststufenhdhe und Spaltbreite zwischen Wartebereich und Fahrzeugboden sind moég-
lichst klein zu halten. Betragen Reststufenhdhe und Spaltbreite maximal 5 cm, kénnen Per-
sonen mit Rollstuhl in der Regel 6ffentliche Verkehrsmittel ohne Hilfe Dritter nutzen.

e Hohe des Wartebereichs korrespondierend zu den eingesetzten Fahrzeugen: Anhebung
der Warteflache auf mindestens 18 cm Uber Fahrbahnniveau.
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Einbau von Formsteinen (z.B. Kasseler Sonderbord) fir ein méglichst nahes Heranfahren
der Busse an die Haltestelle.

Bei Reststufenhdhen und Spaltbreiten von mehr als 5 cm sollen als fahrzeuggebundene
Einstiegshilfen Rampen angeboten werden.

Bodenindikatoren an Zugangsstellen zum OPNV mit Kontrast und Noppen- bzw. Rippen-
platten bei neueren Einbauten

Bodenindikatoren fungieren als optisch-taktile Leit- und Orientierungssysteme fir Blinde und Sehbe-
hinderte. Sie Ubermitteln durch spezielle Oberflachenstrukturen, Materialien und Farbkontraste In-
formationen auf taktilem und visuellem Weg. Die Bodenindikatoren sollen kontrastreich gestaltet
werden. Sie kdnnen dariber hinaus allen Fahrgasten zur Orientierung und Warnung dienen. Die

wesentlichen Elemente von Bodenindikatoren an Haltestellen sind:

Auffang-/Auffindestreifen: Dieses Aufmerksamkeitsfeld ist quer tUber die gesamte Gehweg-
breite angeordnet, um sehbehinderte oder blinde Menschen ,aufzufangen” und auf die Hal-
testelle bzw. den Einstiegsbereich hinzuweisen. Es ist mit einer Tiefe von mindestens 60 cm,
vorzugsweise 90 cm auszubauen. Fir Auffang-/Auffindestreifen eignen sich Noppenplatten,
da sie sich deutlich vom umgebenden Bodenbelag abheben. Der Auffindestreifen soll, wenn
moglich, direkt und ohne Unterbrechung bis zum Kassler Sonderbord an die Tur 1 des Fahr-
zeuges fuhren.

Einstiegsfeld (Aufmerksamkeitsfeld): Der Auffang-/Auffindestreifen fihrt zum Einstiegsfeld
am Bus-/Bahnsteig, welches den Einstiegsbereich zur 1. Einstiegstir eines Fahrzeugs mar-
kiert. Zur Unterscheidung sollten hier Noppenplatten zum Einsatz kommen, wenn baulich
maoglich sind diese durchgangig mit dem Auffindestreifen verbunden bzw. sind das gleiche
Element. Das Einstiegsfeld sollte eine Breite von 90 cm aufweisen, bis zur Hinterkante ver-
legt und mit einem Sicherheitsabstand von 30 cm zur Bus-/Bahnsteigkante eingebaut wer-
den. Innerhalb des Einstiegsfeldes sollten keine Einbauten (Haltestellenstele, Papierkorb)
platziert werden.

Leitstreifen: Der Leitstreifen besteht aus parallel zum Steig verlaufenden Rillenplatten. Er
sollte mindestens 30 cm tief sein und einen Mindestabstand von 60 cm zur Bussteig-/Bahn-
steigkante aufweisen. Als Kernelement der Barrierefreiheit ist er an allen Haltestellen erfor-
derlich. An stark frequentierten Haltestellen, zentralen Einrichtungen und Umsteigeanlagen
dienen Leitstreifen allen Fahrgasten als Warnstreifen und zur Orientierung.

Ausreichende Tiefe der Warteflache:

Es ist gemaR EAO? eine nutzbare Mindesttiefe der Warteflache fiir Fahrgaste von 2,50 m
anzusetzen, soweitdies mdglichist. VorEinbauten und fahrzeuggebundenen Einstiegshilfen
sind Rangierflachen von mindestens 1,50 m x 1,50 m erforderlich. Bei Mischflachen sind
grofRere Tiefen anzustreben, um Behinderungen zwischen FuRgangern und Radfahrern zu
minimieren.

2 FGSV (Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen): Empfehlungen fiir Anlagen des 6 ffentlichen Personen-
verkehrs (EAQ), 2013
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e Die Lange der Warteflache ergibt sich aus den betrieblichen Anforderungen, u.a. den Fahr-
zeuglangen.

e Der Bodenbelag muss fest und rutschsicher sein

Fahrgastunterstiande/Uberdachungen:

e Uberdachungen sind méglichst auf separaten Warteflachen aufzustellen, um die fuRlaufige
ErschlieBung nicht zu beeintrachtigen.

e Seiten- und Rickwande sind transparent und mit visuellen Elementen zur Erkennbarkeit ge-
kennzeichnet.

o Seitenwande reichen bis auf Bodenniveau herunter bzw. weisen nur einen geringen Abstand
zum Boden auf, da freischwebende Seitenwande ein Gefahrdungspotenzial insbesondere
fur blinde und sehbehinderte Menschen darstellen.

o Sitzgelegenheiten und Stell- und Rangierflachen fir Rollstuhl, Rollator oder Kinderwagen
sollen vorhanden sein.

¢ Einbauten und Méblierungen wie zum Beispiel Haltestellenschilder, Fahrradstander, Abfall-
behélter etc. solltenso angeordnet sein, dass sie keine Verkehrs- und Sicherheitsrdume und
Bodenindikatoren verstellen und somitkein Hindernis fiirmobilitatseingeschrankte Personen
bilden.

Fahrgastinformation an Haltestellen:

Art und Qualitat der Fahrgastinformation sind abhangig von Lage und Funktion der jeweiligen Halte-
stelle und entsprechen mindestens den in Tabelle 8 beschriebenen Ausstattungsmerkmalen einzu-
richten.

Aushangfahrplane sind bei Haltestellen ohne Fahrgastunterstand am Haltestellenschild bzw. an der
-stele anzubringen. Bei Haltestellen mit Fahrgastunterstand, die neu oder neu umgestaltet worden
sind, sind die statischen Fahrgastinformationsmedien in Vitrinen unterzubringen.

Daruber hinaus sind Liniennetzplan und grundlegende Tarifinformationen von groRer Bedeutung.
Haltestellenumgebungsplan, Informationen zu Notfall- und Serviceeinrichtungen, dynamische Fahr-
gastinformationstafeln etc. sind entsprechend der Funktion einer Haltestelle anzubieten. Um die vi-
suellen Informationen auch fir seheingeschrankte Menschen lesbar zu machen, ist auf folgende
Faktoren zu achten:

e Leuchtdichtekontrast (hell/dunkel)

Schriftgréoe/GréRe des Sehobjektes

e Form (zum Beispiel Schriftart)

Raumliche Anordnung des Sehobjektes (zum Beispiel Sichththe)

Ausreichende und blendfreie Belichtung bzw. Beleuchtung

GROUP © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 47/156



Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Weiterflhrende Informationen finden sich in der DIN 32975 (,Gestaltung visueller Informationen im

offentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung®).

Fahrgastinformationen sowie sdmtliche Bedieneinrichtungen einer Haltestelle sollten barrierefrei er-

reichbar, lesbar und bedienbar sein. Wichtig sind unter anderem:

5.1.2

Stufenlose Erreichbarkeit von Fahrgastinformationsvitrinen und Bedieneinrichtungen.

Wendeflache sollte mindestens 1,50 m x 1,50 m vor den einzelnen Elementen betragen,
soweit der verfligbare Platz dies zulasst.

Anordnung von Bedienelementen in einer Hohe von ca. 0,85 m (Achsmal3, das heif’t die
Mitte des jeweiligen Elements).

Visuell kontrastreiche Gestaltung der Bedienelemente.

Hinweistafeln, Fahrplane und Aushange, die eine mittlere Sichthdhe von 1,30 m aufweisen
(Ausnahme bei Anbringung in Vitrinen).

An Haltestellen mit Dynamischen Fahrgastinformationen (DFI) sollen fir eine Ausstattung
im Zwei-Sinne-Prinzip der Fahrgastinformation dariber hinaus auch die Moéglichkeit einer
akustischen Fahrgastinformationen (zum Beispiel per Text-to-speech auf Anforderung) be-
stehen.

Ausbaustand barrierefreie Haltestellen

Der Ausbaustand der barrierefreien Haltestellen ist den folgenden Abbildungen zu entnehmen:

© 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 48/156



Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Barrierefreier Ausbaustand
< der Haltestellen in Ulm
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Abbildung 11:Barrierefreier Ausbaustand der Haltestellen im Norden
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Barrierefreier Ausbaustand
der Haltestellen in Ulm
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Abbildung 12:Barrierefreier Ausbaustand der Haltestellen Sud

Die Datenbasis ist eine SWU-Erhebung zur Haltestellenausstattung. Es kann festgestellt werden,
dass von 215 Bus- und Straflenbahnhaltestellen aktuell Uber 43 % beidseitig barrierefrei ausgebaut
sind. Etwa 16 % sind teilweise barrierefrei ausgebaut und demzufolge sind bei 40 % der Haltestellen
noch keine Umbauten zur Herstellung der Barrierefreiheit erfolgt. Ein vollstandig barrierefreier Aus-
baustand, mit begrindeten Ausnahmen, ist anzustreben. Daher wird eine Klassifizierung der Halte-
stellen vorgenommen.

5.1.3 Klassifizierung der Haltestellen

Zur Festlegung Ausstattungsmerkmale von Haltestellen wird eine Klassifizierung der bestehenden
Haltestellen vorgenommen. Dadurch wird gewahrleistet, dass Haltestellen mit einem hohen Fahr-
gastaufkommen und vielen Linien Uber h6here Ausstattungsstandards verfiigen als Haltestellen mit
nur geringem Fahrgastaufkommen (Anzahl Einsteiger) und nur einer Linie. Dies gewahrleistet eine
wirtschaftliche und verkehrliche Sinnhaftigkeit bei der Ausstattung von Haltestellen.

Die Zuteilung (Klassifizierung) aller Haltestellen im Stadtgebiet Uim, Neu-UIm wurden nach den fol-
genden Grenzwerten fir die Anzahl der Einsteiger je Steig und Werktag festgelegt:

e Klasse C: < 75 Einsteiger

e Klasse B: 75 bis 200 Einsteiger
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e Klasse A: > 200 Einsteiger

Folgende Abbildungen zeigen die Klassifizierung, dargestellt auf Haltestellenebenen.

Haltestellenklassifizierung
Stadt Neu-Ulm

Haltestellen

GV-Strecken

[E— N S—
0400 800 1200 1600 2000 m

Haltestellenklassifizierung
Stadt Neu-Ulm

Haltestellen

OV-Strecken

— w—
0 400 800 1200 1600 2000 m

Abbildung 14:Haltestellenklassifizierung in Ulm Sud
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5.1.4 Haltestellenausstattung

Im Folgenden werden Ausstattungsmerkmale vorgegeben, die sich auf die im Kapitel 5.1.3 beschrie-
benen Klassifizierung der Stadt- und Regionalbushaltestellen beziehen.

In Tabelle 8 werden die Ausstattungsstandards der Haltestellen im Stadtnetz Uim / Neu-Ulm in Ab-

hangigkeit von der Klassifizierung dargestellt:

Ausstattung Haltestellen im Stadtnetz Ulm/Neu-Uim

Haltestellenkategorie

Beschilderung

A B o

Mastschild

ja

Haltestellenstele (anstatt Mastschild)

Bei StraRenbahn oder wenn die Anzahl an
Linienmodulen auf dem Mastschild nicht
ausreichend sind

Haltestellenname

ja
Verbundkennzeichen ja
Liniennummern ja
Fahriziele der Linien ja
W i i i ni freien Anla-
gee;]giwelsung (insbesondere bei niveaufreien Anla nach Bedarf
Haltestellenausstattung A B C
Fahrgastunterstand (inkl. Sitzbank und Fahrgastinfor- . -
mationsvitrine) Ja nein
ja, in Last-
Freistehende Sitzbank nach Bedarf r|cht.ung .
der Einstei-
ger
Abfallbehalter ja

Videouberwachung

Alle Strallenbahnsteige sowie bei Bus-
haltestellen mit besonderer betrieblicher
Bedeutung (Anschlussverkehr)

DFI-Anzeiger (inkl. TTS)

ja nein* nein

Fahrscheinautomat

Nein, Ausnahmen nach Bedarf

Beleuchtung (Anzahl separater Leuchtmasten in Ab-

hangigkeit der Lange der Haltestelle und der Aus- ja
leuchtung der Straflenbeleuchtung)
Fahrradabstellanlage nach Bedarf
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Ausstattung Haltestellen im Stadtnetz UiIm/Neu-Ulm Haltestellenkategorie
Beschilderung A B C
\Iz\éi;,:\l:lrﬁgir;gireF:)hrpersonal; Errichtung durch Ver- nach Bedarf
Grundlegende Anforderungen A B Cc
Barrierefreie Ausstattung, u.a. niveaugleiches Einstei- .

gen und Zuwegung (siehe oben Kapitel 5.1.1) Ja

Reinigung und Winterdienst ja

Sichere Abgrenzung ja

Einheitliche Gestaltung, auch Verbunderkennbarkeit ja
Fahrgastinformation (statisch) A B C
Fahrgastinformationen in einfacher Sprache ja

Schrift grof3 genug, wichtige Infos fett mit Kontrast ja
Liniennetzplan, evtl. Ausschnitt, Format DIN A 3 quer ja
Aushangfahrplan mit Linienverlauf, Format DIN A 4 .

hoch Ja

gtl?\jd,to?lzlaﬂc(;i\r/]ﬂ. Ausschnitt), Umgebungsplan, Format Ja Nach Bedarf
Tarifzonenplan und Tarifiibersicht, Format DIN A 3 .

quer oder DIN A 4 hoch 12

*: Ausnahme in bestimmten Situationen mdglich, z.B. lange Umsteigezeiten bei FGU, Seniorenheim
bei Sitzbank o0.4.

Tabelle 8: Ausstattungsmerkmale fur Haltestellen

5.2 Anforderungen an Fahrzeuge des OPNV

Zur Erreichung der Barrierefreiheit im Bereich der eingesetzten Fahrzeuge werden folgende Stan-
dards festgelegt:

e Regelverkehre missen durchgangig mit barrierefreien Fahrzeugen durchgefihrt werden.

e Altere Busse im Linienverkehr, die liberwiegend der Schiilerbeférderung dienen, sind aus-
genommen; bei Neuanschaffung gilt keine Ausnahme

Fiur alle Fahrzeuge (Busse und Stralenbahnen aulier Bedarfsverkehren) gelten Mindestausstat-
tungsmerkmale, die detailliert im Anhang beschrieben sind (siehe 11.1).
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5.2.1 Antriebstechniken im Busverkehr

Grundsatzlich sind von den Verkehrsunternehmen (einschlieRlich Subunternehmen) nur Fahrzeuge
einzusetzen, die den aktuellen Klimaschutzbestimmungen entsprechen. Bei Neuanschaffung sind
entsprechend der technischen Weiterentwicklung und der Erfahrungen hierzu immer Alternativen
(zum Beispiel hinsichtlich des Antriebs) zu prifen.

Fur alle Fahrzeuge (Busse und Straenbahnen aufler Bedarfsverkehren) gelten Mindestausstat-
tungsmerkmale, die detailliert im Anhang beschrieben sind (siehe Kap. 11.1). Unabhangig davon
sind die Vorgaben durch das SaubFahrzeugBeschG umzusetzen. Das bedeutet die Erreichung der
Klimaschutzziele im OPNV durch unter anderem die Umsetzung der CVD (Clean Vehicles Directive)
(siehe auch Kapitel 1.2.2). Eine Nutzungsausweitung von Elektro-Fahrzeugen wird angestrebt, die
Anforderungen des SaubFahrzeugBeschG sind umzusetzen.

5.3 Standards im Betrieb

5.3.1 Betriebsleitstelle

Stadtnetz der Stidte Ulm und Neu-/Ulm

e Das Verkehrsunternehmen muss in UIm oder Neu-Ulm eine zentrale Leitstelle fiir den Bus-
und StralRenbahnverkehr und Bedarfsverkehre (Anruf-Sammel-Taxen u.a.) betreiben.

e Von der Leitstelle aus erfolgt die Uberwachung und Disposition des Verkehrs wéhrend der
gesamten Betriebszeit inkl. eines mobilen VerkehrsmeisterauRendienstes.

o Die Leitstelle verfugt Uber ein ITCS (Intermodal Transport Control System) inkl. einer GIS-
Karte mit Echtzeitposition der Fahrzeuge sowie Sprach- und Datenfunk (analog bzw. digital)
zu jedem im Betrieb befindlichen Fahrzeug im Streckennetz.

e Von der Leitstelle wird eine Stérungsbehebung inkl. des Managens von spontanen und ge-
planten Umleitungen vorgenommen und die Fahrgaste werden informiert (s. Kap. 5.4.2).

e Ortliche Fahrermeldungen (Trigger) fiir manuelle und automatische Weisungen oder Durch-
sagen werden von der Leitstelle ausgefuhrt.

Standards in der Kommunikation
Das ITCS verflgt Uber folgende systemrelevante Eigenschaften:

e 99% Ortungsgenauigkeit durch exakte Datenversorgung, Infrarotbaken, Wegzahler und
GPS-Korrektur

e Verschiedene Arten von Sprachfunk. Einzelruf, Sammelruf, Unfallruf, Notruf, Durchsagen an
Netz, DFI oder in Fahrgastraum

e Datenfunk firr Ubertragung von Position, Fahrplanabweichung, Zielschild, usw.
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Ruckfallebene des Sprachfunk Gber Selektivruf

Darstellung des Fahrplanes und Abweichungen fir den Fahrer
Haltestellen- und Sonderansagen

Automatische Zielschildumschaltung

Anschlusssicherung mit eigenen und Fremdfahrzeugen

Pflegen von Umleitungen (zum Beispiel bei Baustellen) und Durchfiihrung von Sonderver-
kehren (GroRRveranstaltungen wie zum Beispiel Einsteinmarathon, Triathlon, Kulturnacht, ...)
inkl. Echtzeitinfo

Anbindung von anderen Unternehmen an das ITCS mdglich (RegioRBL)

Anbindung an die Datendrehscheibe DEFAS Bayern sowie an die Datendrehscheibe der
NVBW uber DING zur einfachen Verteilung der Echtzeit- bzw. DFI-Daten

Das ITCS verfligt Gber Schnittstellen gemaf den folgenden VDV-Standards:

5.3.2

VDV 453 DFI zur Ubertragung von DFI-Daten
VDV 453 ANS zur Anschlusssicherung mit anderen Unternehmen

VDV 454 REF-AUS zur Ubertragung des Soll-Fahrplan als Referenz fiir Echtzeitdaten VDV
454 AUS zur Ubertragung der Echtzeitdaten

Lichtsignalanlagen (LSA)-Beeinflussung

Fir eine zuverlassige Betriebsdurchfiihrung ist eine Bevorrechtigung des OPNV an Lichtsignalanla-
gen unerlasslich. GemaRk den Nebenbestimmungen der ,Genehmigung zur Teilhabe am OPNV-Be-
schleunigungssystem*” der Stadte Uim und Neu-Ulm ergeben sich folgende Anforderungen an die

LSA-Beeinflussung, die vom Verkehrsunternehmen zu erbringen sind:

An der OPNV-Beschleunigung teilnehmende OV-Fahrzeuge sind mit einer technischen Aus-
riistung auszustatten, die einen stérungs-und fehlerfreien Zugang zu den OPNV-Beschleu-
nigungsanlagen ermdéglichen.

Lagetoleranz der Meldepunkte gegenuber der Planung unter 5 Metern.
Erreichbarkeit der LSA fahrzeugseitig (Empfangswahrscheinlichkeit) gréRer 99%.
Verwendung des Datentelegramms nach aktuellem VDV-Standard.

Verkehrsunternehmen mussen die Stadte Uim und Neu-Ulm wahrend der Teilhabe an der
OPNV-Beschleunigung tber Anderungen am Nutzungsprofil (Anderungen an Linienfihrung
und Fahrplan) informieren.

Die Stadte kdnnen die Genehmigung zuricknehmen, wenn die 0.g. Bestimmungen nicht
erfullt werden.
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e Die Genehmigung kann auch widerrufen werden, wenn ein Verkehrsunternehmen wieder-
holt oder fortlaufend Fehler oder Stérungen des allgemeinen Verkehrsflusses verursacht
(Fehlbeeinflussung).

Im Rahmen eines Servicevertrages mit den Stadten Ulm und Neu-Uim werden durch die SWU Ver-
kehr Auswertungen der OV-Schnittstellen durchgefihrt:

e Reporting der Beeinflussungsqualitat, auftretenden Fehler und mdglichen Ursachen an
Stadte und Verkehrsunternehmen

e Mitwirkung bei Planung (Liefern von Datengrundlagen), Inbetriebnahme (Einrichten der OV-
Schnittstelle), Betrieb, Uberwachung, Erweiterung und Anderungen von LSA

e Optimierung von LSA-Beeinflussungen, Anpassen von Meldepunkten

533 Fahrgastzahlung

Zu den Zeiten der vom Land Baden-Wirttemberg festgelegten Termine der Schwerbehindertener-
hebungen werden viermal jahrlich pro Linie die Linienbeférderungsfalle fir Mo-Fr, Sa und So erho-
ben. Eine entsprechende Auswertung der Fahrgastzahlen wird dem Aufgabentrager vorgelegt. Die
vom Land Baden-Wirttemberg nach MaRgabe des Verbundférdervertrags vorgegebenen Ziele hin-
sichtlich der Ausstattung der Fahrzeuge mit automatisierten Fahrgastzahleinrichtungen sowie zur
Ermittlung der Fahrgastzahlen sind einzuhalten.

5.3.4 Sicherheit

Es istvom Verkehrsunternehmen ein hohes Mal an objektiverund subjektiver Sicherheit zu gewahr-
leisten durch

e geschultes und hilfsbereites Personal,

e hohe technische Standards der Fahrzeuge mit Videolberwachung zur Reduzierung von
Vandalismusschaden und fur die Unterstiitzung der Tatererkennung im Rahmen von poli-
zeilichen Ermittlungsverfahren.

5.3.5 Sauberkeit

Die Fahrzeuge sind in einem sauberen und gepflegten Zustand zu halten. Sie sind regelmaRig aul’en
und innen zu reinigen.

Fir die Reinigung der Strallenbahnen und Busse gelten Mindestanforderungen:
Tagesreinigung:
e Fahrzeugboden und Boden Fahrerraum trocken kehren

e  Grobverschmutzungen und Miill beseitigen
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Grundreinigung 1 x wochentlich:
e Fahrerkabinenreinigung
¢ Innenreinigung
Grundreinigung 1 x monatlich:
e Grundliche Fahrerkabinenreinigung

e Grindliche Innenreinigung (samtliche Scheiben und Sitze, Bodenreinigung mit Fleckenent-
ferner, Haltestangen, Halteschlaufen, usw.)

Zusatzreinigung 1 x jahrlich:
o Nassreinigung aller Sitze mit Spriihextraktion
e Seitenwandreinigung
e Deckenreinigung
e Faltenbalgreinigung
e Bodenversiegelung
Auflenreinigung:

e Bei Bedarf, mindestens 1 x pro Woche

5.3.6 Fahrscheinkontrollen

Es muissen taglich Fahrscheinkontrollen durch geschultes Personal durchgefiihrt werden. Eine Kon-
trollquote von mindestens 1,0% der Fahrgaste muss gewahrleistet sein und auf Verlangen nachge-

wiesen werden.

5.3.7 Plnktlichkeit

Ein attraktiver OPNV zeichnet sich dadurch aus, dass

e alle im Fahrplan stehenden Fahrten sowie zusatzliche Fahrten im Schulerverkehr zuverlas-
sig verkehren und

e die Verkehrsmittel im OPNV pinktlich fahren, sodass auch Anschliisse zwischen den ver-
schiedenen Verkehrstragern erreicht werden kénnen.

Durch eine vorausschauende Planung und eine rechtzeitige Information der Fahrgaste sollen Beein-
trachtigungen, die durch BaumaRnahmen entstehen, minimiert oder vermieden werden. In Vorberei-
tung auf den jahrlichen Fahrplanwechsel werden die Fahrzeiten Uberprift und an die realen Bedin-
gungen bestmdglich angepasst.
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Die Punktlichkeit und Zuverlassigkeit sind Uber LSA-Beeinflussungen und eine Anbindung an ein
zentrales ITCS Uber eine laufende Verfolgung und Steuerung des Betriebs systematisch zu messen
und auszuwerten. Aussagekraftige Ergebnisse konnen als Orientierungshilfe fir kinftige Zielsetzun-
gen und auch zur Identifikation notwendiger Malnahmen dienen. Mittels des rechnergestitzten ITCS
wird dem Aufgabentrager Uber die Plnktlichkeit pro Linie berichtet.

Abfahrten an Haltestellen mit bis zu drei Minuten Verspatung bzw. Bis zu einer Minute Verfrihung
gelten als plnktlich. Dem Aufgabentrager ist auf Verlangen die Punktlichkeitserbringung auf den
Straflenbahn- und Buslinien nachzuweisen. Wahrend des Anschlussverkehrs liegt die Prioritat nicht
auf der Plnktlichkeit, sondern auf der Anschlussgewahrung.

Bei Fahrtausfallen sind umgehend geeignete Mallnahmen zu ergreifen, um den Fahrgast zu infor-
mieren (Ausfallgrund/Fahrtalternative) und Ersatzfahrten anzubieten. Besonders wichtig ist dies in
Schwachverkehrszeiten und im Nachtverkehr, wenn durch einzelne ausgefallene Fahrten unzumut-
bare Wartezeiten entstehen.

Nach Eingang einer Stérungsmeldung missen innerhalb von 10 Minuten Ersatzfahrer- und Ersatz-
fahrzeuge von einem im Stadtgebiet Uim/Neu-Ulm liegenden Betriebshof in betriebsnotwendiger An-
zahl ausricken.

5.3.8 Anschlusssicherung

Im Stadtverkehr Uim/Neu-Ulm verkehren in der Normalverkehrszeit 2 und den Schwachverkehrszei-
ten die Hauptlinien im 15- oder 30-Minuten-Takt. An den Haltestellen Hauptbahnhof, Ehinger Tor,
Rathaus Ulm, Willy-Brandt-Platz, Egertweg sind Anschlisse zwischen den Linien 1, 2, 4 und 5 zu
gewahrleisten. Die Wendezeiten sind dabei ausreichend zu dimensionieren, damit auch bei verspa-
teter Anschlussabfahrt die Folgefahrt wieder plnktlich beginnen kann. Die Linien 3 und 7 verkehren
auf die Anschlisse abgestimmt, sodass auf dem jeweils nachfragestarksten Ast kurze Wartezeiten
beim Umsteigen zu bzw. von den anderen Hauptlinien bestehen.

5.3.9 Personal

Uber den genannten Umgang mit mobilitdtseingeschrankten Fahrgésten hinaus muss eine gute
Fahrgastbetreuung insbesondere durch geeignete Schulungen des Fahrpersonals (ggf. auch der
Fahrscheinkontrolleure) sichergestellt werden:

e Es wird ausschlieRlich ausgebildetes, kompetentes, kundenfreundliches und zuvorkommen-
des Fahrpersonal eingesetzt.

e Das Personal verfiigt iber eine ausreichende Ortskenntnis. Darlber hinaus kennt das Fahr-
personal die derzeit glltigen Regelungen des DING-Tarifs (sowie relevanter landes- und
deutschlandweit gultiger Tarife).

o Das Fahrpersonal beherrscht die deutsche Sprache in Wort und Schrift.

e Das Fahrpersonal im Einsatz tragt eine Dienstkleidung gemaly dem &ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrag.
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e Fir das Fahrpersonal hat ein Tarif zu gelten, der sich an einen in Deutschland gliltigen Fla-
chentarifvertrag (zum Beispiel WBO/LBO) fir den Personenverkehr mindestens anlehnt.

Die Rahmenvorgaben zur Fahrgastbetreuung sind als Mindeststandards anzusehen.

5.4 Tarif, Vertrieb, Information und Kundenkommunikation

54.1 DING-Tarif

Im Nahverkehrsraum der Stadte UIm und Neu-Ulm sowie des Landkreises Neu-UIm giltder Gemein-
schaftstarif der Donau-lller-Nahverkehrsverbund-GmbH (DING). Fir Fahrten mit Quelle und Ziel im
Geltungsbereich des Verbundtarifes DING gilt ausschlieBlich der DING-Tarif (Beférderungsbedin-
gungen, Tarifbestimmungen, Fahrpreise) in der jeweils gultigen Fassung.

Im Verbundgrenzen Uberschreitenden Verkehr kommt in Baden-Wurttemberg gemal § 9 Abs. 3
OPNVG BW grundsétzlich der Baden-Wirttemberg-Tarif (BW-Tarif) zur Anwendung. Bestehen zwi-
schen zwei angrenzenden Verbiinden tarifliche Uberlappungsbereiche oderim Ausnahmefall Uber-
gangstarifregelungen, so kann nach einer Priufung im konkreten Fall gemall dem Verfahren der
OPNV-VO BW in der jeweils glltigen Fassung von der Anwendung des BW-Tarifs abgesehen wer-
den. Im Falle von Zeitkarten gelten sowohl die Zeitkarten des BW-Tarifs als auch eine Kombination
von Zeitkarten aneinandergrenzender Verblinde.

Wenn Sonderregelungen des Verkehrsunternehmens fur Fahrten mit Quelle und Ziel im Verbund-
raum gelten sollen, ist in Abstimmung mit den jeweiligen Aufgabentragern hieriiber eine Vereinba-
rung zwischen dem Verkehrsunternehmen und DING zu schlief3en, die ggf. auch die Beteiligung der
Partner des Einnahmenaufteilungsvertrags an den Erlésen aus diesen Sonderangeboten regelt.

5.4.2 Fahrgastinformation

Das Verkehrsunternehmen muss fir die Information der Fahrgaste folgende Medien aktiv bereitstel-
len. Angestrebtes Ziel ist die Einrichtung einer Echtzeitauskunft im gesamten Verbundgebiet in glei-
cher Qualitat:

Echtzeitauskunft im Internet/APP:
e Versorgung mit Soll-Daten fir eine Fahrplanperiode

e Tagesaktuelle Lieferung von Fahrplananderungen und laufende Ubertragung der Echtzeit-
daten zum Verkehrsverbund DING, EFA BW und zu DEFAS Bayemn

e Frihzeitiger Hinweis in Echtzeitauskunft bei Fahrtausfall

e Fir die Fahrgastinformation (iber Anderungen des Leistungsangebots, insbesondere (iber
nicht geplante oder kurzfristige Anderungen wie StraBensperrungen oder Unfélle nutzt das
Verkehrsunternehmen das von DING im Rahmen des betriebenen Fahrgastinformationssys-
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tems zentral eingesetzte Ereignis-Managementsystem. Zusatzlich kénnen die Stérungsin-
formationen online auf eigener Homepage (z.B. Echtzeitkarte) sowie in Social Media zur

Verfligung gestellt werden.

o Bereitstellung der Daten per Anbindung an die Datendrehscheiben

Dynamische Fahrgastinformation (DFI) an ausgewahlten Haltestellen

e Errichtung, Unterhalt und Betrieb von DFI-Anzeigern an Haltestellen (siehe Ausstattungs-

merkmale der Haltestellen)
¢ Nach Mdoglichkeit schnelles Abmelden der Fahrzeuge bei Abfahrt an Haltestelle
e Storungsinformation (geplant und ungeplant) per Lauftext auf DFI-Anzeigern
o Lauftext bei Verspatungen, Ausfall oder Schienenersatzverkehr
e Nach Mdglichkeit Durchsagen durch Leitstelle an Haltestellen

e Anbindung von Anzeigern anderer Hersteller iber Datendrehscheibe

Infotainment in den Fahrzeugen:
e Perlschnur mit nachsten Haltestellen und Fahrzeitangabe
e Darstellung des ,Wagen halt“-Signals

¢ Anzeige von Echtzeitinformationen an der Haltestelle mit den nachsten Abfahrten an ent-

sprechender Haltestelle

e Anzeige von Stérungsinformationen (geplant und ungeplant)

Statische Fahrgastinformation:
¢ An Haltestellen (siehe Tabelle 8)

e In Fahrzeugen (siehe Kap. 11.1)

Anliegenmanagement

e Kundenanliegen sind vom Verkehrsunternehmen schriftlich (postalisch wie elektronisch) so-
wie Uber ein Kundenzentrum schriftlich (postalisch wie elektronisch), mindlich und telefo-
nisch entgegenzunehmen.

e Alle Anliegen sind innerhalb von zehn Werktagen zu bearbeiten und zu beantworten, aul3er
der Kunde lehnt dies ausdricklich ab. Sollte die Bearbeitung langere Zeit in Anspruch neh-
men, ist ein Zwischenbescheid zu versenden.

e Das Beschwerdemanagement muss regelmafRige Meldung an die zustandigen Abteilungen
weitergeben, damit diese daraus Qualitatsverbesserungen vornehmen und sicherstellen

konnen.
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Uber die eingegangenen Beschwerden ist eine Statistik unter Beriicksichtigung festgelegter
Parameter zu fihren. Auf Anforderung ist dem Aufgabentrager unter Wahrung des Daten-
schutzes Einblick in die Statistik zu gewahren und eine Auswertung zur Verfigung zu stellen.

Barrierefreie Fahrgastinformation und Service

Neben den oben ausgefihrten Anforderungen an die Fahrgastinformation an Haltestellen und im

Zusammenhang mit den Fahrzeugen lassen sich weitere allgemeine Anforderungen und Ziele defi-

nieren, die moglichst zeithah umzusetzen sind:

543

Bereitstellung aktueller und detaillierter Informationen Uber alle barrierefreien OPNV-Ange-
bote und darlberhinausgehende Anschlussverbindungen zur individuellen Planung

Barrierefreie Informationen Uber das Internet fir blinde und sehbehinderte Menschen

Leicht verstandliche Informationen fir Menschen mit Lernbehinderungen und kognitiven Ein-
schrankungen

Regelmalige Schulung des Fahrpersonals zum Umgang mit mobilitatseingeschrankten
Fahrgasten und des Servicepersonals besonders zur Mobilitdtsberatung

An Haltestellen mit Verknipfungsfunktion bzw. bei wichtigen Haltestellen bei der Fahrplan-
gestaltung langere Wegezeiten fir mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste bericksichtigen.

Vertrieb

Die aktuell zunehmende Digitalisierung fihrt zu zunehmenden Erwartungen zum Self-Service beim

Fahrscheinerwerb. Dem begegnet man wie folgt:

Sinnvoller Mix an mobilen und stationaren Fahrscheinautomaten
Ausbau der digitalen Online-Vertriebskanale wie die SWU-App und Abo-Online
Der Bargeldlose Verkauf wird intensiviert

Fur die persénliche Beratung sowie flr den persénlichen Verkauf von Fahrscheinen betreibt
das betraute Verkehrsunternehmen ein Kundenzentrum maoglichst in zentraler Lage zu den
tiblichen Offnungszeiten

Vom Verkehrsunternehmen oder einem entsprechend beauftragten Subunternehmer bzw.
Dienstleister ist das Schulerlistenverfahren abgestimmt auf die erforderlichen Prozesse der
Schdler, der Schulen und Schultrager anzuwenden. Hierfir ist ein zentrales, mandantenfa-
higes IT-System einzusetzen, das eine einheitliche Bestellung, Bearbeitung, Ausgabe und
Abrechnung von Schillermonatskarten entsprechend den Anforderungen des Aufgabentra-
gers erflllt. Der Bestellprozess ist (iber eine Internetplattform mit méglichst bidirektionaler
Anbindung an das IT-System zu ermdglichen.

Verkauf durch den Fahrer: Dieser soll bis Ende 2026 eingestellt werden. Er kann dann le-
diglich im Bedarfsfall erfolgen, zum Beispiel wenn kein Ticketautomat im Fahrzeug vorhan-
den ist.
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5.4.4 Marketing

Die Donau-lller-Nahverkehrsverbund-GmbH (DING) ist als Aufgabentragerverbund fir das Marke-
ting und die Offentlichkeitsarbeitim 6ffentlichen Nahverkehr in den Landkreisen Alb-Donau, Biberach
und Neu-Ulm sowie den Stadten Neu-Um und Ulm zustandig. DING plant und koordiniert alle Mar-
ketingmalinahmen der Verkehrsunternehmen, um eine einheitliche und wirksame Werbung im Ver-
bundgebiet zu gewahrleisten. Die Verkehrsunternehmen stellen den Fahrgasten Werbe- und Infor-
mationsprodukte und -medien von DING (z. B. Printprodukte und Plakate zum aktuellen Tarif und
Fahrgastinformationen) aktiv Uber ihre Vertriebswege (z. B. Fahrzeuge, Vertriebsstellen, Veranstal-
tungen und Promotion) zur Verfiigung.
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6 Schwachstellenanalyse

Fir den gesamten Untersuchungsraum, aber getrennt nach den Stadten Uim und Neu-Ulm werden
die im Anforderungsprofil genannten Merkmale der Verbindungs- und Erschliefungsstandards auf
Basis der definierten Standards untersucht. Ziel ist die Ausweisung von Schwachstellen im OPNV-
Angebot des Analysezeitraums als Grundlage fir die Planungen zur Behebung dieser méglichen
Mangel bei der gleichwertigen Bedienung aller Rdume. Aus Zulieferung des Verkehrsmodells ist die
Analyse auf Basis des Fahrplanstandes Februar 2023 erfolgt, nachfolgende bedeutende Fahr-
plananderungen fanden Berticksichtigung.

Neben der ErschlieRung der Stadtteile der Stadte mit dem OPNV wurde speziell die Taktung in den
einzelnen Raumen sowie die Erreichbarkeit der wichtigsten verkehrlichen Ziele in den beiden Stad-
ten untersucht. Diese Ziele der beiden Stadte sind die Zentren beider Stadte, die Hochschule Neu-
Ulm, sowie die Wissenschaftsstadt Uim, der Bahnhof Neu-Ulm (mit ZUP) sowie der Hauptbahnhof
Ulm.

Nicht jeder festgestellte Mangel muss zu MalRnahmen seiner Behebung fihren. So kénnen Anforde-
rungen an die Schnelligkeit einer FeinerschlieBung entgegenstehen. AuRerdem kdnnen in schwach
besiedelten Gebieten die Nachfragepotenziale so gering sein, dass Mangel in der Bedienung in Kauf
genommen werden mussen.

Grundsatzlich wurde fur alle Mindestanforderungen eine Untersuchung im Verkehrsmodell und teil-
weise mit Hilfe von Datenbanken durchgefiihrt. Die jeweiligen Kenngréfen der OPNV-Bedienung
wurden im Netzmodell ermittelt und mit den Mindestanforderungen aus dem Anforderungsprofil ver-
glichen. Alle zunachst auf diese Weise systematisch ermittelten Schwachstellen wurden naher be-
trachtet und hinsichtlich ihrer Bedeutung priorisiert. Bei Mangeln folgte eine Einzelfallprifung, ob die
Einhaltung des Anforderungsprofils mit wirtschaftlich vertretbarem Aufwand moglich ist. Die Ergeb-
nisse wurden zudem in Arbeitskreissitzungen mit den Aufgabentragern, dem DING und der SWU
diskutiert. Angebote, die Uber die Mindestanforderungen hinausgehen, bleiben von der Analyse und
MaRnahmendefinition unberihrt.

6.1 Analyse der ErschlieRung durch den OPNV

Die Untersuchung der fuRlaufigen Haltestelleneinzugsbereiche wurde entsprechend den Vorgaben
der Aufgabentrager im Anforderungsprofil anhand der Luftlinienradien um die Haltestellen im Ver-
kehrsmodell dargestellt. Die Untersuchung kann im Rahmen des NVP nur in diesem Detaillierungs-
grad erfolgen, da eine Beriicksichtigung der realen Zugangswege zu allen Haltestellen angesichts
der teilweise bewegten Topografie und der GroRe des Untersuchungsraumes innerhalb eines Rah-

menplanes nicht zu leisten ist.
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6.1.1 ErschlieBungsmangel in den Stadten Ulm und Neu-Ulm

Bei der Analyse der ErschlieBungsqualitat der Haltestellen wurde zum einen die ErschlielBung der
bestehenden Siedlungen und Gewerbegebiete der Stadte geprift, zum anderen aber auch die Er-
schliefung der sich noch in Planung oder Umsetzung befindlichen Neubaugebiete oder Gewerbe-
gebiete. Hierfir lagen langerfristige Planungen vor, die in den kommenden Jahren umgesetzt wer-
den sollen. In der Analyse wurden nur die Entwicklungen bis 2030 berlicksichtigt, langerfristige Pla-

nungen sind meist nicht ausreichend gesichert.

Die Stadtteile sind mit den vorgegebenen Haltestelleneinzugsbereichen, die es erlauben, die Halte-
stelle mit einem angemessenen Fullweg zu erreichen, weitestgehend sehr gut erschlossen.

® 1 -

PN

1 ]
Quelle: Darstellung PTV. In rot sind unerschlossene Gebiete hervorgehoben, in
Linien dargestellt.

Abbildung 15:ErschlieRung durch den OPNV in den Stiadten UIm und Neu-Ulm

ALY k¢ A
blau sind die Linienwege der OPNV-

In Abbildung 15 ist die ErschlieBung von Bestandsgebauden fir die gesamte Stadt dargestellt. Vom
OPNV erschlossene Siedlungsgebiete sind dabei in grau dargestellt. Es zeigen sich nach der Defi-
nition im Anforderungsprofil Erschlieffungslicken (rot gekennzeichnet) in folgenden Gebieten:
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e Bofingen (Ulm): der sud-6stliche Rand liegt teilweise nicht im 400m-Radius zur nachsten
Haltestelle. Davon sind ca. 250 Einwohner im Bereich des BofingerWegs sowie die dortigen
Schulen (Sonderpadagogisches Bildungs- und Beratungszentrum Gustav-Werner-Schule,
Eduard-Morike-Grundschule) betroffen.

e |m Bereich Eichenplatz (Uim) besteht eine ErschlieBungslicke mit ca. 200 Einwohnern.

o Burlafingen (Neu-Ulm): der 6stliche Rand des Orts liegt teilweise nicht im 400m-Radius zur
nachsten Haltestelle. Davon sind ca. 300 Einwohner betroffen.

o Reutti (Neu-Ulm): der dstliche Rand des Orts liegt teilweise nicht im 400m-Radius zur nachs-
ten Haltestelle. Davon sind ca. 175 Einwohner betroffen. Innerhalb des 400m-Radius liegt
die Haltestelle Reutti Schule, jedoch nur mit 2 Abfahrten/Werktag.

In einzelnen Bereichen finden sich kleinere Gebiete, die geringfiigig weitere Wege aufweisen als die
zulassigen Radien, jedoch sind nur sehr wenige Einwohner betroffen. Diese wurden in orange dar-
gestellt. Dazu zahlen zum Beispiel die Weiler Kesselbronn mit circa 20 Einwohnern und Schaffelkin-
gen mit circa 40 Einwohnern. Hier besteht kein vordringlicher Handlungsbedarf, teilweise ist eine
FeinerschlieBung der Gebiete nur durch eine sehr umwegige Linienfihrung zuungunsten der Fahr-
zeit moglich oder aufgrund der Bebauungsstruktur nicht moglich.

6.2 Analyse der Umsteigehaufigkeit und der Beférderungszeit

Die Beforderungszeit, also die Zeit zwischen Einstieg in die Quellhaltestelle und dem Ausstieg an
der Zielhaltestelle wurde ausgewertet. Die Quellhaltestelle kann jede Haltestelle im Untersuchungs-
raum sein, Zielhaltestellen liegen an den genannten wichtigen Zielen in den Stadten Ulm und Neu-
Ulm. Eingeschlossenist hierbei die Zeit, die gegebenenfalls fir einen Umstieg gebraucht wird. Fur
diese Beziehungen wurde auch die Anzahl der notwendigen Umstiege untersucht.

6.2.1 Schwachstellen Umsteigehaufigkeit und Beforderungszeit in den Stadten Ulm
und Neu-Ulm

FiUr die Stadte Uim und Neu-Ulm wird in Abbildung 16 bespielhaft die Beférderungszeit von jeder
Haltestelle zum Rathaus Neu-Ulm und zur Wissenschaftsstadt Ulm fir die Zeit zwischen 9:00-11:00
Uhr vormittags ausgewiesen. Hierbei sind also die Verstarker- und Erganzungsfahrten der Haupt-
verkehrszeit nicht mehr in Betrieb. Dargestelltist die Zeitspanne in Minuten, die fiirdie Fahrt bendtigt
wird. Flr jede Haltestelle ist die Minutenzahl angegeben, die der Fahrgast zur Zielhaltestelle ,Rat-
haus Neu-Ulm“ bzw. ,Universitat West“ unterwegs ist, wenn er vormittags den OPNV benutzt.
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Quelle: Darstellung PTV

Abbildung 16:Beférderungszeitin den Stadten Ulm und Neu-UIm. Beispiel: Erreichbarkeit des Rathauses

Neu-Ulm

Es zeigt sich, dass eine angemessene Befdrderungszeit von 30 bis 40 Minuten nahezu im gesamten
Stadtgebiet beider Stadte im Untersuchungszeitraum eingehalten wird. Nicht eingehalten wird dies
in Teilen von Finningen, das liegt am geringen Fahrtenangebot im Auswertungszeitraum begrindet.

Nachmittags wird hier ein besseres Angebot gefahren mit kiirzeren Fahrzeiten.
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Abbildung 17:Beférderungszeitin den Stadten Ulm und Neu-UIm. Beispiel: Erreichbarkeit der Wissenschafts-
stadt Ulm

Es zeigt sich, dass eine angemessene Befdrderungszeit von 40 bis 50 Minuten aufgrund der Rand-
lage in Ulm in weiten Teilen des Stadtgebietes beider Stadte eingehalten wird. Nicht eingehalten
wird sie in den sudlichen und &stlichen AuRenstadtteilen von Neu-Ulm, hier ist jedoch aufgrund der
grofRen Entfernung eine langere Fahrzeit angemessen. Allerdings sind diese l&dngeren Fahrzeiten
teilweise auch mit der Umsteigenotwendigkeit begrindet.

In Abbildung 18 wird ebenfalls bespielhaft die Anzahl notwendiger Umsteigevorgange von jeder Hal-
testelle zum Rathaus Neu-Ulm fir den Zeitraum zwischen 9:00 und 11:00 Uhr vormittags ausgewie-
sen.
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Abbildung 18:Umsteigehaufigkeit Stadt UIm und Neu-UIm Beispiel Umsteigehaufigkeitzum Rathaus Neu-Ulm
(Quelle: Darstellung PTV)

Der Mindeststandard zur Erreichung wichtiger Ziele in der Stadt mit nicht mehr als einem Umstieg
wird auch hier in weiten Teilen der Stadt eingehalten. Auch hier fallt auf, dass das Bediengebiet der
Linie 9 davon ausgenommen ist, es werden von fast allen Haltestellen aus zwei Umstiege bendtigt,
um die exemplarische Haltestelle ,Rathaus Neu-UIm* zu erreichen. In der Regel heillt dies, dass an
der Haltestelle S6flingen ein erster Umstieg erfolgt in die Linie 1 und dann an den Haltestellen Ehin-
ger Tor in die Linie 7 oder Hauptbahnhof in die Linie 5 fir den restlichen Weg umgestiegen werden
muss.

Dasselbe Bild zeigt sich in Abbildung 19 bei der Auswertung der notwendigen Umsteigevorgange
zur Wissenschaftsstadt Ulm (exemplarische Haltestelle Universitat West) fiir den Zeitraum zwischen
9:00 und 11:00 Uhr vormittags.
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Abbildung 19:Umsteigehaufigkeit Stadt UIm und Neu-Ulm Beispiel Umsteigehaufigkeit zur Wissenschaftsstadt
Ulm (Quelle: Darstellung PTV)

Der Mindeststandard zur Erreichung wichtiger Ziele in der Stadt mit nicht mehr als einem Umstieg
wird auch hier in weiten Teilen eingehalten. Wieder ist das Bediengebiet der Linie 9 davon ausge-
nommen, es werden von fast allen Haltestellen aus zwei Umstiege bendtigt, um die exemplarische
Haltestelle ,Universitat West" zu erreichen. In der Regel heildt dies, dass an der Haltestelle S6flingen
ein erster Umstieg erfolgtindie Linie 8 und dann an der Endhaltestelle Universitat Sid in eine andere
Linie fur den restlichen Weg umgestiegen werden muss. Hier besteht Handlungsbedarf.

6.3 Analyse des Fahrtenangebots

6.3.1 Schwachstellen Fahrtenangebot / Taktung in der Stadt Ulm

Fur die Analyse des Fahrtenangebots wurde fir jede Stunde am Tag gepriift, wie viele Fahrten auf
welcher Strecke angeboten werden. Auf manchen, vor allem innenstadtnahen Strecken wird auf-
grund der Uberlagerung von Linien eine hohe Fahrtendichte erreicht.
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In der folgenden Auswertung steht zunachst die Bedienung der ausgewahlten Ziele im Fokus (Ab-
bildung 20). Dargestellt ist die Fahrtenzahl im Zeitraum zwischen 11:00 und 12:00 Uhr, also in der

Normalverkehrszeit.

Es zeigt sich, dass auf den Achsen Béfingen — Innenstadt, Eselsberg — Innenstadt, Wiblingen —
Innenstadt und nach Neu-Ulm mit mindestens 2 Fahrten je Richtung in 10 Minuten ein sehr dichtes
Angebot im kompletten innerstadtischen und innenstadtnahen Bereich besteht. Dies wird erganzt
durch die beiden Straltenbahnlinien 1 und 2, die die Stadtteile Weststadt, S6flingen, Eselsberg und
Boéfingen mit der Innenstadt und untereinander jeweils mindestens im 10-Minuten-Takt verbinden. In
der Wissenschaftsstadt Gberlagern sich verschiedene Buslinien mit der StraRenbahnlinie 2 wiede-
rum zu einem sehr guten Angebot.

Die Fahrtenhaufigkeit ist den Strukturen der einzelnen Stadtteile angepasst. Aufgrund der radialen
oder Durchmesser-Struktur der Linien ergibt sich im Kern eine hohe Bedienungsfrequenz durch die
sich Uberlagernden Linien. Dadurch wird zum einen die Innenstadt als Versorgungszentrum sehr gut
bedient, zum andern aber auch die einwohnerstarken Gebiete um die Kernstadt herum.

Die kleineren Stadtteile mit gréfRerer Entfernung haben meist ein mindestens halbstlindliches Fahr-
tenangebot in Richtung der Innenstadt Ulm. Die Orte Einsingen, Eggingen und Ermingen werden
durch die richtungsbezogen stiindliche Ringbuslinie 11 erschlossen, die sich an der Anfangshalte-
stelle ZOB Ost zu einem halbstindlichen Angebot Gberlagern. Zuséatzlich gibtes zu den gangigen
Schulzeiten sowie an Samstagen von ca. 08:30 bis 13:30 Uhr Taktverdichtungen. Unterweiler wird
nur stindlich bedient, Lehr nur Gber ein Angebot der Regionalbuslinie 49. Hier sollte ebenfalls eine
Verdichtung des Angebots gepruft werden.
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Abbildung 20:Fahrtenangebot Stadt UIm und Neu-UIm — Bedienung der wichtigen Ziele in der Normalver-
kehrszeit (hier 11:00-12:00 Uhr) (Quelle: Darstellung PTV)
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7 OPNV-Entwicklung und MaRnahmendefinition fiir das Stadtnetz Ulm /
Neu-Ulm

Um die kommunale Klima- und Mobilitdtswende zu erreichen, muss der Umweltverbund (OPNV,
Rad- und Fulverkehr) gestarkt werden. Damit kann mittelfristig eine spurbare Verschiebung inner-
halb des Modal Split (Verteilung des Fahrgastaufkommens auf verschiedene Verkehrsmittel) bewirkt
werden. Daher istes das Ziel der Aufgabentrager Stadt Ulm und Stadt Neu-Uim, den OPNV im Sinne
aller zu steuern und zu gestalten, um dadurch das OPNV-Angebot in der Doppelstadt gegeniiber
heute deutlich zu verbessern. Nur so kann es gelingen, den Nahverkehr zu attraktivieren und damit
mehr Menschen vom Umstieg auf den OPNV zu (berzeugen.

7.1 Neues Stadt-Busnetz 2027

Auf Grundlage des Anforderungsprofils und Ergebnissen der Schwachstellenanalyse und auf Basis
der bestehenden OPNV-Konzepte in Ulm und Neu-Um wurde das neue Stadtliniennetz entwickelt.
Neben grundsétzlichen Angebotsverbesserungen soll das neue OV-Netz direkte, d.h. mdglichst um-
steigefreie Fahrtmdglichkeiten in die Neu-Ulmer und Ulmer Innenstadt ermdglichen. Ziele in Ulm und
Neu-Ulm sollen dadurch besser miteinander vernetzt werden. Grundsatzlich soll das neue OPNV-
Netz leicht verstandlich und damit einfach nutzbar fiir den Fahrgast sein. Wo méglich, soll der OPNV
beschleunigt werden und maoglichst komfortabel und barrierefrei nutzbar sein. Fir die Stadte Ulm
und Neu-Ulm sollen dabei einheitliche und Ubergreifende Qualitadtsstandards gelten. Hierdurch soll
ein noch starker verknipftes gemeinsames Stadtverkehrsnetz im Oberzentrum Ulm/Neu-Ulm ent-
stehen.
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Abbildung 21:Linien im neuen Stadt-Busnetz 2027

Die Anderungen gegeniiber 2023 sind aus nachfolgender Tabelle ersichtlich:

n n Soflingen <> e Keine Anderungen zum Status quo.
Bofingen
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6, 9 In der Wanne <> e DieLinien 84/85/88 werden in der neuen Linie 3 gebln-
84, Burlafingen < delt und erhalten eine klare Linienstruktur entlang der
Steinheim Neu-Ulmer Ostachse (Offenhausen, Pfuhl, Burlafingen,
85, S
Steinheim).
88 o Die Taktzeiten werden verdichtet und vereinheitlicht so-
wie die Bedienzeiten erweitert.
o Das Angebot im Bereich von Steinheim wird erhéht.
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Bedienung des Unteren Eselsbergs (Bleicher Hag,

Bahnhof Soflingen, In der Wanne) bis zur neuen End-
haltestelle In der Wanne.

Ehrenstein

Eselsberg

Nersi
Burlafingen ~

Holz
0 o Wiblingen <> e Der Linienweg in Bofingen wird vereinheitlicht.
Bofingen Sid (E- L } . .
o Kinftig werden alle Fahrten Gber den Eichberg gefihrt
gertweg)
Ashringen = y / Thalfingen
Ulm /
/A ofiigen 79"
“enstein s ; 7
Pfuhl
(= Gffenhatsen < ~
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7 smwarghoVe; Neu-Ulm
- ¥ I‘
amelfinger # Ludwigsfeld \‘
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V4 Donautal \

Wiblingen' sl ‘; 24
Gogglingen “
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kirchberg \
Senden \
e 9 Neu-Ulm Lud- Der Fahrweg der Linie 5 bleibt auf Ulmer Gemarkung
0 wigsfeld, Wiley <> unverandert. Auf dem Abschnittder Stadt Neu-Ulm wer-
Wissenschafts-
stadt

scheugraben gefuhrt und verkehrt tber Wiley nach Lud-
wigsfeld.

den die bisherigen Linienaste Wiley/Ludwigsfeld neu
geordnet und von den Linien 5 und 6 bedient. Die

Schleife in Ludwigsfeld ist daher nicht mehr notwendig.

Im Bereich Vorfeld wird die neue Linie 5 durch den E-
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Im Bereich Vorfeld/Ludwigsfeld/Wiley wird der Takt ver-
dichtet, sodass in der HVZ ein 10-Minuten-Takt ange-

boten wird.
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Ludwigsfeld

@

In Zukunft wird die Linie 6 bereits an der Universitat Stud
starten, jedoch nicht mehr Uber den Bleicher Hag ver-
kehren. Stattdessen wird die Linie 6 Uber das Blautal-
Center und die Blaubeurer Strafle und anschlief3end
durch das Dichterviertel gefuhrt.

Dort wird der Hauptbahnhof Uber eine neue Haltestelle
und den westlichen Zugang zum Bahnhofsteg neu er-
schlossen.

Die Linie 6 bedient zudem randlich den Umsteigepunkt
Ehinger Tor Uber den Steig H (Richtung Stadtmitte)
bzw. den neuen Steig J (Richtung Dichterviertel in der
Neuen StralRe) und verkehrt weiter Uber die Innenstadte
nach Ludwigsfeld.

In Neu-Ulm wird die Linie 6 - neben der Linie 5 - die
Memminger Stralle, das westliche Ludwigsfeld sowie
das Neubaugebiet "lllerpark" erschlief3en.

Die Linie 10 wird kinftig nicht mehr Uber das Blautal-
Center gefihrt.
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Grimmelfingen <>
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e 0

Ehrenstein

Roter Berg

Harthausen

Grimmelfingen

Kinftig wird die Linie 8 nur noch von Montag bis Freitag
zwischen Grimmelfingen und der Universitat Sid ver-

kehren.

Abends und an den Wochenenden kénnen Fahrgaste
von Grimmelfingen aus die Linie 14 nutzen, die am
Schulzentrum Kuhberg mit der Linie 2 eine Umsteige-
verbindung in Richtung Innenstadt bzw. Universitat bie-

Lehr

Wissenschafts-
stadt Ulm d

pT
Eselsberg s‘ifranberg

~ —‘., \

" Michelsberg

Soflingen

Lindenhéhe,

Hlerbriicke

Donautal

tet.

GleiRelstetten <>
Roter Berg

Die Linie 9 verkehrt weiterhin als Ortsbus zwischen Ro-
ter Berg und GleiRelstetten. Die Bedienung der Ein-
steinstral’e durch die Innenstadt bis ans Donaustadion
entfallt.

Die Linie 9 verkehrt durchgangig an allen Wochentagen
im Busbetrieb von morgens bis nachts. Das MobilSAM
9 entfallt.
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Die Haltestelle Clarissenstrafle wird in die Jagerstralle

verlegt und gemeinsam von den Linie 8 und 9 bedient.
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@6

Eselsberg
\E* -
[DB] I Al |
™ e o
C\ *Michelsber:
Roter Berg / ﬁ%‘
\“
'\
o N
Soflingen )
Harthausen
Lindenhéhe. /?/,/f’ﬂ
x ¢ Illerbriicke
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Grimmelfingen A
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@ Donautal <> Leh- e Die Linie 10 bedient kunftig nicht mehr die Blaubeurer

StralRe und das Dichterviertel. Deren Anbindung erfolgt
kinftig Uber die Linie 6.

Stattdessen verbindet die Linie 10 zuklnftig das Indust-
riegebiet Donautal mit den Gewerbegebieten im Ulmer
Norden bis Lehrer Feld und bindet Jungingen und Lehr
kunftig Gber die Oststadt an die Innenstadt an.

Ab dem Ehinger Tor verkehrt die Linie 10 Uber Haupt-
bahnhof, KarlstralRe weiter Uber die Stuttgarter Strale,
Lehr, Jungingen, Mergelgrube zum Endhalt Lehrer Feld
im Eiselauer Weg.

Die Bedienung des Gewerbegebietes Himmelreich er-
folgt Gber die Mergelgrube.

Mit der Linie 10 werden die Technische Hochschule, die
Wilhelmsburg und Lehr neu erschlossen.
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e Die Linie 10 verkehrt Montag bis Samstag auf dem ge-
samten Linienweg; abends und an Sonn- und Feierta-
gen verkehrt die Linie 10 nur zwischen Innenstadt und
Donautal.

Dornstadt |

\
/ \ )
7/
/ { Wiblingen Gerlgl)

Z0B <> Eggingen
<>Z0B

e Die Linie 11 wird weiterhin auf dem gewohnten Weg

7 e L L R v N 4
7 Blaustein <= \ /
- ] g
/
/ Arnegg Klingenstein R
i N
e
Ermingen sch
Lindenhahe. \ W
Lu
Eggingen

Uber Soflingen und die Harthauser Strale in die Hoch-
stralgemeinden Ermingen, Eggingen und Einsingen
verkehren.

/ Wiblingen

A Gogglingen

/7 Unter-

Erbach kirchberg

© 2024 PTV Transport Consult GmbH

Seite 80/156



Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

ZOB <> Unter-
weiler

e Die Linie 12 verkehrt durchgangig vom ZOB Ost nach

o Die Linie 12 verkehrt nicht mehr nach Dellmensingen;

n N Michelsbrg: & A

Unterweiler Hartstralle Uber Gogglingen/Donaustetten.

dieser Abschnitt wird von der Linie 19 bedient.

~= A\ /
Y 1 A

Roter Berg

ssflingen

Harthausen

Schwaighofen
Lindenhohe. |

Wiley \

Ilerbrcke |\

\
Ludwigsfeld |

Gerlen:
Wiblingen gersy

Gsgglingen

Unter-
kirchberg

Ay,
Unterweiler Illerkirchberg a.d. lifer

Donaustetten

Ober-

Jungingen <>
Mahringen

Der Linienweg der Linie 13 bleibt unverandert.

Die Fahrten ins Lehrer Feld werden kiinftig nicht mehr
angeboten. Diese Aufgabe Ubernimmt kinftig die Linie
10.

1
Dornstadt | Hagen
Y |
NS 1
Béttingen “x. !
S i
~
R AN
/i ™\ >
Bollingen N m
k“ﬂ“
iEm 4
Mahri 4 Lehi / T'
al rmgenl\” ehr (g & Vi
: T Um / ;
i“\/ /A Bofingen _ i
Wissenschafe=—A 3 // y
stadt Ulm f / / -
 / s
1 /4
Ehrenstein #
NG \ Eselsberg o ! ‘5\“"“""9'5' 7
;) ~= A\ V'
GROUP © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 81/156



Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Donaustadion

Die Linie 14 verbindet zukiinftig das Industriegebiet Do-

nautal und das 6stliche Wiblingen mit der Innenstadt
und dem Ulmer Osten (Donaustadion).
[ ]

Wiblingen erhalt damit eine zuséatzliche schnelle Verbin-
dung Uber Ehinger Tor in die Innenstadt. Die Linie ver-
kehrt Montag bis Freitag auf dem gesamten Linienweg;

abends und am Wochenende verkehrt die Linie 14 nur

Ehrenstein

zwischen Kuhberg, Donautal und Wiblingen. Sie ersetzt
dort das MobilSAM 14.
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@ @ Willy-Brandt-Platz e Die Linie 15 bleibt weitestgehend unverandert und ver-
<> Science Park
I

kehrt von Montag bis Freitag im 30'-Takt.
[ ]

Erstmalig wird der Science Park Il direkt erschlossen.

Dort wird Uber die fir die Strallenbahn freigehaltene
Trasse in der Wolfgang-Paul-Stralle gewendet.
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Schwaighofen <> o
Pfuhl

Die neue Linie 16 ersetzt die bisherigen Linien 79 und
89.

Der Stadtteil Schwaighofen wird tber den Neu-Ulmer
Bahnhof mitden Stadtteilen Offenhausen und Pfuhl ver-
knipft.

Die Takte werden verdichtet und vereinheitlicht sowie
die Bedienzeiten erweitert.

Von Montag bis Freitag werden ausgewahlte Fahrten in
den Bereich Steinhaule verlangert.

Die Linienflhrung Uber die Haltestelle Lisztstral’e wird
durch die direkte Linienflhrung Uber die Offenbach-
stralle ersetzt.

Die Linie 71 entfallt.
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e Dieneue Linie 17 ersetzt die Linien 77 und 734 und wird
Uber Schwaighofen, Reutti, Jedelhausen, Hausen und
Holzschwang nach Senden gefihrt.

e DielLinien 17 und 18 erganzen sich am Knoten Bahnhof
Senden.

e Im Bereich Reutti, Jedelhausen und Hausen findet eine
Blndelung mit der Linie 18 statt. Hierdurch ergibt sich
insgesamt eine Angebotserhdhung.

e Die Bedienzeiten werden erweitert.
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737, @ ZOB <> Finningen e Die neue Linie 18 ersetzt die Linien 737 und 733 und
733 <> Senden

wird Uber Finningen, Reutti, Jedelhausen und Hausen
nach Senden gefuhrt.
Senden.

Die Linien 17 und 18 erganzen sich am Knoten Bahnhof

Im Bereich Reutti, Jedelhausen und Hausen findet eine

Bindelung mit der Linie 17 statt. Hierdurch ergibt sich
insgesamt eine Angebotserhdhung.

Die Bedienzeiten werden erweitert.
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terweiler verkehrt die Linie iber die HartstraBe und das

Rathaus weiter Uber den Tannenplatz ans Schulzent-
rum in Wiblingen.

’
Grimmelfingen

7

Weiwigsteld |
Einsingen, p 7 Donautal !
/4 Wiinge? i)
o II Gégglingen
l‘ Unter-
Erbach kirchberg
/ Ser
£ 4 UnterSveiler Illerkirchberg.
] Donaustetten
v
y Ay
7 ) Ober-
¥ kirchberg
/ Dellmensingen
,’ Altheim Staig,
I’ - Stein-
/ berg
Tabelle 9: Anderungen am Linienverlauf im Stadtnetz UIm und Neu-Uim
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Nachtbuslinien:

Im Nachtbusnetz sind auf der Uimer Seite keine wesentlichen Anderungen geplant. Es @ndern sich

lediglich die Liniennummern, da es in Neu-Ulm klnftig zwei Nachtbuslinien geben wird deren Funk-
tionen bisher der Pfiffibus erfillt hat. So erhalt der Nachtbus vom ZOB nach Jedelhausen kunftig die
Liniennummer N6. Der Nachtbus vom ZOB nach Holzschwang erhalt kinftig die Nummer N7.
Dadurch andern sich die Linienbezeichnungen der bisherigen N7 und N8:

Z0OB <> Einsingen

Keine Anderungen zum Status quo.

Z0B
schaftsstadt

<> Wissen-

Keine Anderungen zum Status quo.

ZOB <> Jungingen

Keine Anderungen zum Status quo.

ZOB <> Béfingen

Keine Anderungen zum Status quo.

® 6 6 6|6
@6 6 06

Z0OB <> Steinheim

Der Verlauf der Linie N5 im Bereich der Neu-Ulmer Innenstadt
und von Schwaighofen ist angepasst. Hierdurch ergibt sich
eine direkte Linienfihrung entlang der Ostachse (Offenhau-
sen, Pfuhl, Burlafingen, Steinheim)..

Pfiffi @ Z0OB <> Jedelhau- | Die Funktion des Pfiffibus 7 auf dem Abschnitt Jedelhausen

7 sen Ubernimmt kinftig die Nachtbuslinie N6. Hierdurch ergeben
sich teilweise deutlich kiirzere Reisezeiten und es ist keine
Vorbestellung mehr notwendig.

Pfiffi @ ZOB <> Holz- | Die Funktion des Pfiffibus 7 auf dem Abschnitt Holzschwang

7 schwang Ubernimmt kunftig die Nachtbuslinie N7. Hierdurch ergeben

sich teilweise deutlich kirzere Reisezeiten und es ist keine
Vorbestellung mehr notwendig.

Z0OB <> Unterweiler

Die Linie N7 erhalt eine neue Bezeichnung - N8.

NS

Z0OB <> Donaustet-
ten

Die Linie N8 erhalt eine neue Bezeichnung - N9.

Tabelle 10: Anderungen am Linienverlauf im Nachtbusnetz Ulm und Neu-Ulm

Dazu kommen Landkreislinien mit ErschlieRungswirkung im Stadtgebiet Neu-Ulm:
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Linien 72/73

e Die Linie 72/73 verkehrt entlang der Memminger Stral3e bis Ludwigsfeld und anschlie3end wei-
ter nach Gerlenhofen. Im Stadtgebiet verkehren sie alternierend und erganzen sich. Die Linie
72/73 bricht anschlieend ins Landkreisgebiet aus mit Anbindung an den Knoten Senden. In
Gerlenhofen findet eine zusatzliche ErschlieBung durch die Linien der Regio S-Bahn statt.

Linie 78

¢ Die Linie 78 bietet eine zusatzliche ErschlieBung im Stadtteil Finningen. Sie verkehrt Gber
Schwaighofen wie bisher und fahrt anschlieend ins Landkreisgebiet weiter.

Dazu kommen Landkreislinien auf dem Stadtgebiet UIm die im nachfolgenden beschrieben werden:
Linienbiindel Erbach Opfingen:
Linie 21:

e Die Linie 21 verkehrt hauptséchlich zwischen Erbach - Opfingen - Ehingen und verkehrt bei
einzelnen Schulrelevanten Fahrten nach Ulm. Eine zuséatzliche ErschlieBungsfunktionfirdie
Stadt UIm nimmt diese Linie nicht wahr. Vielmehr stellt die Linie 21 ab Erbach in Richtung
Ulm Zentrum ein Parallelverkehr zur bestehenden Bahnlinie (R2 - Stidbahn) dar. Allerdings
fahrt die Linie 21 die Schiler aus dem Raum Opfingen und Erbach direkt ans Schulzentrum
am Kuhberg.

Linie 239:

e MitderLinie 239 kénnen Schiller*innen vonDonaustetten/Gégglingen, Ermingen, Einsingen
und Eggingen nach Erbach ans Schulzentrum fahren. Eine zusatzliche ErschlieRungsfunk-
tion fir die Stadt Ulm nimmt diese Linie nicht wahr.

Linienbiindel Bahnhof Merklingen Los 1 (36, 37, 38) und Los 2 (364)
Linie 36:

e DielLinie 36 verkehrt aus Berghulen Gber Herrlingen und Blaustein nach Ulm und endet dort
aktuell an der Manfred-Borner-Stra3e. Die Haltestelle ist aus Richtung Ulm bereits tber die
Linie 2 erschlossen. Eine zusatzliche ErschlieBungsfunktion fir die Stadt Uim nimmt diese

Linie nicht wahr.
Linie 37:

e DielLinie 37 verkehrt aus Bermaringen Uber Blaustein nach Uim. In Uim bedient die Linie 37
ab dem Blautal-Center die Haltestellen Auf der Gélde, Beim B'scheid, Ehinger Tor und ZOB-
West. Der Abschnitt des Blautalcenters wird heute bereits durch die Stadtverkehrslinie 10
erschlossen. Kiinftig wird die Linie 6 im 20 Minuten Takt das Blautalcenter erschlief3en. Eine
zusatzliche Erschliefungsfunktion fir die Stadt UlIm nimmt diese Linie nicht wahr.

Linie 38:
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e Verkehrt auf dem Abschnitt Um wie die Linie 37. Eine zusatzliche ErschlieBungsfunktion
fur die Stadt UlIm nimmt diese Linie nicht wahr.

Linie 364:

o Die Linie 364 verlauft von Blaubeuren Uber Gerhausen und Beiningen und endet in Eggin-
gen. Eine zusatzliche ErschlieBungsfunktion fir die Stadt Uim nimmt diese Linie nicht wahr.

Linienbiindel Amstetten
Linie 46:

e Die Linie 46 kommt aus Richtung Geislingen Gber Amstetten, Beimerstetten und erschlief3t
in Um das Gewerbegebiet Himmelweiler sowie die Mergelgrube und fahrt Gber Jungingen
nach Ulm. Ab dem Friedhof verkehrt die Linie 46 im Gegenzug zur Linie 7 Uber die Stuttgarter
Stralle und dann weiter durch die Innenstadt bis an den ZOB West. Somit stellt die Linie 46
furdie Burger*innen aus Jungingen eine schnellere Verbindung in die Innenstadt dar wie die
Linie 7, die Uber den Hauptbahnhof verkehrt. Die Linie 46 bietet somit einen Mehrwert fir
die Burger aus Jungingen. Zudem erschlief3t die Linie das nérdliche Industriegebiet.

Linienbiindel Dornstadt
Linie 49:

e Die Linie 49 verkehrt aus Richtung Nellingen, Tommerdingen, Dornstadt, Lehr nach Uim.
Einige wenige Fahrten Verbinden Jungingen mit Dornstadt im Schulerverkehr. Die Verbin-
dung von Lehr nach Ulm wird ab 2027 auch durch die Linie 10 erfolgen, weshalb die Linie
49 an Bedeutung fir die Stadt Ulm verlieren wird. Allerdings fahrt die neue Linie 10 nicht an
Sonntagen. Lehr ware an Sonntagen ohne die Linie 49 aber dennoch Uber die Linien 13 mit
Umstieg auf die Linie 2 nach Ulm angebunden.

Linienbiindel Langenau
Linie 58:

e Dielinie 58 verkehrt von Langenau Uber Bernstadt, Albeck, Kesselbronn und Haslach nach
Ulm. Eine zusatzliche ErschlieBungsfunktion tbemimmt die Linie fur die Ortsteile Haslach
und Kesselbronn. Die anderen Haltestellen auf der Uimer Gemarkung werden bereits durch
die heutigen SWU-Linien bedient. Zwar erschlief3t die Linie 58 die Ortsteile Haslach und
Kesselbronn, allerdings haben die beiden Ortsteile unter 150 Einwohner und daher ist eine
ErschlieRung mit dem OPNV nicht notwendig.

Linie 59:

e DieLinie 59 verkehrt vonLangenau Uber Elchingen bzw. Thalfingen nach Ulm. Auf derUImer
Gemarkung hat die Linie 59 keine zusatzliche ErschlieBungsfunktion. Die Linie 59 verkehrt
zudem parallel zur Bahnlinie RE 51.

PTV | GROUP © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 89/156



Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Linienbiindel lllertal
Linie 23:

e Die Linie 23 beginnt in Véhringen und fahrt Gber Schnirpflingen, Staig, lllerkirchberg und
Wiblingen nach Ulm. Auf dem Abschnitt in Wiblingen verkehrt bereits die Linie 4 weshalb
durch die Linie 23 keine zuséatzliche ErschlieBungsfunktion gegeben ist.

Linie 24:

e Die Linie 24 verkehrt von Laupheim Uber Staig, lllerkirchberg und Wiblingen nach Ulm. Auf
dem Abschnitt in Wiblingen verkehrt bereits die Linie 4 weshalb durch die Linie 24 keine
zuséatzliche ErschlieRungsfunktion gegeben ist.

Linie 70:

e Die Linie 70 verkehrt von Laupheim Uber Staig, lllerkirchberg und Wiblingen nach Ulm. Auf
dem Abschnitt in Wiblingen verkehrt bereits die Linie 4 weshalb durch die Linie 70 keine
zusatzliche ErschlieRungsfunktion gegeben ist.

Linie 74:

e Die Linie 74 bringt die Schiler von Altheim ob Weihung, Staig und lllerkirchberg ans Schul-
zentrum in Wiblingen. Eine zusatzliche ErschlieBungsfunktion nimmt diese nur fiirden Schi-
lerverkehr ausgerichtete Linie auf Uimer Gemarkung nicht wabhr.

Linie 724:

o Die Linie 724 verkehrt von Senden uber lllerkirchberg nach Wiblingen ans Schulzentrum.
Eine zusatzliche ErschlieRungsfunktion fir die Stadt Uim nimmt diese Linie nicht wahr.

Linienbiindel Altheim - Weidenstetten
Linie 585:

e Die Linie 585 verkehrt von Gerstetten Uber Weidenstetten und Beimerstetten nach Ulm. Auf
der Ulmer Gemarkung erschliel3t die Linie die Mergelgrube. Im Innerstadtischen Bereich
Ubernimmt die Linie 585 keine zusatzliche ErschlieRungsfunktion. Die Mergelgrube wird al-
lerdings durch die kinftige Linie 10 und auch durch die Linie 46 erschlossen. Eine zusatzli-
che Erschlielungsfunktion nimmt die Linie 585 daher nicht wahr.

Aufgrund der unterschiedlichen Ausgangslagen in den beiden Stadten bei Aufstellung des Nahver-
kehrsplans beziiglich des Angebots an OPNV, wirken sich die Mainahmen in den beiden Stadten
unterschiedlich stark aus.

Antriebswende im Busverkehr

Das Gesetz zur Umsetzung der Richtlinie (EU) 2019/1161 vom 20. Juni 2019 zur Anderung der
Richtlinie 2009/33/EG Uber die Férderung sauberer und energieeffizienter StralRenfahrzeuge sowie
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zur Anderung vergaberechtlicher Vorschriften (Clean Vehicles Directive, kurz CVD) wurde am 14.
Juni 2021 im Bundesgesetzblatt veroffentlicht.

Mit dem Gesetz werden bei der 6ffentlichen Auftragsvergabe erstmals verbindliche Mindestziele fir
emissionsarme und -freie Pkw sowie leichte und schwere Nutzfahrzeuge, insbesondere fir Busse
im OPNV, fiir die Beschaffung vorgegeben. Die Vorgaben gelten seit dem 2. August 2021 und ver-
pflichten die kommunalen OPNV-Aufgabentrager sowie fir einzelne Dienstleitungen auch eine Aus-
wahl bestimmter privatrechtlich organisierter Akteure (z.B. Post- und Paketdienste, Stadtreinigung)
dazu, dass ein Teil der angeschafften Fahrzeuge zukiinftig emissionsarm oder -frei sein muss.

Die Beschaffungsquotenwerden neben der Bundesverwaltung auch den einzelnen Landern firihren
jeweiligen Zustandigkeitsbereich verpflichtend vorgegeben.

Die Mindestziele fir emissionsarme und -freie Busse im OPNV liegen fiir den ersten Referenzzeit-
raum bis Ende 2025 bei 45 % und firden zweiten Zeitraum bis Ende 2030 bei 65 %. Mindestens die
Halfte der Mindestziele fiir Busse im OPNV muss durch emissionsfreie Fahrzeuge erfiillt werden.

Das Land Baden-Wirttemberg hat mitgeteilt, dass es die CVD-Vorgaben mit dem geplanten Lan-
desmobilitdtsgesetz verscharfen méchte und ab 2028 keine Dieselbusse mehr zugelassen werden
darfen. GroRere Hersteller haben mitgeteilt ab 2027 keine Dieselbusse mehr auszuliefern.

Unabhéngig vondiesen Vorgaben aus Markt und Gesetz istder OPNV nur weiterhin ein kologischer
Vorreiter, wenn die Busse zeitnah und in grof3en Teilen emissionsfrei fahren. Mit der Zunahme von
Elektroautos ist der OPNV dazu gezwungen schnell auf emissionsfreie Fahrzeuge umzustellen, um
nicht in die Position des klimaschadlichen Verkehrsteilnehmers zu geraten.

Die Umsetzung der CVD im OPNV sorgt gleichwohl fir Risiken, Baumafnahmen und weitere Inves-
titionen:

e Aktuelle Lieferzeiten fiir emissionsfreie Busse sind nicht in Ubereinstimmung mit den Aus-
schreibungszeitraumen

o Die derzeitigen Forderprogramme gewahren keine Sicherheit fir die reale Forderung der
von den Verkehrsunternehmen jeweils beantragten Anzahl emissionsfreier Busse.

e Insbesondere in Ballungsraumen kénnen bestehende Betriebshdfe nicht ohne weiteres auf
die Erfordernisse emissionsfreier Busse umgeristet bzw. neu gebaut werden.

o Als mogliche neue Stakeholder kommen Netzbetreiber bzw. Energieversorger hinzu.

e Neue Geschafts- und Betreibermodelle fiir Betriebshéfe und Ladeparks missen diskutiert
werden, so zum Beispiel fir den kiinftigen Betrieb des Ulmer ZOB, an dem die Leitungen
fur die Ladeinfrastruktur vorinstalliert werden (vgl. GD 199/23)

e Um die Attraktivitadt des OPNV nicht zu geféhrden bzw. weiter zu stérken, miissen veran-
derte Finanzierungsmodelle mdglich sein.

o Die notwendige Lade- und Tankinfrastruktur auf den Betriebshdfen und Haltestellen ist im
Vorgriff auf die jeweils perspektivische Gesamtzahl der emissionsfreien Busse einzurich-
ten.
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o Der Einsatz batterieelektrischer Busse bedingt in den meisten Fallen eine umfangreiche
Netzertlichtigung, um die notwendige Energieversorgung auf den Betriebshoéfen sicherzu-
stellen.

e Mogliche Zwischenladungen auf der jeweiligen Linienfihrung z. B. mittels Pantographen
erfordern zusétzliche Investitionen und weitere Planungs- sowie Genehmigungsverfahren.
Durch den Einsatz von BZ-Bussen oder der Weiterentwicklung der Batterietechnologie
sind Zwischenladungen langfristig u. U. nicht mehr erforderlich.

e Zur Erfullung der CVD ist eine Gberregionale und integrierte Planung des emissionsfreien
OPNV unter Beteiligung aller Stakeholder (OPNV-Auftraggeber, Netzbetreiber/Stromver-
sorger, VU) erforderlich.

Von Seiten der SWU-V wurden hierzu bereits Untersuchungen zu dem Umbau der Busflotte getétigt
und im September 2022 Antrage zur Aufnahme in das LGVFG-Programm fir die Ladeinfrastruktur
fur E-Busse im speziellen fir die Ladetechnik und dafiir erforderliche bauliche MaRnahmen auf dem
Betriebshof und an den Endhaltestellen gestellt. Die Programmaufnahme in das Férderprogramm
wurde am 28.03.2023 bewilligt.

Seitdem wurde mit der Umsetzung der Vorhaben begonnen. Zudem erfolgte bereits die Férderzu-
sage des BMDV fir die Beschaffung von 14 E-Bussen (Gelenkbusse), bei der 80 % der Mehrkosten
fur emissionsfreien Antrieb ibernommen werden. Insgesamt betragen die Investitionen der SWU-V
und Férderungen:

Projekt Zuwendungsfa- | Max. Forder- | Erwartete For-
hige Kosten quote derung
E-Bus Beschaffung 5,74 Mio. Euro 80 % 4,59 Mio. Euro
E-Bus Ladeinfrastruktur 22,42 Mio. Euro 75 % 16,81 Mio. Euro
E-Bus baul. Anlagen Betriebshof 5,18 Mio. Euro 50 % 2,59 Mio. Euro
Umsetzungsstand

Folgende MalRnahmen sind in Planung:
e Haltestelle Uni Sid, Linie 8, spater auch Linien 5 und 6: Planung fast fertiggestellt, Umset-
zung Sommer 2024
e Haltestelle Egertweg, (Linie 4): zusammen mit Umbau und Erweiterung Bushaltestelle,
Umsetzung Sommerferien 2024 im Zuge Sanierung Linie 1

e Wiblingen Friedhof, Linie 4: Umsetzung 2025

Fur die Umsetzung der Antriebswende bedarf es weitere Ladeinfrastruktur. Dazu sind Standorte in

Ulm und Neu-Ulm zu verifizieren und umzusetzen.
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Zusammenfassung der Veranderungen durch das Stadt-Busnetz 2027

Fir die Stadt Neu-Ulm lassen sich die Anderungen gegeniiber 2023 folgendermallen zusammen-
fassen:

Ostachse (Offenhausen, Pfuhl, Burlafingen, Steinheim):

Hohere und einheitliche Taktung der Verkehre, Blindelung der Linien, erweiterte Bedienzeiten, An-
gebotserhdhung im Bereich Steinheim

Sudachse (Vorfeld, Wiley, Ludwigsfeld):

Taktverdichtung im Bereich Vorfeld/Wiley/Ludwigsfeld, Neuerschliefung des Wohn- und Dienstleis-
tungsquartiers lllerpark

Schwaighofen/Pfuhl:

Erweiterte Bedienzeiten und Taktverdichtungen

Ortsteile (bis Senden):

Erweiterte Bedienzeiten, Angebotserhdhung fir die Stadtteile Finningen/Reutti/Jedelhausen/Hausen

Die Landkreislinien 72/73 und 78 verkehren weiterhin im Stadtgebiet Neu-Ulm und fahren anschlie-
Rend ins Gebiet des Landkreises Neu-Ulm weiter. Hierdurch ergeben sich wie bislang zusatzliche
Halte insbesondere in den Stadtteilen Gerlenhofen und Finningen. In Gerlenhofen halt zudem die
Regio-S-Bahn.

Nachtverkehr:
e N5 Uber Offenhausen, Pfuhl und Burlafingen nach Steinheim
e N6 Uber Schwaighofen, Finningen, Reutti und Jedelhausen
e N7 Uber Wiley, Ludwigsfeld, Gerlenhofen und Hausen nach Holzschwang

Der Pfiffibus wird durch ein reguldres Angebotan Nachtbuslinien ersetzt, dadurch teilweise deutliche
Verklrzung der Reisezeiten. Zudem ist keine Vorbestellung mehr notig.

Fir die Stadt Ulm lassen sich die Anderungen gegeniiber 2023 folgendermalen zusammenfassen:
Innenstadt — Bofingen:

e Vereinheitlichter Linienweg auf der Linie 4,
Ulmer Norden:

¢ Neue Direktverbindung Innenstadt — Lehrer Feld mit der Linie 10, Erschlielung von Lehr
und Jungingen und direkte Anbindung der Ortsteile an die Gewerbegebiete im Ulmer Nor-
den an der BAB 8

Innenstadt — Eselsberg - Wissenschaftsstadt

e ErschlieBung des Dichterviertels durch die Linie 6.
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e Bedienung des unteren Eselsbergs (Bleicher Hag, Bahnhof Séflingen, In der Wanne) durch
die Linie 3
Roter Berg -So6flingen - GleilRelstetten

e Die Linie 9 verkehrt durchgangig an allen Wochentagen im Busbetrieb von morgens bis
nachts. Das MobilSAM 9 entfallt.

Innenstadt — Donautal, Donaustetten
e Unterweiler wird tagsuber durchgangig mit der 12 an die Innenstadt angebunden.

Die Verbindung von Dellmensingen nach Ulm Uber die Linie 12 entfallt hingegen. Es besteht in Rich-
tung Ulm eine alternative Verbindung via L.232 (Stadtbus Erbach) von Dellmensingen nach Erbach
und von dort aus mit der S-Bahn-Linie RS2/21 sowie der Buslinie 21 in Richtung Ulm. Der Schiiler-
verkehr von Dellmensingen ans Schulzentrum in Wiblingen wird Uber die Linie 19 erfolgen.

Innenstadt — Wiblingen

e Zusatzlich zur Linie 4 gibt es mit der Linie 14 eine schnelle Verbindung aus dem Wiblinger
Osten in Richtung Innenstadt.

7.2 MaRnahmen zur Barrierefreiheit — Haltstellenausbau

Die Stadt UIm hat ein Haltestellenausbauprogramm fir Bushaltestellen aufgestellt und wird dieses
in den ndchsten Jahren in Abhangigkeit von den bereit zu stellenden Haushaltsmitteln, den vorhan-
denen Kapazitaten fur Planungen und den Ressourcen fir den Bau der Infrastruktur sowie unter
Beriucksichtigung der vorhandenen Férderregularien umsetzen. Rechtzeitig vor Ablauf des Haltestel-
lenausbauprogramms findet eine Uberpriifung der tatséchlich erfolgten Umsetzung statt.

Nach Auswertung der Ergebnisse wird in Ergéanzung des Nahverkehrsplans eine Zielkonzeption er-
arbeitet, die die Grundlage fir das mittel- bis langfristige Haltestellenmodernisierungsprogramm un-
ter Berlicksichtigung der Anforderungen an eine moglichst flachendeckend umgesetzte Barrierefrei-
heit fir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen und Behinderungen bildet.

Die Umsetzung erfolgt prioritar fur alle Haltestellen gemaf der Klassifizierung. Die Zielsetzung ist:

e Vollstandige Barrierefreiheit

e Einheitliches Erscheinungsbild, Komfort und Sauberkeit
e Informationsvermittlung

e Resistenz gegen Vandalismus

e Modulares, wirtschaftliches Haltestellensystem

o Zeitsparende, leichte Handhabung (rascher und einfacher Austausch von Elementen,
Fahrgastinformationsmedien etc.)

o Ausreichendes Platzangebot zur Anbringung aller erforderlicher Fahrgastinformationsme-
dien
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e Bei der Umsetzung soll dem zwei Sinne Prinzip gefolgt werden, also der Informationsver-
mittlung Uber mindestens zwei der drei Sinne (Horen, Sehen, Tasten)

7.3 MaRnahmenprogramm Infrastruktur

Zur Inbetriebnahme des hier dargestellten OPNV-Liniennetzes bedarf es umfangreicher Infrastruk-
turausbaumafRnahmen, die neben dem Umbau oder Neubau von Bushaltestellen auch weiterge-
hende Malinahmen beinhalten. Zum einen missen Haltestellen neu eingerichtet oder provisorisch
hergestellt werden. Zum anderen bedarf es teilweise geeigneter Wendemdglichkeiten (wie z.B. im
Science Park Ill) oder der Herstellung des Strallenoberbaus.

Durch die fortlaufende Umstellung auf emissionsfreie Antriebe, muss davon ausgegangen werden,
dass an zahlreichen Linien-Endpunkten Ladeinfrastruktur errichtet werden muss.

7.4 MaRnahmen Vertrieb und Digitalisierung

Es werden folgende Zielsetzungen definiert:
~Self-Service" wird gestarkt / Bargeldeinsatz minimiert
e Ausbau Online- und App-Vertrieb
e Einstellung Fahrerverkauf (nicht Fahrscheinerwerb im Bus)
e Einstellung Barverkauf in Bus
o Vergunstigungen bei Online-/App-Kauf
Fahrervertrieb wird eingestellt
o Busfahrer konzentrieren sich auf die Beférderung von Fahrgasten
e Schneller am Ziel > Zeitersparnis fir Kunden

Self-Service an Automaten im Bus

e DING-Fahrscheinsortiment incl. Monatskarten

Bargeldloses Bezahlen von Fahrscheinen

e Akzeptanz von EC-/Girocard bzw. Master- und Visakarte

e Fir Fahrgaste ohne Bankkonto wird die Einflhrung einer Bezahlkarte gepruft

Im Rahmen der Digitalisierungsstrategie der Stadt Uim und im OPNV allgemein ist es u.a. ein Ziel,
den Reisenden nicht nur Informationen iber die Erreichbarkeit des Ziels mit dem OPNV zu geben,
sondern die Wahl des geeigneten Verkehrsmittels (auch als Zu- und Abbringer zum OPNV) auf Basis
einer elektronischen Mobilitdtsauskunft in Erweiterung der bisherigen Anwendungen fur digitale Me-
dien zu erméglichen:
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e Kombinationsmoglichkeiten verschiedener Verkehrsmittel werden dargestellt (Bus, Bahn,
Fahrrad, Auto), damit entsteht ein Anreiz zum Nutzen des Umweltverbunds

e Die Reisenden werden vom Start bis zum Ziel begleitet
e Ziel sind Ausklinfte aller Art rund um die Mobilitat inter- und multimodal aktuell in Echtzeit

e Die Buchung bzw. Reservierung der Angebote einer Reisekette, also auch von Leihsyste-
men sollte ermoglicht werden.

Empfehlung:

e Die Einrichtung einer elektronischen Mobilitdtsauskunft ist durch die Stadt Uim, den DING
und die Verkehrsunternehmen zu prifen.

7.5 Prifung von Malnahmen

Regio-S-Bahn Donau-lller und die Verknipfung mit den stadtischen Busverkehren

Im Zuge der weiteren Planungen der Regio-S-Bahn Donau-lller sind die Mdglichkeiten der Verknlp-
fung mit den stadtischen Busverkehren zu untersuchen. Hierbei spielen insbesondere notwendige
Anpassungsmafinahmen im Busnetz bei der Einrichtung neuer Bahnhalte eine wichtige Rolle. Ein
Beispiel dafirist der geplante Bahnhalt in Jungingen. Es gilt zu prifen, inwiefern die Anpassungen
im Busnetz zu bewerkstelligen sind. Daher sind bei zum Beispiel potenziell neuen Linienrouten von
Bussen zu priifen hinsichtlich neuer Umlaufe, ErschlieBungswirkung, neuer Fahrgastpotenziale, ent-
stehenden ErschlieBungslicken und entstehenden Kosten planerisch abzuwiegen.

Taktverlangerung auf ausgewahlten Linien

Eine Verlangerung des 15 Minuten-Tankts auf den Linien 1 bis 5 bis 22 Uhr ist planerisch in Zukunft
abzuwagen.
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8 Aufgabentrigerschaft und OPNV-Organisation in Ulm

Die Aufgabe des Aufgabentragers ist die Organisation, Strukturierung, Finanzierung und Vergabe
der OPNV-Verkehre in seinem Gebiet. Die Stadt Ulm besitzt die Aufgabentréagerschaft fir die Stra-
Renbahnlinien sowie der meisten Busverkehre auf ihrem Gebiet.

Die Stadt ist derzeit aufgrund der unterschiedlichen Vergabestruktur fur die in ihrer Aufgabentrager-
schaft stehenden, in der Regel gemeinwirtschaftlichen Verkehre grundsatzlich in verschiedene Ver-

fahren eingebunden:
e Betrauungsverfahren (Direktvergabe) an die SWU als internen Betreiber
e Uberwachung der dafiir durch die EU/VO 1370/2007 definierten rechtlichen Bedingungen

e Ausubung einer Kontrolle Gber das betraute Unternehmen, die der Kontrolle tber ihre eige-
nen Dienststellen entspricht (laut EU/VO 1370/2007, Art. 5)

e Aufstellen der Betrauungsunterlagen und des Procedere der Zusammenarbeit

Darlber hinaus ist eine enge Zusammenarbeit mit der Stadt Neu-UIm notwendig, da die SWU von
beiden Stadten betraut wird. Diese Zusammenarbeit ist aufgrund der engen Verflechtungen der bei-
den Stadte unabdingbar und wird insbesondere durch die Konzeption des gemeinsamen Busnetzes
2027 mit mehreren stadtverbindenden Durchmesserlinien hervorgehoben.

Ferner ist die Stadt Uim als Aufgabentrager in die Nahverkehrsplane und derzeitigen sowie zukinf-
tigen OPNV-Vergabeverfahren der benachbarten Aufgabentrager Alb-Donau-Kreis, Landkreis Neu-
Ulm und z.T. Landkreis Biberach eingebunden.
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9 Definition des Stadtnetzes Ulm als Linienblindel

9.1 Grundlegendes zur Linienblindelung

Soweit es die Zielsetzung von § 8 PBefG erfordert, kdnnen Linienverkehrsgenehmigungen fir eine
oder mehrere Linien gemal § 9 Absatz 2 PBefG gebiindelt erteilt werden. Ziel ist es, eine wirtschaft-
liche und integrierte Verkehrsbedienung zu erreichen.

Das OPNV-Angebot in der Stadt Ulm mit seinen grenziiberschreitenden Linien vor allem nach Neu-
Ulm und den verschiedenen, aufeinander abgestimmten Systemen (StraRenbahn, Bus und Anruf-
verkehre) weist eine besondere Qualitat und Systemabstimmung auf, weswegen eine integrierte Be-
trachtung des Gesamtangebotes notwendig ist. Die Linienverkehre und erganzenden Verkehre wei-
sen eine starke Zusammengehdrigkeit auf, die durch entsprechende Integrationsmerkmale begrin-
det werden kann. Dies betrifft auch die Linien, die heute an andere Verkehrsunternehmen als die
SWU vergeben sind.

Die hohe Integration wird durch Merkmale bedingt, die begriinden, warum die Linien zu einem Biln-
del zusammengefasst werden kdnnen. Grundsatzlich sind fir den Zuschnitt von Linienbindeln fol-
gende Grundsatze zu beachten, die einer wirtschaftlich und fahrgastseitig sinnvollen Lésung dienen:

Stadtstrukturelle Kriterien:

e Grenzen der Stadt und der Stadtteile
e verkehrliche Orientierungen der Bevdlkerung

Verkehrliche Kriterien:

o Enge verkehrliche Verknlipfung von Linien (vor allem zwischen Bussen und Strallenbah-

nen

o verkehrliche Funktionen und Aufgaben der Linien (Haupt-/ Zubringerlinien, insbesondere
im Stralenbahn- und zubringenden Busnetz)

e OPNV-Nachfragestrukturen und deren Potenziale

Wirtschaftliche / betriebliche Kriterien:

e Betrieblich optimale Verkehrsbedienung (Umlauf-, Fahrzeug- und Personaleinsatzplanung)
und zum Teil wirtschaftliche Verflechtung zwischen Linien durch gemeinsame Umlaufe

e Wirtschaftlichkeit einzelner Linien

o Wirtschaftlicher Querausgleich zwischen starken und schwachen Linien (Vermeidung ,Ro-
sinenpickerei®)

Kriterien der integrierten Bedienung:

e Regie-, Organisations- und Koordinationsaufwand

e Kundenservice
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9.2

Marketing

Definition des Stadtnetzes Ulm als ein Linienbindel

Die Zusammengehdrigkeit der Linien ist bei Stadtverkehren, welche eine flachenhafte Erschliellung
und eine integrierte Verkehrsbedienung in jeder Hinsicht erfordern, regelmaRig besonders ausge-
pragt. Eine Aufteilung des Gesamtnetzes in mehrere Blndel, beispielsweise in Sektoren, ist aus den

folgenden Griinden in Ulm nicht sinnvoll:

Die Linienfihrungen im Netz sind miteinander verschrankt.

Die unterschiedlichen Verkehrstrager erganzen sich gegenseitig und sind aufeinander ab-
gestimmt. Der Busverkehr dient vielfach als Zu- und Abbringer zu den Strallenbahnlinien.
Erst durch die Kombination verschiedener Verkehrsarten und Linien wird das gesamte
Stadtgebiet erschlossen.

Eine Vielzahl der Linien erschlief3t den Verkehrsraum als Durchmesserlinien. Sie befahren
auf vielen Strecken gemeinsame Abschnitte mit einem gemeinsamen Streckentakt.

Die wechselseitigen Abhangigkeiten der verschiedenen Einzellinien und Verkehrsarten
kénnen durch einen einzelnen Betreiber eines integrierten Gesamtnetzes besser gehand-
habt und die Verkehre aufeinander abgestimmt werden.

Die Linien weisen unterschiedlich starke Auslastungen auf, so dass die Zusammenfassung
eine Querfinanzierung ertragsschwacher Linien durch ertragsstarke Linien erlaubt.

Ein integrierter Betreiber ist bei betrieblichen Stérungen in der Lage, ein Ubergreifendes,
die Stadt und ihre Verkehrsbedurfnisse insgesamt in den Blick nehmendes, Stérungsma-
nagement zu betreiben.

Der einheitliche Betreiber kann zudem Synergien bei der Nutzung betrieblicher Infrastruk-
tur heben, zum Beispiel, weil nur eine zentrale Leitstelle erforderlich ist, weniger Betriebs-
hoéfe erforderlich sind etc.

Darlber hinaus erméglicht der einheitliche Betrieb personelle Synergien durch einen flexib-
len Einsatz des Personals potenziell im gesamten Stadtgebiet.

Die Integration des Marketings, der Information, der technischen Ausstattung und des
sonstigen Fahrgastkomforts bedlrfte aufwandiger Koordination.

Dadurch, dass nur ein einzelnes Verkehrsunternehmen die gesamte Stadt bedient, kann
den Fahrgasten ein einheitliches Gesamtprodukt angeboten werden.

Durch das integrierte Gesamtnetz haben die Kunden, die haufig einheitliche Wegeketten
zurlicklegen, einen einheitlichen Ansprechpartner zur Verfigung. Widersprichliche Infor-
mationen oder Reibungsverluste bei Anbieterwechseln werden so vermieden. Kundenzen-
tren und Verkaufsstellen decken in ihrem Leistungsspektrum den gesamten Stadtverkehr
ab.

Der administrative Aufwand der Stadt Ulm wird minimiert.
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Im Gebiet der Stadt Uim verkehren einerseits Linien, die eine besonders enge Verflechtung aufwei-
sen und als ein zusammengehodriges Netz vorrangig Verkehrsfunktionen fir im Stadtgebiet wur-
zelnde Verkehrsbedurfnisse erflllen; sie bilden das Netz ,Stadtverkehr UIm“. Das Stadtgebiet wird
ferner von Verkehrsdiensten bedient, deren Verkehrsfunktion vorranging in der Verbindung des
Stadtgebiets mit anderen Rdumen dienen und daher nicht zum Netz ,Stadtverkehr Ulm* zahlen. Mit
Blick auf die Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrsversorgung fir die stadtischen Verkehrs-
bedirfnisse bildet der ,Stadtverkehr Ulim“ aus den oben genannten Grinden eine Gesamtleistung
i.S.v. § 8a Abs. 2 PBefG bzw. ein gesamtstadtisches Linienblndel i.S.v. § 9 Abs. 2 PBefG.

9.3 Auswirkungen des gemeinsamen Liniennetzes 2027 der Stadte Ulm und Neu-
Ulm auf das Linienbiindel der Stadt Ulm

Im Rahmen des letzten Nahverkehrsplans vom Juli 2017 wurde der ,Stadtverkehr UIm“ bereits als
ein Linienbundel beschrieben. Die SWU wurde bis zum Jahr 2042 durch die Stadt Uim mit der Er-
bringung der definierten Leistungen im Linienblndel ,Stadtverkehr Uim* betraut.

Im Zuge der Konzeption des Busnetzes 2027 fir das gemeinsame Oberzentrum Ulm & Neu-UIm
werden Anderungen des Linienwegs von mehreren Buslinien im Linienbiindel ,Stadtverkehr Um*
notwendig. Diese Anderungen kénnen folgendermalRen zusammengefasst werden:

e Die Verbindung der beiden Stadte durch die Einrichtung neuer Durchmesserlinien ist nicht
nur verkehrlich sinnvoll, sondern unterstreicht auch den Status der beiden Stadte als ein
gemeinsames Oberzentrum.

e Die Einrichtung der Durchmesserlinien hat Auswirkungen auf die Verknipfung der einzel-
nen Linienaste miteinander.

e Im Rahmen der Uberplanung des Liniennetzes wurden kleinteilige Optimierungen an Lini-
enverlaufen vorgenommen, aufgrund von Erkenntnissen aus den Betriebsablaufen oder
durch Anderungen von Haltestellenlagen oder UmgestaltungsmaRnahmen im éffentlichen
Raum.

Gegeniiber dem Status Quo kommt es auf folgenden Linien im Linienbindel ,Stadtverkehr Uims*
zu gréReren Anderungen:

e Die Einfuhrung der Linie 3 als neue Durchmesserlinie zwischen ,In der Wanne* (Uim) und
Steinheim (Neu-Ulm). Im Bereich der Stadt Ulm Gbernimmt die Linie 3 die Bedienung u.a.
von ,Bleicher Hag“ der Linie 6 (Tausch der Bedienung zwischen Linien).

o Die Linie 6 Ubernimmt statt ,Bleicher Hag“ den Linienweg der Linie 10 zwischen Haupt-
bahnhof und Blautal-Center und erschlieRt nun auBerdem das Dichterviertel. Anstatt der
Bedienung des Donaustadions fahrt die Linie nun nach Ludwigsfeld (Neu-Ulm). Die Bedie-
nung des Linienasts zum Donaustadion wird durch die Linie 14 Gbernommen (Tausch der
Bedienung zwischen Linien und kleinere Anpassung des Linienwegs).

¢ Die Linie 10 bedient weiter den Linienweg Donautal Hauptbahnhof und erschlieRt nun
Lehr, Jungingen und das Gewerbegebiet Lehrer Feld (neuer Linienast zur Herstellung von
Direktverbindungen).
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e Die Linie 12 verkehrt kinftig nicht mehr nach Dellmensingen sondern bei jeder Fahrt nach
Unterweiler. Die Verbindung von Dellmensingen bzw. Donaustetten/Gégglingen und Unter-
weiler nach Wiblingen ubernimmt kunftig die Linie 19.

e Die Linie 13 Gbergibt die Verbindung Jungingen - Lehrer Feld an die Linie 10 (Tausch der
Bedienung zwischen Linien).

o Die Linie 14 behalt ihren bisherigen Linienweg und verstarkt zusatzlich den Abschnitt Wib-
lingen (Pranger) — Innenstadt Uim und Gbemimmt die ErschlieRung des Donaustadions
von der Linie 6.

Durch Umsetzung des neuen Stadtnetzes kommt es zu Anderungen innerhalb des Linienbiindels
,Stadtverkehr Uim*®. Allerdings wird durch die neuen Durchbindungen / Anderungen der Linienwege
im Stadtgebiet UIm die Sinnhaftigkeit des Linienbindels ,Stadtverkehr UIm“ als solches nicht in
Frage gestellt. Alle Linien des neuen Liniennetzes 2027 in UIm weisen nach wie vordie notwendigen
Kriterien der Linienblindelung auf (siehe oben). Es besteht somit keine Notwendigkeit der Definition
eines neuen Linienbiindels fiir die OPNV-Verkehre im Ulmer Stadtgebiet.

9.4 Aufteilung der Aufgabentragerschaft zwischen den Stadten Ulm und Neu-Ulm
auf Linien

Die Ubernahme der Aufgabentragerschaftim OPNV der Stadt Neu-Ulm in ihrem Stadtgebiet fiihrt
zur Anpassung der Zustandigkeit von drei zuklnftigen Stadte-verbindenden Durchmesserlinien (ab
2027). Die Aufgabentragerschaft der Linien 3, 4, 5, 6, N5, N6, N7, N8 wird gemafl dem Territorial-
prinzip zwischen den beiden Stadten aufgeteilt, jede Stadt ist dadurch fir den auf ihrem Gebiet ver-
kehrenden Linienteil verantwortlich. Zu diesem Vorgang liegt folgende juristische Einschatzung von
Ermnst & Young Law GmbH vor:

J--] besteht die Méglichkeit der sog. ,,Durchbindung®, bei der jeder Aufgabentrdger seine Zustéandig-
keit behélt. Jeder Aufgabentréager vergibt die Verkehrsleistung in Bezug auf jeweils seinen Linienab-
schnitt an dasselbe Verkehrsunternehmen. Es werden zwei Liniengenehmigungen erteilt. Beide Ge-
nehmigungen enthalten als Nebenbestimmung die Vorgabe, dass die Linie ,durchgebunden® bedient
werden muss, d.h., dass die Fahrgéste auf der Linie ohne Umstieg beférdert werden miissen.*

Die Linie 5 istin der Linienbtindelung des Nahverkehrsplans der Stadt UIm sowie auch im 6DA der
Stadt Ulm enthalten obwohl groRe Teile der Linienleistung auf Neu-Ulmer Gebiet erbracht wird.

Die aufgeteilten Linien erfillen in beiden Stadtnetzen wichtige Funktionen, daher ist eine Aufteilung
der Aufgabentragerschaft sinnvoll. Dies unterstreicht auBerdem die Notwendigkeit der gemeinsamen
Planung dieser Linien und verstarkt die ohnehin bereits vorhandene intensive verkehrliche Verknlp-
fung der Stadte des gemeinsamem Doppelzentrums. Die Bestrebung der Stadte zu einer Anglei-
chung der qualitativen und quantitativen Anforderungen an den OPNV im gemeinsamen Doppel-
zentrum (siehe gemeinsames Anforderungsprofil) macht eine Aufteilung der Aufgabentragerschaft
ohne weiteres moglich. Die Sinnhaftigkeit des Linienbindels ,Stadtverkehr UIm* und die Verortung
der geteilten Linien im Linienbtndel wird durch diesen Vorgang nicht in Frage gestellt.
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Eine Neudefinition des Linienbiindels ,Stadtverkehr UIm* mit den beschriebenen Anderungen ist
durch die bereits erfolgte Betrauung der SWU nicht notwendig und kann in einem zukiinftigen Nah-
verkehrsplan erfolgen.
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10 Beteiligungsverfahren

10.1 Projektbeteiligte

Am 25.07.2023 fand eine Informationsveranstaltung mit den Stakeholdern statt. Beteiligte dabei wa-
ren Vertreterinnen und Vertreter aus Verwaltung und Politik der Stadte Ulm und Neu-UIm sowie dem
Landkreis Neu-Ulm und umliegenden Gemeinden, den Stadtwerken Ulm, Verkehrsverbund, Polizei,
IHK, Busunternehmen und weitere Stakeholder.

Wahrend des Workshops wurden grundsatzliche Informationen zu Nahverkehrsplanen, den Uberge-
ordneten Zielen der Stadte und des Landkreises, erste Analysen mit dem damals aktuellen Arbeits-
stand und dem weiteren Vorgehen prasentiert. AnschlieBend hatten die Beteiligten die Mdglichkeit
im Zuge einer Diskussionen Fragen zum Nahverkehrsplan zu stellen sowie Anliegen und Anregun-

gen einzubringen.

Zusatzlich fanden weiter Termine in Form von Projektbeiraten und Jour Fixe, lber die gesamte Be-
arbeitungszeit des Nahverkehrsplans, statt.

10.2 Online-Biirgerdialog

Unter Einbeziehung der o.g. Institutionen und der freien Blrgerschaft wurde im Zeitraum 13.11. bis
03.12.2023 auf der Online-Beteiligungsplattform der Stadt Ulm (https://beteiligedich.ulm.de) ein Biir-
gerdialog durchgefiihrt. Dazu fand am 13.11.2023 eine moderierte Live-Auftaktveranstaltung statt.
Die fachliche Betreuung erfolgte durch Vertreterinnen und Vertreter der Stadt Uim und Neu-Um so-
wie der SWU. Hierbei wurden zunachst die grundsatzlichen Planungen des gemeinsamen vorlaufi-
gen Busnetzes 2027 vorgestellt. Fir die Birgerinnen und Birger bestand, wahrend der Live-Auftakt-
veranstaltung die Méglichkeit Gber einen Chat Fragen zu Grundsatzlichem und Detailplanungen zu
stellen, die dann je nach Frage direkt von einem der beteiligten Vertreterinnen oder Vertretern be-
antwortet werden konnte. Nach Beendigung der Auftaktveranstaltungen konnten Birgerinnen und
Blrger bis zum 03.12.2023 sich in verschiedenen Diskussionsbereichen zu dem erarbeiteten Ziel-
netz der einzelnen Linien sowie zum OPNV generell duRern.
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Startseite » Mitmachen > Stadtverkehr Ulm/ Neu-Ulm -
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Neu| iy

I Stadt Neu-Ulm

Stadt Ulm

GeemscewsceeEm

13.11.2023 - 03.12.2023

Birgerdialog Stadtverkehr Ulm / Neu-Ulm

Sag uns deine Meinung und beteilige dich aktiv am zukiinftigen
Stadtverkehr UIm/Neu-Ulm. So kannst du deinen Teil flr einen
attraktiven Nahverkehr beitragen.

Abbildung 22:Screenshot Online-Beteiligungsportal

Das Beteiligungsangebot wurde durch die Bevdlkerung insgesamt stark angenommen. Insgesamt
sind ca. 1.400 Beitrage verfasst worden. Zudem bestand die Méglichkeit einzelne Beitrage zustim-
mend zu bewerten. Diese Bewertungen wurden tber 13.000-mal vorgenommen.

Themen waren die Bedienhaufigkeit, Linienfihrungen, Fahrzeuge und Reisekomfort, Haltestellen
sowie der Bereich sonstige Hinweise. Alle im Rahmen des umfangreichen Beteiligungsverfahrens
eingegangenen Anregungen und Vorschladge wurden auf ihre Relevanz fir die Nahverkehrsplanung
gepruft, ausgewertet und im positiven Fall beriicksichtigt. In der folgenden Kurzzusammenfassung
werden die Kernergebnisse des Online-Dialogs noch einmal komprimiert dargestellt und im An-
schluss ein Fazit gezogen.

10.3 Kurzzusammenfassung und Fazit

Die meisten Betrage insgesamt gingen zu den Linien 3 (126 Beitrage), 5 (125 Beitrage), 9 (119
Beitrage) und 12 A (193 Beitrage) ein.

In den Rickmeldungskategorien wurden folgende Nennungen am haufigsten beobachtet:

Bedienhaufigkeit:

e Verdichteter Takt, gerade in den Abendstunden

e Mehr Fahrzeuge zu den Schulzeiten
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e Anschlusssicherheit an Abfahrtszeiten der Strallenbahn, zu anderen Bussen und an den
Bahnhofen zum Schienenverkehr

Linienfihrung:

¢ Anbindung verschiedener Ulmer Ortsteile wie Lehr oder Einsingen

e Anbindung Dellmensingen an das Ulmer Stadtbusnetz

e Anbindung umliegender Siedlungsstrukturen an den Ortskern So6flingen
Haltestellen:

o Bessere Ausstattung, insbesondere hinsichtlich Barrierefreiheit

Sonstige Hinweise:

e Schnelle und direkte Streckenfilhrung in die Innenstadt
e Mehr tangentiale Verbindungen
e Einsatz von Kleinbussen auf geeigneten Relationen

Das Angebot der Birgerbeteiligung in Ulm und Neu-Ulm wurde zusammenfassend von der Bevol-
kerung rege in Anspruch genommen, was auch die Relevanz des Themas und der Wille zur Partizi-
pation aufzeigt. Teile der Anregungen sind schon wahrend des Beteiligungsprozesses in die Planun-
gen zum Busnetz 2027 eingeflossen. Im Wesentlichen sind die Planungen bestatigt worden.
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11 Anhang

111 Fahrzeugausstattung

Straflenbahn

Grundsatzlich dirfen StraBenbahnfahrzeuge und Infrastrukturanlagen (Betriebsanlagen nach
BOStrab) nur betrieben werden, wenn diese den gesetzlichen und normativen Vorgaben entspre-
chen, gemal diesen Vorgaben gewartet, instandgesetzt und ggf. nachgeriistet werden und vonder
Technischen Aufsichtsbehorde (TAB) fir das Streckennetz Ulm zugelassen sind.

Die StralRenbahn ist ein Gesamtsystem, welches nur in einer exakten gegenseitigen Abstimmung
der Fahrzeuge mit der Infrastruktur die nachfolgenden Anforderungen erfillen kann:

e Barrierefreiheit

e Fahrgastkomfort

e Sicherer, ordnungsgemafer und wirtschaftlicher Betrieb
o Energieeffizienz

e Einhaltung Emissionsgrenzwerte (verscharfte Werte durch Auflagen aus der Planfeststel-
lung)
Um diese Ziele auf der vorhandenen Infrastruktur zu erreichen, miissen von den vorhandenen und

zukunftigen StraRenbahnfahrzeugen genau definierte Anforderungen erflllt werden. In Absprache
mit dem Aufgabentrager kann in Einzelféllen von den Anforderungen abgewichen werden.

Qualitatskriterium/

Ausstattungsmerkmal Anforderung

Alter e Abhangig vom Anschaffungsdatum, dertechnisch méglichen Laufleistung
und der in Abstimmung mitdem Aufgabentrager definierten wirtschaftlich
vertretbaren Nutzungsdauer

Bauart e Niederflurige Stralenbahnfahrzeuge als Einrichtungs-Multigelenkfahr-
zeug:
— Spurweite: 1.000 mm

e Fahrzeuglange maximal: 31.500 mm, bei Neubeschaffung ca. 43m
— Fahrzeugbreite: 2400 mm
—maximale FuRbodenhéhe am Einstieg: 305 mm uber SO
— Niederfluranteil: 100%
—Maximale Rampenneigung in Langsrichtung im Fahrzeug: 4%
(Ausnahme 6%)

—Maximale Rampenneigung in Querrichtung im Fahrzeug. 0%

(Ausnahme 6%)
—Keine Stufen in Fahrgastraum

Die Fahrzeuge mussen fur Fahren in Doppeltraktion ausgestattet sein.
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Qualitatskriterium/

Anforderung
Ausstattungsmerkmal

Ein- und Ausstiegshilfen e DieFahrgastraumtire 2 ist mit einer rollstuhlgerechten Klapprampe aus-
zurlsten.

Tilren e Anzahl Fahrgasttiiren 6 Stlick, bei neu zu bestellenden Fahrzeuge 8
Stiick:

e Hiervon mindestens Doppeltiiren: 4 Stiick, bei neu bestellten Fahrzeugen
6 Stiick (Tire 2 bis 7)

e Hiervon maximal Einzeltliren: 2 Stiick (erste und letzte Ture)

Fahrgastraum:
Gesamtplatzangebot e Sitzplatze (ohne Klappsitze):

—Mindestens 60 Stlick, bei neu bestellten Fahrzeugen 75 Stlick (Mutter-
Kind-Sitzplatze zahlen als 1,5 Sitzplatze)

e Gesamtplatzangebot bei 4 Personen/m2 mindestens 170 Personen, bei
neu bestellten Fahrzeugen mindestens 230 Personen

- Fir schwerbehinderte Fahrgéste mussen 4 Sitzpléatze speziell ausge-
wiesen werden.

— Seitliche Sitzplatzanordnung fiir die Nutzung von Fahrgasten mit Rolla-
toren, Kinderwagen etc.im Bereich der Tiiren 2/3 und 4/5 auf der linken
Fahrzeugseite.

e Ausgestaltung der Sitzplatze:
— Sitzschale mit Flachpolster
— Ausreichender Sitzabstand mindestens 680 mm
e Die Anzahl der Stehplatze ergibt sich aus dem verfiigbaren Gesamtplatz-
angebot abziiglich der Sitzplatze.
Sondernutzungsflachen e Multifunktionsabteil fir Rollstuhl und Kinderwagen gegeniiber der Tire 2:

— Ausgewiesene flexible Sondernutzungsflache mit einer Gréfe von min-
destens 900 mm x 1.300 mm. Der Platz ist fir Rollstuhl und Kinderwa-
gen auszuweisen Beineu zu beschaffenden Fahrzeugen missen zwei
Rollstiihle gleichzeitig beférdert werden kénnen.

e  Multifunktionsabteil fir Kinderwagen und Fahrrad gegenlber der Tire 5
bzw. Tur 7 bei neu zu bestellenden Fahrzeugen:

— Ausgewiesene flexible Sondernutzungsflache mit einer Gréfe von min-
destens 900 mm x 1.300 mm. Der Platz ist fir Kinderwagen und Fahr-
rad auszuweisen

Innenraumgestaltung e Ca.50% der senkrechten Haltestangen sind mit Haltewunschtaster aus-

zustatten. Die Taster miissen auch fir Kinder und kleinwiichsige Perso-
nen gut erreichbar sein.

¢ Im Bereich der Multifunktionsflachen gegeniber der Ture sind zusatzliche
Taster fir Haltewunsch und Behinderten-/ Kinderwagen6ffnungswunsch
anzubringen. Diese Tastermussen auch von einerim Rollstuhl sitzenden
Person bedient werden kdnnen.

e Die farbliche Gestaltung aller Taster muss einen guten Kontrast bilden,
um auch von seheingeschrankten Personen erkannt zu werden. Auf3er-
dem ist die Tastoberflache taktil auszufihren.

e Entwederdurch beleuchtete Drucktaster (Bestandsfahrzeuge)oderdurch
eine LED-Farbleiste im Tirbereich (neue Fahrzeuge) ist fir den Fahrgast
eine optische Riickmeldung zum Turdéffnungswunsch (rot), Behinderten-/
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Kinderwagenéffnungswunsch (blau) und fiir zur Fahrgastbedienung frei-
gegebene Tiren (griin) zu geben.

e Das Zwangsschlieflen einer Ture ist bei Neufahrzeugen durch rotes Blin-
ken der LED-Farbleiste, verbunden mit einem Warnton, zu signalisieren.

e An jederFahrgasttire des Fahrzeuges (aul’er der Tiire 1 beim Fahrer) ist
eine Notsprechstelle vorzusehen. Uber diese kann der Fahrgast mitdem
Fahrer des Fahrzeuges Kontakt aufnehmen.

e Aulierdem ist an dem fiir Rollstuhlfahrer vorgesehenen Platz eine weitere
Fahrgastsprechstelle anzubringen. Diese muss von einer im Rollstuhl sit-
zenden Person bedient werden kénnen.

e Aufgrundderlangen Lebensdauer der Fahrzeuge und der besseren Rei-
nigungsmadglichkeiten sind die Haltestangen im Fahrgastraum in Edel-
stahl auszufuhren.

e Alle Seitenscheiben im Fahrgastraum sind als Vandalismusschutz mit ei-
ner Anti-Kratz-Folie auszustatten.

Beleuchtung e Fahrgastraumbeleuchtung/ AuRenbeleuchtung:

e Diegesamte Beleuchtung innen und aufRen muss bei Neufahrzeugen in
energiesparender LED-Ausfluhrung sein. Hierbei istauf eine firden Fahr-
gast angenehme Lichttemperierung im Innenraum zu achten. LED-Leuch-
ten mit héherem Blauanteil sind hierzu ungeeignet.
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Beluftung, Heizung, Klima-| ¢  Das Fahrzeug ist mit einer automatischen Heizungs-, Liiftungs- und
tisierung Klimaanlage auszustatten.

e Esmussenfurden Fahrgastraum-und Fahrerraum getrennte Anlagenin-
stalliert sein.

e DielLeistungsaufnahme der Heizungsanlage sollte vorwiegend wahrend
der Bremsvorgange des Fahrzeuges erfolgen.

Technische Ausstattung:

Technische Daten . Fahrzeugnennbreite Gber Blech: 2400 mm
. Maximale Fahrzeuglange: 43.000 mm
. Maximale Fahrzeughdhe: 3.750 mm
. Lichte Héhe Fahrgasttiiren mindestens: 2.050 mm
° Lichte Offnungsweite Doppeltiire: 1.300 mm
. Lichte Offnungsweite Einzeltiire: 820 mm
(Bestandsfahrzeuge 650 mm)
. Abstand Sitzteiler Reihenanordnung: mindestens 700 mm
. Abstand Sitzteiler Vis-a-vis Anordnung: mindestens 1.600 mm

. Gangbreite im Fahrwerksbereich bei Neufahrzeugen: mind. 750 mm

. Gangbreite im Zwischenmodul: mindestens 750 mm
. Gangbreite im Gelenkbereich unten: mindestens 1.200 mm
. Gangbreite im Gelenkbereich mitte+oben: mindestens 1.800 mm
(ohne Haltestangen)
e  Achsen/Radpaare: 6 Stiick bei Neufahrzeugen 8 Stiick
. Maximale Radsatzlast: 10.800 kg
. Maximale Radaufstandslast: 5.400 kg
. Maximale unabgefederte Masse je Fahwerk: 2.200 kg
. Maximale unabgefederte Masse je Achse/Radpaar: 1.100 kg
. Spurweite: 1.000 mm

. Die Vorgaben beziiglich der Radmafe und Achsanordnungen aus der
fur das Gleisnetz gultigen Quermaftabelle sind zwingend einzuhalten.

. Das furdas Stralenbahnnetzin Ulm geltende Lichtraumprofil muss von
den Fahrzeugen eingehalten werden.

. Fahrleitungs-Nennspannung: 750 v DC
. Maximale Spannungsanhebung bei Rekuperation: 900 v DC
. Maximaler Anfahrstrom: 1.500 A je Fahrzeug
. Kleinster Gleisbogenradius im Netz: 17m
. Maximale Streckenneigung: 8,6%
. Lange der langsten Steil-Strecke: 2.500 m mit durchschnittlicher

Neigung von 6,4%

. Maximale Fahrleitungshdhe: 5.800 mm
. Minimale Fahrleitungshéhe: 4.000 mm
. Maximale Gleisuberhéhung: 110 mm
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Zugsicherungsanlagen e Inden Fahrzeugen miissen Zugsicherungsanlagen vorhanden sein, wel-
che mitden streckenseitig verbauten Balisen vom Typ ZUB222c bidirekti-
onal kommunizieren kénnen. Die von den Balisen auf das Fahrzeug tiber-
tragenen Informationen miissen von Fahrzeugrechner zuverlassig ausge-
wertet und umgesetzt werden

e Uberdie Antennen der Zugsicherungsanlagen erfolgt auch die Ansteue-
rung der elektrisch betriebenen Weichen.

o Alle Rader mussen mit Erdungskontakten und direkten, achsweisen
Querverbindungsleitungen ausgestattet sein, um eine zuverlassiges De-
tektieren der Fahrzeuge im Weichenbereich sicherzustellen

Fahrstrombegrenzung e DieFahrzeuge missen die Moglichkeithaben, auf bestimmten Strecken-
abschnitten den maximalen Fahr-und Bremsstrom in 3 Stufen zu begren-
zen.

e Das Signalfurdie Anwahl der Stufen und das Ende der Reduzierung wird
von streckenseitigen Balisen Uber die Zugsicherungsanlage an das Fahr-
zeug Ubertragen.

Energieeffizienz e Rekuperation der vom Fahrzeug erzeugten Bremsenergie liber perma-
nente konduktive Ubertragung ins Bahnstromnetz

e Riickspeiseenergiemenge mindestens 1/3 der Antriebsenergiemenge als
Jahresmittelwert

Larm-/Schadstoffemission | ¢  Einhaltung Emissionsgrenzwerte (verscharfte Werte durch Auflagen aus
der Planfeststellung)

ITCS—Anbindung/RBL e DieFahrzeuge sindin das fiirden Ulmer/Neu-Ulmer Nahverkehr zentrale
Leitstellensystem einzubinden.

e Mitdiesem System werden die Bevorrechtigungen an den Lichtsignalan-
lagen angefordertund abgemeldet. Der zentralen Leitstelle mussin regel-
maRigen Abstanden der Standort ibermittelt werden, damit ein Soll-/IST-
Vergleich durchgefihrtwerden kann und die prognostizierte Abfahrtszeit
an den Haltestellen dem Fahrgast angezeigt werden kdnnen.

e Die Hard- und Software, sowie die technischen Ausriistungen, sind vom
Verkehrsunternehmen mitBetriebsaufnahme betriebsbereitbeizubringen.

e Ein Nachweis der Zulassung durch die Technische Aufsichtsbehérde und
der Betriebsfahigkeit sind vor Betriebsaufnahme zu erbringen.

Daten- und Sprechfunk e Derfurden Betrieb der StraRenbahnen notwendige Sprechfunk zwischen
Leitstelle und Fahrer bzw. von der Leitstelle zu den Fahrgasten wird
ebenfalls Uber das ITCS-System abgewickelt.

e Flrden Fahrer muss fernerhin die Mdglichkeit bestehen, einen Unfall-
oder Uberfallruf abzusetzen, welcher von der zentralen Leitstelle priori-
siert bearbeitet wird.

e Die Hard- und Software, sowie die technischen Ausriistungen, sind vom
Verkehrsunternehmen mitBetriebsaufnahme betriebsbereitbeizubringen.

e Bordmikrofon u.a. fur Kundeninformationen bei Stérungen

e Ein Nachweis der Zulassung durch die Technische Aufsichtsbehérde und
der Betriebsfahigkeit sind vor Betriebsaufnahme zu erbringen.
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Video

In jedem Stralenbahnfahrzeug sind mindestens 7 Videokameras so an-
zubringen, dass eine maximale Ubersicht des Fahrzeuges verfiigbar ist.
Die Aufzeichnung jeder Kamera muss mit mindestens 24 Bildern/Se-
kunde in HD-Qualitat erfolgen.

Die Speicherung der Daten muss im Fahrzeug nach 48 Stunden automa-
tisch geléscht werden.

Die gespeicherten Daten miissen im Bedarfsfall innerhalb des vorge-
nannten Zeitraumes von 48 h gesichert werden konnen.

Fahrgastinformation:

... im Innenraum (TFT-Mo-
nitore)

In jedem Fahrzeug sind 4 TFT-Doppelmonitore mit mindestens 19 Bild-
schirmgrofRe anzubringen. Auf dem jeweils linken Monitor ist die im Lay-
out ,UIm/Neu-Ulm*“ vorgegebene ,Perlschnur® mit Fahrziel, Haltestellen-
namen und Fahrzeitangaben anzuzeigen.

Wahrend des Aufenthalts an einer Haltestelle sind Umsteigebeziehungen
in Echtzeit anzuzeigen.

Der jeweils rechte Monitor kann fiir Werbezwecke genutzt werden. Min-
destens 1/4 der Spielzeit muss unentgeltlich fir Fahrgastinformationen
oder allgemeine Informationen dem Aufgabentrager und dem Betreiber
zur Verfiigung stehen.

Vom Monitorund der Software unabhangig muss neben dem Bildschirm
fuirden Fahrgastdie optische Bestatigung des Haltewunsches angezeigt
werden. Diese Anzeige muss auch bei Ausfall des Rechnersystems der
TFT-Bildschirme funktionsfahig bleiben.

Statische Fahrgastinformation:

—Netzplan Stadtverkehr UIm/Neu-Ulm (mindestens FormatDIN A 3 quer)

—DING-Tarifinfo (mindestens Format DIN A 3 quer)

... am Fahrzeug

Zugzielanzeigen mitLiniennummer und Fahrziel sind stirnseitig vorne und
hinten jeweils 1x, sowie an jeder Fahrzeugseite auf die Léange verteilt je-
weils 2x einzubauen (bei Bestandsfahrzeugen sind Linien- und Zugziel-
anzeigen nur vorne und rechts, sowie Linienanzeige hinten zulassig).

Die Front- und Heckanzeigen sollen ein Sichtfeld von mindestens 1291 x
243 mm und eine Aufldsung von 52x288 Bildpunkte aufweisen.

Die Seitenanzeigen sollen ein Sichtfeld von mindestens 862 x 153 mm
und eine Aufldsung von 52x216 Bildpunkte aufweisen.

Zusatzausstattungen

Fahnenhalter: Die Fahrzeuge sind in Fahrtrichtung vorne mit Fahnenhal-
tern auszustatten. Nach Vorgabe des Aufgabentragers sind die Fahr-
zeuge zu entsprechenden Anlassen und Ereignissen zu beflaggen

Fahrzeuggestaltung

Einheitliches Erscheinungsbild der im Stadtverkehr UIm/Neu-Ulm einge-
setzten Fahrzeuge gemaf Designvorlage (siehe Punkt 0)

DING-Logo an der Fahrzeugfront, an der rechten Fahrzeugseite sowie
am Fahrzeugheck
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Werbung e  Grundsatzlich darf nuran den Wagenteilen 2,3 und 4 Aulenwerbung an-
gebracht werden.

e AndenWagenteilen 1 und 5 istan der Fahrzeugseite im oberen Bereich
eine maximal 40 cm breite, keilférmige, zum Wagenende hin nach oben
auslaufende Fortsetzung der Werbefolie im Ausnahmefall zul&ssig.

o Alle Seitenscheiben des Fahrzeuges diirfen keine Werbebeklebung tra-
gen. Ausgenommen hiervon sind die Seitenscheiben des mittleren Wa-
genteiles 3. Diese diirfen maximal zu 20% der Flache mit einer speziel-
len, hierflir zugelassenen und gelochten Werbefolie beklebtwerden. Jede
Seitenscheibe darf zudem nur maximal zu 5% mit Werbung belegt sein.

e Zwei Fahrzeuge sind grundsatzlich frei von AuRenwerbung zu halten und
stehen dem Aufgabentrager unentgeltlich fir Informationen und Hinweise
auf aktuelle Ereignisse/Veranstaltungen zur Verfligung.

Vertrieb ¢ Injedem Fahrzeug soll der bargeldlose Vertrieb erméglicht sowie die
Kontrolle von elektronischen Tickets sichergestellt werden. Die genauen
Anforderungen sind mit DING abzustimmen.

Tabelle 11: Fahrzeugausstattung StralRenbahn

Designvorgabe

Die furden regularen Fahrgastbetrieb eingesetzten Stralenbahnfahrzeuge sind in dem fir Uim gel-
tenden einheitlichen Design zu gestalten. Beispielhaft sind hierfiir die Seitenansichten je Fahrzeutyp
dargestellt.

Abbildung 23:Designvorgabe Strallenbahnfahrzeug Typ Combino
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Abbildung 24:Designvorgabe Strallenbahnfahrzeug Typ Avenio

Designvorgabe zu AuBenwerbung:

Die Seitenscheiben dirfen jeweils maximal zu 5 % mit AuBenwerbung belegt sein. Fir Busse gilt
das gleiche.

Erweiterte Ganzgestaltung
Cormbino

funwerbindiche Fahrzeugzeichnung|

Abbildung 26:Designvorgabe Auflenwerbung Strallenbahnfahrzeug Typ Avenio

Busse im Stadtverkehr

Qualitatskriterium/
Anforderung
Ausstattungsmerkmal
Alter e Hochstalter der im Linienverkehr eingesetzten Busse ab 01.01.2024: 14
Jahre (Ausnahme: Ersatzfahrzeuge 15 Jahre)
e Durchschnittsalter ab 01.01.2024: maximal 8 Jahre
e Wird deutlich iiberschritten, wenn man einmalig mehrere Neufahrzeuge
beschafft, z.B. bei Betriebsaufnahme
e Keine Ausnahme fir Fahrzeuge, die nur in der HVZ an Schultagen einge-
setzt werden
Bauart e EsdurfenausschlieBlich niederflurige Fahrzeuge bei Standardlinienbussen
(Lange >= 12 m) eingesetzt werden. (Ausschluss Low-Entry)
e Klein-und Midibusse missen mindestens Uber einen Low-Entry-Einstieg und
einen teilweise niederflurigen Bereich im Innenraum verfiigen
Ein- und Ausstiegshilfen e Manuelles Kneeling — Einrichtung zur Einstiegsseite
e Eine mechanische Rampe an Tur 2

PTV | GROUP © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 113/156



Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Qualitatskriterium/
Ausstattungsmerkmal

Anforderung

Rufeinrichtung (Tasten) fir mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste aullen an /
bei Tar 2

Rufeinrichtung (Tasten) fir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste innenim Be-
reich der Sondernutzflache

Alle senkrechten Haltestangen ohne Vertriebstechnik sind mit Haltewunsch-
taster auszustatten. Die Taster missen auch fir Kinder und kleinwtichsigen
Personen gut erreichbar sein

Tlren

Anzahl Turen:
— Klein- und Midibus: mindestens zwei Tiren

— Standardlinienbus: mindestens zwei Turen (Neufahrzeuge drei Tlren)
— Gelenkbus: mindestens drei Tiren (Neufahrzeuge vier Tiren)

Anfahrsperre: Alle Fahrzeuge missen mit einer Anfahrsperre im Falle nicht
ordnungsgeman geschlossener Tiren ausgerustet sein

Turautomatik: Tirautomatik an Tur 3/4

Zentrales SchlieRen: Zentrales Schlief3en verbindlich flr alle Gelenkbusse
und Standardlinienbusse. Zentrale Turdéffnungsfunktion Tur 1-3 bzw. 4. Pa-
rallel zum TurschlieRen muss sofort ein Warnsummer im Intervallton so
lange an sein, bis die Ture komplett geschlossen ist

Eine TirschlieBwarnanlage muss optisch und akustisch an Tiiren 2+3 und
ggf. 4. vorgesehen werden (Neufahrzeuge)

Turkameras (Neufahrzeuge)
Die Turen 2+3+4 sind mit Tirkameras auszustatten

Farbige (Gelb) Bodenbelagsabsetzung an Tur 1+2+3 und ggf. 4 im Turbe-
reich

Die Tiir 1 ist als Innenschwenktlire und die Tlren 2+3 und ggf. 4 sind mit ei-
ner Aussenschwenkschiebetlir auszustatten (Neufahrzeuge)

Im Bereich der Tir 1 ist eine "Haarnadel" anzubringen
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Anforderung

Fahrgastraum:

Sitzplatze

Standardlinienbusse: mindestens 26 Stlick (ohne Klappsitze).
Gelenkbusse: mindestens 35 Stiick (ohne Klappsitze)

Seitliche Sitzplatzanordnung fiir die Nutzung von Fahrgasten mit Rollatoren,
Kinderwagen etc. im Vorderwagen auf der linken Fahrzeugseite.

Ausgestaltung der Sitzplatze:
— Sitzschale mit Flachpolster

—Im Hinterwagen sind die Fahrgastsitze mit einem Antivandalismus-Polster
auszustatten.

—ausreichender Sitzabstand mindestens 680 mm

Die Gestaltung der Sitzplatze orientiert sich an der EU-Busrichtlinie (Richtli-
nie 2001/85/EG) unter besonderer Berlcksichtigung des Anhangs VIl "Vor-

schriftfur technische Einrichtungen fiir Fahrgaste miteingeschrankter Mobili-
tat".

Bei den Fahrzeugen sind 4 ausgewiesene Behindertensitze vorzusehen. Die
Sitze sind nahe der zum Ein-/Ausstieg geeigneten Tir 1 anzubieten.

Stehplatze

Haltestangen und Haltegriffe: flr alle KorpergroRen/Armlangen der Fahr-
gaste

Haltemdglichkeit auf Radkasten

Alle senkrechten Haltestangen sind mitHaltewunschtaster auszustatten. Die
Taster missen auch fir Kinder und kleinwiichsige Personen gut erreichbar
sein.

Sondernutzungsflachen

Sondernutzungsflache gegeniiber der Tir 2 (Fahrtrichtung links):

— Ausgewiesene flexible Sondernutzungsflache miteiner Gréf3e von mindes-
tens 900 mm x 2.000 mm. Der Platz ist fur Rollstuhl, Kinderwagen und
Fahrréader auszuweisen und muss fir eScooter geeignet sein

—Fir Rollstuhlfahrer istim Bereich der Flache ein Anschlag mit Klappsitz
(Ruckenstltze) und Haltegriffen auf beiden Seiten anzubringen

Sondernutzungsflache bei Tur 2 (Fahrtrichtung rechts):

— Ausgewiesene flexible Sondernutzungsflache miteiner GréRe von mindes-
tens 900 mm x 1.300 mm. Der Platz ist fir Rollstuhl, Kinderwagen und
Fahrrader auszuweisen

— Fur Rollstuhlfahrer istim Bereich der Flache eine Anlehnplatte und Halte-
griffen auf beiden Seiten anzubringen
Sondernutzungsflache gegeniiberder Tur 3 (nurbei Gelenkbus-Neufahrzeu-
gen):
— Ausgewiesene Sondernutzungsflache (Stehperron) mit einer Grof3e von
mindestens 900 mm x 1.300 mm fir Kinderwagen und Fahrrader

Innenraumgestaltung

Farblich kontrastreiche Gestaltung als Orientierungshilfe fiir Sehbehinderte

Beleuchtung

Der Turbereich ist bei gedffneten Turen zusatzlich auszuleuchten (zum Bei-
spiel Spots oder Trittstufenleuchten)

Bellftung, Heizung, Klima-
tisierung

Ausreichende Belliftungsmoglichkeit (Fahrgastraum und Fahrerplatz) tGber
die Klimatisierung

Heizung im Gesamtfahrzeug
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e Fahrerarbeitsplatzklimaanlage

e Fahrgastraumklimaanlage
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Anforderung

Technische Ausstattung:

Larm-/Schadstoff-
emission

Neufahrzeuge: Zur Zulassung giltige Abgasnorm, mindestens aber Euro 6-
Norm

Gesamter Fuhrpark verfugt Gber grine Umweltplakette

ITCS—Anbindung

Die Fahrzeuge sind in das fur den Ulmer/Neu-Uimer Nahverkehr zentrale
Leitstellensystem und die LSA-Beeinflussung einzubinden; die Anforderun-
gen an die fahrzeugseitigen ITCS-Komponenten sind zu erfullen (s. Kap.5.3)

Der zentralen Leitstelle muss in regelmagigen Abstanden tber die beschrie-
benen Ortungsverfahren der Standort iibermittelt werden, damit ein Soll-
/IST-Vergleich durchgefihrt werden kann und die prognostizierte Abfahrts-
zeitan den Haltestellen dem Fahrpersonal und dem Fahrgastangezeigtwer-
den kénnen.

Die Hard- und Software sowie die technischen Ausrustungen sind vom Ver-
kehrsunternehmen mit Betriebsaufnahme betriebsbereit beizubringen

Daten- und Sprechfunk

Der fiir den Betrieb der Busse notwendige Sprechfunk zwischen Leitstelle
und Fahrer bzw. von der Leitstelle zu den Fahrgasten wird ebenfalls tiber
das ITCS-System abgewickelt.

Fir den Fahrermuss fernerhin die Méglichkeit bestehen, einen Unfall- oder
Uberfallruf abzusetzen, welcher von der zentralen Leitstelle priorisiert bear-
beitet wird.

Die Hard- und Software, sowie die technischen Ausristungen, sind vom Ver-
kehrsunternehmen mit Betriebsaufnahme betriebsbereit beizubringen.

Bordmikrofon u.a. fir Kundeninformationen bei Stérungen

Video

Die Aufzeichnung jeder Kamera muss mitmindestens 24 Bildern/Sekunde in
HD-Qualitaterfolgen. Die Speicherung der Daten muss nach 48 Stunden au-
tomatisch geldscht werden. Durch technische Vorkehrungen muss ausge-
schlossen werden, dass die Daten von unbefugten Personen aus dem Fahr-
zeug entnommen und/oder ausgewertet werden kdnnen. Die Vorgaben des
Datenschutzes sind hierbei zu beachten.

Es sind 5 Kameras bei einem Gelenkomnibus und 4 Kameras bei einem
Standardbus vorzusehen.

An den Tiren 2+3 und ggf. 4 sind Tirkameras vorzusehen.

Bei nureiner Tiréffnung wird ein Vollbild am Monitor angezeigt, wird zusatz-
lich eine weitere Ture gedffnet, missen diese ebenfalls bis zum SchlieRen
der Tiren mitangezeigt werden.

Fahrgastinformation:

... im Innenraum

Kennzeichnung der Platze fir mobilitatseingeschrankte Fahrgaste
Vom Fahrgastmonitor unabhangig funktionierende "Wagen halt"-Anzeige
Akustische Bandansage der nachsten Haltestelle

Bordmikrofon, u.a. fiir Kundeninformation bei Stérungen, Méglichkeit von
Durchsagen durch die zentrale Leitstelle direkt an die Fahrgaste im Bus
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Anforderung

Digitale Fahrgastinformation:

—In jedem Fahrzeug sind 2 TFT-Doppelmonitore mit mindestens 19 Bild-
schirmgrdfie anzubringen. Auf dem jeweils linken Monitor ist die im Layout
L,Ulm/Neu-Ulm“vorgegebene ,Perlschnur* mit Fahrziel, Haltestellennamen
und Fahrzeitangaben anzuzeigen.

—Wahrend des Aufenthalts an einer Haltestelle sind Umsteigebeziehungen
zu anderen Verkehrstragern des Nah- und Fernverkehrs in Echtzeit anzu-
zeigen.

— Der jeweils rechte Monitor kann fiir Werbezwecke genutzt werden. Mindes-
tens 1/4 der Spielzeit muss unentgeltlich fir Fahrgastinformation oder all-
gemeine Informationen dem Aufgabentradgerund dem Betreiber zur Verfu-
gung stehen

—Vom Monitor und der Software unabhangig muss neben dem Bildschirm
fir den Fahrgast die optische Bestatigung des Haltewunsches angezeigt
werden. Diese Anzeige muss auch bei Ausfall des Rechnersystems der
TFT-Bildschirme funktionsfahig bleiben.

Statische Fahrgastinformation:

—Netzplan Stadtverkehr Ulm/Neu-Ulm (mindestens Format DIN A 3 quer)

—DING-Tarifinfo (mindestens Format DIN A 3 quer)

... am Fahrzeug

Fahrzeugfront:

—Linien-Nummer, Fahrtziel, gegebenenfalls Zwischenziele
—Auflésung mindestens 26 x 216 LEDs / Bildpunkte
Rechte Fahrzeugseite:

—Linien-Nummer, Fahriziel, gegebenenfalls Zwischenziele
— Auflésung mindestens 26 x 192 LEDs/ Bildpunkte
Fahrzeugheck:

— Bestandsfahrzeuge: Linien-Nummer, Aufloésung mindestens 26 x 48 LEDs/
Bildpunkte

—Neufahrzeuge: Linien-Nummer, Fahrtziel, Auflésung mindestens 26 x 192
LEDs/ Bildpunkte

Linke Fahrzeugseite:
—Linien-Nummer
— Auflésung mindestens 26 x 48 LEDs/ Bildpunkte

Zusatzausstattungen

Fahnenhalter: Die Fahrzeuge sind in Fahrtrichtung vorne mit zwei Fahnen-
haltern auszustatten. Nach Vorgabe des Aufgabentragers sind die Fahr-
zeuge zu entsprechenden Anlassen und Ereignissen zu beflaggen

Fahrzeuggestaltung

Einheitliches Erscheinungsbild derim Stadtverkehr UIm/Neu-UIm eingesetz-
ten Fahrzeuge gemag Designvorlage

DING-Logo an der Fahrzeugfront, an der rechten Fahrzeugseite sowie am
Fahrzeugheck
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Qualitatskriterium/
Ausstattungsmerkmal

Anforderung

Werbung

Fahrzeugfrontist von der Werbung ausgeschlossen

Die fur Logos und weitere Hinweise vorgesehenen Flachen dirfen nicht fir
Webezwecke verwendet werden

Alle Fahrzeuge diirfen mit Aulenwerbung, auch fir Dritte, beklebt werden.
Die Beklebung unterliegtden betriebseigenen technischen, inhaltlichen Vor-
gaben sowie ggfs. férderungspolitischen Vorgaben.

Fenster dirfen zu maximal 5 % mit Werbung beklebt sein.

Werbung im Innenraum maximal im Format DIN A 2 hoch in der Riickwand
des Fahrerarbeitsplatzes in separatem Plakatrahmen

Die TFT-Bildschirme in allen Fahrzeugen dirfen mitWerbeclips oder—folien,
auch fir Dritte, bespieltwerden. Die Bespielung unterliegt den betriebseige-
nen inhaltlichen Vorgaben.

Alle Werbung darf dabei insbesondere nicht gegen gesetzliche Vorgaben,
behordliche Anordnungen sowie gegen die Menschenwiirde verstofen. Wei-
terhin ist Werbung fiir politische Parteien, Gewerkschaften oder Arbeitgeber-
verbande, Kirchen oder religiése Vereinigungen sowie Werbung, die das all-
gemeine Sittlichkeitsgefiihl erheblich verletzt (z.B. durch pornografischen In-
halt), untersagt.

Vertrieb

In jedem Fahrzeug soll der bargeldlose Vertrieb ermdglicht sowie die Kon-
trolle von elektronischen Tickets sichergestellt werden. Die genauen Anfor-
derungen sind mit DING abzustimmen.

Tabelle 12: Fahrzeugausstattung Bus

Begriindete Ausnahmen von den dargestellten Anforderungen aus Tabelle 12 sind zulassig, zum

Beispiel bei Sonderfahrten.

Anforderungen an die Fahrzeuge

e Alle eingesetzten Fahrzeuge mussen sich stets in verkehrssicherem Zustand befinden. Die

vorgeschriebenen Steuerungselemente und Sicherheitsausstattungen mussen stets funkti-
onsfahig und gekennzeichnet sein. Die Fahrzeuge miissen zu jedem Zeitpunkt den gesetz-
lichen Vorschriften der BOKraft und StVZO (insbesondere § 35 StVZO) sowie den dazu
erlassenen Unfallverhitungsvorschriften entsprechen. Die aktuellen EURO-Normen sind

verpflichtend zu beachten.

e Das Verkehrsunternehmen halt zudem eine mobile Einheit vor, welche bei Unfallen oder
Fahrzeugdefekten vor Ort technische Hilfe leistet. Sie hat innerhalb von 45 Minuten vor Ort

ZuU sein.

¢ Die Mindestanforderungen, die bestimmungsgemal in Betrieb sein missen, beziehen sich

auf alle Fahrzeugkategorien, also auf Regelfahrzeuge und Ersatzfahrzeuge.
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Fahrzeuggestaltung und Designvorgabe

Die fir den regularen Fahrgastbetrieb eingesetzten Fahrzeuge sind in dem fir Ulm und Neu-Ulm
geltenden einheitlichen Design zu gestalten. Beispielhaft sind hierfir die Seiten- und Front/Heckan-
sichten dargestellt.

CITARO

eeeeeee

Abbildung 27:Designvorgabe Gelenkomnibus

Die Fahrzeuge missen mit DING-Logo an der Fahrzeugfront, an der rechten Fahrzeugseite sowie
am Fahrzeugheck gekennzeichnet werden. Verstd3e gegen diese Vorgabe sind mit Pdnalen zu be-

wehren.

Solltevon DING ein einheitliches Design firdie Regionalbusse eingefiihrt werden, missen die Fahr-
zeuge sowohlim Innen- als auch im Aulenbereich gemal diesen Verbundvorgaben gestaltet wer-
den.

Sauberkeit und Schadensfreiheit

o Das Verkehrsunternehmen verpflichtet sich, die Fahrzeuge stets im verkehrs- und be-
triebssicheren sowie ordnungsgemalfen, sauberen und gepflegten Zustand zu halten. Eine
AuRenwasche der Fahrzeuge ist mindestens einmal pro Woche durchzufiihren, bei Bedarf
haufiger.

e Zum taglichen Betriebsbeginn haben die Fahrzeuge innen und auen sauber zu sein.
o Die Fahrzeuge missen innen und aulen schadensfrei sein.

e Um das subjektive Sicherheitsempfinden der Fahrgaste positiv zu beeinflussen, sind die
Fahrzeuge Ubersichtlich und hell zu gestalten. Der ungehinderte Durchblick durch die
Fensterscheiben ist zur besseren Orientierung der Fahrgaste und fir einen optimalen
Lichteinfall zu gewahrleisten.
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e Beschéadigte Aushange oder Mitteilungen in den Fahrzeugen sind unverziglich zu erset-

zen.

Der Aufgabentrager hat das Recht, durch eigenes Personal oder durch ihn beauftragte Dritte, die
Qualitat des Verkehrs und des Fuhrparks unangekindigt zu Uberprufen.

WiFi (WLAN)

Fahrzeuge der Fahrzeugkategorie A sind mit einem fir die Fahrgaste kostenlosen WLAN-Zugang
auszuriisten (WLAN-Router mit leistungsfahiger Antenne fiir den Uberlandverkehr und redundante
Verbindung zu mindestens zwei Mobilfunkbetreibern, die unterschiedliche Netze nutzen). Die Wahl
des WLAN-Anbieters obliegt dem Verkehrsunternehmen. Der WLAN-Zugang ist nicht Gber Zwangs-
werbung zu schalten. Auf den vorhandenen WLAN-Zugang ist mit gangigen Symbolen (Aufkleber an
den Eingangsturen) hinzuweisen.
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11.2

Ubersicht der aktuellen Liniengenehmigungen nach §§ 37 und 42 PBefG im

Stadtkreis Ulm und im Alb-Donau-Kreis

Linie

Linienweg oder Linienbiindel

Genehmigungslaufzeit

Aufsichtsbehorde
(nach § 54 PBefG)

1,2,4,5,6,7,8,9,10,

11,12,13,14,15,N1 Stadtverkehr Ulm 30.06.2042 Stadt Ulm
,N2,N3,N4,N7,N8

71 NU-Ludwigsfeld-Ulm ZOB 31.12.2026 LKNU
73,761 (tw. 737) Véhringen-Ulm m. Teilstrecken 09.12.2033 LK NU
733,734 Vohringen-Ulm m. Teilstrecken 12.12.2026 LK NU
N73 Ulm-Altenstadt 09.12.2033 LKNU
77 Ulm-Hittistetten 31.12.2026 LKNU
78/78N Ulm-WeilRenhorn 31.12.2026 LK NU
79 Ulm ZOB - NU/Pfuhler Ried-UIlm 31.12.2026 LK NU

Z0B
84 .84X,84A Steinheim/Burlafingen-Ulm ZOB 31.12.2026 LK NU
85,88,88X Steinheim/Burlafingen-Ulm ZOB 31.12.2026 LK NU
89 NU Steinhaule-Neu-Ulm Bf 31.12.2024 LK NU
597 Unterelchingen-Pfuhl-Ulm 31.12.2026 LK NU
701,702 Linie 1+2 City-Nauti-Bus lllertissen 31.12.2026 LKNU
704 Dietenheim-lllerzell 31.12.2026 LKNU
lllertissen-Altenstadt (Teillinie)/Orts-
706,712 verkehr Altenstadt-Kellmiinz-Oster- 31.12.2026 LK NU
berg (Teillinie)
707 (tw.706,712) lllertissen-lllerzell 09.12.2033 LKNU
712R Ortsverkehr Altenstadt 30.06.2026 LK NU
731 Stadtverkehr Senden 09.12.2033 LKNU
Senden-Aufheim-Holzschwang-
737 Hausen-Jedelhausen-Reutti-Finnin- 30.06.2026 LK'NU
gen-Neu-Ulm-Ulm

763 Weienhorn-Ulm 12.12.2026 LK NU
765 Vohringenl/lllerzell-Weillenhorn 09.12.2033 LK NU
812 VMK Krumbach-Weilenhorn 31.12.2026 LK NU
813 WeilRenhorn-lllertissen 13.12.2026 LK NU
850 Gunzburg-Ulm 30.06.2026 LK NU
850 N Ulm-Oberfahlheim (N 850) 30.06.2026 LKNU
854 Gulnzburg-Kissendorf-Weillenhorn 31.12.2026 LK NU
870 Strafl-Ulm 30.06.2026 LKNU
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Aufsichtsbehorde

Linie Linienweg oder Linienblndel Genehmigungslaufzeit (nach § 54 PBefG)
873 Ichenhausen-WeiRenhorn 31.12.2026 LKNU

874 Unterbleichen-lchenhausen-Ulm 31.12.2026 LKNU

920 Babenhausen-Buch-lllertissen 31.12.2025 LK NU

925 Babenhausen-lllertissen 31.12.2024 LK NU

929 Buch-Ritzisried-Rennertshofen- 31122028 LK NU

Buch

959/959R Memmingen-Kellminz 30.06.2026 LK NU

21 Erb-Opf 31.12.2030 Alb-Donau-Kreis
239 Erb-Opf 31.12.2030 Alb-Donau-Kreis
36 Bf Merk Los 1 13.12.2025 Alb-Donau-Kreis
37 Bf Merk Los 1 13.12.2025 Alb-Donau-Kreis
38 Bf Merk Los 1 13.12.2025 Alb-Donau-Kreis
364 Bf Merk Los 2 13.12.2025 Alb-Donau-Kreis
46 Amst 30.06.2030 Alb-Donau-Kreis
49 Dorn 30.06.2030 Alb-Donau-Kreis
58 Lang Los 1 31.12.2026 Alb-Donau-Kreis
59 Lang Los 1 31.12.2026 Alb-Donau-Kreis
23 lllertal 31.12.2027 Alb-Donau-Kreis
24 lllertal 31.12.2027 Alb-Donau-Kreis
70 lllertal 31.12.2027 Alb-Donau-Kreis
74 lllertal 31.12.2027 Alb-Donau-Kreis
724 lllertal 31.12.2027 Alb-Donau-Kreis
585 Alt-Weid 30.06.2027 Alb-Donau-Kreis
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11.3 Linienfahrwege und Haltestellen

Anmerkung: Dargestellt sind ausschlieRlich die regelmafig befahrenen Standardlinienfahrwege auf
Gemarkung der Stadt Ulm, sofern keine Ausnahmen beschrieben wurden.

Linie 1: Soflingen <> Bofingen
Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
Richtung 1 Richtung 2
1 Soflingen 1 Ostpreulenweg
2 Sonnenstralle 2 Mecklenburgweg
3 Konigstralle 3 Thiringenweg
4 Magirusstralle 4 Haslacher Weg
5 Theodor-Heuss-Platz 5 Egertweg
6 Blicherstrale 6 Alfred-Delp-Weg
7 Ehinger Tor 7 Eugen-Bolz-Stralle
8 Hauptbahnhof 8 Donauhalle
9 Theater 9 Wohnpark Friedrichsau
10 Justizgebaude 10 Donaustadion
11 Willy-Brandt-Platz 11 Staufenring
12 Staufenring 12 Willy-Brandt-Platz
13 Donaustadion 13 Justizgebaude
14 Wohnpark Friedrichsau 14 Theater
15 Donauhalle 15 Hauptbahnhof
16 Eugen-Bolz-Strale 16 Ehinger Tor
17 Alfred-Delp-Weg 17 BlicherstralRe
18 Egertweg 18 Theodor-Heuss-Platz
19 Haslacher Weg 19 MagirusstralRe
20 Thiringenweg 20 Kdnigstralle
21 Mecklenburgweg 21 Sonnenstralle
22 OstpreuRenweg 22 Soflingen
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Linie 2: Kuhberg <> Science Park Il
Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
Richtung 1 Richtung 2
1 Kuhberg Schulzentrum 1 Science Park Il
2 Gewerbeschulen Kénigstralle 2 Hochschule Eselsberg
3 Grimmelfinger Weg 3 Manfred-Bérner-Stralie
4 Saarlandstralle 4 Universitat West
5 Rémerplatz 5 Kliniken Wissenschaftsstadt
6 Martin-Luther-Kirche 6 Botanischer Garten
7 Ehinger Tor 7 Universitat Stid
8 Hauptbahnhof 8 Eselsberg Hasenkopf
9 Theater 9 Multscherschule
10 Stadtwerke 10 Lehrer Tal
11 Lehrer Tal 11 Stadtwerke
12 Multscherschule 12 Theater
13 Eselsberg Hasenkopf 13 Hauptbahnhof
14 Universitat Sud 14 Ehinger Tor
15 Botanischer Garten 15 Martin-Luther-Kirche
16 Kliniken Wissenschaftsstadt 16 Rémerplatz
17 Universitat West 17 Saarlandstralle
18 Manfred-Bérner-Stralle 18 Grimmelfinger Weg
19 Hochschule Eselsberg 19 Gewerbeschulen Koénigstralle
20 Science Park Il 20 Kuhberg Schulzentrum
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Linie 3: In der Wanne <> Steinheim Linienweg 1
Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
Richtung 1 Richtung 2
1 In der Wanne 1 Feuerwehr Steinheim
2 Holderweg 2 Fahlheimer Weg
3 Bahnhof Séflingen 3 Bauernstralle
4 Am Hetzenbdumle 4 Brandstatter See
5 Lehrer Tal 5 Bahnhof Burlafingen
6 Kienlesberg 6 Dorfplatz Burlafingen
7 Stadtwerke 7 Gldcklerstralie
8 Theater 8 Schulzentrum Pfuhl
9 Hauptbahnhof 9 WinterstralRe
10 Steinerne Briicke 10 KirchstralRe
11 Rathaus Ulm 11 Spielbergstralte
12 Herdbruckerstralle 12 AdlerstralRe
13 Petrusplatz 13 Falchenstralle
14 Rathaus Neu-UIm 14 Roseggerstralie
15 Heiner-Metzger-Platz 15 Heinrich-Heine-Stralle
16 Wallstralle 16 Schwabenstralle
17 Gabelsbergerstralie 17 Hallenbad
18 Hallenbad 18 Gabelsbergerstralie
19 Schwabenstralle 19 Wallstralle
20 Heinrich-Heine-Strale 20 Heiner-Metzger-Platz
21 Roseggerstralie 21 Rathaus Neu-Ulm
22 FalchenstralRe 22 Petrusplatz
23 Adlerstralle 23 Herdbruckerstralle
24 Sonnenstrale Spielbergstralle 24 Rathaus Ulm
25 Kirchstralle 25 Steinerne Briicke
26 WinterstralRe 26 Hauptbahnhof
27 Schulzentrum Pfuhl 27 Theater
28 GlocklerstralBe 28 Stadtwerke
29 Dorfplatz Burlafingen 29 Kienlesberg
30 Bahnhof Burlafingen 30 Lehrer Tal
31 Brandstatter See 31 Bleicher Hag
32 BauernstralRe 32 Am Hetzenbaumle
33 Fahlheimer Weg 33 Bahnhof Séflingen
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Linie 3: In der Wanne <> Steinheim Linienweg 1

Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
34 Buchbergstralle 34 Holderweg
35 Feuerwehr Steinheim 35 In der Wanne
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Linie 3: In der Wanne <> Steinheim Linienweg 2

Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle

Richtung 1 Richtung 2
1 In der Wanne 1 Bahnhof Burlafingen
2 Holderweg 2 Dorfplatz Burlafingen
3 Bahnhof Séflingen 3 GlocklerstralRe
4 Am Hetzenbaumle 4 Schulzentrum Pfuhl
5 Lehrer Tal 5 Winterstralle
6 Kienlesberg 6 Altes Rathaus Pfuhl
7 Stadtwerke 7 Platzgasse
8 Theater 8 Trissinoplatz
9 Hauptbahnhof 9 Stauffenbergstralle
10 Steinerne Briicke 10 Grundweg
11 Rathaus Ulm 11 Ortsstralle
12 Herdbruckerstralle 12 Heinrich-Heine-Stralke
13 Petrusplatz 13 Schwabenstralle
14 Rathaus Neu-Ulm 14 Hallenbad
15 Heiner-Metzger-Platz 15 Gabelsbergerstralie
16 Wallstralle 16 Wallstralle
17 Gabelsbergerstralie 17 Heiner-Metzger-Platz
18 Hallenbad 18 Rathaus Neu-Ulm
19 Schwabenstralle 19 Petrusplatz
20 Heinrich-Heine-Strale 20 Herdbruckerstralle
21 OrtsstralRe 21 Rathaus Ulm
22 Grundweg 22 Steinerne Briicke
23 Stauffenbergstralle 23 Hauptbahnhof
24 Trissinoplatz 24 Theater
25 Platzgasse 25 Stadtwerke
26 Altes Rathaus Pfuhl 26 Kienlesberg
27 Winterstralle 27 Lehrer Tal
28 Schulzentrum Pfuhl 28 Bleicher Hag
29 Glocklerstralle 29 Am Hetzenbaumle
30 Dorfplatz Burlafingen 30 Bahnhof Séflingen
31 Bahnhof Burlafingen 31 Holderweg

32 In der Wanne
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Linie 4: Wiblingen <> Bofingen Sud
Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
Richtung 1 Richtung 2
1 Friedhof Wiblingen 1 Egertweg
2 St.-Gallener Stralle 2 Eichberg Nord
3 Kemptener Stralie 3 Eichberg
4 Saulgauer Stralle 4 Eichenplatz
5 Tannenplatz Zentrum 5 Albecker Steige
6 Reutlinger StraRe 6 Safranberg
7 Erlenlauh 7 Steinhdvelstralle
8 Fischerhauser Weg 8 Orlinger Strale
9 Kapelle 9 Ostplatz
10 Pranger 10 Willy-Brandt-Platz
11 Ostermahdweg 11 Rosengasse
12 lllerbriicke 12 Hafengasse
13 Jakobsruhe 13 Rathaus Ulm
14 Donaubad 14 Steinerne Bricke
15 Adenauerbriicke 15 Ehinger Tor
16 Ehinger Tor 16 Adenauerbriicke
17 Steinerne Briicke 17 Donaubad
18 Rathaus Ulm 18 Jakobsruhe
19 Hafengasse 19 lllerbriicke
20 Rosengasse 20 Ostermahdweg
21 Willy-Brandt-Platz 21 Pranger
22 Ostplatz 22 Kapelle
23 Orlinger StraRe 23 Fischerhauser Weg
24 Steinhdvelstrale 24 Erlenlauh
25 Safranberg 25 Reutlinger Strale
26 Albecker Steige 26 Tannenplatz Zentrum
27 Eichenplatz 27 Saulgauer Stralle
28 Eichberg 28 Kemptener Stralle
29 Eichberg Nord 29 St.-Gallener Strale
30 Egertweg 30 Friedhof Wiblingen
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Linie 5: Ludwigsfeld <> Wissenschaftsstadt
Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
Richtung 1 Richtung 2
1 Ludwigsfeld 1 Universitat Sud
2 Allgauer StralRe 2 Botanischer Garten
3 Hafnerweg 3 Kliniken Wissenschaftsstadt
4 Reichenberger Stralle 4 Universitat West
5 Danziger Stralte 5 Manfred-Bérner-StralRe
6 Elsa-Brandstréom-Stralle 6 Technische Hochschule
7 Hochschule Neu-Ulm 7 Lise-Meitner-Stralle
8 Wileystralle 8 Sonnenfeld
9 Romy-Schneider-Stralle 9 Soflinger Weinberge
10 Escheugraben 10 Virchowstralle
11 Fachoberschule 11 Eselsbergsteige
12 Bahnhof Neu-Ulm 12 Ehrensteiner Feld
13 Rathaus Neu-UIm 13 Veltlinerweg
14 Petrusplatz 14 Rulanderweg
15 Herdbruckerstralle 15 Burgunderweg
16 Rathaus Ulm 16 Multscherschule
17 Steinerne Briicke 17 Lehrer Tal
18 Hauptbahnhof 18 Kienlesberg
19 Theater 19 Stadtwerke
20 Stadtwerke 20 Theater
21 Kienlesberg 21 Hauptbahnhof
22 Lehrer Tal 22 Steinerne Briicke
23 Multscherschule 23 Rathaus Ulm
24 Burgunderweg 24 Herdbruckerstralle
25 Rulanderweg 25 Petrusplatz
26 Veltlinerweg 26 Rathaus Neu-Ulm
27 Ehrensteiner Feld 27 Bahnhof Neu-UIm
28 Eselsbergsteige 28 Fachoberschule
29 Virchowstralle 29 Escheugraben
30 Soflinger Weinberge 30 Romy-Schneider-Stralle
31 Sonnenfeld 31 WileystralRe
32 Lise-Meitner-Stralle 32 Hochschule Neu-Ulm
33 Technische Hochschule 33 Elsa-Brandstrom-Stralle
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Linie 5: Ludwigsfeld <> Wissenschaftsstadt
Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
34 Manfred-Bérner-Stralle 34 Danziger Stralle
35 Universitat West 35 Reichenberger Stralle
36 Kliniken Wissenschaftsstadt 36 Hafnerweg
37 Botanischer Garten 37 Allgauer Stralte
38 Universitat Stud 38 Ludwigsfeld
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Linie 6: Universitat Sid <> Ludwigsfeld

Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle

Richtung 1 Richtung 2
1 Ludwigsfeld 1 Universitat Sud
2 lllerholzweg 2 Eselsberg Hasenkopf
3 Breslauer Stralle 3 Kelternweg
4 Filchnerstralte 4 Traminerweg
5 HumboldtstralRe 5 Rulanderweg
6 Albert-Schweitzer-Stralle 6 Beim Tirmle
7 Arena 7 Lupferbriicke
8 Memminger Stralle 8 Jagerstralte
9 Fachoberschule 9 Blautal-Center
10 Bahnhof Neu-Ulm 10 Auf der Golde
11 Rathaus Neu-Ulm 11 Beim B'scheid
12 Petrusplatz 12 Mérikestralte
13 HerdbruckerstralRe 13 Hauptbahnhof West
14 Rathaus Ulm 14 Ehinger Tor
15 Steinerne Briicke 15 Steinerne Briicke
16 Ehinger Tor 16 Rathaus Ulm
17 Hauptbahnhof West 17 Herdbruckerstralle
18 Mérikestrale 18 Petrusplatz
19 Beim B'scheid 19 Rathaus Neu-Ulm
20 Auf der Golde 20 Bahnhof Neu-Ulm
21 Blautal-Center 21 Fachoberschule
22 Jagerstralle 22 Memminger Stralle
23 Lupferbriicke 23 Arena
24 Beim Turmle 24 Albert-Schweitzer-StralRe
25 Rulanderweg 25 HumboldtstralRe
26 Traminerweg 26 Filchnerstraflie
27 Kelternweg 27 Breslauer StralRe
28 Eselsberg Hasenkopf 28 lllerholzweg
29 Universitat Sud 29 Ludwigsfeld
30 Universitat Sud
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Linie 7: Willy-Brandt-Platz <> Jungingen

Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle

Richtung 1 Richtung 2
1 Willy-Brandt-Platz 1 Rathaus Jungingen
2 Congress Centrum 2 Beimerstetter Stralle
3 Augsburger Tor 3 Schwarzenbergstralle
4 Kasernstralle 4 Fichtenstrale
5 Meininger Allee 5 Gehrnstralle
6 Bahnhof Neu-UIlm 6 Margarete-Steiff-Stralle
7 Gartenstrale 7 Edith-Stein-Ring
8 Schutzenstralle 8 Auf dem Hart
9 Amtsgericht 9 Albstralie
10 Adenauerbricke 10 Franzenhauserweg
11 Ehinger Tor 11 Hoérvelsinger Weg
12 Hauptbahnhof 12 Wilhelmsburgkaserne
13 Theater 13 Willhelmsburg
14 Stadtwerke 14 Kliniken Michelsberg
15 Ensingerstralle 15 Frauensteige
16 Keplerstrale 16 Schillerhdhe
17 FrauenstralRe 17 Frauenstralle
18 Schillerhéhe 18 Keplerstralte
19 Kliniken Michelsberg 19 Ensingerstralie
20 Willhelmsburg 20 Stadtwerke
21 Wilhelmsburgkaserne 21 Theater
22 Hérvelsinger Weg 22 Hauptbahnhof
23 Franzenhauserweg 23 Ehinger Tor
24 Albstralle 24 Adenauerbricke
25 Auf dem Hart 25 Amtsgericht
26 Edith-Stein-Ring 26 Schitzenstrale
27 Margarete-Steiff-Strale 27 Gartenstrale
28 Gehrnstralle 28 Bahnhof Neu-Ulm
29 Fichtenstralle 29 Meininger Allee
30 Schwarzenbergstrale 30 Kasernstralle
31 Beimerstetter Stralle 31 Augsburger Tor
32 Rathaus Jungingen 32 Congress Centrum

33 Willy-Brandt-Platz
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Linie 8: Grimmelfingen <> Universitat Sid
Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
Richtung 1 Richtung 2
1 Eisenbahnstralle 1 Universitat Sud
2 RathausstralRe 2 Eselsberg Hasenkopf
3 Haberlinweg 3 Kelternweg
4 Lindenhdhe 4 Traminerweg
5 Barbaralinde 5 Rulanderweg
6 Oberer Kuhberg 6 Beim Tlrmle
7 Kuhberg Schulzentrum 7 Lupferbriicke
8 Gewerbeschulen Kénigstralle 8 Jagerstralle
9 Sulzbachweg 9 Clarissenstralle
10 Sedanstralie 10 Ottiliengasse
11 Konigstralle 11 Soflingen
12 Sonnenstrale 12 Sonnenstralle
13 Soflingen 13 KonigstralRe
14 Ottiliengasse 14 Sedanstrale
15 Clarissenstralie 15 Sulzbachweg
16 Jagerstralte 16 Gewerbeschulen Konigstralle
17 Lupferbriicke 17 Kuhberg Schulzentrum
18 Beim Turmle 18 Oberer Kuhberg
19 Rulanderweg 19 Barbaralinde
20 Traminerweg 20 Lindenhdhe
21 Kelternweg 21 Haberlinweg
22 Eselsberg Hasenkopf 22 Rathausstralle
23 Universitat Sud 23 Eisenbahnstrale
24 Universitat Sud
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Linie 9: Gleillelstetten <> Roter Berg
Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
Richtung 1 Richtung 2
1 GleiRelstetten 1 Oberer Roter Berg
2 Maienweg 2 Am Roten Berg
3 Leonberger Weg 3 Riedwiesenweg
4 Schongauer Weg 4 St.-Jakob-StralRe
5 Auf der Laue 5 Clarissenstralie
6 TorstralRe 6 Ottiliengasse
7 Sonnenstralle 7 Soflingen
8 Soflingen 8 Sonnenstralte
9 Ottiliengasse 9 Soflingen
10 Clarissenstralle 10 Torstralle
11 St.-Jakob-Stralie 11 Finf-Baume-Weg
12 Riedwiesenweg 12 Flnf-Badume-Weg Mitte
13 Am Roten Berg 13 Maienweg Nord
14 Oberer Roter Berg 14 Auf der Laue
15 Schongauer Weg
16 Leonberger Weg
17 Maienweg
18 GleiRelstetten

© 2024 PTV Transport Consult GmbH

Seite 135/156




Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Linie 10: Donautal <> Lehrer Feld

Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle

Richtung 1 Richtung 2
1 Donautal 1 Lehrer Feld
2 Ernst-Abbe-Stralle 2 Eiselauer Weg
3 Nicolaus-Otto-Straflie 3 Himmelweiler
4 Graf-Arco-Stralle 4 Mergelgrube
5 Hans-Lorenser-Strale 5 Beimerstetter Stralle
6 Lichternsee 6 Rathaus Jungingen
7 Siemensstralle 7 Junginger Stralte
8 Heuweg 8 LoherstralRe
9 DaimlerstralRe 9 Wilhelmsburgkaserne
10 Steinbeisstralle 10 B
11 Boschstralie 11 Hochschule Michelsberg
12 Hans-Reyhing-Weg 12 Prittwitzstralle
13 HaRlerstralRe 13 Keplerstralle
14 Ehinger Tor 14 Ensingerstralle
15 Hauptbahnhof 15 Stadtwerke
16 Theater 16 Theater
17 Stadtwerke 17 Hauptbahnhof
18 Ensingerstralte 18 Ehinger Tor
19 Keplerstrale 19 Hallerstralle
20 Prittwitzstralle 20 Hans-Reyhing-Weg
21 Hochschule Michelsberg 21 Boschstralie
22 Willhelmsburg 22 Steinbeisstrale
23 Wilhelmsburgkaserne 23 Daimlerstralle
24 Loherstralle 24 Heuweg
25 Junginger StralRe 25 Siemensstralie
26 Rathaus Jungingen 26 Lichternsee
27 Beimerstetter Stralle 27 Hans-Lorenser-StralRe
28 Mergelgrube 28 Graf-Arco-StralRe
29 Himmelweiler 29 Nicolaus-Otto-StralRe
30 Eiselauer Weg 30 Ernst-Abbe-Strale
31 Lehrer Feld 31 Donautal
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Linie 11: ZOB <> Eggingen <> ZOB

Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle

Richtung 1 Richtung 2
1 Z0B 1 Z0B
2 Ehinger Tor 2 Ehinger Tor
3 Hallerstralle 3 St.-Elisabeth-Kirche
4 Hans-Reyhing-Weg 4 Theodor-Heuss-Platz
5 Haltepunkt Donautal 5 Magirusstralle
6 Bahnibergang Einsingen 6 Konigstralle
7 Hohe Steige 7 Sonnenstralte
8 Ensostralte 8 Soflingen
9 LachhaustralBe 9 Torstralle
10 Kirche Einsingen 10 Finf-Baume-Weg
11 Ringinger Stralle 11 Sportzentrum TSG
12 Rathaus Eggingen 12 Franz-Wiedemeier-Stralle
13 Allewind 13 Harthauser Straflte
14 Panoramastralle 14 Schonstatt-Kapelle
15 Waldstralle 15 Kirche Harthausen
16 Kirche Harthausen 16 Waldstralle
17 Harthauser StralRe 17 Panoramastrale
18 Franz-Wiedemeier-Strale 18 Allewind
19 Sportzentrum TSG 19 Rathaus Eggingen
20 Flinf-Baume-Weg 20 Ringinger Stralte
21 Torstralle 21 Kirche Einsingen
22 Sonnenstrale 22 LachhaustralRe
23 Konigstralle 23 Ensostrale
24 Magirusstralle 24 Hohe Steige
25 Theodor-Heuss-Platz 25 Bahnlibergang Einsingen
26 St.-Elisabeth-Kirche 26 Haltepunkt Donautal
27 Ehinger Tor 27 Hans-Reyhing-Weg
28 Z0B 28 Hallerstralle

29 Ehinger Tor
30 Z0B
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Linie 12: ZOB <> Unterweiler

Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
Richtung 1 Richtung 2

1 Z0B 1 HartstralRe

2 Ehinger Tor 2 Rathaus Unterweiler

3 Hallerstralle 3 Beim Briickle

4 Hans-Reyhing-Weg 4 lllerkirchberger Stralte

5 Kastbrlicke 5 Wasserturm

6 Zollbriicke 6 RiedlenstralRe

7 Hoher Berg 7 Hoher Berg

8 Riedlenstralle 8 Zollbriicke

9 Wasserturm 9 Kastbriicke

10 lllerkirchberger Stralie 10 Hans-Reyhing-Weg

11 Beim Briickle 11 HaflerstralRe

12 Rathaus Unterweiler 12 Ehinger Tor

13 Hartstralle 13 Z0B
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Linie 13: Jungingen <> Mahringen
Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
Richtung 1 Richtung 2

1 Donau-lller-Werkstatten 1 Wendeschleife Mahringen
2 Beimerstetter Stralle 2 Rathaus Mahringen
3 Rathaus Jungingen 3 Alte Strale

4 Industriestralte 4 Sportpark Nord

5 Mariusweg 5 Botanischer Garten
6 Rihrweg 6 Universitat Sud an

7 Loherstralle 7 Universitat Stid ab

8 Wengenholz 8 Botanischer Garten
9 Sportpark Nord 9 Sportpark Nord

10 Botanischer Garten 10 Wengenholz

11 Universitat Std an 11 Loherstraflie
12 Universitat Stid ab 12 Rihrweg
13 Botanischer Garten 13 Mariusweg
14 Sportpark Nord 14 Industriestralle
15 Alte Strale 15 Rathaus Jungingen
16 Rathaus Mahringen 16 Donau-lller-Werkstatten
17 Wendeschleife Mahringen
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Linie 14: Kuhberg <> Donaustadion

Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle

Richtung 1 Richtung 2
1 Kuhberg Schulzentrum 1 Donaustadion
2 Oberer Kuhberg 2 Congress Centrum
3 Barbaralinde 3 Génsturm
4 Lindenhdhe 4 Haus der Begegnung
5 Haberlinweg 5 Rathaus Ulm
6 Rathausstraflle 6 Steinerne Briicke
7 Eisenbahnstralte 7 Ehinger Tor
8 Haltepunkt Donautal 8 Adenauerbriicke
9 Haltepunkt Donautal 9 Donaubad
10 ListstralRe 10 Jakobsruhe
11 Steinbeisstralle 11 lllerbriicke
12 Daimlerstralle 12 Ostermahdweg
13 Heuweg 13 Pranger
14 MaybachstralRe 14 Oberer Wirt
15 Dornierstralie 15 Friedhof Wiblingen
16 Hans-Lorenser-Strale 16 St.-Gallener-Stralie
17 Lichternsee 17 Kemptener Stralle
18 Kastbriicke 18 Saulgauer Stralte
19 Reutlinger StralRe 19 Tannenplatz Zentrum
20 Tannenplatz Zentrum 20 Reutlinger StralRe
21 Saulgauer Straflle 21 Kastbriicke
22 Kemptener Stralte 22 Lichternsee
23 St.-Gallener-Stralle 23 Hans-Lorenser-Stralke
24 Friedhof Wiblingen 24 Dornierstralie
25 Oberer Wirt 25 Maybachstralle
26 Pranger 26 Heuweg
27 Ostermahdweg 27 Daimlerstralie
28 lllerbriicke 28 Steinbeisstralle
29 Jakobsruhe 29 Liststralle
30 Donaubad 30 Haltepunkt Donautal
31 Adenauerbriicke 31 Haltepunkt Donautal
32 Ehinger Tor 32 Eisenbahnstralle
33 Steinerne Briicke 33 RathausstralRe
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Linie 14: Kuhberg <> Donaustadion
Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
34 Rathaus Ulm 34 Haberlinweg
35 Haus der Begegnung 35 Lindenhdhe
36 Gansturm 36 Barbaralinde
37 Congress Centrum 37 Oberer Kuhberg
38 Donaustadion 38 Kuhberg Schulzentrum
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Linie 15: Willy-Brandt-Platz <> Science Park Il

Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle

Richtung 1 Richtung 2
1 Willy-Brandt-Platz 1 Science Park Il
2 Ostplatz 2 Wolfgang-Paul-Stralle
3 Orlinger StraRe 3 Wilhelm-Runge-Strale
4 Steinhdvelstralle 4 Science Park I
5 Safranberg 5 Technische Hochschule
6 Albecker Steige 6 Manfred-Borner-Stralie
7 Eichenplatz 7 Universitat West
8 Ludwig-Beck-Stralle 8 Kliniken Wissenschaftsstadt
9 Egertweg 9 Sportpark Nord
10 Hérvelsinger Weg 10 Hoérvelsinger Weg
11 Sportpark Nord 11 Egertweg
12 Kliniken Wissenschaftsstadt 12 Ludwig-Beck-Stralle
13 Universitat West 13 Eichenplatz
14 Manfred-Borner-Straflie 14 Albecker Steige
15 Technische Hochschule 15 Safranberg
16 Science Park Il 16 Orlinger Strale
17 Wilhelm-Runge-Strafie 17 Ostplatz
18 Wolfgang-Paul-Strale 18 Willy-Brandt-Platz
19 Science Park llI
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Linie 16: Schwaighofen <> Pfuhl

Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle

Richtung 1 Richtung 2
1 (Steinhaule) 1 Schwaighofen
2 Seehalle 2 Von-Liebig-Strale
3 Lausitzer Stralle 3 Carl-Zeiss-Stralle
4 Saalbaustralle 4 Otto-Hahn-Stralle
5 Stauffenbergstralle 5 Kammer-Krummen-Stralle
6 Grundweg 6 Lessingstrale
7 Milchweg 7 Pfaffenweg
8 Schubertstralle 8 Bahnhalt Finninger StralRe
9 Landratsamt 9 Zeppelinstralie
10 Glacisstralle 10 Friedhof Neu-Ulm
11 Augsburger Tor 11 Meininger Allee
12 Maximilianstrafie 12 Bahnhof Neu-Ulm
13 Rathaus Neu-Ulm 13 Rathaus Neu-Ulm
14 Bahnhof Neu-Ulm 14 Maximilianstralle
15 Meininger Allee 15 Augsburger Tor
16 Friedhof Neu-Ulm 16 Glacisstralle
17 Zeppelinstrale 17 Landratsamt
18 Bahnhalt Finninger Strale 18 Beethovenstralle
19 Pfaffenweg 19 Milchweg
20 Lessingstralle 20 Grundweg
21 Kammer-Krummen-Stralle 21 Stauffenbergstralle
22 Otto-Hahn-StralRe 22 SaalbaustralRe
23 Carl-Zeiss-StralRe 23 Lausitzer StralRe
24 Von-Liebig-StralRe 24 Seehalle
25 Schwaighofen 25 (Steinhaule)
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Linie 17: ZOB <> Schwaighofen <> Senden
Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
Richtung 1 Richtung 2
1 Z0B 1 Bahnhof Senden (Senden)
2 Steinerne Briicke 2 Bahnhofstralle (Senden)
3 Rathaus Ulm 3 Friedrich-List-StralRe (Senden)
4 HerdbruckerstralRe 4 Hirschweihe (Wullenstetten)
5 5 Kirche Maria Verkundigung (Wul-
Petrusplatz lenstetten)
6 Rathaus Neu-Ulm 6 Zedernstrale (Wullenstetten)
7 Bahnhof Neu-UIlm 7 Max-Planck-Stralle (Wullenstetten)
8 Meininger Allee 8 Mittelschule Senden (Senden)
9 Friedhof Neu-Ulm 9 Erlenweg (Senden)
10 Eckenerstralle 10 Waldfriedhof (Senden)
11 Kranzweg 11 Hofackergasse (Hittistetten)
12 Junkersstralle 12 Kapelle Hittistetten (Hittistetten)
13 Schwaighofen 13 Weiler Weg (Holzschwang)
14 Alte Rémerstralle 14 Weidachstralke (Holzschwang)
15 Marbacher Strafle (Reultti) 15 Weiherstralte (Hausen)
16 Jedelhauser StraRe (Reutti) 16 Von-Halle-StralRe (Hausen)
17 Pfarrer-Meier-Weg (Reutti) 17 Muhleweg (Jedelhausen)
18 Erlenackerstrale (Jedelhausen) 18 Erlenackerstralle (Jedelhausen)
19 Mihleweg (Jedelhausen) 19 Pfarrer-Meier-Weg (Reultti)
20 Von-Halle-StralRe (Hausen) 20 Jedelhauser Stralle (Reultti)
21 WeiherstralRe (Hausen) 21 Marbacher StralRe (Reutti)
22 WeidachstraRe (Holzschwang) 22 Alte RdmerstralRe
23 Weiler Weg (Holzschwang) 23 Schwaighofen
24 Kapelle Hittistetten (Hittistetten) 24 Junkersstralle
25 Hofackergasse (Hittistetten) 25 Kranzweg
26 Waldfriedhof (Senden) 26 Eckenerstralie
27 Erlenweg (Senden) 27 Friedhof Neu-Ulm
28 Mittelschule Senden (Senden) 28 Meininger Allee
29 Max-Planck-StraRe (Wullenstetten) 29 Bahnhof Neu-UIm
30 Zedernstralte (Wullenstetten) 30 Rathaus Neu-Ulm
31 Kirche Maria Verkindigung (Wullens- 31
tetten) Petrusplatz
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Linie 17: ZOB <> Schwaighofen <> Senden
Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
32 Hirschweihe (Wullenstetten) 32 Herdbruckerstralte
33 Friedrich-List-Strale (Senden) 33 Rathaus Ulm
34 Bahnhofstral’e (Senden) 34 Steinerne Briicke
35 Bahnhof Senden (Senden) 35 ZOB
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Linie 18: ZOB <> Finningen <> Senden

Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle

Richtung 1 Richtung 2
1 Z0B 1 Bahnhof Senden (Senden)
2 Steinerne Briicke 2 Paul-Gerhardt-Haus (Senden)
3 Rathaus Ulm 3 Kirche St. Josef (Senden)
4 Herdbruckerstralle 4 Berliner StralRe (Senden)
5 Petrusplatz 5 Aufheimer Stralle (Senden)
6 Rathaus Neu-Ulm 6 Hauffstrale (Aufheim)
7 Bahnhof Neu-UIm 7 Uffholtzer Straflte (Aufheim)
8 Meininger Allee 8 Hopfenweg (Aufheim)
9 Borsigstrale 9 WeiherstralRe (Hausen)
10 Max-Eyth-Strale 10 Von-Halle-StralRe (Hausen)
11 Bahnhalt Finninger Stralle 11 Muhleweg (Jedelhausen)
12 LeibnizstralRe 12 Erlenackerstrale (Jedelhausen)
13 Breitenhof (Finningen) 13 Pfarrer-Meier-Weg (Reutti)
14 Angelweg (Finningen) 14 Jedelhauser StralRe (Reutti)
15 St. Mammas (Finningen) 15 Marbacher Straf3e (Reultti)
16 In den Zwieren (Finningen) 16 In den Zwieren (Finningen)
17 Marbacher StralRe (Reultti) 17 St. Mammas (Finningen)
18 Jedelhauser StralRe (Reutti) 18 Angelweg (Finningen)
19 Pfarrer-Meier-Weg (Reutti) 19 Breitenhof (Finningen)
20 Erlenackerstrale (Jedelhausen) 20 Leibnizstralle
21 Muhleweg (Jedelhausen) 21 Bahnhalt Finninger StraRe
22 Von-Halle-StralRe (Hausen) 22 Max-Eyth-Strale
23 WeiherstralRe (Hausen) 23 Borsigstralle
24 Hopfenweg (Aufheim) 24 Meininger Allee
25 Uffholtzer Strafle (Aufheim) 25 Bahnhof Neu-UIm
26 Hauffstrafle (Aufheim) 26 Rathaus Neu-Ulm
27 Aufheimer Stralle (Senden) 27 Petrusplatz
28 Berliner StralRe (Senden) 28 HerdbruckerstralRe
29 Kirche St. Josef (Senden) 29 Rathaus Ulm
30 Paul-Gerhardt-Haus (Senden) 30 Steinerne Briicke
31 Bahnhof Senden (Senden) 31 Z0B
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Linie 19: Wiblingen <> Dellmensingen
Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
Richtung 1 Richtung 2
1 Wiblingen Schulzentrum 1 Hirsch Dellmensingen
2 Reutlinger StraRe 2 Am Kraftwerk
3 Tannenplatz Zentrum 3 lllerkirchberger Strale
4 Saulgauer Stralle 4 Wasserturm
5 Kemptener Stralte 5 Halde
6 Meersburger Stralte 6 Hoher Berg
7 Breite Ost 7 Gersterstralle
8 Rathaus Unterweiler 8 Rathaus Unterweiler
9 Hartstrale 9 HartstralRe
10 Rathaus Unterweiler 10 Rathaus Unterweiler
11 Gersterstralle 11 Breite Ost
12 Hoher Berg 12 Meersburger Strale
13 Halde 13 Kemptener Stralle
14 Wasserturm 14 Saulgauer Stralle
15 lllerkirchberger Stralle 15 Tannenplatz Zentrum
16 Am Kraftwerk 16 Reutlinger StralRe
17 Ulmer StralRe 17 Wiblingen Schulzentrum
18 Lange Stralie
19 Hirsch Dellmensingen
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Nachtbuslinie N1: ZOB <> Einsingen

Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle

Richtung 1 Richtung 2
1 Z0B 1 EnsostralRe
2 Ehinger Tor 2 LachhausstralRe
3 Blucherstrale 3 Kirche Einsingen
4 Theodor-Heuss-Platz 4 Ringinger Stralte
5 MagirusstralRe 5 Rathaus Eggingen
6 KonigstralRe 6 Allewind
7 Sonnenstralle 7 Panoramaweg
8 Soflingen 8 WaldstralRe
9 Torstralle 9 Kirche Harthausen
10 Finf-Baume-Weg 10 Harthauser Stral3e
11 Sportzentrum TSG 11 Franz-Wiedemeier-Stralle
12 Franz-Wiedemeier-Stralte 12 Sportzentrum TSG
13 Harthauser Stralie 13 Fiunf-Baume-Weg
14 Schonstatt Kapelle 14 Torstralle
15 Kirche Harthausen 15 Sonnenstralle
16 WaldstralRe 16 KonigstralRe
17 Panoramaweg 17 Magirusstralle
18 Allewind 18 Theodor-Heuss-Platz
19 Rathaus Eggingen 19 Bllcherstralte
20 Ringinger Stralle 20 Ehinger Tor
21 Kirche Einsingen 21 ZOB
22 LachhausstralRe
23 Ensostralle
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Nachtbuslinie N2: ZOB <> Wissenschaftsstadt
Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
Richtung 1 Richtung 2
1 Z0B 1 Manfred-Borner-Straflie
2 Theater 2 Technische Hochschule
3 Stadtwerke 3 Lise-Meitner-Stralle
4 Kienlesberg 4 Sonnenfeld
5 Lehrer Tal 5 Soflinger Weinberge
6 Multscherschule 6 VirchowstraRe
7 Burgunderweg 7 Eselsbergsteige
8 Rulanderweg 8 Ehrensteiner Feld
9 Veltinerweg 9 Veltinerweg
10 Ehrensteiner Feld 10 Ruldnderweg
11 Eselsbergsteige 11 Burgunderweg
12 Virchowstrafie 12 Multscherschule
13 Soéflinger Weinberge 13 Lehrer Tal
14 Sonnenfeld 14 Kienlesberg
15 Lise-Meitner-Stralle 15 Stadtwerke
16 Technische Hochschule 16 Theater
17 Manfred-Borner-Straflie 17 Z0B

GROUP © 2024 PTV Transport Consult GmbH

Seite 149/156




Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Nachtbuslinie N3: ZOB <> Jungingen
Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
Richtung 1 Richtung 2
1 Z0B 1 Beimerstetter Strafle
2 Theater 2 Schwarzenbergstralle
3 Stadtwerke 3 Fichtenstrale
4 Beim B’scheid 4 Gehrnstralle
5 Auf der Golde 5 Rathaus Jungingen
6 Blautal-Center 6 Junginger Stralte
7 Jagerstralte 7 Loherstralle
8 Lupferbriicke 8 Wengenholz
9 Beim Tldrmle 9 Ulmer Steige
10 Ruldnderweg 10 Sportpark Nord
11 Traminerweg 11 Botanischer Garten
12 Kelternweg 12 Universitat Stud
13 Eselsberg Hasenkopf 13 Eselsberg Hasenkopf
14 Universitat Sud 14 Kelternweg
15 Botanischer Garten 15 Traminerweg
16 Sportpark Nord 16 Rulanderweg
17 Ulmer Steige 17 Beim Tldrmle
18 Wengenholz 18 Lupferbricke
19 Loherstralle 19 Jagerstralle
20 Junginger Stralle 20 Blautal-Center
21 Rathaus Jungingen 21 Auf der Golde
22 Beim B’scheid
23 Stadtwerke
24 Theater
25 Z0B
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Nachtbuslinie N4: ZOB <> Bofingen

Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle

Richtung 1 Richtung 2
1 Z0B 1 OstpreuRenweg
2 Steinerne Briicke 2 Mecklenburgweg
3 Rathaus Ulm 3 Thiringenweg
4 Hafengasse 4 Haslacher Weg
5 Rosengasse 5 Egertweg
6 Willy-Brandt-Platz 6 Eichberg Nord
7 Ostplatz 7 Eichberg
8 Orlinger StraRe 8 Eichenplatz
9 Steinhovelstrale 9 Safranberg
10 Safranberg 10 Orlinger StraRe
11 Albecker Steige 11 Ostplatz
12 Eichenplatz 12 Willy-Brandt-Platz
13 Eichberg 13 Rosengasse
14 Eichberg Nord 14 Hafengasse
15 Egertweg 15 Rathaus Ulm
16 Haslacher Weg 16 Steinerne Brlicke
17 Thiringenweg 17 Z0B
18 Mecklenburgweg
19 OstpreuRenweg
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Nachtbuslinie N5: ZOB <> Steinheim

Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle

Richtung 1 Richtung 2
1 Z0B 1 Kirche Steinheim
2 Steinerne Briicke 2 Brandstatter See
3 Rathaus Ulm 3 Adenauerstralle
4 Herdbruckerstralle 4 Leipheimer Stralte
5 Petrusplatz 5 KirchstralRe
6 MaximilianstralRe 6 Altes Rathaus Pfuhl
7 Augsburger Tor 7 Platzgasse
8 Kasernstralle 8 Trissinoplatz
9 Gabelsbergerstralie 9 Stauffenbergstralle
10 Hallenbad 10 Grundweg
11 Schwabenstralle 11 Ortsstralle
12 Heinrich-Heine-Strale 12 Heinrich-Heine-Stralke
13 Ortsstralle 13 Schwabenstralle
14 Grundweg 14 Hallenbad
15 Stauffenbergstrale 15 Gabelsbergerstralie
16 Trissinoplatz 16 KasernstralRe
17 Platzgasse 17 Augsburger Tor
18 Altes Rathaus Pfuhl 18 MaximilianstraRe
19 WinterstralRe 19 Petrusplatz
20 Schulzentrum Pfuhl 20 Herdbruckerstralle
21 Glocklerstralle 21 Rathaus Ulm
22 Dorfplatz Burlafingen 22 Steinerne Briicke
23 Bahnhof Burlafingen 23 ZOB
24 Brandstatter See
25 Bauernstralie
26 Fahlheimer Weg
27 Buchbergstralle
28 Kirche Steinheim
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Nachtbuslinie N6: ZOB <> Jedelhausen

Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle

Richtung 1 Richtung 2
1 Z0B 1 Muhleweg
2 Steinerne Briicke 2 Erlen&ckerstralie
3 Rathaus Ulm 3 Pfarrer-Meier-Weg
4 Herdbruckerstrafie 4 Jedelhauser Strale
5 Petrusplatz 5 Marbacher StralRe
6 Rathaus Neu-Ulm 6 In den Zwieren
7 Bahnhof Neu-Ulm 7 Breitenhof
8 Meininger Allee 8 Eckenerstralle
9 Friedhof Neu-Ulm 9 Friedhof Neu-Ulm
10 Eckenerstralle 10 Meininger Allee
11 Angelweg 11 Bahnhof Neu-Ulm
12 St. Mammas 12 Rathaus Neu-Ulm
13 In den Zwieren 13 Petrusplatz
14 Marbacher Stralle 14 Herdbruckerstrale
15 Jedelhauser Stralle 15 Rathaus Ulm
16 Pfarrer-Meier-Weg 16 Steinerne Briicke
17 Erlenackerstralle 17 Z0OB
18 Muhleweg
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Nachtbuslinie N7: ZOB <> Holzschwang

Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle

Richtung 1 Richtung 2
1 Z0B 1 Weiler Weg
2 Steinerne Briicke 2 Weiherstrale
3 Rathaus Ulm 3 Bahnhof Gerlenhofen
4 Herdbruckerstrafie 4 Gurrenhofen
5 Petrusplatz 5 lllerholzweg
6 Rathaus Neu-Ulm 6 Breslauer StraRe
7 Bahnhof Neu-UIm 7 Wegenerstralte
8 Fachoberschule 8 Elsa-Brandstrom-Stralle
9 Escheugraben 9 Hochschule Neu-Ulm
10 Romy-Schneider-Stralle 10 WileystralRe
11 Wileystralle 11 Romy-Schneider-Stralle
12 Hochschule Neu-Ulm 12 Escheugraben
13 Elsa-Brandstrom-Stralle 13 Fachoberschule
14 Wegenerstralle 14 Bahnhof Neu-Ulm
15 Breslauer Stralle 15 Rathaus Neu-Ulm
16 lllerholzweg 16 Petrusplatz
17 Gurrenhofen 17 Herdbruckerstralle
18 Bahnhof Gerlenhofen 18 Rathaus Ulm
19 Weiherstrale 19 Steinerne Briicke
20 Weidachstralle 20 Z0B
21 Weiler Weg 21
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Nahverkehrsplan Stadt Ulm 2024

Nachtbuslinie N8: ZOB <> Unterweiler
Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle
Richtung 1 Richtung 2
1 Z0B 1 HartstralRe
2 Ehinger Tor 2 Rathaus Unterweiler
3 Adenauerbriicke 3 Breite Ost
4 Donaubad 4 Meersburger Strale
5 Jakobsruhe 5 Kemptener Stralle
6 lllerbriicke 6 Saulgauer StralRe
7 Ostermahdweg 7 Tannenplatz Zentrum
8 Pranger 8 Reutlinger StralRe
9 Kapelle 9 Erenlauh
10 Fischerhauser Weg 10 Fischerhauser Weg
11 Erenlauh 11 Kapelle
12 Reutlinger StralRe 12 Pranger
13 Tannenplatz Zentrum 13 Ostermahdweg
14 Saulgauer Strafie 14 lllerbriicke
15 Kemptener Stralle 15 Jakobsruhe
16 Meersburger Stralte 16 Donaubad
17 Breite Ost 17 Adenauerbriicke
18 Rathaus Unterweiler 18 Ehinger Tor
19 Hartstrale 19 Z0B
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Nachtbuslinie N9: ZOB <> Donaustetten

Lfd. Nr. Name Haltestelle Lfd. Nr. Name Haltestelle

Richtung 1 Richtung 2
1 Z0B 1 lllerkirchberger Stralke
2 Ehinger Tor 2 Wasserturm
3 Rémerplatz 3 Halde
4 Saarlandstralle 4 Hoher Berg
5 Grimmelfinger Weg 5 Zollbriicke
6 Gewerbeschulen Kénigstralle 6 Kastbriicke
7 Kuhberg Schulzentrum 7 Benzstralle
8 Oberer Kuhberg 8 Haltepunkt Donautal
9 Barbaralinde 9 Eisenbahnstrale
10 Lindenhdhe 10 RathausstralRe
11 Héaberlinweg 11 Héaberlinweg
12 Rathausstralle 12 Lindenhdhe
13 Eisenbahnstralle 13 Barbaralinde
14 Haltepunkt Donautal 14 Oberer Kuhberg
15 Benzstrale 15 Kuhberg Schulzentrum
16 Kastbriicke 16 Gewerbeschulen Koénigstralle
17 Zollbriicke 17 Grimmelfinger Weg
18 Hoher Berg 18 Saarlandstralle
19 Halde 19 Rémerplatz
20 Wasserturm 20 Ehinger Tor
21 lllerkirchberger Stralle 21 Z0B
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