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Sachdarstellung:

Zusammenfassende Darstellung der finanziellen Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen: ja
Auswirkungen auf den Stellenplan: nein
1. Beschlusslage

Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 12.12.2023,
GD 430/23, Jahresbericht FahrRad, Bericht

Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 12.03.2024,
GD 060/24, Radhauptroute Béfingen/ Haltestelle Egertweg, Projekt- und
Baubeschluss

Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 23.04.2024,
GD 137/24, Wendeanlage Donaustadion und Fahrradachse FriedrichsaustralBe,
Beschluss

Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 23.04.2024,

GD 140/24, Bebauungsplan "Wendeanlage Donaustadion”, Aufstellungsbeschluss
und Beschluss zur friihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Behtrden
und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange

Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 18.06.2024,
GD 181/24, Wegweisungskonzept fur Fahrradwege, Beschluss

Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 09.07.2024,
GD 182/24, Radschnellverbindung, Beschluss

Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 08.10.2024,
GD 338/24, FahrradstraBe WorthstraBe - Umbau des Knotenpunkte
ElisabethenstralBe / WorthstraBBe, Bericht Uber die Zurlickstellung der MaBnahme

Gemeinderat am 20.11.2024,
GD 283/24, FuB3- und Radentscheid, Beschluss

2. Antrage 2024 mit Fahrradbezug

SPD-Antrag Nr. 45: Radweg Hauptbahnhof - Ehinger Tor
Grine-Antrag Nr. 99: Mehr und sichere Fahrradabstellplatze am Donaustadion

Grine-Antrag Nr. 100: MaBnahmen fir sicheren Radverkehr: Verkehrsversuch auf
die RomerstraBBe ausweiten

FWG-Antrag Nr. 102: Verbesserung Beschilderung mit Hinweisen auf
FahrradstraBen bzw. Hauptroutennetz flr Fahrradfahrer

CDU/UfA-Antrag Nr. 112: Budget fir FahrradwegemaBnahmen
CDU/UfA-Antrag Nr. 121: Mehr Rucksichtnahme beim Radfahren
Grine-Antrag Nr. 132: Fahrradstreifen Neue Stral3e

FWG-Antrag Nr. 149: Radweg Neue Stral3e - Universum Center
CDU/UfA-Antrag Nr. 151: Fahrradbeirat

Alle 0.g. Antrage des Gemeinderats wurden bereits beantwortet bzw. befinden sich noch
in Bearbeitung.
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Jahr MaBnahme Status

2021-2024 | Neugestaltung der Ortsdurchfahrt Baubeschluss am 14.12.2021
L 240 in Donaustetten (vgl. GD 460/21)

2022-2024 | Weinbergweg: Herstellung von Baubeschluss am 15.11.2022
Radverkehrsanlagen (vgl. GD 343/22)

2022-2024 | Hauptroutennetz (Evaluation und Beschluss 14.11.2023 (vgl.
MaBnahmenvorschlage) GD 270/23).

2022-2024 | Radverkehrskonzept fur das Donautal | Beschluss 26.09.2023 (vgl.

GD 285/23)

2022-2025 | Wegweisungskonzept: Planung und s. Ziffer 3.3
Umsetzung

2022-2024 | Neubau Radweg entlang der Baubeschluss 12.07.2022
KienlesbergstralBe (vgl. GD 199/22)

2022-2024 | Einrichten eines Radverkehrsangebots | Baubeschluss am 15.11.2022
in der Mdnchner StraBe (vgl. GD 347/22)

2022-2025 | Fahrradabstellanlagen im Citybahnhof | Baubeschluss 23.05.2023
Ulm (vgl. GD 171/23) bzw.

27.06.2023 (vgl. GD 199/23)

2024 Sanierung Donauradweg s. Ziffer 0
(Ziegellandeweq)

2022-2025 | Wendeanlage Donaustadion und Projektbeschluss 07.03.2023
Fahrradachse Friedrichsaustrafe (in (vgl. GD 043/23)
Zusammenarbeit mit SWU-V)

2022-2025 | FahrradstraBe Bofinger Weg s. Ziffer O

2023-2024 | FahrradstraBe WorthstraBe, Umbau Bericht 08.10.2024
Knotenpunkt WorthstraBe/ (vgl. GD 338/24)
ElisabethenstraBe

2023-2024 | Radhauptroute Bofingen/ Haltestelle Projekt- und Baubeschluss
Egertweg (vgl. GD 060/24)

2023-2026 | Ortseingang Wiblingen (L 2021, s. Ziffer Fehler!

Radweg Ulmer StraB3e, Barrierefreier Verweisquelle konnte nicht
Ausbau Bushaltestelle Ostermahdweg) | gefunden werden.

Hauptroutennetz (Evaluation und MaBnahmenvorschlage)

Eine Vorstellung des Projekts erfolgte im FBA StBU am 14.11.2023 (s. GD 270/23). Im
Herbst 2024 erfolgte der planerische Abschluss des Projekts durch den externen

Dienstleister. Einzelne bauliche Umsetzungen werden planerisch durch die Verwaltung
vorbereitet.

Radverkehrskonzept fur das Donautal

Das Konzept wurde im Sommer 2023 abgeschlossen und dem FBA StBU am 26.09.2023
vorgestellt (s. GD 285/23). Die Umsetzung bzw. weitere Ausgestaltung der Planung soll im
Rahmen der Erstellung des Masterplans Donautal u.a. mit der Initiative Donautal Connect
diskutiert und im Rahmen der personellen und finanziellen Moglichkeiten umgesetzt
werden. Fordermittel werden im Zuge der einzelnen MaBnahmen beantragt werden.
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Wegweisung

Eine Vorstellung des Projekts erfolgte im FBA StBU am 18.06.2023 (s. GD 181/24). Die
Leistungen flr Produktion und Lieferung des Materials wurden im Sommer 2024
ausgeschrieben und zwischenzeitlich vergeben. Die Montage erfolgt durch den
stadtischen Baubetriebshof ab 2025. Die MaBnahme wurde durch Kombination von
Bundes- ("Stadt und Land") und Landesfordermitteln (LGVFG) mit insgesamt 90% der
zuwendungsfahigen Investitionskosten gefordert. Zusatzlich wurden die Planungskosten
mit einer Planungskostenpauschale in Hohe von 20% der zuwendungsfahigen
Investitionskosten gefordert.

Radweg an der Kienlesbergstral3e

Der erste Abschnitt 6stlich der WallstraBenbrticke wurde im Sommer 2023 fertiggestellt.
Der zweite Bauabschnitt wurde im Sommer 2024 flr den Radverkehr freigeben. Aufgrund
der vorbereitenden Bauarbeiten fur das Projekt "Erneuerung B 10/WallstraBenbricke,
Ruckbau WallstraBenbriicke" muss die Radwegeverbindung in 2025 temporar gesperrt
werden. Details zum Projekt s. GD 379/21, GD 199/22 und GD 353/23. Die MaBnahme
wurde durch Kombination von Bundes- ("Stadt und Land") und Landesfordermitteln
(LGVFG) mit insgesamt 90% der zuwendungsfahigen Investitionskosten gefordert.
Zusatzlich wurden die Planungskosten mit einer Planungskostenpauschale in Hohe von
20% der zuwendungsfahigen Investitionskosten gefordert.

Mdunchner StraB3e

Die Umsetzung der MaBnahme erfolgte im Frihjahr und Sommer 2024 (Details s. GD
347/22). Die zur Verbesserung des Radverkehrs vorgenommenen Umbauten und
Veranderungen wurden vom Land Baden-Wdrttemberg mit 75 % und vom Bund mit
15 % gefordert, so dass eine Forderquote von 90 % erreicht wurde. Die Gesamtkosten
belaufen sich auf ca. 1,4 Mio. Euro.

Fahrradabstellanlagen am City-Bahnhof Ulm

Das Projekt wurde im FBA StBU am 14.12.2021 beschlossen (s. GD 434/21). Der
Baubeschluss fir die Abstellanlagen am nordlichen Bahnhofsplatz erfolgte am 23.05.2023
(s. GD 171/23), der Baubeschluss fur die Abstellanlagen am stdlichen Bahnhofsplatz am
27.06.2023 (s. GD 199/23). Die nordlichen Anlagen wurden im Sommer 2024 umgesetzt
und bieten nun Uberdachte Abstellmdglichkeiten fir 300 Fahrrader. Die MaBnahme
wurde durch Kombination von Bundes- ("Stadt und Land") und Landesfordermitteln
(LGVFG) mit insgesamt 90 % der zuwendungsfahigen Investitionskosten gefordert.
Zusatzlich wurden die Planungskosten mit einer Planungskostenpauschale in Hohe von

20 % der zuwendungsfahigen Investitionskosten geférdert. Der Fahrradhain am stdlichen
Bahnhofplatz wird im Nachgang zur Neuorganisation des ZOB bis Friihjahr 2025 realisiert.
Fir die MaBnahme wurde ebenfalls ein Férderantrag auf LGVFG-Mittel gestellt; insgesamt
wurde der Fahrradhain mit insgesamt 75 % der zuwendungsfahigen Investitionskosten
i.H.v. 974.000 Euro gefordert.

Sanierung Donauradweg Adenauerbricke bis ehem. Bewahrungsheim (Ziegellandeweg)

Im Sommer 2024 wurde der Donauradweg im Bereich Adenauerbriicke bis ehem.
Bewahrungsheim saniert. Dabei erfolgte eine reine Erneuerung der Asphaltdeckschicht
und das Aufbringen einer Randmarkierung. Aufgrund der Restriktionen (DB-Trasse,
Gewasser- u. Naturschutz, LSG usw.) ist eine Verbreitung nur punktuell moglich. Eine
Beleuchtung ist aus Grunden des Artenschutzes weiterhin nicht vorgesehen. Das Projekt
wurde zu 75 % der zuwendungsfahigen Gesamtausgaben mit Bundesmitteln i. H. v.
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477.937,50 Euro gefordert. Die Mittel werden in den Jahren 2025 und 2026
bereitgestellt.

Wendeanlage Donaustadion und Fahrradachse FriedrichsaustraBe (in Zusammenarbeit mit
SWU Verkehr)

Die SWU Verkehr arbeitet aktuell an einem Sanierungskonzept fir die StraBenbahnlinie 1,
das bis 2026 umgesetzt werden soll. Erganzend sind UmbaumaBnahmen an der
Wendeanlage Donaustadion inklusive der Hauptstrecke Donaustadion - Staufenring
geplant. Im Zuge dessen sind in diesem Bereich auch bauliche MaBnahmen fir den FuB-
und Radverkehr vorgesehen. So soll die FriedrichsaustraBBe ab dem Knoten Zollern-/
Staufenring zur FahrradstraBe umgewidmet, ab der FriedrichsaustraBBe 10 fir den Kfz-
Verkehr gesperrt und bis in die Friedrichsau fortgefihrt werden. Es ist eine mind. 4 m
breite Fahrradspur mit davon getrennt laufendem Gehweg von mind. 2 m Breite
vorgesehen. Der sudlich verlaufende Gehweg wird zurlickgebaut und in eine Grinflache
umagestaltet (Details zum Projekt s. GD 043/23 und GD 140/24). Der Beginn der
MaBnahmen fur den FuB- und Radverkehr erfolgt in Abstimmung mit der SWU.
Entsprechende Forderantrage werden entsprechend dem weiteren Verlauf der Planung
beantragt.

FahrradstraBe Bofinger Weg

Der Bofinger Weg soll als FahrradstraBBe ausgewiesen werden. Im Rahmen der Prifung
erfolgte am 10.05.2022 am Knoten Haslacher Weg/Bofinger Weg eine Verkehrszahlung.
Im Ergebnis zeigt sich, dass die Hauptverkehrsstrome des Radverkehrs in Nord-Std-
Richtung verlaufen (ca. 80 Radfahrten/Tag). Eine erste Planung genugte den
verkehrsrechtlichen und planerischen Ansprtichen nicht und befindet sich nun in
Uberarbeitung. Um die Durchgangigkeit und den Komfort fir den Radverkehr zu steigern,
werden die Weiterflihrung Richtung Bofinger Steige (via Anbindung an die Wilhelm-
Leuschner-StraBe tber den Ausbau des Gehweges) sowie eine Fortfihrung zum
Pommernweg gepruft.

Verbesserung der FahrradstraBe WorthstraBe, Umbau Knotenpunkt ElisabethenstraBBe/
WorthstraBe

Im FBA StBU am 08.10.2024 wurde Uber die Zurlckstellung der MaBnahme berichtet
(s. GD 338/24).

Radhauptroute Bofingen/ Haltestelle Egertweg

Eine Vorstellung des Projekts erfolgte im FBA StBU am 12.03.2024 (s. GD 060/24). Die
Umsetzung erfolgte ab Sommer und wird bis Ende 2024 abgeschlossen.

FuB- und Radentscheid Ulm

Der FuB- und Radentscheid wurde im Gemeinderat am 20.11.2024 behandelt (s. GD
283/24).

Radschnellverbindungen in der Region Donau-lller

Eine Vorstellung des Projekts erfolgte im FBA StBU am 09.07.2024 (s. GD 182/24). Das
weitere Vorgehen wird zunachst durch den Regionalverband Donau-lller koordiniert.
Zwischenzeitlich liegen aus den meisten beteiligten Kommunen Absichtserklarungen vor,
nun stehen konkrete Linienbestimmungen auf dem Plan. Die vsl. Kosten fur die Stadt Ulm
belaufen sich hierfur auf ca. 70.400 Euro. Diese Mittel sind derzeit nicht im Haushalt
eingeplant; die Verwaltung wird einen Vorschlag flr eine geeignete Finanzierung
vorlegen.
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Fahrradabstellanlagen und defekte Fahrrader

Fahrradabstellanlagen werden kontinuierlich nach Bedarf erweitert. Gemeldete
Schrottrader werden gesichtet, mit der "Roten Karte" markiert und nach Ablauf einer Frist
von den EBU entsorgt oder eingelagert.

Offentlichkeitsarbeit

Vom 01.05. bis 21.05.2024 beteiligte sich Ulm zum sechsten Mal an der Kampagne

STADTRADELN des Klima-Bundnisses. Insgesamt legten 4.425 Radelnde und elf Mitglieder
des Kommunalparlamentes 867.576 Kilometer zurtick und vermieden damit 144 t CO,im
Vergleich zu Autofahrten. Ulm ist bereits seit 1993 aktives Mitglied des Klima-Bundnisses.

Am 26.04.2024 fand der Fahrradaktionstag als "Warm-up" zum STADTRADELN statt.
Geboten wurden eine Radcodierung durch den ADFC, der RAD-Check, eine
Fahrradwaschanlage und ein Geschicklichkeitsparcours.

FUr den Abend des 05.12.2024 ist die alljahrliche Nikolausbeleuchtungsaktion geplant.
Dabei bekommen gut beleuchtete Radfahrende wieder ein Schokoherz als Belohnung fur
ihre verkehrssichere Ausstattung und schlecht oder unbeleuchtete Fahrradnutzer*innen
einen Gutschein Uber 10 € vom Fachhandel zum Einkauf oder Reparatur der Beleuchtung.
Unternehmen aus der Fahrradbranche wurden wie in den Vorjahren bereits als Sponsoren
angefragt.

Im Sommer 2024 wurde die Plakataktion "Respekt!" zum gegenseitigen Miteinander und
zur Ricksichtnahme von Rad- und FuBverkehr am Donauradweg veroffentlicht.

Sonstige MaBnahmen

Auch im Jahr 2024 wurden wieder zahlreiche Mangel an Radverkehrsanlagen sowie
hinsichtlich der Beschilderung, die an das Team FahrRad herangetragen wurden,
bearbeitet und beseitigt. Dies betrifft in der Regel Markierungen, Bordsteinabsenkungen,
Prifung der Radverkehrsfihrung etc.

Weitere radverkehrsrelevante MaBnahmen waren:

e Radverkehrsfuhrung am Weinbergwerg: Seit Juni 2023 wird der Weinbergweg
umgebaut (GD 343/22). Im Zuge der BaumaBnahme werden beidseitig
Radschutzstreifen, Baumquartiere und neue Gehwege angelegt Die BaumaBnahme
wird voraussichtlich Ende 2024 abgeschlossen sein. Der Abschnitt Kelternweg bis
Mahringer Weg ist noch nicht terminiert.

e Neugestaltung der Ortsdurchfahrt L 240 in Donaustetten: Die MaBnahme wird seit
Sommer 2024 umgesetzt. Baubeginn war zunachst fur Herbst 2023 vorgesehen,
wurde aber verschoben um keine unndtigen Sperrungen wahrend der Baupause
uber den Winter zu generieren. Details zum Projekt s. GD 460/21.

e Grinpfeil fir Radverkehr in der FriedenstraBe: ausfahrend aus der Friedenstral3e in
Fahrtrichtung Konig-Wilhelm-StraBe wurde ein Grinpfeil fir Radverkehr
eingerichtet. Dies wurde maoglich, da sich nach Umbau der Minchner StraBBe mit
Anbindung aus und zu der Kénig-Wilhelm-StraBe die Voraussetzungen geandert
haben.

e Sanierung Radweg Neue StraBe: aufgrund erforderlicher Leitungsarbeiten von SWU
und FUG wurde der getrennte Geh- und Radweg an der Neuen Stral3e zw.
Friedrich-Ebert-StraBBe und SchillerstraBe nach Abschluss der Arbeiten neu
asphaltiert und markiert. Im Rahmen der BaumaBnahmen wurde das erste Ulmer
Fahrradbarometer installiert. In Echtzeit wird nun das tagliche und gesamte
Radverkehrsaufkommen dort gezahlt und auf einem Display dargestellt.
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e Im Zuge der Sanierung der K 9912 (Schammental) wurde der straBenbegleitende
Radweg mit einer neuen Deckschicht versehen.

Finanzierung

Radverkehrsetat 2024

FUr 2024 standen fUr den Radverkehr investive EinzelmaBnahmen rund 5,2 Mio. € zur
Verfligung.

: . Erm.Ubertrag - aktuelles

Objektnr. Bezeichnung Plan aus Vorjahr Sperren APL / UPL Budget
Forderung FuB- und

7.54108502 | Radverkehr 150.000 € 44.100 € 0€ -40.000 € 154.100 €
Verbreiterung Radweg

7.54108503 | Blaubriicke Soflingen. 20.000 € 0€ 0€ 0€ 20.000 €
Fahrradverkehrswege-

7.54108504 | infrastruktur 0€ 596.900 € 0€ 175.000 € 771.900 €
Radweg entlang

7.54108511 | KienlesbergstraBe NEU 0€ 982.800 € 0€ 1.173.239 € 2.156.039 €
Radverkehrsangebot

7.54108513 | Minchner StraBBe 400.000 € 300.000 € 0€ 845.000 € 1.545.000 €

7.54108514 | Bau von Radwegen 750.000 € 0€ 0€ -735.000 € 15.000 €

7.54108515 | Geh- und Radweg Olgastr. 500.000 € 0€ 0€ 0€ 500.000 €

7.54108516 | Geh- und Radweg L 240 50.000 € 0€| 50.000 € 0€ 0€
Ausbau Radweg Wiblingen

7.54108517 | (RVR) Teil 2 50.000 € 0€ 0€ 0€ 50.000 €

1.920.000 € 1.923.800€ | 50.000€| 1.418.239€ 5.212.039 €

Zusatzlich standen 490.000 € an Unterhaltsmitteln (Anteil Radverkehr bei Kostenstelle
750610 mit Sachkonto 42120010) sowie 17.000 € fir die Offentlichkeitsarbeit (anteilig
L75051100600/42710010) zur Verfigung. Daneben wurden/werden die Belange des
Radverkehrs in zahlreichen anderen Projekten konsequent berlcksichtigt (z.B.
GroBvorhaben wie Ganstorbricke, Adenauerbricke, LGS 2030, ...).

Fir die bauliche Umsetzung von gréBeren investiven Radverkehrsprojekten bedarf es eines
planerischen Vorlaufs teilweise von mehreren Jahren, die dann aus dem Finanzhaushalt
finanziert werden kénnen. Die weiterhin zur Verfligung stehenden Finanzmittel im Bereich
Radverkehr wurden sowohl fir InfrastrukturmaBnahmen als auch fir MaBnahmen im
Bereich Kommunikation, Service und Information geplant.

Radverkehrsetat 2025

Fir 2025 stehen dem Radverkehr - vorbehaltlich der Beschlussfassung und Genehmigung
des Haushalts 2025 - fur investive EinzelmaBnahmen rund 1,1 Mio. € zur Verfligung.

Objektnr. Bezeichnung Plan
7.54108502 | Forderung FuB- und Radverkehr 150.000 €
7.54108504 | Fahrradverkehrswegeinfrastruktur 200.000 €
7.54108511 | Radweg entlang Kienlesbergstra3e NEU 500.000 €
7.54108513 | Radverkehrsangebot Minchner Stral3e 255.000 €
1.105.000 €

Im Ergebnishaushalt sind flr den Radverkehr 490.000 € an Unterhaltsmitteln (Anteil
Radverkehr bei Kostenstelle 750610 mit Sachkonto 42120010) sowie 17.000 € fir die
Offentlichkeitsarbeit (anteilig L75051100600/42710010) beantragt.
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Planung Radverkehrsetat bis 2028

In der mittelfristigen Planung fur die investiven MaBBnahmen im Radverkehr sind derzeit
folgende Ausgabemittel geplant:

Objektnr. Bezeichnung 2025 2026 2027 2028

7.54108502 | Radverkehr

Forderung FuB3- und 150.000 €| 150.000 €| 150.000 €| 150.000 €

7.54108504 |infrastruktur

Fahrradverkehrswege- 200.000 €| 500.000 €| 500.000 €| 500.000 €

7.54108511 |KienlesbergstraBe NEU

Radweg entlang 500.000 €

7.54108513 | Munchner StraBe

Radverkehrsangebot 255.000 €

1.105.000 €] 650.000 €|650.000 €| 650.000 €

Die Veranschlagung der Unterhaltsmittel fir den Radverkehr sowie der Mittel fur die
Offentlichkeitsarbeit erfolgt jahrlich neu im Rahmen der Planung des Ergebnishaushalts.
Bei der Hohe der Mittel der kommenden Jahre ist zu berlcksichtigen, dass relevante Teile
der Ersatzneubauten entlang der B10 sowie der MaBnahmen im Zuge der LGS-Planungen
zur Verbesserung des Radverkehrs entlang dieser zentralen Achse dienen.

Ausblick 2025 ff.

Gesetzliche Rahmenbedingungen/Vorgaben des Landes Baden-Wrttemberg

Anhorung Landesmobilitatsgesetz (LMG): Aus den Kommunen eingegangene
Stellungnahmen wurden verarbeitet und als geblndelte Stellungnahme des
Stadtetags Baden-Wdrttemberg an das Verkehrsministerium verschickt. Ziel des
Landesmobilitatsgesetzes ist es, die nachhaltige Mobilitat zu starken. Die Stelle der
Radverkehrskoordinatoren wird seitens des Stadtetags kritisch gesehen, da sie
inhaltlich sehr eng gefasst ist und die Rolle innerhalb der Verwaltung mit Leben
gefullt werden muss. Wichtig ist, dass entsprechende Gelder zum Neu- und
Ausbau von Radverkehrsinfrastruktur vorhanden sind und Freiheiten zur
Umsetzung vor Ort gegeben sind.

Umsetzung RadNETZ BW: Das RadNETZ-BW ist eine Initiative des
Verkehrsministeriums, welche darauf abzielt, ein flachendeckendes und sicheres
Radwegenetz in Baden-Wurttemberg zu schaffen. Dieses Radverkehrsnetz ist mehr
als 8.000 Kilometer lang und verbindet etwa 700 Kommunen. Hintergrund des
Vorhabens ist, dass der Anteil des Radverkehrs in Baden-Wdrttemberg bis 2030 bei
20 % liegen soll. Im Jahr 2025 werden seitens des Landes gezielte MaBnahmen zur
Umsetzung des RadNETZ-BW in UIm eingeleitet. Angesichts begrenzter finanzieller
Mittel liegt der Schwerpunkt auf der Verbesserung der bestehenden Infrastruktur.
Dazu gehdren unter anderem die Aufbringung von Randmarkierungen und der
Abbau von Barrieren. AuBerdem sollen bestehende Radwege erweitert und
Verkehrsknotenpunkte sicher gestaltet werden. Die MaBBnahmen sollen die
Sicherheit fur Radfahrende erhéhen und dazu beitragen, das Radfahren in Ulm
attraktiver zu gestalten.




5.2. Projekte

Neben dem kontinuierlichen Ausbau der Abstellanlagen und der Fertigstellung der
Abstellanlagen am Fahrradhain sind bisher folgende Projekte anvisiert:

Hauptroute Bofingen - Eichenplatz: Im Zuge des barrierefreien Umbaus der
Haltestelle "Eichenplatz" soll die Fihrung des Radverkehrs im Bereich Eichenhang /
Heidenheimer StraBe/Ludwig-Beck-StralBe optimiert werden. Der Umbau der
Haltstelle ist in der Programmanmeldung fir den Um- und Neubau von Haltestellen
in den Jahren 2025 - 2026 enthalten (s. GD 246/24). Der aus dem Jahr 1966
stammende Steg soll vsl. in den Sommerferien 2025 entfernt werden, da dieser
nicht mehr saniert werden kann. Es ist beabsichtigt, den Radverkehr an der
Heidenheimer StraBe auf der Westseite Uber einen neuen Zweirichtungsradweg zu
fdhren. Derzeit befinden sich verschiedene Entwdrfe in der verwaltungsinternen
Prifung. Die MaBnahme liegt auf der Hauptroute Bofingen und ist Teil des
Hauptroutennetzes.

ThranstraBe: Aufgrund der gegebenen Voraussetzungen und den Konzepten der
Radverkehrsfiihrung zur Landesgartenschau 2030 besteht die Uberlegung, die
ThranstraBe als FahrradstraBe auszuweisen. Ein erster Entwurf liegt vor und wird
verwaltungsintern geprift. Thematisiert werden muss u.a. die Regelung des
ruhenden Verkehrs.

Schutzstreifen auBerorts - zum Beispiel im Bereich "Auf dem Hart" (Jungingen):
Durch den Erlass des VM Baden-W(rttemberg "Schutzstreifen flr den Radverkehr
auf AuBerorts-StraBen" konnen unter bestimmten Voraussetzungen Schutzstreifen
auch auBerorts eingerichtet werden. Diese Maglichkeit soll im Bereich " Auf dem
Hart" (Jungingen) in Fahrtrichtung von West nach Ost umgesetzt werden.
Aufgrund der auf der Nordseite der StraBBe liegenden Haltestelle soll auf dem
dortigen bestehenden Weg (Gehweg Radfahrer frei) kein Zweirichtungsradverkehr
mehr stattfinden. Daher soll Radverkehr in Fahrtrichtung Osten kiinftig auf der
StraBe geflhrt werden. Radverkehr in Gegenrichtung ist nicht gesondert
ausgeschildert und kann somit auf der Fahrbahn oder dem straBBenbegleitenden
Weg fahren.

Ortseinfahrt Wiblingen (L 2021, Verbreiterung Geh- und Radweg Ulmer Stral3e als
Radvorrangroute, barrierefreier Ausbau Bushaltestelle Ostermahdweg): Der Bereich
der Haltestelle "Ostermahdweg" in Wiblingen soll umgestaltet werden. Zu den
geplanten Bausteinen der Umgestaltung gehoren die Verbreiterung des sich in der
StraBenbaulast der Stadt Ulm befindlichen Geh- und Radweges zur Qualifizierung
als Radvorrangroute, Betonleitwande zur Abgrenzung zwischen Kfz-Verkehr und
Geh- und Radweg (ggf. mit integrierter Beleuchtung), das Versetzen der
FuBgangerampel, eine Verschwenkung des Kfz-Verkehrs, welche die Fahr-
geschwindigkeit reduziert und das Versetzen sowie der barrierefreie Ausbau der
Haltestellen "Ostermahdweg". Urspriinglich war beabsichtigt, die 0.g. MaBnahme
im Schatten der Sanierung der Wiblinger StraBBe im Sommer 2023 umzusetzen.
Aufgrund personeller und finanzieller Kapazitaten verschiebt sich die MaBnahme
voraussichtlich auf 2026.

Radweg OlgastraBe: Im Bereich zwischen Salzstadelgasse und Hafenbad soll der
bestehende getrennte Geh- und Radweg saniert werden. Dabei ist ein Tausch der
Anordnung des Geh- und Radwegs geplant, so dass Radverkehr kinftig
straBenseitig, der FuBverkehr innenseitig gefuhrt wird. Um eine fahrdynamische
Verbesserung beim Querungsvorgang der SeitenstraBen Salzstadelgasse und
Platzgasse zu erreichen, soll zudem der Ubergang im Bereich der FuBsignalanlage
auf das gleiche Hohenniveau des FuB- und Radweges angehoben werden.
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Weitere Projekte mit RadverkehrsmaBnahmen

Bei den anstehenden GroBprojekten LGS Ulm 2030, Neubau Adenauerbriicke und
Neubau WallstraBenbricke werden bereits Losungen fir den Radverkehr erarbeitet.

Das Vorhaben des Neubaus des Radwegs zwischen Donaustetten und Unterweiler entlang
der L 240 befindet sich in den letzten Abstimmungen mit dem Vorhabentrager RP
Tubingen.

Die Umsetzung erster MaBnahmen aus den Radverkehrskonzepten Hauptroutennetz
erfolgt im Rahmen der personellen und finanziellen Maglichkeiten.

Kleinere MaBnahmen

Erfahrungsgemaf werden auch 2025 wieder zahlreiche Mangel an Radverkehrsanlagen
sowie hinsichtlich der Beschilderung, die an das Team FahrRad herangetragen werden, zu
bearbeiten sein.

Die Verwaltung wird - einem entsprechenden Beschluss folgend - in Abhangigkeit der
personellen Ressourcen die aus dem Burgerdialog zum Hauptroutennetz bekannten
MaBnahmen sowie der im FuB- und Radentscheid Ulm gesammelten Problemstellen (vgl.
Anlage 2 zu GD 283/24) zur Verbesserung des Radverkehrs weiterverfolgen. Die
Bearbeitung des Mangelmelders und von Kontaktanfragen aber auch die Abstimmung
von erforderlichen Markierungen und Bordsteinabsenkungen oder die Prifung der
Radverkehrsfiihrung im Zuge verkehrsplanerischer und/ oder -technischer MaBnahmen
etc. bindet entsprechende Kapazitaten.

Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation

e Teilnahme STADTRADELN vom 01.05. - 21.05.2025
e Fahrradaktionstage vsl. Ende April 2024
¢ Nikolausbeleuchtungsaktion

Verschiedenes

Personalsituation

Wie bereits im Rahmen der Behandlung des FuB3- und Radentscheids (s. GD 283/24)
dargestellt, stehen fur den Radverkehr bei VGV 4,75 Planstellen zur Verfigung (Abteilung
Mobilitat: 2,75 Planstellen; Abteilung Verkehrsplanung: 1,0 Planstellen; Abteilung
Verkehrsinfrastruktur: 1,0 Planstellen). Davon sind derzeit ca. 2,9 Planstellen (Abteilung
Mobilitat: 2,92 Planstellen; Abteilung Verkehrsplanung: O Planstellen; Abteilung
Verkehrsinfrastruktur: O Planstellen) besetzt.

Mit dem Ausscheiden des Radverkehrsplaners in der Abteilung Verkehrsplanung zum
Jahresende 2023 wurde diese Stelle in die Abteilung VGV/MO umgeschichtet. Diese soll
die Planung und Umsetzung von RadverkehrsmaBnahmen, die Koordination und
Umsetzung des RadNETZ BW, der RadSTRATEGIE Baden-Wurttemberg begleiten sowie bei
der dauerhaften Aktualisierung der landesweiten Radinfrastrukturdatenbank mitwirken.
Diese Stelle wird vom Land Baden-Wurttemberg mit Fordermitteln aus dem
Forderprogramm fur Nachhaltige Mobilitat in Stadt- und Landkreisen bezuschusst.

Die in der Abteilung Verkehrsinfrastruktur vorhandene Vollzeitplanstelle fur die
Bearbeitung der Radverkehrsinfrastruktur konnte trotz mehrmaliger Anlaufe bislang nicht
besetzt werden. In der Abteilung Verkehrsplanung wird die Stelle der Radverkehrsplanung
vsl. zum 01.01.2025 besetzt.
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Im Falle erfolgreicher Besetzung der 0.g. Stellen sowie maximaler Auslastungsmaglichkeit
des absehbaren Personalstands kénnen die fur die nachsten Jahre vorgesehenen
MaBnahmen voraussichtlich bewaltigt werden.

AGFK-Qualitatsstrategie

Die Mitgliederversammlung der AGFK-BW hat am 11.11.2022 die Einflihrung einer neuen
Qualitatsstufe beschlossen. Diese besteht aus sechs Meilensteinen (z.B. FuBverkehr als
Basismobilitat, attraktives Radnetz, Vernetzung), die jeweils mit MaBnahmen fur
Kommunen versehen sind. Die neue Qualitatsstufe trat am 01.07.2023 in Kraft und ist fur
alle Mitgliedskommunen der AGFK-BW verbindlich. Ulm ist seit 2012 Mitglied der AGFK-
BW. Ende 2023 wurde an der Umfrage zur Erhebung der Qualitatsstufenermittlung der
AGFK-BW teilgenommen. Nach Auswertung der Checklisten wurde mitgeteilt, dass die
Stadt Ulm die Qualitatsstufe gegenwartig noch nicht erreicht. Uber die Griinde wird nach
Vorliegen der detaillierten Auswertung in dieser Sitzung mundlich berichtet. Ziel muss es
sein, die Qualitatsstufe der AGFK-BW bis 30.06.2028 zu erreichen. Dies kann trotz der
seitens der AGFK-BW angebotenen Unterstltzungsleistungen nur mit einer Verbesserung
der lokalen FuB- und Radverkehrsinfrastruktur erfolgen. Dazu sind ausreichend
Haushaltsmittel und politische Beschlisse zu vorgelegten Planungen erforderlich.

AktionsbUndnis und Radverkehrsbeirat

Das Aktionsblndnis "FahrRad in Ulm" wurde im Juli 2011 gegrindet. Teil dessen ist u.a.
die AG Infrastruktur und Planung (AG I+P). Diese soll kiinftig Teil des Radverkehrsbeirats
werden. Vertreter*innen des Aktionsblndnisses soll dort Raum eingeraumt werden, ihre
Themen vorzustellen und gemeinsam mit Vertretern aus Verwaltung und Politik zu
diskutieren. Der im Rahmen des Aktionsbindnisses "FahrRad in Ulm" gegrindete
Radverkehrsbeirat soll ab 2025 wieder einmal jahrlich tagen. Vorgesehen ist ein
Sitzungstermin zu Anfang eines jeden Kalenderjahres.

Die im CDU/UfA-Antrag Nr. 151 (Fahrradbeirat) aufgefihrten Themen werden im Rahmen
des nachsten Fahrradbeirats bearbeitet.

Ausblick und weiteres Vorgehen

Um das im Juli 2020 formulierte Ziel im Modal Split bis 2025 einen Radverkehrsanteil von
25 % ernsthaft zu verfolgen, sind weiterhin umfassende MaBBnahmen zur Verbesserung
der Radinfrastruktur notwendig. Dies ist zum einen die Umsetzung der im
Fahrradentwicklungsplan benannten Projekte, aber auch MaBBnahmen, die
weitreichendere Auswirkungen auf die anderen Verkehrsarten in Leistungsfahigkeit und
Flache (z.B. Parkstreifen, Fahrspuren, Grunflachen) haben.

Aufgrund der Investitionsprioritaten wird der Schwerpunkt der RadverkehrsmaBnahmen in
nachster Zukunft auf KleinmaBnahmen zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
liegen. Zur Ermittlung der Bedarfe und Dringlichkeit werden die im FEP 2016 genannten
MaBnahmen mit denjenigen abgeglichen, die im Rahmen des Hauptroutennetzes ermittelt
wurden. Problemstellen, die Gber den FuB- und Radentscheid Ulm gemeldet wurden,
finden sich in den tber 2.300 Meldungen des Online-Blrgerdialogs zum Hauptroutennetz
aus Mai 2023 wieder und werden somit Uber das Hauptroutennetz berlcksichtigt.

Inwieweit eine Beschleunigung der Umsetzungsgeschwindigkeit maglich ist, muss im
Hinblick auf die konkurrierenden Bedarfe kritisch Uberpruft werden. Dartber hinaus sind
auch hier die begrenzten Ressourcen der privaten Bauwirtschaft und die Bereitschaft der
Burgerschaft gegenlber zusatzlichen BaumaBnahmen kritisch miteinzubeziehen.
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Ganz besonders aber hangt die Zielerreichung von der Bereitschaft der Blrgerschaft ab,
die Mobilitatswende aktiv zu unterstitzen und daflr auch Eingriffe in bestehende
Verkehrsflachennutzungen mitzutragen. Darlber hinaus mussen die Angebote, die
geschaffen werden, auch angenommen werden. Ferner kann eine Veranderung der
Rahmenbedingungen fir die MIV-Nutzung (z.B. Erhéhung der Parkgeblhren oder
Reduzierung der 6ffentlichen Stellplatze) einen Umstieg auf das Fahrrad begtnstigen und
den Modal Split zugunsten des Umweltverbundes beeinflussen.
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