
U

n

t

e

r

f

ü

h

r

u

n

g

U

n

t

e

r

f

ü

h

r

u

n

g

U

n

t

e

r

f

ü

h

r

u

n

g

U

n

t

e

r

f

ü

h

r

u

n

g

P

l

a

s

t

e

r

z

e

i

l

e

P

f

l

a

s

t

e

r

P

f

l

a

s

t

e

r

z

e

i

l

e

H

o

t

e

l

S

e

n

h

m

3

3

3

7

3

5

6

0

0

/

5

6

0

0

/

3

6

0

0

6

0

0

/

1

F

W

F

W

Neue Stützwand 5

Neue Stützwand 4

Neue Stützwand 3

Neue Stützwand 6

Neue Stützwand 2

Neue Stützwand 1

best. G+R Unterführung Südwest
Rückbau

best. G+R Unterführung Südost
Rückbau

best. G+R Unterführung Nordost
Rückbau

Anlage IV

Anlage III

neue G+R Unterführung
Nordost mit Betriebsgebäude

neue G+R Unterführung
Nordwest

neue G+R Unterführung
Südwest

Rampen und Stützwände
Rückbau

RW-Sammler
Bestand

MW-Kanal
Bestand

WL Achse A
alt

Pfeiler Achse
B alt

Pfeiler Achse
C alt

Pfeiler Achse
D alt

Pfeiler Achse
E alt

Pfeiler Achse
F alt

3.50

4.00

7,70

3,85

9,70

3,85

3,85

11,55

5,50

34,80

9,00

13,50

7,70

7,7
0

17,24

3,50

6,22 13,50

7,41

7,70

3,8
5

3,8
5

3,85

3,85

3,85

3,85 3,85

3,85
3,85

3,50
3,50

3,50

3,50
3,50

4,50

4,50

4,50

variabel

3,503,503,253,003,22

4,35

3,50
3,50

3,853,85

variabel

4.50
4.50

4,50
4,50

3,25

3,56
3,85

3,85
3,85

3.50

4.00

0,50
0,40

0,50

1,34

3,5
3,5

3,5
3,5

3,25
3,25

3,25
3,25

3,25
3,25

3,25
3,25

H = 0.00 m

-0.88 %
72.70 m

km = 0+000.00
h TS = 477.94

H = 2500.00 m

-0.88 %
72.70 m

+2.81 %
99.17 m

km = 0+072.70
h TS = 477.30

T = 46.08
f = 0.42

H = 900.00 m

+2.81 %
99.17 m -5.00 %167.04 m

km = 0+171.86h TS = 480.08T = 35.12f = 0.69

H = 500 m

-5.00 %167.04 m +6.00 %

387.09 m

km = 0+338.90h TS = 471.73T = 27.50f = 0.76

H = 0.00 m

+1.4
3 %

183
.39

 m

km = 0+909.38

h TS = 497.58

47.93 m

H = 1152.38 m

-5.50 %

47.93 m

-2.38 %
29.83 m

km = 0+177.93
h TS = 483.16
T = 17.96
f = 0.14

H = 1500 m

-2.38 %
29.83 m

-0.80 %
137.98 mkm = 0+207.76

h TS = 482.45
T = 11.87
f = 0.05

H = 10.000 m

-0.80 %
137.98 m

-2.00 %
94.45 m

km = 0+345.74
h TS = 481.35

T = 60.00
f = 0.18

H = 4592.90 m

-2.00 %

94.45 m

-0.50 %
139.81 m

km = 0+440.19

h TS = 479.46
T = 34.45
f = 0.13

H = 0.00 m

-0.50 %
139.81 m

km = 0+580.00
h TS = 478.76

0.00%

26

24
22

14

24

591/1

3046

3038

593/1

593/3

593

588/7

593/2

7/2

4

25

39

16

34

2

9

9

19

37

1

37

30

11

10

4

8

30/1

30/1

50/1

24

17/1

17

30/2

32

25

30/4

1

14

23
27

19

30

28

32

28

29
17

7

40

8

7/1

20

34

33

21

36

31

26

5/1

50

8

11

30

9

2

41

6

13

4

9/1

31

12

5

30/3

17

10

16

7

11

4

15

33

15

18

11

43

35

2

47

56

10

15

29

59

2

35

38

21

7

12

11/1

51

41

45

49

19

17

43 15

47

B
leichstraße

Innere Wallstraße

Schillerstraße

Goethestraße

Kleiststraße

O
bere Bleiche

Banzenmacherstraße

M
örikestraße

Hindenburgring

Innere Wallstraße

B
lum

enscheinw
eg

Bleichstraße

Blaubeurer Tor

4000/38

592

602/1

591/5

1633/4

1638/2

1636

2992

3036

3041

1644

2954

1602

1634
2998

3035

1609/3

2991

1638/5

1608

3045

3034

609/1

1638/4

3042

2956

1609/2

3044

1643

1635

2995

2997

3042/1

1640

3048

1638/19

2996

3039

1637

2950/4

2923

3047

1638/17

591/3

1638/13

2994/1

589

3043

2950

1604

1635/1

2994

1638/18

2949

1638/3

1638/12

1638/14

3001

2999

588/12

608/1

591/4

4000/34

591/2

614/5

606/8

622/2

606/4

3038/1

4000/39

4000/26

591

614/1

602

588/13

616

601

614/6

606/7

591/6

608

590

4000/40

614/3

622/1

606/6

621/1

628

621

615

615/1

598

4000/36

4000/35

614/2

606/9

4000/37

588/11

1638/20

1638/6

622

3040

610/8

610/1

610/9

610/4

610/6

610/3

610/5

610/2

610/7

610/10

610

4000/33

4000/47

4000/48

K

S

K

S

KS

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

1

20

10

Kienlesbergstraße

Beim Alten Fritz

1363

4826/1

1412/1

4826/2

1410

1413/8

4826

1413/9

4000/41

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

V

K

V

K

V

K

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

V

K

V

K

K

S

K

S

K

S

K

S

V

K

K

S

V

K

K

S

K

S

K

S

V

K

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

V

K

V

K

V

K

KS

K

S

K

S

KS

VK

K

S

S

c

h

w

e

l

l

e

S

c

h

w

e

l

l

e

S

c

h

w

e

l

l

e

S

c

h

w

e

l

l

e

K

S

T

a

n

k

-

u

n

d

 

Ö

l

l

e

i

t

u

n

g

K

S

K

S

V

K

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

V

K

V

K

V

K

K

S

V

T

V

K

K

S

K

S

K

S

V

T

K

S

V

T

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

V

T

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

K

S

V

T

V

T

V

T

K

S

R = ∞
0+000

R = 540
R = ∞

0+056.33

R = 203
R = 540

0+189.47

A = 100
R = 203

0+209.03

A = 100
A = 100

0+258.29 R = -203
A = 100

0+307.55

A = 100
R = -203

0+401.02

A = 100

A = 100
0+450.28

R = 375
A = 100

0+476.95

A = 120
R = 375

0+516.49

A = 200
A = 120

0+554.89

R = -560
A = 200

0+626.32

R = -1.500

R = -560

0+842.10

2.50%
2.00%

2.50%
0.00%

2.00%

2.50%
2.50%

2.50%
2.50%

2.00%

0.00%
2.50%

0.00%
2.50%

2.50%
2.50%

2.50%
2.50%

2.50%

2.50%

2.00%

1.00%

2.00%

2.50%
2.50%

2.50%
2.50%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

2.50%

2.50%

2.50%
2.50%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

2.50%

2.50%

2.50%
2.50%

0.00%
0.00%

2.50%
2.50%

2.50%

2.50%

2.50%

2.50% 0.00%

4.00%

4.00%

2.50% R=-572
A=40
A=40

R=41
A=40

A=34
R=41

R=90
A=34

R=90

Wallstraßenbrücke (WSB)

TBW West

Wallstraßenbrücke (WSB)

TBW Ost

Brücke- Blaubeurer-Tor-
(BBT) Rückbau

Blaubeuren

Stadtmitte

BAB 8 - K
reuz U

lm-WestU
lm-Ost

0+340.45
0+343.24

0+382.27

0+441.98

0+457.33

0+497.67

BAB 8 - Ulm-Ost

A=50

R=∞
0+136.96

R=150

A=50
0+153.63

A=60
R=150 0+244.36

A=60
A=60 0+268.36

R=-150
A=60 0+292.36

R=450

R=-15
0

0+412
.83

R=175

R=450
0+475.74

R=∞
R=175

0+539.23

R=-550
R=∞

0+588.13

R=195R=160

0+150.58

R=215
R=160

0+204.98

R=-1702
R=2150+262.89

R=-125
R=-17020+305.79

R=-158

R=-125

0+381.12

R=20
9

R=-1
58

0+4
09.

65

R=313

R=209

0+468.66

R=178
R=313

0+527.89

R=∞
R=178

0+537.28

R=∞0+562.21

2.5
0%

2.5
0%

0.0
0%

2.5
0%

2.50%

2.50%

2.50%

R = ∞
0+000

R = 290
R = ∞

0+124.38

R = ∞
R = 290

0+178.01

A = 30
R = ∞

0+224.65 R = -55
A = 30

0+241.01

A = 37

R = -55

0+275.62

R = -70A = 37

0+300.73

R = -35R = -70

0+325.47

R = -105

R = -350+343.70

R = -105

0+372.56

RQ 1

RQ 3

RQ 2

RQ 5

RQ 6

RQ 8

RQ 7

RQ 10

RQ 9

RQ 4

RQ 4

RQ 5

RQ 9

RQ 8

RQ 6

RQ 7

RQ 1

RQ 2

RQ 3

0+000

0+020

0+040

0+060

0+080

0+100

0+120

0+140

0+160

0+180 0+200 0+220 0+240

0+260

0+280

0+300 0+320 0+340

0+360

0+380

0+400

0+440

0+460

0+480

0+500

0+520

0+540

0+560

0+580

0+600

0+620

0+640

0+660

0+680

0+700

0+720

0+740

0+760

0+780

0+800

0+820

0+840

0+860

0+880

0+900

BAUANFANG 0+145,8
BAUENDE 0+570

BAUANFANG 0+000

BAUENDE 0+905

BAUENDE

Trenninselspitze mit Schutz-

einrichtung und technische Ausstattung
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Erweiterung des Planungsbereichs

Übergang Rampe W
SB in die

Kienlesbergstraße / Am Bleicher Hag

im weiteren Zuge der Planung
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Trenninselspitze / Troganfang:

Beengte Platzverhältnisse aufgrund best. Bauwerk "kleine Blau".

Im Falle einer Bauwerkserneuerung "kleine Blau" ist eine breitere

Trenninselspitze und ein ausreichender Notgehweg denkbar / möglich.

Durchgängier Notgehweg auf der anderen Seite vorhanden.

Beachtung / Handhabung der best. Fernwärm
eleitung!!!

Gemeinsame Rücksprache aller Beteiligten notwendig!

W
SB Ram

pe W
est:

Detailabstimmung der Fahrbahnbreite notwendig.

Detailabstimmung Übergang in Kienlesbergstraße notwendig.
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71.33 m

+6.00 %

km = 0+128.67h TS = 483.13T = 35.70
f = 0.46

H = 0.00 m71.
33 

m

+6.0
0 %

62.70 m

+5.80 %

km = 0+200.00h TS = 487.41

H = 0.00 m
62.

70 
m

+5.8
0 %

km = 0+262.70h TS = 491.05
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0+260

0+100

0+000

0+1200+080

H = 900m

15.61m
+2.03%

28.39m
+0.30%

km =0+041.61 h TS =479.15 T =7.80 f = 0.03

H = 500m

28.39m
+0.30%

61.
85m

+6.
67%

km =0+070.00 h TS =479.24 T =15.93 f = 0.25

H = 900m

61.
85m

+6.6
7% 133.28m

-3.26 %

km =0+131.85 h TS =483.36 T =44.70 f =1.11

H = 500m

133.28m

-3.26 %

25.11m +2.27%

km =0+265.13

h TS =479.01
T =13.82

f =0.19

9.00%

4.00%
4.00%

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Querneigung2,5 %

15.00 m

-1.00 %
10.00 m
+1.00 %

H = 300.00 m
km = 0+320.00
h TS = 428.62

T = 3.00
f = 0.01

Neigungsbrechpunkt mit Angabe von:
Ausrundungshalbmesser
Bau-km
Höhe Tangentenschnittpunkt
Tangentenlänge
Stichhöhe
Längsneigung und Abstand zum nächsten
Neigungsbrechpunkt

Planung
Fahrbahn mit Achse - Asphalt

Randstreifen - Asphalt

Straßennebenflächen

gemeinsamer Geh- und Radweg - Asphalt

Gehweg - Asphalt

Dammböschung

Einschnittsböschung

Bauwerke

Zeichenerklärung Planung

15.00 m

Fahrbahnteiler / Insel

Grünflächen

Bereich Schutzeinrichtung

Leitungstrassen bestehender Leitungen
Darstellung bestehender Ver- und Entsorgungsleitungen nur informativ, ohne Anspruch auf Vollständigleit sowie der genauen Lage.
Vor Bauausführung Leitungsträger zwingend hinzuziehen.

Leitungstrassen geplanter Versorgungsleitungen
Darstellung geplanter Versorgungsleitungen nur informativ, ohne Anspruch auf Vollständigleit sowie der genauen Lage.
Begleitmaßnahmen / Planungen der Leitungsträger beachten. Vor Bauausführung Leitungsträger zwingend hinzuziehen.
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Dargestellte Markierung
Die dargestellte Markierung ist rein als "Verständnismarkierung" informativ im Lageplan enthalten (ohne Anspruch auf Vollständigkeit ).
Die endgültige Markierung wird im weiteren Zuge der Planung erstellt und in einem gesonderten Plan.
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87435 Kempten (Allgäu)
Bahnhofplatz 1

INGE B10 Ulm GbR
c/o Konstruktionsgruppe Bauen AG

Schrammbord

Koordinaten- und Höhensystem gemäß Grundlage Vermessung "3D WELT Vermessung GmbH"
Koordinatensystem Gauß Krüger -> Festpunktfeld "GK B10"
Höhensystem DHHN 2016

D. Kettler11.09.2024Verbreiterung des Schrammbordes auf 80 cm linksseitig entlang der Ost-West-Verbindung
von der Ludwig-Erhard-Brücke kommend bis zur Lärmschutzwand am
Süd-West-Überwerfer nach Rücksprache mit der Stadt Ulm am 10.09.2024.
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