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Umgestaltung Bahnhofsvorplatz und Vorschlag RPG Eselsberg

Sehr geehrter Herr Walter,

vielen Dank fur die Ubersendung des Vorschlags einer alternativen StrafRenbahnfithrung
Uber die SchillerstraBe. Wir haben wahrend der vergangenen Tage diesen Vorschlag
intensiv auf technische und verkehrliche Machbarkeit hin untersucht.

Unabhéngig der technischen Machbarkeit erachten wir eine Fuhrung der Stral3enbahn durch
die Schillerstral’e aus verkehrlicher Sicht als nicht empfehlenswert.

Die SWU Verkehr geht davon aus, dass sich durch eine solche Strallenbahnfihrung der
Anschluss zur Wissenschaftsstadt fur die Stadtteile ostlich des Bahnhofs sowie der
Kernstadt selbst verschlechtern wird.

Eine Fuhrung der StraBenbahnlinie 2 tber die Neutorbriicke, wie sie derzeit favorisiert wird,
verkniipft am Theater mit der Stralenbahnlinie 1, sodass ein direktes Umsteigen am Theater
moglich ist. Bei der von der RPG vorgeschlagenen Lésung ware es erforderlich, zukunftig
entweder mit der Linie 1 zum Ehinger Tor zu fahren und dort umzusteigen oder am Theater
einen Bus Richtung Eselsberg tber die Neutorbriicke zu nehmen und erneut im Bereich
Mahringer Weg auf die StraRenbahn umzusteigen. Ahnlich unattraktiv stellt sich dann auch
die Erschlieung von der Innenstadt zur Wissenschaftsstadt dar. Aus dem Bereich der
FuBgangerzone verldngert sich der Weg zur Haltestelle um etwa 300 m zuziglich dem
Hohenunterschied des Stegs. Dies bedeutet immerhin eine zusatzliche Reisezeit von etwa 5
Minuten. Wesentlich schlechter wird die Verbindung fir Reisende aus Neu-Ulm oder der
Neuen Mitte mit dem Ziel Hauptbahnhof. Diese fahren erst, mit Blick auf das Empfangs-
gebaude, am Hauptbahnhof vorbei, um dann mit einem Umweg Uber das Ehinger Tor an die
Westseite des Bahnhofs zu gelangen.

Mit einer StralBenbahn in der SchillerstraBe wiirde eines der wesentliche Ziele des OPNVs,
namlich die Beschleunigung von Verbindungen und Relationen, die Reduzierung von
Umstiegen und Reisezeiten und damit eine Konkurrenzfahigkeit zum PKW zu schaffen, nicht
erreicht werden.

Ferner sehen wir heute wie auch in Zukunft den o6stlichen Bahnhofsvorplatz als den
zentralen Verkehrsknoten der Stadt Ulm, an dem sich Fern-, Regional- und Stadtverkehre
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treffen. Die Verlagerung einer (der beiden) StraBenbahnlinien in den Westteil des Bahnhofs
verzerrt diesen Verkntpfungspunkt und erfordert eine komplexe Wegefuhrung innerhalb des
Bahnhofs. Ulm wird durch den Ausbau der Strecke Uim-Wendlingen immer mehr an
Bedeutung gewinnen und zusétzliche Tagespendler in die Stadt bringen. Eine solitére Stras-
senbahnlinie auf der Westseite des Bahnhofs ist nicht nur fur Stadtfremde verwirrend und
wird aus unserer Sicht nicht zu einer Steigerung der Kundenzufriedenheit und Attraktivitat
beitragen.

Wir sehen aus verkehrlicher Sicht daher keinen Vorteil der Schillerstraf’e gegeniiber einer
Fuhrung Uber die Neutorstrae, im Gegenteil. Aus technischer Sicht sprechen im
Wesentlichen drei Punkte gegen eine Stralenbahn in der Schillerstrale:

1. StralRenquerschnitt

Die SchillerstraBe soll unserer Kenntnis nach dreispurig fur den MIV ausgebaut werden,
wobei die bestehende Baumreihe erhalten bleiben soll. Weiterhin sehen die Planungen vor,
die Blau als offenes Gewasser parallel zur SchillerstraBe zu fuhren. Ein besonderer
Bahnkorper (zwischen 7 m auf freier Strecke und 12 m im Haltestellenbereich) scheint daher
hier nicht integrierbar.

2. Bahngelande zwischen Ludwig-Erhard-Briicke und WallstraRenbriicke

Die vorgeschlagene Linienfihrung zwischen Ludwig-Erhard-Briicke und Wallstral3enbriicke
fuhrt Gber das dicht bebaute Betriebsgelande der Deutschen Bahn AG. Ein Stral3enbahn-
korridor durch die Bahnanlagen ist nur nach einer Aufgabe dieses Geléandes durch die DB
AG sowie massivem und kostenintensivem Riickbau von Gebauden und Gleisinfrastruktur
maoglich.

3. Briickenschlag

Ein Bruckenschlag von lkea in den Mahringer Weg erscheint aus folgenden Griinden als
technisch nicht praktikabel:

Die Uberfuihrung Uber die Bahnanlage erfordert eine lichte Hohe Giber SOK DB AG von mind.
5,30 m zuzuglicher einer Briickenaufbauhdhe von etwa 1 m (Gesamt 6,30 m). Einer Neigung
von ca. 6 % vorausgesetzt, wird eine Rampenlange von etwa 105 m benétigt. Ob dies
stdlich der Gleisanlagen realisierbar ist, kann erst durch eine detailliertere Vorplanung
abschlief3end geklart werden.

Anders stellt sich jedoch die Situation nérdlich der DB Gleisanlagen dar. Die Stralle befindet
sich ca. 5 m tuber SOK der DB AG. Das bedeutet, dass nérdlich der DB Anlagen zwischen
StraBenbahnbriicke und Mahringer Weg noch ein Héhenunterschied von rund 1,30 m zu
Uberwinden ist. Dafir ist eine Rampenlange von etwa 20 m mit einer Geldndemodellierung
im gesamten Kreuzungsbereich erforderlich. Da flankierend noch ein Geh-Radweg gefihrt
werden soll, ist von einer Briicken- und Rampenbreite von etwa 10-12 m auszugehen.

Ein solches Bauwerk ist aus unserer Sicht in den Kreuzungsbereich Bleicher Hag, Mahringer
Weg und Kienlesbergstralle nur schwer bis nicht integrierbar (siehe Anlage 1).

Die SWU Verkehr lehnt aus diesen Griinden eine Strallenbahn in der SchillerstralRe ab. Es
wire jedoch grundsatzlich winschenswert, wenn durch die Umgestaltung des Bahnhofs-
umfeldes eine IV Entlastung der Friedrich-Ebert-StraRe und des Bahnhofsplatzes erreicht
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werden wirde, sodass die staddtebauliche Barriere der vierspurigen Strale auf ein
vertragliches Mal zuruckgebaut und ebenerdig groBzlgige Fullwegebeziehungen vom
Bahnhof iber die OPNV-Haltestellen in die FuRgangerzone umgesetzt werden kénnten.

Ganz allgemein ist die SWU Verkehr an einer starkeren Beteiligung bei den Planungen zur
Umgestaltung des Bahnhofsumfelds interessiert, da gerade der Bahnhof eine unserer
wichtigsten Haltestelle im Gesamtnetz darstellt. Deswegen, aber auch im Hinblick auf den
weiteren Netzausbau nach Neu-Ulm, zur Wissenschaftsstadt und zum Kuhberg benétigen
wir im Innenstadtbereich Wendemdéglichkeiten fur die Straenbahnen, um die erforderliche
betriebliche Flexibilitat gewahrleisten zu kénnen. Eine Wendeschleife im Bereich des
heutigen ZOB wird bei weiteren AusbaumafRnahmen unerlasslich (siehe Anlage 2).

Bei Ruckfragen stehen wir lhnen gerne zur Verfugung.

Freundliche Griif3e

SWU Verkehr GmbH

Ingo Wortmann

Anlagen 1+2
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