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- Bericht Gber die durchgefihrten MaBnahen 2013
- Zustimmung zu den geplanten MaBnahmen 2014

Anlagen: Finanzlbersicht der RadverkehrsmaBnahmen 2013-2014 (Anlage 1)
Antrag Nr. 44 der Grine-Fraktion vom 05.03.2013 (Anlage 2)
Antrag Nr. 100 der CDU-Fraktion vom 10.06.2013 (Anlage 3)
Antrag:

1.

Der Bericht Uber die Aktivitaten des Aktionsbindnisses "FahrRad" in Ulm (Punkt 2) wird zur
Kenntnis genommen.

. Der Bericht Uber die durchgefihrten MaBnahmen 2013 (Punkt 3) wird zur Kenntnis genommen.

Den in der Sachdarstellung unter Punkt 4 vorgesehenen BaumaBBnahmen 2014 wird
zugestimmt.

Die Verwaltung wird beauftragt, eine fachlich fundierte Empfehlung zum Einsatz und den
Kosten eines mdéglichen Fahrradverleihsystems fir die beiden Stadte Ulm und Neu-Ulm auf Basis
der Erfahrungen mit bereits realisierten Systemen in anderen Stadten im Radverkehrskonzept
einzuholen. Um dies noch in 2013 beauftragen zu kénnen, wird eine auBerplanmalige
Verpflichtungsermachtigung in Hohe von 80.000 € genehmigt. Zur Deckung wird eine
bestehende aber nicht in Anspruch genommene Verpflichtungsermachtigung bei Projekt
7.54108* (Profit-Center 5410-751, ErschlieBungen) herangezogen.

Die Stadt UIm beschlieBt die Mitgliedschaft im AGFK-BW e.V. gemaB den unter Punkt 5
dargestellten Aufnahmekriterien und stimmt diesen zu.

. Die Antrage Nr. 44 der Grlne-Fraktion vom 05.03.2013 (Anlage 2) und Nr. 100 der CDU-

Fraktion vom 10.06.2013 (Anlage 3) werden als erledigt erklart.
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Sachdarstellung:

Zusammenfassende Darstellung der finanziellen Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen: ja
Auswirkungen auf den Stellenplan: nein
MITTELBEDARF

Forderung des Radverkehrs

INVESTITIONEN / FINANZPLANUNG
(Mehrjahresbetrachtung)

ERGEBNISHAUSHALT [einmalig / laufend]

PRC: 5410-752
Projekt / Investitionsauftrag:7.54108500

Einzahlungen Ordentliche Ertrage €
Auszahlungen Ordentlicher Aufwand 152.500 €
davon Abschreibungen €
Kalkulatorische Zinsen (netto) €
Saldo aus Investitionstatigkeit Nettoressourcenbedarf 152.500 €
MITTELBEREITSTELLUNG
1. Finanzhaushalt 2013 2013
Auszahlungen (Bedarf): 232.500 € innerhalb Fach-/Bereichsbudget bei
PRC 5410-752 148.500 €
PRC 5470-750 4.000 €
Verfugbar einschl. 232.500 €
Ermachtigungstibertrag 2012:
Ggf. Mehrbedarf 0€ fremdes Fach-/Bereichsbudget bei:
PRC €
Deckung Mehrbedarf bei
PRC
PS-Projekt 7 € Mittelbedarf aus Allg. Finanzmitteln €
bzw. Investitionsauftrag 7 €

2. Finanzplanung 2014

Auszahlungen (Bedarf): 500.000 €*
i.R. Finanzplanung veranschlagte
Auszahlungen 200.000 €
Mehrbedarf Auszahlungen Gber
Finanzplanung hinaus 300.000 €

Deckung erfolgt i.R. Fortschreibung Finanzplanung

* einschlieBlich der Mittel, die im EHH abflieBen und im Rahmen des HH-Vollzugs umgeschichtet werden.
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1. Antrage / bisherige Beschliisse

Antrag | Datum Thema Fraktion Behandlung | Erledigung

Nr.

44 05.03.2013 Forderung des Die GRUNEN FBA 19.03.2013
Fahrradverkehrs

72 22.04.2013 Radweg Unterweiler - | SPD schriftliche | 07.06.2013
Donaustetten Antwort

100 10.06.2013 Forderung des Cbu FBA 01.07.2013
Radverkehrs

120 17.07.2013 Fahrradverleihsystem Die GRUNEN | schriftliche | 05.08.2013

Antwort

Die 0.g. Antrdge wurden vom Oberbirgermeister schriftlich beantwortet. Die Antrage Nr. 44 der
GrUne-Fraktion vom 05.03.2013 (Anlage 2) und Nr. 100 der CDU-Fraktion vom 10.06.2013
(Anlage 3) sollen in der heutigen Sitzung abschlieBend behandelt werden.

2. Bericht Uber die Aktivitdten des Aktionsblndnisses "FahrRad" in Ulm

Das Thema Radverkehr gewinnt auch in Ulm mehr und mehr als Teil urbaner Mobilitat an
Bedeutung. Die Stadt Ulm hat daher im Jahr 2010 das Aktionsbindnis "FahrRad in UIm"
gegrindet, mit dem klaren Ziel, den Radverkehr auszubauen. Blrgerinnen und Birgern
sowie Institutionen wie ADFC, Ulmer City Marketing e.V., Lokale Agenda Ulm 21, Polizei,
SWU, IHK und BUND beteiligen sich im Rahmen der vier Arbeitsgruppen:

e AG 1 -Bildung und Erziehung

e AG 2 - Servicestelle Radverkehr

e AG 3 - Marketing

e AG 4 - Infrastruktur und Planung

direkt am Aktionsbindnis. In den 0.g. Arbeitsgruppen werden seit Marz 2012 konkrete
Themen sowohl aus den Handlungsempfehlungen zur Radverkehrsférderung als auch mit
aktuellem Hintergrund und Planungen in Ulm vorgestellt, diskutiert und erarbeitet. So
fanden in 2013 mehrere Sitzungen mit dem Schwerpunkt Infrastruktur und Planung statt,
in denen eine umfangreiche Mangelliste erarbeitet wurde.

Einer der H6hepunkte in diesem Jahr war der 1. FahrRad-Aktionstag am Samstag, den 13.04.2013
auf dem Hans-und-Sophie-Scholl-Platz. Der Fahrradtag wurde gemeinsam mit dem Fahrradmarkt
des ADFC, der Polizei Ulm, der Lokalen Agenda, dem City Marketing e.V., SWU und der
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Studierendenvertretung der Universitat Ulm veranstaltet. Begleitet wurde der Aktionstag von einer
Ausstellung mit dem Titel ,Rad & Kunst am Weg" im Rathaus. Die Resonanz des Aktionstages war
gut, es gab zahlreiche informative Gesprache und viele Birger, die vom Serviceangebot des
kostenlosen Rad-Checks Gebrauch machten.

Es wird daher empfohlen, den FahrRad-Aktionstag auch in 2014 fortzusetzen und hierfur Mittel fur
Offentlichkeitsarbeit in Hohe von ca. 10.000 € aus dem Radverkehrsetat bereitzustellen.

Anhand der Ergebnisse des ADFC-Fahrradklimatests 2012" wird deutlich, dass das Thema
Radverkehr in UIm in der Offentlichkeit bereits einen héheren Stellenwert erlangt hat. Ulm belegt
bei den Kommunen zwischen 100.000 und 200.000 Einwohnern bundesweit Platz 8 (von 42
Stadten) und in Baden-Wirttemberg Platz 1 vor Heidelberg, Heilbronn, Reutlingen und Pforzheim.
Dieser Erfolg ist zwar nur eine objektive Einschdatzung von 175 Teilnehmern in Ulm, aber ein
deutliches Signal, dass die Aktivitaten der Stadt und des Aktionsbindnisses ,,FahrRad” bei den
Ulmer Radlern ankommen.

3. Bericht Uber durchgefihrte MaBnahmen in 2013

3.1 InfrastrukturmaBnahmen

Wie bereits in der Sitzung des FBA Stadtentwicklung, Bau und Umwelt vom 06.11.2012 dargestellt
(s. GD 396/12 und Anlage 1), wurden dieses Jahr die im Folgenden aufgefthrten MaBnahmen
umgesetzt bzw. begonnen.

" vgl. http://www.adfc.de/fahrradklima-test/ergebnisse/adfc-fahrradklimatest-2012---die-ergebnisse
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Finanzierung der
BaumaBnahme erfolgt durch
den StraBenbaulasttrager
Bund. Dazu muss
Grunderwerb getatigt und
Baurecht geschaffen werden,
um mit dem Bau in 2014 zu
beginnen (s. auch Punkt
4.1.3).

en Uber
GrundstUckse
rwerb,
Baubeginn
nach Klarung
Baurecht vsl.
2014

Nr. | MaBnahme Beschreibung Status Gesamtkosten

in €

1. | Neubau und Verbreiterung des | Neubau, Verbreiterung und Fertigstellung 100.000,00
Radweges im Kobelgraben grundhafte Sanierung des vsl. bis (40.000,00 in
(2012/2013) Radweges im Kobelgraben in | Dezember 2013)

Zusammenarbeit mit EBU 2013
2. | Querung Ganstorbricke Gegendiber der urspringlichen | Fertigstellung 110.000,00
Planung entstand ein héherer |im August
Aufwand fir die technische 2013
Anbindung der
Lichtsignalanlage sowie die
Gehweggestaltung.

3. |Einrichtung der ersten 1. BA: Verbreiterung des Baubeginn Finanzierung

FahrradstraBe in Ulm bestehenden Geh- und 14.10.2013 Uber Projekt
Radweges im Bereich des 7.55100007
Alten Friedhofs zu einem "Sanierung
getrennten Geh- und Radweg Alter
(s. GD 220/13) und Friedhof"
Ausweisung der SchilinstraBBe
als erster Abschnitt der
Fahrradstrale.

4. |Verbreiterung Blau-Radweg Infolge der von der EBU Baubeginn 40.000,00
entlang der "Kleinen Blau" im | projektierten noch offen (nur Anteil
Bereich "Obere Bleiche" Staustufenerhéhung entlang Radverkehrs-

der "kleinen Blau" im Bereich malBnahmen)
zwischen
"BanzenmacherstraBBe" und
"Beim B'scheid" soll der
teilweise nur 2,20 m breite
Weg auf bis zu 2,80 m
verbreitert und beleuchtet
werden.
5. |Planung Radweg B 19 Planungskosten; die Verhandlung 15.000,00

3.2 Markierungstechnische MaBnahmen im Haupt- und Nebenroutennetz

Der Schutzsteifen hat vielerorts deutlich an Bedeutung hinzugewonnen und wurde in der zum
01.04.2013 in Kraft getretenen Neufassung der StraBenverkehrsordnung auch entsprechend
verankert. Der Gesetzgeber sieht den Radverkehr auf der Fahrbahn als Regelfall. Diese Ansicht ist
begriindet, da oftmals das Radfahren auf der Fahrbahn sogar sicherer ist als auf Radwegen auf
Bordsteinniveau. Nur selten werden Radfahrer durch von hinten kommende Autos erfasst,
stattdessen ereignen sich die meisten Fahrradunfalle durch abbiegende Autos, insbesondere dann,
wenn zwischen Fahrbahn und Bordsteinradweg ein Parkstreifen die Sicht einschrankt. Die
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Ausweisung einer Radwegbenutzungspflicht (Zeichen 237, 240 und 241), mit der das Verbot der
Fahrbahnbenutzung einhergeht, ist nur fir den Fall einer erheblichen Gefédhrdung auf der Fahrbahn
gerechtfertigt. Die Einschdatzung und Bewertung der Gefahrenlage liegt dabei im Ermessen der
StraBenverkehrsbehérde. Dariiber hinaus ist sicherzustellen, dass ein als benutzungspflichtig
ausgewiesener Radweg den Kriterien der StraBenverkehrs-Ordnung und der gangigen
Planungsgrundsatze entspricht.

Radfahrer sind auf Radfahrstreifen oder Schutzstreifen sicherer unterwegs, weil sie von Autofahrern
eher gesehen und wahrgenommen werden. Konflikte mit FuBgangern werden vermieden, da fur
die Benutzungspflicht von gemeinsam genutzten Geh- und Radwegen nun klare Regelungen in
Bezug auf die baulichen Voraussetzungen getroffen wurden.

Unter Beteiligung des Aktionsblindnisses "FahrRad in UIm" sowie in Abstimmung mit der Polizei
wurden bzw. werden bis November diesen Jahres - diesen Erkenntnissen folgend - auf folgenden
Streckenabschnitten Schutzstreifen angelegt:

e FrauenstraBBe (Nord): Hauptroute zwischen Innenstadt und Michelsberg

e  Neue StraBe (Ost): Hauptroute zwischen dem Donauradweg und der Stadtmitte

e SchillerstraBe (Sud): gesicherte Fihrung an Knotenpunkten fir den Radverkehr (Umsetzung
beauftragt)

e Eselsberg, Lupferbricke: leistungsfahige und schnelle Verbindung zwischen Eselsberg und
Soflingen

e Kuhberg, RomerstraBe: Lickenschluss auf der Hauptroute zwischen Robert-Dick-Weg und
Kuhberg

e Soflingen, Neue Gasse: Erhdhung der Verkehrssicherheit und Verkirzung der Wege fiir
Radfahrer

e Eselsberg, Bleicher Hag: Attraktivitatssteigerung und Reduzierung von Konflikten auf
Hauptroute

e Eselsberg, Weinbergweg: Reduzierung der Konflikte zwischen FuBgangern und ruhendem
Verkehr

e Eselsberg, Lehrer-Tal-Weg: Erhéhung der Sicherheit und Attraktivitatssteigerung der
Hauptroute

e  Ermingen, Ortsdurchfahrt: Anschluss an das Radnetz und Sicherheitsraum fir Radfahrer

e Eggingen, Ortsdurchfahrt: Anschluss an das Radnetz und Sicherheitsraum fir Radfahrer

Ein Teil der 0.g. MaBnahmen sind Bestandteile des fur den Radverkehr im
Verkehrsentwicklungsplan Ulm/Neu-UIm (VEP) 2025 definierten Vorbehaltsnetzes. Dieses sieht
wesentliche, direkte Routen zur Verbindung von Aufkommensschwerpunkten vor, also
beispielsweise flr

e die Verbindung von der Innenstadt Ulms zur Innenstadt Neu-Ulm

e Verbindungen groBerer Stadtteile (> 5.000 Einwohner) sowie der Aufkommensschwerpunkte
e sinnvolle Tangentialverbindungen.

Die Finanzierung der unter Punkt 3.2 aufgefihrten MaBnahmen erfolgte durch Mittelumschichtung
in den Ergebnishaushalt.

3.3 Fahrradabstellanlagen im Stadtgebiet

3.3.1 _radhausDeutschhaus

Der Bedarf nach hochwertigen Fahrradabstellanlagen im Bereich des Hauptbahnhofs .?
und der Innenstadt ist sehr hoch. Insbesondere durch baulich bedingte Umverlegungen O O
der vorhandenen Abstellanlagen am Bahnhofplatz und am Eingang zur Innenstadt sind
Abstellflachen schwer aufzufinden oder bereits Gberlaufen. Aus diesem Grund baut die PBG
momentan in Zusammenarbeit mit VGV das Fahrradparkhaus "radhausDeutschhaus". Dort
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werden bis November diesen Jahres 66 bewirtschaftete Stellplatze geschaffen. Der Zugang erfolgt
Uber eine in die Automation der PBG integrierte Schranken- und Ticketanlage. Die
Offentlichkeitsarbeit erfolgt durch das TeamFahrrad der Hauptabteilung VGV.

3.3.2 Fahrradgaragen am Haltepunkt Ulm-Donautal

Am Bahn-Haltepunkt Ulm-Donautal konnten die bestehenden Fahrradgaragen mit Hilfe von
Fordermitteln des Landes auf 10 weitere hochwertige Fahrradgaragen gezielt fir Berufspendler im
weitlaufigen Industriegebiet Donautal erweitert werden. Damit wurde auch eine optimale
Verknlpfung mit dem SPNV geschaffen.

3.3.3 Fahrradgaragen am P&R-Parkplatz Donaustadion

Dass der Standort am Donaustadion fir Berufspendler einen wichtigen Verknipfungspunkt
darstellt, zeigte nicht zuletzt auch die Uberbelegung der bisher vorgehaltenen 5 Fahrradgaragen.
Mit der Verdopplung der Kapazitaten konnte Pendlern zusatzliche Kapazitaten angeboten werden.

3.3.4 \Weitere Fahrradabstellanlagen

Neben dem Bereitstellen von Fahrradabstellmdglichkeiten bei Veranstaltungen auf dem Festplatz in
der Friedrichsau - erstmalig wahrend der Spielzeit des Ulmer Zelts und beim Volksfest - wurden
bzw. werden nach Abschluss der BaumaBnahmen an folgenden Standorten weitere Abstellanlagen
eingerichtet:

e Mitte, Haltestelle Theater (auf Gelénde LZB)

e Michelsberg, Haltestelle Kienlesberg

e  Oststadt, Hildegard-Knef-Platz

e Jungingen, Haltestelle Auf dem Hart

e Eselsberg, Haltestelle Rulanderweg/Stachelbeerweg

e  Eselsberg, Haltestelle Beim Turmle

3.4 Sonstige MaBnahmen

Neben den o.e. gréBeren Vorhaben wurden eine Reihe von KleinmaBBnahmen umgesetzt. Diese
betreffen vor allem Punkte, die aufgrund von Hinweisen aus der Bevélkerung, Radfahrern, Tragern
offentlicher Belange sowie Gruppen und Personen aus den unterschiedlichsten Verbanden
verbessert werden sollten.

e \Wegweisende Beschilderung: Erneuerung der Wegweisung gemaf den aktuellen Richtlinien

e  Offnung von EinbahnstraBen in beide Richtungen in Séflingen (Brunnengasse) und in der
Innenstadt

e Baustellenmanagement fir den Radverkehr: Dieses konnte seit dem letzten Jahr deutlich
verbessert werden und es findet eine enge Zusammenarbeit bei der Erstellung und
Beschilderung von Umleitungen statt. Die Verdffentlichung erfolgt fur Ianger andauernde
BaumaBnahmen unter www.ulm.de/fahrrad > Rubrik Baustelleninfos.

e RadHalt am Knoten UniversumCenter

e  Absturzsicherungen z.B. am Blau-Radweg und Kobelgraben

3.5 Zurlickgestellte MaBnahmen
Folgende, beschlossene MalBBnahmen wurden zurtickgestellt:

3.5.1 Querungshilfe Lehrer-Tal-Weg

Da die Realisierung der Querungshilfe im Lehrer-Tal-Weg aufgrund értlicher Gegebenheiten
(Grunderwerb) nicht mdéglich war und eine aufwandige Tiefbauplanung erfordern, soll diese in
2014 geplant und vorbehaltlich der Finanzierung umgesetzt werden (s. Punkt 4.1.1).




3.5.2 Geh- und Radweg Bofinger Steige

FUr den Ausbau des Radweges entlang der Bofinger Steige gemaB der bisher vorliegenden Planung
beliefen sich die Kosten fur die GesamtmaBnahme auf ca. 810 T €. Zielsetzung war jedoch, eine
Lésung zu erarbeiten, die max. 650 T€ kostet. Diese Losung liegt gegenwartig nicht vor. Daher wird
die Gesamtplanung derzeit Uberarbeitet, um die MaBnahme mit den im Haushalt eingestellten
Mitteln in Hohe von 650 T € zu realisieren. Um den Selbstkosten-Anteil der Stadt zu reduzieren,
wurde die MaBnahme zur Aufnahme in das Landes-Férderprogramm fir das 2014 angemeldet. Ein
Bescheid liegt noch nicht vor.

4. \Vorgesehene MaBnahmen 2014

FUr das Jahr 2014 steht - vorbehaltlich der Zustimmung des Gemeinderates zum Haushaltsplan
2014 - ein Planansatz von 500 T € zur Verfligung.

4.1 Vorgesehene InfrastrukturmaBnahmen

4.1.1 _Querungshilfe Lehrer-Tal-Weg

Die Planungen sehen vor, eine Querungshilfe im Bereich des Knotens Lehrer-Tal-Weg/Ruhetal zu
bauen. Dazu ist ein Eingriff in die B6schung und die Anpassung der K 9901 notwendig. Nach
Vorliegen einer Planung soll die bauliche Umsetzung vorbehaltlich der Finanzierung in 2014
erfolgen.

4.1.2 Ausbau der FahrradstraBe (ZeitblomstraBe, Alter Friedhof, SchilinstraBe)

Die letzten Veranderungen zur Umsetzung der FahrradstraBBe als Gesamtkonzept fanden im
Zusammenhang mit dem Ausbau der Kreuzung Karlsplatz und SyrlinstraBe im Jahr 2003 statt.
GemaB GD 396/12 wurde die Aufwertung der ZeitblomstraB3e als eine der wichtigsten
innerstadtischen Ost-West-Routen zur ersten FahrradstraBe in Ulm beschlossen. Damit soll der
Radverkehr gestarkt und gegendber den anderen Verkehrsarten bevorrechtigt werden. Zum
Konzept der Fahrradstral3e ZeitblomstraBe gehéren die bauliche Anpassung der
Knotenpunktflachen und eine farbliche Markierung. Geplant war urspriinglich, die ZeitblomstraBe
durch eine Fahrbahnsanierung in Teilabschnitten zu erneuern und die noch fehlenden
Knotenpunkte KeplerstraBe/Zeitblomstra3e sowie BessererstraBe/Zeitblomstra3e auszubauen.

Weitere wichtige Elemente der FahrradstraBe zur Ausbildung einer bedeutenden Achse stellen die
Trennung des gemeinsamen Geh- und Radweges im sogenannten Alten Friedhof sowie den
Anschluss in der SchilinstraBBe bis zur Konig-Wilhelm-StraBe mit anschlieBender Verteilung der
Verkehre dar. Diese MalBBnahme ist bereits in Bau (s. Punkt 3.1 sowie GD 220/13).

FUr das Jahr 2014 sind insgesamt folgende Ausbaustufen vorgesehen, fur die
Ausfihrungsplanungen bereits vorliegen:

e 1.BA: Umbau des Knotens BessererstraBe/ZeitblomstraBe mit Gesamtkosten in Héhe von ca.
135.000,00 €;

e 2. BA: Umbau des Knotens KeplerstraBe/ZeitblomstraBe mit Gesamtkosten in Héhe von ca.
150.000,00 €.

Die GesamtmaBnahme soll in 2014 fertiggestellt werden, wobei vsl. noch ein Bodengutachten
erstellt werden muss. Davon abhangig ist ggf. die Entsorgung von belastetem Material. Dies ist in
den o.g. Kosten nicht enthalten.

Dieses VVorhaben wurde zur Aufnahme in das LGVFG-Férderprogramm Radinfrastruktur
Radverkehrsanlagen 2013 des Landes Baden-Wirttemberg angemeldet und grundsatzlich als
forderfahig beschieden. Fiir den BA Alter Friedhof/SchilinstralBe liegt ein Zuwendungsbescheid vor;
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dieser Abschnitt wird mit insgesamt ca. 30.000 € gefordert.

4.1.3. Planung Radweqg B 19

Vorbehaltlich der erfolgreichen Verhandlungen Uber Grundstickserwerb, die noch in 2013 durch
die Abteilung LI zum Abschluss gebracht werden mussen, kann nach Vorliegen der
Ausfihrungsplanung und Erteilung des Baurechts mit dem Bau des Radwegs entlang der B 19 in
2014 begonnen werden. Hierzu erfolgt derzeit mit dem RU Tiibingen eine Klarung, tber welches
Verfahren Baurecht geschaffen werden kann. Die Finanzierung der BaumaBnahme erfolgt durch
den StraBBenbaulasttrager Bund.

4.1.4 Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht in der WérthstraBe

Die WorthstraBe ist die wichtigste Hauptroute im Radverkehrsnetz zwischen der Weststadt und der
Stadtmitte. Wichtige Gewerbeansiedlungen, Einzelhandelsstandorte und eine hohe
Bevolkerungsdichte tragen zu einer hohen Verkehrsbedeutung bei. Dem gegeniber sind die
vorhandenen FuB- und Radwege stellenweise nicht ausreichend dimensioniert (Bsp. Abschnitt
zwischen Beyerstral3e und Elisabethenstrafe).

Geplant ist deshalb, den Radverkehr kiinftig nicht mehr auf dem benutzungspflichtigen Geh- und
Radweg mitzufihren, sondern auf der StraBBe im KfZ-Verkehr mitfahren zu lassen. Dadurch werden
gefahrliche Situationen zwischen FuBgangern und Radfahrern sowie Konflikte durch Falschparker
an Einmindungen und Grundstickszufahrten mit dem Motorisierten Verkehr verringert.

Da die gesamte WorthstraBe als Tempo 30-Zone ausgewiesen ist, kann die Benutzungspflicht fur
den Radverkehr aufgelst und die Mitbenutzung der Fahrbahn zugelassen werden. Dazu sind
folgende MaBnahmen erforderlich:

e Anpassung der bestehenden Beschilderung des Radweges

e Anderung des Signalprogramms der LSA am Knoten WoérthstraBe/ElisabethenstraBe sowie

e die Entfernung der vorhandenen Markierungen

e sowie die teilweise Neurodnugn der Parkierung.

Fur die MaBnahme sind im Ergebnishaushalt Gesamtkosten von 20.000 € eingeplant.

4.1.5 Markierung von Schutzstreifen und Aufhebung der Benutzungspflicht in der Séflinger
StralBe (Ost)

Die Soflinger StraBe (Ost) zwischen dem Soflinger Kreisverkehr und dem Westplatz stellt mit der
Anknlpfung an den Schutzstreifen in der Soflinger StraBe (West) ab dem Westplatz eine wichtige
Radverkehrsachse zwischen Stadtmitte und der Weststadt bis nach Séflingen dar.

Besonders die Benutzung des mit ca. 1,25 m zu schmalen Radweges auf der Sldseite der Soflinger
StraBe birgt aufgrund von Grundsttickszufahrten, dem FuBgangerverkehr, abgestellten
Entsorgungscontainern und den Langsparkern ein hohes Gefahrenpotenzial fir die Radfahrer.
Zudem ist dieser nicht StVO-konform. Daher ist in 2014 geplant, die Radwegebenutzungspflicht in
der Séflinger StraBe aufzuheben und Radschutzstreifen anzulegen. Damit kann die Situation fur alle
Verkehrsteilnehmer verbessert werden. Die verkehrsrechtliche Beschilderung und die wegweisende
Beschilderung sind in diesem Zuge anzupassen.

Die geschatzten Kosten dieser MaBnahme belaufen sich auf ca. 10.000 €, die Fianzierung erfolgt
im Ergebnishaushalt

4.1.6 Markierung von Radschutzstreifen im Ortsteil Wiblingen
Die Radwegeverbindungen im Stadtteil UIm-Wiblingen verlaufen momentan umwegig auf
NebenstraBen durch Wohngebiete. Besonders in "Alt-Wiblingen" gibt es keine Radverkehrsanlagen
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entlang der HauptverkehrsstraBen. Momentan endet der aus Richtung Norden kommende und als
Hauptroute geflhrte Radweg an der Ortstafel von Wiblingen. Die weitere Radverkehrsfiihrung
verlauft Uber NebenstraBBen durch Wohngebiete an den wichtigen Einrichtungen fir Einzelhandel
und Verkehr vorbei. Im Stdosten knldpft mit dem straBenbegleitenden Radweg eine weitere
wichtige Rad-Route aus Richtung lllerkirchberg zur L 260 an das Ulmer Rad-Verkehrsnetz an. Diese
Verbindung endet am Ortseingang von Wiblingen.

Zudem fehlen fir quartiersbezogene innerértliche Verkehre Radverkehrsanlagen, beispielsweise
zwischen der Ortsmitte am Pranger und den nahgelegenen Wohnstandorten.

Die Notwendigkeit der geplanten Netzerganzung ergibt sich zum einen durch die obengenannten
ortlichen Gegebenheiten. Diese Erganzung ist auch Bestandteil des in der Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplanes Ulm/Neu-Ulm 2025 (VEP 2025) festgelegten
Radverkehrsvorbehaltsnetzes.

Die Planungen sehen vor, auf den Ortsdurchfahrten Alt-Wiblingens (Ulmer StraBBe, Sporerstral3e,
DonaustralBe, HauptstralBe, Unterkirchberger StraBe und Goégglinger Stral3e) Schutzstreifen
einzurichten und am Kreisverkehrsplatz Pranger zu bindeln. Somit werden die bestehenden Liicken
im Radverkehrsnetz geschlossen, umwegige Fihrungen beseitigt und ein wichtiges zusatzliches
Angebot fur den Radverkehr auf schnelle Routen hergestellt.

Folgende MaBnahmen sind zur Einrichtung der Schutzstreifen vorgesehen:

e teilweise Entfernung der bestehenden Markierung

e  Markierung von Parkflachen zur Abgrenzung zwischen ruhenden und flieBenden Verkehr

e Schutzstreifen, mdglichst beidseitig auf einer Gesamtlange (Ulmerstral3e, Sporerstrale,
DonaustralBe, HauptstraBBe, Unterkirchberger StraBe und Gégglinger Stral3e) von ca. 1,9 km
Aufbringen von Fahrradpiktogrammen

Markierung von 4 Busbuchten

Anpassung der verkehrsrechtlichen Beschilderung

wegweisende Beschilderung

Dieses Vorhaben mit Gesamtkosten von ca. 32.000 € (Ergebnishaushalt) wurde zur Aufnahme in
das LGVFG-Forderprogramm Radinfrastruktur Radverkehrsanlagen 2014 des Landes Baden-
W(rttemberg angemeldet.

4.1.7 Weitere vorgesehene MaBnahmen

e \Weststadt, HaBlerstraBe/Knoten ZieglerstraBe:
Da die HaBlerstraBe in Verlangerung zur Ehinger Anlage eine wichtige, kurze und schnelle
Verbindung fir Radfahrer in Richtung Donau und Neu-Ulm darstellt, ist dort - vorbehaltlich der
Umsetzung von MaBnahmen aus dem Parkraumkonzept fiir die Weststadt im Vorfeld der
StraBenbahnlinie 2 - die Markierung von Schutzstreifen und Aufstellflachen am Knoten
ZinglerstralBe geplant.

e Bofingen, Ludwig-Beck-StraBe:
Von der Innenstadt erreicht man den Stadtteil B&fingen, zum einen Uber die Béfinger Steige
und zum anderen Uber die Heidenheimer StraBe und Ludwig-Beck-StraBe. In der Ludwig-Beck-
StraBBe soll auf der gesamten Lange ein Schutzstreifen markiert werden. Die
Knotenpunktzufahrten mit der Béfinger Steige und Heidenheimer Stral3e missen fir den
Radverkehr angepasst werden und Ein- und Ausleitungen vom Radweg auf die StraB3e sind
notwendig.

4.2 Abgestimmtes Radverkehrskonzept der Stadte Ulm und Neu-Ulm

Fur den Radverkehr wurden besonders in den vergangenen Jahren mit der Etablierung des
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Aktionsbindnisses "FahrRad" erste Schritte zu einer besseren Radverkehrsférderung
unternommen. Zudem wurden mit dem Beschluss des VEP 2025 die Grundsteine zu einer
weiterfihrenden Entwicklung eines Programmes fir den Radverkehr gelegt. Aufbauend auf dem
VEP 2025 und den Ergebnissen des Aktionsbiindnisses soll das Radverkehrskonzept 2014 die
Grundlage fir eine systematische Radverkehrsplanung in den nachsten Jahren bilden. Dieses soll
separat jeweils fur UIm und Neu-Ulm aufgestellt und aufgrund der verkehrlichen Zusammenhange
aufeinander abgestimmt werden.

Hierzu soll das anzubietende Radverkehrskonzept folgende Zielsetzungen aufgreifen:

e  Plausibilitatsprifung der vorhandenen Radverkehrsnetze

e Ermittlung und Priorisierung des Handlungsbedarfs zur Verbesserung der Situation des
Radverkehrs unter Berlcksichtigung des aktuellen Erkenntnisstandes

e Bewertung von Problembereichen unter dem Gesichtspunkt der Verkehrssicherheit und der
verkehrlichen Ziele und Aufzeigen von Handlungsoptionen

e Hinweise zu gemeinsamen Standards bei der wegweisenden Beschilderung unter
Bericksichtigung des Wegweisungskonzeptes der Stadt Neu-UIm. Optional ist eine Anschluss-
Beauftragung zur Erarbeitung eines Wegweisungskonzeptes fur Ulm mdglich.

e Empfehlungen fir eine weitere Verbesserung im Bereich des Fahrradparkens

e Berlcksichtigung allgemeiner Trends und Entwicklungen hinsichtlich neuer (Antriebs-)
Technologien im Radverkehr (E-Mobilitat)

e Empfehlung zum Einsatz und den Kosten eines méglichen Fahrradverleihsystems fur die beiden

Stadte Ulm und Neu-Ulm auf Basis der Erfahrungen mit bereits realisierten Systemen in

anderen Stadten

Vorschlage fur die Offentlichkeitsarbeit und fir Serviceangebote.

as Radverkehrskonzept beinhaltet mehrere Arbeitspakete:
Grundlagenermittlung

Evaluation des Radverkehrs

Radverkehrsnetz und Problemanalyse
Losungsorientiertes Handlungskonzept
Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit
Handlungskonzept und Prasentation

Planungsdialog (Optional)

NousWwN =D

Das Radverkehrskonzept 2014 soll somit fir den Zeitrahmen bis 2020 eine fir Ulm und Neu-Ulm
geeignete Handlungsstrategie liefern und im Hinblick auf die Erstellung von
Investitionsprogrammen und die Bereitstellung von Haushaltsmitteln als eine
Entscheidungsgrundlage fur Politik und Verwaltung der Stadte Ulm und Neu-Ulm dienen.

Insgesamt wurden 7 Angebote z.T. namhafter Planungsbiros abgegeben. Nach erfolgter Vergabe
getrennt fur Ulm und Neu-Ulm soll noch dieses Jahr mit der Auftragsbearbeitung begonnen
werden. Als Bearbeitungszeitraum ist in Abhangigkeit von der Beauftragung und dem Verlauf des
Abstimmungsprozesses ein Zeitraum von ca. 10-12 Monaten anzusetzen. Flr diese umfangreiche
Expertise sind Planungsmittel in Héhe von ca. 80.000 € vorgesehen.

Um eine Auftragserteilung noch in 2013 zu ermdglichen, wird eine auBerplanmaBige
Verpflichtungsermachtigung in Hohe von 80.000 € beantragt. Zur Deckung wird eine bestehende
aber nicht in Anspruch genommene Verpflichtungserméachtigung bei Projekt 7.54108* (Profit-
Center 5410-751, ErschlieBungen) herangezogen.

4.3 Offentliches Fahrradverleihsystem (OFVS)

GemaB GD 396/12 vom Herbst 2012 wurde die Einrichtung eines 6ffentlichen
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Fahrradverleihsystems vorgesehen.

Die Abteilung Verkehrsplanung hat in den vergangenen Monaten die bestehenden Systeme der
etablierten Anbieter und in den Stadten Kassel (DB Rent - Call a bike) und Augsburg (nextbike) vor
Ort begutachtet und sich mit den dortigen Fachleuten Uber deren Systeme, den Betrieb und
Erfahrungen ausgetauscht. Als Ergebnis des Erfahrungsaustausches wurde deutlich, dass sich die
Konzepte und Systeme sowohl von der ErschlieBung (Topographie) als auch hinsichtlich der Kosten
grundlegend unterscheiden. Davon abhdngig ist auch die Akzeptanz eines Verleihsystems.

a) Konzept

Die Verwaltung hat zwischenzeitlich die Rahmenbedingungen fir die Einfihrung eines qualitativen
und vollautomatisierten 6ffentlichen Fahrradverleihsystems mit Anbietern erértert. Im Vergleich zur
Anzahl der Einwohner ist die Flache des Stadtgebietes Uberdurchschnittlich gro3. Somit masste, um
eine hohe Verfugbarkeit sicherzustellen, die Netzdichte sehr hoch sein. D.h. es muss eine hohe
Anzahl an Radern und Stationen vorhanden sein.

Da eine hohe Nachfrage und Frequentierung auf den Strecken zwischen Science Park/Universitat
und Hauptbahnhof zu erwarten ist, stellen Pedelecs aufgrund der Topographie eine sinnvolle
Ergdnzung dar. Aus diesem Grund sollte ein stationsgebundenes System mit fest vorgegebenen
Standorten zur Ruckgabe und Ladeinfrastruktur praferiert werden.

Eine stufenweise Umsetzung eines 6ffentlichen Fahrradverleihsystems wurde sich am ehesten
eignen, wobei der Betrieb mit Unterstitzung eines értlichen Servicepartners von Vorteil ware. Fur
den Aufbau musste seitens der Stadt die Infrastruktur gestellt werden. Diese beinhaltet neben den
Abstellanlagen auch die StromanschlUsse fur die Kommunikationseinheiten.

b) Kosten

Fur die stufenweise Einfihrung des mit zunachst 200 Fahrradern und 20 Stationen waren
Betriebskosten in Hohe von ca. 150 T € p.a. anzusetzen. Dazu wirden bei einer spateren
Integration von Pedelecs zusatzliche Kosten fur den Betrieb sowie einmalige Investitionskosten fiir
die Pedelec-Infrastruktur anfallen.

ErfahrungsgemaB sind max. ca. 25 % der Betriebskosten durch Ertrage erwirtschaftbar, wobei Ulm
ein groBes Potential an maglichen gewerblichen Partnerschaften zur Unterstitzung und
Teilfinanzierung des Systems bietet. Infrage kamen hierbei bedeutende Industrieunternehmen,
Hoteliers, Autohduser und Hochschule und Universitat sowie das Studentenwerk.

Die gesamte Akquisition der Partner wie auch die Einrichtung der Stationen und die Begleitung
wahrend des Betriebsaufbaus musste durch die Stadt Ulm, Team Fahrrad, geleistet werden.

¢) Empfehlung der Verwaltung

Mit dem in 2012 bewilligten Einmalbetrag in Héhe von 150 T € kann ein &ffentliches
Fahrradverleihsystem mit einer akzeptablen Netzdichte nicht aufgebaut werden. Zudem bindet der
Aufbau eines solchen Systems erhebliche Personalkapazitaten im Team Fahrrad, der zu Lasten
anderer Projekte geht.

Die Verwaltung empfiehlt daher, eine fachlich fundierte Empfehlung zum Einsatz, der NetzgréBe
(Stationen, Fahrrader) und den Kosten eines moglichen Fahrradverleihsystems fir die beiden Stadte
Ulm und Neu-UIm auf Basis der Erfahrungen mit bereits realisierten Systemen in anderen Stadten
im Radverkehrskonzept einzuholen (vgl. Punkt 4.2).

4.4 Sonstige MaBnahmen

Zur Umsetzung von KleinmaBnahmen - dazu zahlen Markierungen, Beschilderungen,
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Absturzsicherungen etc. - sind 20.000 € im Ergebnishaushalt vorgesehen. Als MaBnahmen sollen in
2014 verstarkt Halteringe an Lichtsignalanlagen und weitere RadHalte angebracht werden.

Mit einem steigenden Radverkehrsanteil geht der Bedarf an neuen und hochwertigen
Abstellanlagen einher. Hierzu werden im Stadtgebiet UIm besonders tberdachte
Abstellmaglichkeiten in der Innenstadt geschaffen.

4.5 Ausblick

Mit der Erhéhung des jahrlichen Fahrradetats auf 500 T € ist in den nachsten Jahren die Basis fur
die avisierte Erhéhung des Radverkehrsanteils auf 20 % am Modal Split gelegt. Neben den
dargestellten MaBnahmen sind dartber hinaus weitere gro3e Projekte wie der Ausbau von
Uberortlichen Radwegen - z. B. der Luckenschluss zwischen Unterweiler und Donaustetten entlang
der L 240 - in der Planung. Diese tragen dazu bei, dieses Ziel bis 2020 zu erreichen.

5. Mitgliedschaft im AGFK-BW e.V.

Die Stadt UIm hat mit der Benennung eines Radverkehrsbeauftragten
eine der Grundvoraussetzungen zur Mitgliedschaft im Verein AG agﬂ( @
Fahrradfreundlicher Kommunen Baden-Wurttemberg e.V. (AGFK-BW

e.V.) geschaffen. Bereits seit Mai 2012 ist die Stadt deshalb AGFK

Mitglied. Eine wichtige Voraussetzung zur Aufnahme in dieses landesweite Netzwerk ist jedoch der
Beschluss des Gemeinderates Uber die Vereinsziele der AGFK. Nach Auffassung der AGFK ist es
erforderlich, den bisherigen Beschluss It. GD 396/13 vom 06.11.2012 zu erganzen. Dieser bringt
leider nicht in der bendtigten Form zum Ausdruck, dass die Stadt Ulm sich das Ziel
Fahrradfreundliche Stadt zu werden auf die Fahnen geschrieben hat. Insofern ist ein Beschluss Gber
die Mitgliedschaft herbeizufthren, der den Aufnahmekriterien gemaB Satzung entspricht. Diese
lauten:

BADEN-WURTTEMBERG

Kommunale Gebietskdrperschaften kénnen Mitglied in der AGFK-BW werden, wenn Sie folgende
vier Aufnahmekriterien erfillen:

1. Beschluss des zustandigen Gremiums der kommunalen Gebietskdrperschaft der AGFK-BW
beitreten zu wollen und darauf hinzuwirken, die fur die Auszeichnung , Fahrradfreundliche
Stadt”, ,Fahrradfreundliche Gemeinde” oder , Fahrradfreundlicher Landkreis” erforderlichen
Voraussetzungen erfillen zu wollen.

2. Benennung eines festen Ansprechpartners innerhalb der Kommunalverwaltung fir den
Radverkehr nach auBen.

3. Bereitschaft zur Mitarbeit in der AGFK-BW (ideell und materiell), u. a. durch die aktive
Teilnahme an der Mitgliederversammlung (Ober-/Burgermeister oder Landrat) sowie dem
Facharbeiterkreis und in mindestens einer thematischen Arbeitsgruppe (fachlicher Mitarbeiter
der Kommunalverwaltung).

4. Bereitschaft zur Zahlung der Mitgliedsbeitrage der AGFK-BW. Diese betragen fiir Stadte und
Gemeinden mit bis zu 20.000 Einwohnern 1.000 Euro im Jahr, fur Stadte und Gemeinden mit
20.000 - 50.000 Einwohnern 2.000 Euro. Der Jahresbeitrag fir Landkreise sowie Stadte mit
50.000 bis 100.000 Einwohner betragt 3.000 Euro und Stadte mit mehr als 100.000 Burgern
zahlen 4.000 Euro Mitgliedsbeitrag.

Die Deckung der Kosten fur den jahrlich zu entrichtenden Mitgliedsbeitrag in Hohe von 4.000 €
erfolgt im Ergebnishaushalt als dauerhafter Sonderfaktor im Profit-Center 5470-750.
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