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Umgebungslarmrichtlinie - Lairmaktionsplan der Stadt Ulm:
2. Fortschreibung zu ,,Tempo 30 nachts*

Sehr geehrte Damen und Herren,

zundchst moéchten wir Sie dariiber informieren, dass mit Wirkung vom 30. August 2013 die DB
Services Immobilien GmbH auf die Deutsche Bahn AG verschmolzen wurde. Die DB Services
Immobilien GmbH ist somit als eigenstandiges Unternehmen erloschen. Samtliche Rechte und
Pflichten sind auf die Deutsche Bahn AG iibergegangen und werden durch die neue Organisa-
tionseinheit ,DB Immobilien® wahrgenommen. Kiinftige Benachrichtigungen sind daher aus-
schlieBlich an die folgende Anschrift zu richten:

Deutsche Bahn AG

DB Immobilien

Region Siidwest, FRI-SW-L(A)

BahnhofstraBe 5

76137 Karlsruhe

Im Zuge einer elektronischen Beteiligung ist die Benachrichtigung auch an die folgende E-Mail-
Anschrift zu richten: dbsimm.nl.kar.flaeche@deutschebahn.com

Die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien als von der DB Netz AG bevolimachtigtes Unterneh-
men, (ibersendet lhnen hiermit folgende Gesamtstellungnahme der DB AG als Trager offentli-
cher Belange zum o.g. Verfahren:

Gegen die 2. Fortschreibung bestehen aus eisenbahntechnischer Sicht keine grundsatzlichen
Bedenken. Offentliche Belange der DB AG werden hierdurch nicht beriihrt.

Deutsche Bahn AG

Sitz Berlin
Registergericht
Berlin-Charlottenburg
HRB 50 000

USt-IdNr.: DE 811569869

Vorsitzender des
Aufsichtsrates:
Prof. Dr. Utz-
Hellmuth Felcht

Vorstand:

Dr. Riidiger Grube,

Vorsitzender

Gerd Becht

Dr.-Ing. Heike Hanagarth
Dr.-Ing. Volker Kefer

Dr. Richard Lutz

Ulrich Weber
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Wir bitten Sie, uns die Abwagungsergebnisse zu gegebener Zeit zuzusenden und uns an dem
Verfahren weiterhin zu beteiligen.

Mit freundlichen GriiRen
Deutsche Bahn AG

i.V. i.A. SOy NS

Frahk Nottebaum Barbara Schreiber
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Stadt Ulm ; Telefon: +49 (721) 1809-141
Minchner StralRe 2 Telefax: +49 (721) 1809-9141
89070 Ulm E-Mail: EiseleP@eba.bund.de

sb1-kar-stg@eba.bund.de

Internet: www.eisenbahn-bundesamt.de
Datum: 07.05.2014
Geschiftszeichen (bitte im Schriftverkehr immer angeben) VMS-Nummer:

59141-591pt/012-2014#125

Betreff: Umgebungslarmrichtlinie - Larmaktionsplan der Stadt Ulm: 2. Fortschreibung zu "Tempo

30 nachts"
Bezug: SUBII-wil
Anlagen: O

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu lhrer Anfrage teile ich Ihnen mit, dass gemaR § 47e Abs. 3 BImSchG das EBA zustandige Be-
hérde fur die Erstellung der Larmkarten an Schienenwegen des Bundes ist, zustandige Behérden
fur die Larmaktionsplanung sind entsprechend den Festlegungen des § 47e Abs. 1 BImSchG die
Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Behérden. Die Larmaktionsplanung fallt daher
entsprechend den gesetzlichen Regelungen in den alleinigen Zustandigkeitsbereich der nach Lan-
desrecht zusténdigen Behorden. Da eine Einbindung des EBA als Einvernehmensbehérde eben-
falls nicht gesetzlich geregelt ist, ist eine Mitwirkung des EBA an der Larmaktionsplanung der Lan-
der vom Gesetzgeber auch nicht vorgesehen.

Das EBA ist im Hinblick auf die L&rmaktionsplanung auch kein Trager 6ffentlicher Belange und
fahrt selbst keine Planungen oder BaumaRnahmen durch. In dieser Hinsicht ist Inr Ansprechpart-
ner im Bereich der Eisenbahnen des Bundes im Regelfall die DB Netz AG. Zum anderen verfugt
das EBA auch nicht ansatzweise Uber die personelle Ausstattung, um die fachliche Unterstiitzung

von bundesweit rund 900 Gemeinden gewahrleisten zu kénnen.

Die Maglichkeiten der Gemeinden, im Rahmen der Larmaktionsplanung an Schienenwegen des

Bundes tatig zu werden, sowie die Einschrankungen, die sich aus bundesgesetzlichen Regelun-

Hausanschrift: Uberweisungen an Bundeskasse Trier

SiidendstraRe 44, 76135 Karlsruhe Deutsche Bundesbank, Filiale Saarbriicken

Tel-Nr. +49 (721) 1809-0 BLZ 590 000 00 Konto-Nr. 590 010 20

Fax-Nr. +49 (721) 1809-699 IBAN DE 81 5900 0000 0059 001020  BIC: MARKDEF 1590

Off. Verkehrsmittel: StraBenbahnlinie 2, Haltestelle ZKM (von dort ca. 3 Minuten FuBweg).

| Formgebundene, fristwahrende oder sonstige rechtserhebliche Erklarungen sind ausschlieBlich auf dem Postweg einzureichen
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gen ergeben, hat das EBA im Rahmen einer Stellungnahme zu den von den Landern erarbeiteten
LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung bereits dargelegt. Insofern eriibrigt sich auch die Abgabe

einer Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamtes zu einzelnen Larmaktionsplénen der Lander.

Bei Fragen stehe ich lhnen gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen GriiRen

Im Auftrag

%

Eisele

Seite 2 von 2
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Umgebungslérmrichtlinie — Larmaktionsplan der Stadt Ulm
2. Fortschreibung zu ,,Tempo 30 nachts*

Sehr geehrte Damen und Herren,

gegen die Einrichtung von Tempo-30-Zonen nachts in den genannten StraRen-
abschnitten sind aus Sicht der Aufrechterhaltung eines flissigen Wirtschafts-
Verkehrs keine Bedenken vorzubringen.

Nicht schlussig nachvollziehbar ist, dass zwischen Ende Zinglerstrale (derzeit
schon 30 km/h nachts) und OlgastralRe/Neutorstrafie (- Beginn neuer Zone 30
km/h nachts) nicht diese Geschwindigkeit beibehalten wird. Vermutlich sind auf
der Strecke Zinglerstralle/Friedrich-Ebert-StralRe weniger Bewohner betroffen,
jedoch ist gerade im Bereich Hauptbahnhof/Busbahnhof mit relativ hohem Fuld-
gangeraufkommen auch in der Nachtzeit zu rechnen. Eine Beibehaltung der Ge-
schwindigkeitsbegrenzung wirde sich rechtfertigen. Deshalb und vor allem auch
im Blick auf die Gewéhnung der Fahrzeughalter auf diesem Geschwindigkeitsbe-
reich schlagen wir vor, im Bereich Friedrich-Ebert-Strafte/Olgastralle diese Ge-
schwindigkeit in der Nachtzeit beizubehalten.

Mit freundlichen Grii3en

e -

Elisabeth Maeser
Dipl.-Ing. (FH)

Karriere
mit Lehre

H

Geschiftsbereich
Unternehmensberatung

28. Mai 2014

Ihr Zeichen: SUBII-wil
Unser Zeichen: mae.g / U14BR2201

Ansprechpartner:

Elisabeth Maeser

Telefon 0731 1425-6370
Telefax 0731 1425-9370
E-Mail: e.maeser@hwk-ulm.de

Handwerkskammer Ulm
Olgastrale 72
89073 Uim

info@hwk-ulm.de
www.hwk-ulm.de

Sparkasse Ulm

BLZ 63050000

Konto 12098

IBAN DE86 6305 0000 0000 0120 98
BIC (Swift-Code) SOLADES1ULM

Volksbank Ulm

BLZ 63090100

Konto 1757008

IBAN DE35 6309 0100 0001 757008
BIC (Swift-Code) ULMVDE6G6

Postgiro Stuttgart

BLZ 60010070

Konto 1448-703

IBAN DE18 6001 0070 0001 448703
BIC (Swift-Code) PBNKDEFF

DAS HANSWERK

DIE WIRTSCHAFTSMACHT. VON NEBENAN
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Anlage 1.4 zu GD 413/2014
Willmann, Ulrich (Stadt Uim)

Von: BUND-Umweltzentrum Ulm [bund.uim@bund.net]
Gesendet: Dienstag, 3. Juni 2014 14:57

An: Willmann, Ulrich (Stadt Ulm)

Betreff: 2. Fortschreibung des Larmaktionsplanes der Stadt Ulm

Bezug: lhr Schreiben vom 23.4.2014

Sehr geehrter Herr Willmann,
wir bedanken uns fiir die Beteiligung an diesem Verfahren und geben folgende Stellungnahme ab:
Der BUND-Kreisverband Ulm unterstiitzt die vorgeschlagenen Malinahmen vorbehaltlos.

Mit freundlichen GriiRen

Ralf Stolz
‘onalgeschéaftsfihrer

BUND-Umweltzentrum Ulm

Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland (BUND)

Landesverband Baden-Wirttemberg e.V.

Pfauengasse 28 || 89073 Ulm || Fon: 0731 66695 || Fax: 0731 66696
ralf.stolz@bund.net | www.bund-ulm.de | facebook.com/BUND-Donau-lller-Ulm
Newsletter-Abo: www.bund-bawue.de/newsletter

Vertretungsberechtigt: Dr. Brigitte Dahlbender | Amtsgericht Radolfzell | VR 101
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Willmann, Ulrich (Stadt Ulm)

Von: Baumgartner Gunther [G.Baumgaertner@neu-ulm.de]
Gesendet: Donnerstag, 5. Juni 2014 10:51

An: Willmann, Ulrich (Stadt Ulm)

Betreff: Larmaktionsplan der Stadt Ulm - 2. Fortschreibung

Sehr geehrter Herr Willmann,
fir die in ihrem Schreiben genannten Mafnahmen besteht Einverstandnis.

Mit freundlichen GriRen
Gunther Baumgartner

Stadt Neu-Ulm

FB3/Stabsstelle Umweltstrategie

Augsburger Str. 15

89231 Neu-Ulm

Telefon +49 731 7050-3050 - Telefax +49 731 7050-3099 g.baumgaertner@neu-ulm.de - www.neu-
1.de
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Standortpolitik
Ulm
m [Stagtulm

teauprabielung :
3+ 3dtplanung. Umweit

ung g o
IHK Ulm | Postfach 24 60 | 89014 Uim Eing. 1 0. JUNl 2014
Stadt Ulm T D "W—I by

HAlek ! : LR
Munchner Strale 2 —

89070 Ulm \'\J\ Q«

6. Juni 2014

Umgebungslarmrichtlinie — Larmaktionsplan der Stadt Ulm: 2. Fortschreibung zu
,,Jempo 30 nachts®

Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange und Verbande

Sehr geehrte Damen und Herren,
die IHK Ulm bedankt sich fur die Beteiligung in oben genanntem Verfahren.

Grundsatzlich befurwortet die IHK Ulm umweltpolitische Malnahmen. Zugleich miissen aber

die Belange der Wirtschaft so beriicksichtigt werden, dass Standorte nicht an Attraktivitat
verlieren.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Ulm sieht eine Ausdehnung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen (,Tempo 30 nachts“) auf weitere Hauptverkehrsstraen
vor. Diese MaRnahme steht aus Sicht der IHK Ulm der besonderen Verkehrsfunktion von
Hauptverkehrsstrallen entgegen. Auf diesen StraRen buindeln sich der weitrdumige sowie der
innerortliche Verkehr. Sie entlasten gleichzeitig andere Gebiete. Generell muss daher auf den
Hauptverkehrsachsen im Innenstadtbereich ganztags die Regelgeschwindigkeit von 50 km/h
gelten. Eine nachtliche Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h kann aus unserer Sicht nur
erfolgen, wenn gleichwertige alternative Verbindungen zur Verfiigung stehen.

Der Wirtschaftsverkehr benétigt ein zusammenhangendes und leistungsféhiges Tempo-50-
Netz. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 summiert die Fahrtzeiten, fiihrt zu
langeren Lieferzeiten im Wirtschaftsverkehr und kann teilweise bei den Lenkzeiten zu Proble-
men fUhren. Selbst eine Geschwindigkeitsbeschrankung nur in den Nachtstunden hatte fur
den Wirtschaftsverkehr erhebliche negative Folgen, da der Lieferverkehr vorwiegend in den
frihen Morgenstunden ablauft. Laut EWS 1997 (Empfehlung fur Wirtschaftlichkeits-
untersuchungen fur Stralen der FGSV) fallen - Inflation berticksichtigt - bereits bei einer
Minute Zeitverlust fur den Wirtschaftsverkehr Kosten in Héhe von 45 Cent an. Zusétzlich sind
auch Pendler von den Geschwindigkeitsbeschrankungen direkt betroffen und missen fiir
Wege von und zur Arbeit mehr Zeit einplanen.

Dipl. Geograph Simon Pfliiger Tel. 07317 173-230 Industrie- und Handelskammer Ulm '1
Standortpolitik Fax 0731/173-174 Olgastrafte 95-101, 89073 Ulm IHK-JAHRESTHEMA 2014
pflueger@ulm.ihk.de Postfach 2460, 89014 Uim Deutschland im Wettbewerb
www.ulm.ihk24.de Gutes sichern - Neues wagen
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Zu den einzelnen Strecken-/StraBenabschnitten:

» Die OlgastraBe ist die einzige Ost-West-Achse auf der noch keine durchgehende
Geschwindigkeitsbeschrankung besteht. Fur die Olgastrale gibt es keine gleichwer-
tige Alternative, da in der Karlstral’e bereits Tempo 30 nachts angeordnet ist. Daher ist
Tempo 30 nachts auf der Olgastralie abzulehnen.

» Die Frauenstrale ist eine wichtige ErschlieBungsstrale, die zudem tber die Donau-
stralle eine wichtige Verbindung nach Neu-Ulm darstellt. Gleichwohl erheben wir
gegen Tempo 30 nachts keine Einwande, wollen aber gleichzeitig darauf hinweisen,
dass wir Tempo 30 tagsuiber ablehnend gegeniberstehen.

e ZinglerstralBe, Bismarckring und FurttenbachstraBe sind wichtige StralRen des
uberortlichen Verkehrs. Fiur diesen Netzknoten besteht keine Alternative, weshalb
auch hier die Regelgeschwindigkeit von 50 km/h ganztags beibehalten werden muss.

» Im Bereich Soflinger StraRe oder Wagnerstrale kann fur einen Straenabschnitt
Tempo 30 nachts eingefuhrt werden, wenn fur den anderen Abschnitt weiterhin die
Regelgeschwindigkeit von 50 km/h ganztags gilt. Nur dadurch ist eine Alternative
gegeben.

¢ Im Bereich Mahringer Weg und Am Bleicher Hag kann aus unserer Sicht eine
nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h erfolgen.

Generell méchten wir darauf hinweisen, dass durch den Einbau eines larmoptimierten
Asphalts (LOA) eine héhere Pegelminderung erreicht werden kann als durch Geschwindig-
keitsreduzierungen.

Mit freundlichen Griizen

7

Simon Pfluger

212
Dipl. Geograph Simon Pfliiger Tel. 0731/ 173-230 Industrie- und Handelskammer Ulm ‘1
Standortpolitik Fax 0731 /173-174 OlgastraRe 95-101, 89073 Ulm IHK-JAHRESTHEMA 2014
pflueger@ulm.ink.de Postfach 2460, 89014 Ulm Deutschland im Wettbewerb
www.ulm.ihk24.de Gutes sichern - Neues wagen
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SWU Verkehr GmbH Postfach 3867 89028 Ulm

Hauptgeschaftsfeld Verkehrsmanagement
HV

Martin Pohler

3 Telefon 0731 / 166-27 00
Herrn Willmann Telefax 0731/ 166-21 09
Stadt Ulm, Hautpabteilung Stadtplanung, Umwelt, Baurecht martin.poehler@swu.de
Munchner Stralte 2 18.Juni 2014

89073 Ulm

Stellungnahme SWU Verkehr
Umgebungsrichtlinie - Lirmaktionsplan der Stadt Ulm: 2. Fortschreibung zu
"Tempo 30 nachts"”

Sehr geehrter Herr Willmann,

zu lhrem Schreiben vom 23.04.2014 nimmt die SWU Verkehr wie folgt Stellung:

Auswirkung der geplanten Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h auf StraBen-
bahn (Linien 1 und 2)

Die Strassenbahn fahrt groRtenteils auf besonderem Bahnkérper. Hier wurde eine Ge-
schwindigkeit von 50 km/h bzw. zwischen Donauhalle und Béfingen von teilweise 60 km/h
festgelegt. In entsprechender Form sind die Lichtsignalanlagen (LSA) programmiert. An den
Knotenpunkten nimmt die StraRenbahn am allgemeinen StraRenverkehr teil. Um Geschwin-
digkeitseinbriiche an den Knotenpunkten zu vermeiden, die zu einem erhéhten Energiever-
brauch fuihren, fordern wir an die geplanten ,30 km/h* Beschilderungen den Zusatz ,Ausge-
nommen Stralenbahn® anzubringen.

Auswirkung der geplanten Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h auf Busver-
kehr

Im Folgenden sind die Auswirkungen von Tempo 30 auf die Buslinien der SWU Nahverkehr
Uim/Neu-Ulm GmbH in den einzelnen betroffenen StraBenabschnitten dargestellt:

e  Bismarckring/FurttenbachstralRe (Linien 3, 7, N7): Durch die derzeitige LSA-
Programmierung und die StraRengeometrie in der Furttenbachstrale, ergeben sich vo-
raussichtlich keine nennenswerten Zeitverluste.

e Bismarckring/Zinglerstraf3e (Linien 4, 10, N8): In Fahrtrichtung HaRlerstrae muss die
LSA an der Kreuzung Zingler-/Beyerstraf3e und evtl. auch die LSA an der Kreuzung
Zingler-/ Furttenbachstrale umprogrammiert werden, da die Busse andernfalls durch die
geringere Fahrgeschwindigkeit die Griin-Phase nicht mehr erreichen kénnen.

Ein Unternehmen der Geschaftsfilhrer: Vorsitzender des Aufsichtsrats: Bankverbindung:
SWU Stadtwerke Ulm/Neu-Ulm GmbH Matthias Berz Oberbirgermeister lvo Génner Sparkasse Ulm
Internet: www.swu.de Ingo Wortmann Amtsgericht Ulm HRB Nr. 3863 Kto.-Nr. 88266
E-Mail: info@swu.de Ust.-ID-Nr. DE812774619 BLZ 630 500 00
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e Mahringer Weg/Bleicher Hag (Linien 3, 5, 6, N2): Die StraRenfuihrung lasst in Richtung
Eselsberg ohnehin keine wesentlich héhere Geschwindigkeit zu, sodass hier keine nen-
nenswerten Fahrzeitverluste entstehen. In der Gegenrichtung muss bei Anfahrt der Hal-
testelle Lehrer Tal die Geschwindigkeit verringert werden. Einziger Fahrzeitverlust ent-
steht nach der Kurvenausfahrt bis zur Kreuzung Lehrer-Tal-Weg. Dies ist aber aus unse-
rer Sicht akzeptabel.

e Frauenstrale (Linien 4, 7, 9, N4): Die stralRenrdumliche Situation lasst ohnehin keine
wesentlich hohere Geschwindigkeit zu, sodass hier keine nennenswerten Fahrzeitver-
luste entstehen.

e  Wagnerstralle/Sofiinger Stralle (Ein- und Ausriickfahrten): Mehraufwendungen entste-
hen durch zusatzliche Fahrpersonalstunden, weil bei allen Ein- und Ausrtckfahrten, die
Uber die Wagnerstralle bzw. Séflinger StralRe verlaufen, die Fahrzeit verlangert werden
muss. Hierdurch entstehen knapp 750 zusatzliche Personalstunden pro Jahr. Dies ent-
spricht ca. 20.000 Euro p.a.

Auswirkung auf LSA-Schaltung und -Beeinflussung

Das geplante Vorhaben hat teilweise Auswirkungen auf die vorhandene LSA-Beeinflussung,
da sich durch die reduzierte Geschwindigkeit die Fahrzeiten von der Aussendung der Melde-
punkte bis zum Erreichen der Haltelinie &ndern und dadurch unter Umstanden Anpassungen
und Anderungen an den LSA-Programmen notwendig werden.

An folgenden LSA muss bei der Umsetzung des Larmaktionsplanes die OV-Beeinflussung
durch ein Planungsbiiro (gevas) tberprift und die LSA-Programme ggf. an die neuen Fahr-
zeiten angepasst werden:

Karlstrae/ FrauenstralRe (LSA155) stadtauswarts
Olgastrafie/ Ensingerstrale/ Syrlinstrafte (LSA106)
Olgastrafte/ Karl-Scheffold-Strale/ Keplerstrale (LSA107)
Olgastralle/ Frauenstrale (LSA109)

Willy-Brandt-Platz/ WielandstrafRe (LSA205)

In der Frauenstralle ist ganztagig Tempo 30 geplant. In diesem Fall kann statt einer
Programméanderung eine Anpassung der Meldepunkt-Distanzen erfolgen. An folgenden LSA
sind die Meldepunkt-Distanzen durch ein Planungsbiiro (gevas) neu zu berechnen:

Neue Stralle/ FrauenstralRe (LSA114) in Richtung Rathaus
Frauenstralie/ Bockgasse (LSA192)

Frauenstral’e/ Rosengasse (LSA191)

KarlstraBe/ FrauenstralRe (LSA155) stadteinwarts

Anfallende Planungs- und Umsetzungskosten sind von der Stadt Ulm zu tragen.

Mogliche Auswirkungen auf das Anschlusssystem

Durch Einflihrung eines verbesserten Anschlusssystems sollen insbesondere wahrend der
Schwachlastzeiten zusatzliche Fahrgaste gewonnen werden. An unseren zentralen Umstei-

Seite 2 von 4
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gepunkten Ehinger Tor, Hauptbahnhof und Rathaus sind die Anschliisse aufeinander abge-
stimmt. Die aktuell geplanten Manahmen haben keine negativen Auswirkungen auf das
Anschlusssystem. Bei weitergehenden MaRnahmen kann es allerdings notwendig werden,
das Anschlusssystem zu Gberpriifen.

Weitere fahrzeitrelevante MalRnahmen, die zeitlich nicht mit dem Fahrplanwechsel abge-
stimmt sind, kénnen bei der SWU Verkehr einen zusatzlichen Mehraufwand fur die Anpas-
sung der Fahrgastinformation und der Fahrplanmedien verursachen.

Auswirkungen auf die standardisierte Bewertung der Linie 2

Gesondert mochte die SWU Nahverkehr Ulm/Neu-Ulm GmbH darauf hinweisen, dass bei
weiteren signifikanten VerkehrsregelungsmalRnahmen, die dann ggf. auch Abschnitte der
zukunftigen Linie 2 betreffen, die standardisierte Bewertung der Linie 2 neu zu berechnen
waére. So wurde z.B. im Rahmen der Planungen fir die Linie 2 auch eine zusétzliche Halte-
stelle ,Fort Unterer Eselsberg” untersucht. Durch diesen zuséatzlichen Halt wiirde sich die
Fahrzeit je Richtung um eine Minute verlangern. Mit der Folge, dass ein zusatzliches Fahr-
zeug sowie zusatzliches Fahrpersonal notwendig werden wiirde. Der Nutzen-Kosten-
Quotient fur die Linie 2 ware durch diese MalRnahme auf unter 1,0 gesunken, womit sie nach
dem GVFG nicht mehr als férderwirdig gilt. Das bedeutet, dass selbst kleinere Verkehrsre-
gelungsmalinahmen der Stadt Ulm im Bereich der Linie 2 erhebliche Auswirkungen auf den
Nutzen-Kosten-Quotient haben kénnen.

Weitere Hinweise

Wie bereits ausgefiihrt verschlechtert sich durch die geplanten Verkehrsregelmanahmen
der Stadt Ulm die Wirtschaftlichkeit der SWU Nahverkehr Ulm/Neu-Ulm GmbH. Da die Stadt
Neu-Ulm an der SWU Nahverkehr Ulm/Neu-Ulm GmbH beteiligt ist, fihrt diese Malknahme
auch zu einer Mehrbelastung der Stadt Neu-Ulm. Nach unserer Auffassung wiirde die Kos-
tentragung durch die SWU Nahverkehr Uim/Neu-Ulm GmbH damit der konsortialvertragli-
chen Vereinbarung der Stadte in § 9 Abs. 2 des Konsortialvertrages entgegenstehen. Dieser
Paragraph sagt aus, dass wenn ein Gesellschafter, in diesem Falle die Stadt Ulm, zusatzli-
che Aufwendungen im Verkehrsgebiet veranlasst, die Gber den Status Quo hinausgehen und
nicht im Rahmen der einheitlichen Fortentwicklung von der SWU oder einer Konzerngesell-
schaft initilert werden, er diese selbst voll zu tragen hat.

Ergénzend und vorsorglich mdchten wir noch auf § 13 des Betrauungsvertrages zwischen
den Stadten Ulm/Neu-Ulm und der SWU Nahverkehr Ulm/Neu-Ulm GmbH hinweisen. Darin
wird festgestellt, dass Qualitat und Verfugbarkeit der stadtischen Infrastruktur eine wesentli-
che Geschéftsgrundlage darstellen. In der Anlage 3 des Betrauungsvertrages ,Verfugbarkeit
und Qualitat der Infrastruktur® wird die Verfugbarkeit zentraler OPNV-Infrastrukturen konkre-
tisiert. Fr den Fall einer 1%-igen Kostensteigerung — dies entspricht einer Summe von ca.
200.000,- Euro - wiirde auch hier eine Ausgleichspflicht der Stadte greifen. Diese Summe ist
dann schnell erreicht, wenn eine zusétzliche Bus- oder gar StraRenbahnbeschaffung not-
wendig ware.

Seite 3 von 4



Zusammen
far eine
bessere Umwelt

Fur Ruckfragen stehen wir Ihnen jederzeit gerne zur Verfiigung.

Freundliche Grlfke

SWU Verkehr GmbH

ngo Wortmann
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RPG West

S g . Kontakt:

Verein flr Jugendhiife MoltkestraBe 10
und soziale Arbeit im

89077 Ulm
Ulmer Westen Petra Schmitz

Tel.: 0731 / 360 04 70
Fax: 0731 / 360 04 04
p.schmitz@agwest.de
www.agwest.de

d

AG West e.V.| MoltkestraBe 10 | 89077 Ulm

Stadt Ulm

SUB II

Herrn Ulrich Willmann
89070 Ulm

Ulm, den 05.06.2014

Stellungnahme der RPG West zur Fortschreibung des Lirmaktionsplans
Sehr geehrter Herr Willmann,

die RPG West hat sich mit den geplanten LarmschutzmaBnahmen durch Tempo 30 nachts im
Bereich der Weststadt auseinandergesetzt und gibt hierzu folgende Stellungnahme ab:

Tempo 30 nachts auf der WagnerstraBe hat aus Sicht der RPG West oberste Prioritdt, da es hier
eine durchgangige, beidseitige, hohe, fahrbahnnahe Wohnbebauung gibt. Unter diesen
Bedingungen wird die Larmbelastung zusatzlich durch Schallreflexion zwischen den
Gebadudefassaden verstarkt.

In der Soflinger StraBe sind diese Gesichtspunkte nicht durchgédngig, sondern nur im Bereich
zwischen Uhland- und BliicherstraBe vorhanden. Es ware deshalb denkbar, die
Geschwindigkeitsreduzierung auf diesen Bereich zu beschranken.

In jedem Fall gehen die MaBnahmen ins Leere, wenn nicht gleichzeitig KontrollmaBnahmen
vorgesehen sind.

Im Bereich Bismarckring/ZinglerstraBe/FurttenbachstraBe sollte der Verkehrsfluss stadtauswaérts
(sowohl in Richtung Ehingen als auch in Richtung Neu-Ulm) tUber Ampelschaltungen so gesteuert
werden, dass eine ,griine Welle" nachts bei Tempo 30 und tags bei Tempo 50 gewé&hrleistet ist.
Darauf sollte durch Hinweiszeichen aufmerksam gemacht werden.

Auch im Bereich des Bismarckrings aus Richtung Adenauerbriicke kénnte Tempo 30 auf den
Bereich beschrankt werden, wo die Wohnbebauung dicht an die Fahrbahn heranreicht.

Tempo 30 nachts auf der ZinglerstraBBe stadteinwarts ist aus Sicht der RPG West sinnvoll.

Nach Beratung im AK Verkehr der RPG West
gezeichnet

Volker Sievers (RPG-Sprecher)
Friedrich Scholtz (RPG-Sprecher)

ag west e.V.

WeststadtHaus, MoltkestraBe 10, 89077 Ulm Steuernummer: 88040/02005

Canapé Café, Soflinger StraBe 158, 89077 Ulm Kontoverbindung: Sparkasse Ulm

Dichterviertel Treff, GartenstraBe 11, 89077 Ulm BLZ: 630 500 00 / Konto: 620 387
Jugendfarm Ulm, Unterer Kuhberg 30, 89077 Ulm IBAN: DE32 6305 0000 0000 6203 87

BIC: SOLADES1ULM
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lokale agenda

=~ ulm 21
AK Mobilitat
StadtUm - OB/A - 89070 Ulm Kontakt:
Agenda-Blro der Stadt Ulm
FrauenstraBe 19
SUB I
Herrn Willmann o Tel. 0731-161-1015

Fax 0731-161-1675

p.schmitz@ulm.de

2. Juni 2014

Stellungnahme des AK Mobilitat zur Fortschreibung des Larmaktionsplans
Sehr geehrter Herr Willmann,

der Arbeitskreis (AK) Mobilitat der lokalen agenda ulm 21 hat sich mit der geplanten
Fortschreibung des Larmaktionsplans befasst und gibt dazu folgende Stellungnahme ab:

Tempo 30 nachts

Der AK Mobilitat beflrwortet die Einflihrung von Tempo 30 nachts auf allen vorgeschlagenen
Abschnitten. Im Hinblick auf die Férderung des Radverkehrs wére sogar eine Ausweitung auf
weitere StraBen auch am Tag anzustreben. Daf(r kénnen die Bereiche mit Tempo 30 nachts einen
Einstieg bilden und die Akzeptanz fordern.

Starkung des Umweltverbunds (Férderung von FuBverkehr, Fahrradverkehr und OPNV)

Da das stationsbasierte CarSharing (CS) bekanntermaBen als 4. Sdule des Umweltverbunds zahlt,
ware es nur logisch an Stellen besonderer Larmbelastung so genannte Mobilitatsinseln
einzurichten, d.h. Kombination von OPNV-Haltestellen, mehrere CS-Stellplatze und
Fahrradabstellmdglichkeiten. ErwiesenermaBen ersetzt ein CS-Fahrzeug 6 bis 10 private
Fahrzeuge. Private Fahrzeuge, die es dann nicht mehr gibt, verursachen auch keine Gerausche,
speziell beim Parkplatzsuchverkehr. Durch entsprechende Verhaltensveranderungen von
CarSharing-Kunden wird der OPNV, das Fahrrad und die Fortbewegung zu FuB mehr in Anspruch
genommen. Die konkrete FérdermaBnahme waére eine kostenfreie Uberlassung von CS-
Stellplatzen durch die Stadt Ulm.

Forderung larmarmer Verkehrsmittel

Hier ware eine finanzielle Forderung der Stadt Ulm zur Anschaffung zusétzlicher CarSharing-
Hybrid-Fahrzeuge geeignet, das Gerauschniveau zu senken. Ein Hybrid-Fahrzeug fahrt speziell in
Bereichen mit Tempo 30 in der Regel elektrisch und verursacht somit keine Gerausche durch
einen Verbrennungsmotor.

Mit freundlichen GriBen

fur den AK Mobilitét gez.
Helmut Bommas (Sprecher)
Gérard Elineau (Stellv. Sprecher)
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Leben in der Stadt e.V.c/o Ursula Girmond Judenhof 2 89073 Ulm P b i S o e i
Stadt Ulm tq .......
Hauptabt. Stadtplanung -
Umwelt, Baurecht
z.Hdn. v. Herrn Willmann
Munchnerstr. 2
89073 Ulm
46.2014

Larmminderungsplan Fortschreibung 2014

Sehr geehrter Herr Willmann,

die geplante Einfuhrung der néchtlichen Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h in der Olga- und
Frauenstrasse, sowie in Soflinger-, Wagner- und Zinglerstrafte begruRen wir sehr. Die Regelung in der
Karl-, K&nig-Wilhelm und Zinglerstrae Ost hat gezeigt, dass damit eine gewisse Entlastung fur die
Bewohner maglich ist.

Allerdings gibt es aus unserer Erfahrung weiteren Handlungsbedarf an folgenden Straften:

Minchner Strasse: Es zeigt sich, dass nach Ende der 30 km/h Zonen nicht langsam beschleunigt
sondern das Gaspedal mit Macht und entsprechenden Larm, durchgetreten wird.
Zwar wohnen in der Miinchener StrafRe direkt nicht sehr viele Menschen, der Larm
strahlt aber in die dahinter liegenden bebauten Gebiete sowie in die ¢stlichen

Hauser der Olgastrasse stark aus.

Donaustrafte: Hier gilt &hnliches wie bei der Munchner StraRe. Die Donaustrafie wird in den
latzten Jahren verstirkt als nachtliche Rennbahn genutzt. Der Schall trifft auch

die Herdbruckerstrasse.

Neue Strale: Auch hier wird nach Ende der 20 km/h Zone ab dem ,Gindele" lautstark beschleu-
nigt. Nicht nur das grofe Altersheim sondern auch die Wohngebaude werden
stark belastet. Hier wurden in den letzten Jahren ja verstarkt Wohngebaude er-
richtet. Der ,Grune Hof* wird sowohl von der Donaustrale als auch von der
Neuen Strale ,beschallt”.

Bismarckring/

Westl.Zinglerstr. :
und Illerstrasse: Auch diese Bereiche sollten in eine — mindestens nachtliche — Geschwindigkeits-

begrenzung einbezogen werden.
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Hindenburgring: Hier wurde erfreulicherweise bereits z.T. ein l[armmindernder Belag aufgebracht.
Trotzdem beantragen wir, dass auch hier eine weitere, néchtliche Geschwindig-
keitsbegrenzung eingefiihrt wird. Dies wére mindestens fur die Zeit bis zum Bau
der geplanten Larmschutzwénde sinnvoll.

Dass das auch auf Bundesstrasse méglich ist, zeigen die Beispiele Karlsruhe und
Freiburg.

Bei der vorliegenden Planung wurden Verkehrszahlen aus 2008 zugrunde gelegt. Seitdem hat sich
nach unserer Beobachtung der Verkehr deutlich nach oben verandert. Fur die Donaustrafe trifft das
eventuell fur die Dauer der Bauarbeiten an der Neu-Ulmer Sparkasse nicht so deutlich zu, das wird
sich aber nach deren Ende wieder andern. In der Neuen StraRe hatte sich nach Einfihrung der
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 20 km/h der Verkehr etwas reduziert. Inzwischen hat er wieder
deutlich zugenommen, da insbesondere Verkehrsteilnehmer aus dem Kreis Neu-Ulm eben nicht durch
Neu-Ulm sondern durch Ulm fahren.

Grundsatzlich ist es aus unserer Sicht wichtig, spatestens bei einer Erneuerung der Fahrbahndecken,
nur noch einen larmmindernden Belag zu verwenden.

Wir bitten, unsere zusatzlichen Vorschlage auf Einfuhrung einer n&chtlichen Geschwindig-
keitsbegrenzung mit aufzunehmen

Mit freundlichem Gruf}
Lelbew inv der Stadt eV.
Fur den \(orstand

(, e .f(’(

;I'e!efon: 0731/ 6 84 82 oder 0731/6 52 26. e-mail Leben-in-der-Stadt-eV@amx.de
Bankverbindung: Sparkasse Ulm DE 78 6305 0000 0000 7001 66

Vorstand:Viktor Bucholtz, Miihlengasse 3, 89073 Ulm, Tel.0731/65226, e-mail:vbucholtz@gmx.de
Bettina ClaRen, Auf der Insel 3, 89073 Uim, Tel. 0731/1517991, e-mail: bettina.classen80.@gmx.de
Ursula Girmond, Judenhof 2,89073 Uim, Tel.0731/68482,e-mail:urselundfritz@girmond.de
Dr.Norbert Grewe, Kronengasse 4/1,89073 Ulm, Tel.0731/263143,e-mail:U.N.Grewe@gmx.de
Dr.Bernhard Ott, Platzgasse 4,89073 Ulm, Tel.0174/1922427 e-mail:dr.bernhardott@gmx.de
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Regierungsprisidium Tiibingen - Postfach 26 66 - 72016 Tiibingen __,__,,_\‘_\_:,i..
Tiibingen 02.06.2014
Name Eva Schopf

Stadt Ulm Durchwahl 07071 757-3413
Hauptabteilung Stadtplanung, Aktenzeichen 46-1/3851.5-6012 / LAP Uim
Umwelt, Baurecht Fortschreibung 2014
)
i (Bitte bei Antwort angeben)
Munchner Str.2

89070 Ulm

&& 2. Fortschreibung des Larmaktionsplans fur Ulm
Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange und Verbénde, Ihr Schreiben vom
23.04.2014

Sehr geehrter Herr Willmann,

vielen Dank fur die Gelegenheit, zum Entwurf der Fortschreibung des Larmaktions-
plans fur Ulm Stellung zu nehmen. Als héhere StraBenverkehrsbehérde weisen wir
auf Folgendes hin:

Nach § 45 Abs.9 StVO duirfen Beschrankungen und Verbote des flieBenden Verkehrs
nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen Verhaltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrdchtigung ... erheblich
Ubersteigt.

Nach dem Erlal3 des Ministeriums flr Verkehr und Infrastruktur vom 23. Marz 2012 ist
von einer solchen erheblichen Gefahrenlage auszugehen, wenn tagsiber 70 dB(A)
und/ oder nachts 60 dB(A) tberschritten sind.

Besteht eine Gefahrenlage, hat eine Abwégung unter anderem zwischen den scht-. -
zenswerten Belangen der Anwohner und der Funktionsfahigkeit der Straf3e zu erfol-
gen und ist zu prufen, ob auch andere MaBnahmen in Betracht kommen. Liegen die
Beurteilungspegel flr eine groBe Zahl von Betroffenen tber den genannten Werten,
verdichtet sich das Ermessen der Behdrde zum Einschreiten. Eine Pflicht, also eine

Dienstgebadude Konrad-Adenauer-Str. 20 - 72072 Tiibingen - Telefon 07071 757-0 - Telefax 07071 757-3190 -
poststelle@rpt.bwl.de - www.rp.baden-wuerttemberg.de - www.service-bw.de \L t //’
Buslinie 2 - Haltestelle ,,Regierungsprasidium™ e
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: Efmessehsreduzierung auf Null, ist aber nicht grundsétzlich gegeben. Bei einer Uber-
schreitung der Werte um 3 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur grundsatz-
lichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MaBnahmen auf den betroffenen
StraBenabschnitten. Auch bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen oberhalb der o.g.
Werte darf von verkehrsrechtlichen MaBnahmen abgesehen werden, wenn dies mit
Rucksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung,
Leistungsféhigkeit, Verkehrsverlagerung) gerechtfertigt erscheint.

Die Stadt UlIm wird daher in die Abwéagung u.a. einzubeziehen haben, wie sich die
geplanten Geschwindigkeitsbeschrankungen auf den VerkehrsfluB und auf die Luft-
reinhaltung auswirken.

Aus dem Gutachten der Fa. Accon und den Anlagen zum Entwurf der Fortschreibung
ergibt sich, dass die oben genannten Richtwerte nicht auf allen im begefugten Plan
als zukunftig geschwindigkeitsbeschrankt dargestellen StraBenabschnitten tiberschrit-
ten sind.

In Betracht kommen daher Geschwindigkeitsbeschrankungen vorbehaltlich der 0g.
Abwagung auf folgenden Strecken:

- Am Bleicher Hag und Mahringer StraBe bis zur Einmindung der StraBe Hubenbiihl
(ndrdlich davon sind die Richtwerte nicht iiberschritten)

- Soflinger StraBe zwischen UhlandstraBe und ElisabethenstraBe, wobei hier nur 15
Anwohner von Larmpegeln zwischen 60 und 61 dB(A) und 3 Anwohner von Werten

zwischen 61 und 62 dB(A) betroffen sind (westlich davon liegen keine Uberschreiten
des Richtwerts vor).

- WagnerstraBe zwischen Einmiindung ElisabethenstraBe und Bismarckring. Zwar
liegen zwischen ThréanstraBe und Bismarckring auch keine Uberschreitungen vor
(vermutlich weil sich dort keine Wohnbebauung befindet); im Hinblick auf die Fortset-
zung der Beschrankung auf dem Bismarckring Richtung Stiden wére es jedoch ver-
tretbar, dieses Zwischenstlick auch zu beschranken.

- ZinglerstraBe, FurttenbachstraBe, Bismarckplatz wie vorgesehen

- OlgastraBe: zwischen SyrlinstraBe und Kénig-Wilhelm-StraBe liegen an etlichen
Gebauden nachts 61 bzw. 62 dB(A) vor. Westlich davon werden 60 dB(A) gerade
erreicht. :




- FrauenstraBe: Im Abschnitt zwischen Neue StraBe und OlgastralB3e liegen an einzel-
nen Gebauden Larmpegel von 60 oder 61 dB(A) vor. Nur am Eckgebaude westlich
der FrauenstraBe zur Neue StraBe werden 62 dB(A) erreicht. Dazwischen befinden
sich langere Abschnitte, an denen keine Gebéude von Uberschreitungen des Richt-
werts tangiert sind. Nordlich der OlgastraBe liegen bis zum vorletzten Gebaude zur
Kreuzung mit der KarlstraBe keinerlei Uberschreitungen des Richtwerts vor.

Insofern kdmen larmbedingte Geschwindigkeitsbeschréinkungen lediglich in den
Kreuzungsbereichen zur Neue StraBe und zur KarlstraBe in Betracht, da auf der rest-
lichen Strecke die Abschnitte ohne Uberschreitungen die Abschnitte mit Uberschrei-
tungen Uberwiegen.

Wie hoch die Larmpegel bei Tag sind, ist den Anlagen zur Fortschreibung nicht zu
entnehmen, obwohi laut Plan dort eine ganztagige Beschrankung geplant ist.

Auf S.9 f. des Entwurfs der Fortschreibung des Larmaktionsplans ist ein Durchfahrts-
verbot auf der B 10 fur Kfz mit einem zulassigen Gesamtgewicht tber 3,5 t als kurz-
fristige MaBnahme erwéahnt. Abgesehen davon, dass die Auswirkungen beschrieben
werden mussten und eine Abwagung erfolgen musste, wird darauf hingewiesen, dass
ein Verbot fir den Durchgangsverkehr, wie es jetzt bereits fur Fahrzeuge Uber 12 t
auf der Grundlage des Luftreinhalteplans besteht, kaum kontrollierbar sein wird. Kein
Durchgangsverkehr sind laut Mautgesetz (und wortgleich laut Anlage 2 zur StVO Ifd.
Nr. 30.1) alle Fahrten, die dazu dienen, ein Grundsttick an der vom Verkehrsverbot
betroffenen StraBe zu erreichen oder zu verlassen, sowie jeder Guterverkehr inner-
halb eines Umkreises von 75 km Luftlinie vom Mittelpunkt des zu Beginn einer Fahrt
ersten Beladeorts des jeweiligen Fahrzeugs. Dabei gehéren alle Gemeinden, deren
Ortsmittelpunkt innerhalb dieses Gebiets liegt, zu dem Gebiet.

AuBerdem gibt es nach dem Verkehrsgutachten von Dr. Brenner fast keinen Durch-
gangsverkehr auf der B 10, es handelt sich ganz Gberwiegend um Ziel- und Quellver-
kehr. insofern stelit sich die Frage nach der Wirksamkeit der MaBnahme.

Wir bitten die _Stadt als untere Verkehrsbehdrde nach Beschlussfassung tber die
Fortschreibung des Larmaktionsplans und eigene Prifung die verkehrsrechtlichen
Anordnungen rpi‘tW@g) und Karten, aus denen die konkrete Aus--
dehnung der beschréankten Strecken erkennbar wird, zur Zustimmung vorzulegen.
Der Zustimmungsvorbehalt gemaB VwV des Bundes zur StVO zu § 45 zu Abs.1 bis
1e V. fir die Anordnung von MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und
Abgasen gilt entgegen den Darlegungen im Text der Fortschreibung nicht nur fur
Hauptverkehrsstraf3en, sondern fir alle StraBBen.




In der schriftlichen Abwéagung sind auch die Auswirkungen auf die Luftreinhaltung
darzulegen.

Mit freundlichen GriiBen

39 (&

Eva Schopf
Leiterin des Referats Verkehr
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