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Mit Threm Schreiben vom 16.05.2014 haben Sie mir einen gepriiften
Antrag zur Gewdhrung von Zuwendungen nach dem Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) fiir das Vorhaben

08 G 152 T, ,,StraBenbahn Ulm, Neubau Stral3enbahnstrecke Linie 2,
Abschnitt Kuhberg — Ulm Hbf - Wissenschaftsstadt

mit der Bitte um Aufnahme in die Kategorie ,,a* — Vorhaben endgiiltig
aufgenommen — des Bundesprogramms geméf § 6 Abs. 1 GVFG zu-
gesandt.

Ich bin bereit, das Vorhaben ,,Stralenbahn Ulm, Neubau der Stralen-
bahnstrecke Linie 2, Abschnitt Kuhberg — Ulm Hbf - Wissenschafts-
stadt* mit zuwendungstéhigen Kosten in Héhe von rd. 107.830.000,- €
in das Programm gemif § 6 Abs. 1 GVFG (Kategorie ,,a*) aufzuneh-
men.

Die Forderhohe betrdgt nach Mallgabe der verfligbaren Mittel bis zu
60 % der zuwendungsfidhigen Kosten und somit derzeit fiir das Vorha-
ben bis zu maximal 64.698.000,- €. Diese Programmaufnahme steht
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unter dem allgemeinen Vorbehalt der Sicherstellung der Gesamtfinan-
zierung.

Ich schlieBe mich grundsétzlich Thren Priifbemerkungen vom
16.05.2014 an, aus denen hervorgeht, dass fiir das Vorhaben die Vo-
raussetzungen nach § 3 GVFG erfiillt werden. :

Eine Bewilligung kann erst erfolgen wenn die Férdervoraussetzungen
gemiB § 3 GVFG in Génze erfiillt sind.

Ich gehe davon aus, dass die technischen und baulichen Planungen
abgestimmt sind, die Angemessenheit der Kosten gegeben ist und die
beantragten FolgemaBnahmen zwingend auf die durch das Vorhaben
verursachten MaBnahmen begrenzt sind.

Dariiber hinaus habe ich jedoch folgende Absetzungen bzw. Anmer-
kungen vorgenommen:

Der auf der Siidseite der StraBenbahnbriicke iiber das Gleisvorfeld des
Hauptbahnhofs Ulm liegende Geh- und Radweg, ist nur unter der Vo-
raussetzung im Rahmen des Vorhabens finanzierbar, wenn durch die
zustidndige Technische Aufsichtsbehorde ein entsprechender Rettungs-
und Wartungsweg gefordert wird. Somit werden bis zum Nachweis
vorerst pauschal Kosten in Hohe von 1.100.000,- € den nicht zuwen-
dungsfihigen Kosten zugeordnet.

Um den Grundsitzen der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit beim
Einsatz der Bundesfinanzhilfen gerecht zu werden, wird fiir die Au-
Benbahnsteige der Haltestelle Hauptbahnhof eine Breite von 3,50 m
als ausreichend angesehen. Im Rahmen des GVFG-Bundesprogramms
werden pauschal zuwendungsfihige Kosten in Hohe von 100.000,- €
abgesetzt.

Durch die MaBnahme werden auch Riickbaumafinahmen notwendig.
Die in den vorgelegten Planunterlagen gelisteten Kosten fiir den Ab-
bruch der Aufzugsanlage im Bereich Wendeschleife Ehinger Tor sind
nicht nachvollziehbar bzw. es fehlen die entsprechenden Erlduterun-
gen und Darstellungen zum zwingend erforderlichen Riickbau von
vorhandenen Anlagen. Da die Finanzierung iiber GVFG-Bundesmittel
nur fiir RiickbaumaBnahmen erfolgen kann, die zwingend durch das
Vorhaben erforderlich sind, werden die gelisteten Kosten inklusive der
entsprechenden anteiligen prozentualen Verringerung fiir ,,Kleinleis-
tungen* und ,,Baustelleneinrichtung® in Hohe von 33.000,- € abgezo-
gen.

Neben den MaBnahmen fiir die Realisierung der Stralenbahninfra-
struktur erfolgen im Bereich der Haltestelle Theater weitere stadtebau-
liche MaBnahmen. Die Darstellungen im Lageplan und die Erldute-
rungen lassen nicht erkennen, dass die Umgestaltung des Theaterplat- Zertifikt seit 2009
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zes zwingend durch das Vorhaben erforderlich ist. Somit sind die ge-
listeten zuwendungsfihigen Kosten nicht iiber GVFG-Bund finanzier-
bar und werden abgesetzt. Des Weiteren erfolgt die entsprechende
Verringerung in Hohe von 6 % fiir ,,Kleinleistungen® und somit wer-
den 290.000,- € abgezogen.

Der geplante Busverkniipfungspunkt im Bereich der Endhaltestelle

., Kuhberg-Schulzentrum®, mit Bussteig, Fahrgastunterstédnden, Be-
leuchtung und entsprechenden Zusammenhangsmafinahmen fiir vier
Bus-Stellplitze ist nicht iiber GVFG-Bundesmittel finanzierbar. Es
werden pauschal 300.000,- € von den zuwendungsfihigen Kosten ab-
gezogen.

Im Rahmen des GVFG-Bundesprogramms sind grundsétzlich nur die
Streckenabschnitte mit einem besonderen Bahnkérper finanzierbar
und somit auch die Bereiche mit Haltestellen.

So sind die Haltestellen Rémerplatz und Saarlandstrale im Strecken-
abschnitt Ehinger Tor — Kuhberg und im Streckenabschnitt Theater —
Wissenschaftsstadt der stadteinwirts fithrende Aulenbahnsteig der
Haltestelle Lehrer Tal, die straBenbiindigen Bahnkorper und die ent-
sprechenden Zusammenhangsmafnahmen nicht mit GVFG-
Bundesmitteln finanzierbar. Es werden von den gelisteten Kosten der
Kostengruppen ,,Haltestelle, ,,.Beleuchtung®, ,,Fernmelde* und
,,Oberbau® anteilig fiir den Streckenabschnitt Ehinger Tor — Kuhberg
1.000.000,- € und fiir den Streckenabschnitt Theater — Wissenschafts-
stadt anteilig 300.000,- € von den zuwendungsfihigen Kosten abge-
setzt.

In den Kostengruppen ,,Folgemafinahmen® sind Kosten fiir Wieder-
herstellung von StraBen gelistet. Des Weiteren sind in den Lageplédnen
sehr umfangreiche Zusammenhangsmafnahmen u. a. in den Kreu-
zungsbereichen dargestellt. Diese Manahmen sind nur iiber GVFG-
Bundesmittel finanzierbar, wenn die zwingende Erforderlichkeit durch
das Vorhaben gegeben ist. Auf Grund nicht ausreichender Darstellung
bzw. fehlender Erliuterungen werden fiir beide Streckenabschnitte
und fiir die Anpassung Stammstrecke vorerst pauschal 700.000,- €
abgesetzt.

Eine Bezuschussung iiber GVFG-Bundesmittel fiir Zulagen auf Grund
von BaumaBnahmen im Innenstadtbereich ist grundsétzlich nicht mog-
lich. Somit erfolgt der Abzug der gelisteten zuwendungsfahigen Kos-
ten inklusive der entsprechenden anteiligen prozentualen Verringerung
fiir ,,Kleinleistungen* und ,,Baustelleneinrichtung® in Hohe von
110.000,- €.

Des Weiteren wird bei den Zulagen Bordstein davon ausgegangen, dass es
sich hierbei um Mehrkosten fiir die Ausfiihrung Granit handelt. Im Sinne
der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit konnen nur Standardausfiih-
rungen finanziert werden und somit werden pauschal 100.000,- € von
den zuwendungsfihigen Kosten abgezogen.
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Es wird davon ausgegangen, dass die Notwendigkeit aller Lérm-
schutzmaBnahmen durch entsprechende Gutachten belegt wird.

Ferner gehe ich davon aus, dass die Planungen genehmigungsféhig
sind und von allen Beteiligten inhaltlich und fachlich mitgetragen
werden, insbesondere von den Technischen Aufsichtsbehdrden. Wei-
terhin gehe ich davon aus, dass ein Betriebsangebot in dem Umfang
erfolgt, wie in der Standardisierten Bewertung unterstellt wurde.

Die Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit beim Einsatz der Bundesfi-
nanzhilfen ist zu gewé#hrleisten.

Ich gehe grundsitzlich von Folgendem aus:

e Das endgiiltig in das Programm (Kategorie ,,A*) aufgenommene
Bauvorhaben ist voll durchgeplant. Kostenerhthungen kdnnen nur
noch durch Lohn- und Preissteigerungen entstehen.

e Bedingungen fiir die Programmaufnahme, wie z. B. Einschrén-
kungen des Vorhabenumfangs, Reduzierung der zuwendungsfihi-
gen Kosten, Festsetzung eines bestimmten Hochstbeitrages usw.,
gelten uneingeschrénkt weiter, auch wenn bei der Beantragung
und Genehmigung von Nachtrégen darauf nicht besonders einge-
gangen wird.

e Wenn im Rahmen der Vorplanungen auf der Grundlage eines Gut-
achtens eines anerkannten Ingenieurbiiros sich Hinweise auf evtl.
Bodenkontaminationen ergeben haben, sind diese kostenméafig mit
erfasst.

Ich bitte, folgendes zu beachten:

Die Forderhohe betrigt nach MaBgabe der verfiigbaren Mittel bis zu
60 % der zuwendungsfihigen Kosten. Diese Programmaufnahme steht
unter dem allgemeinen Vorbehalt der Verfligbarkeit der Bundesfi-
nanzhilfen. Diese sind zudem zeitlich begrenzt bis langstens Ende
2019. Der Bund wird grundsétzlich anstreben, nach Mafigabe der ver-
fligbaren Mittel eine FérderhShe von 60 % der jeweiligen Jahresrate
an zuwendungsfihigen Kosten zu gewéhren.

Die Gesamtfinanzierung des Vorhabens ist sicher zu stellen. Dies be-
inhaltet die komplementire Finanzierung zur anteiligen Finanzierung
mit Bundesfinanzhilfen, die Finanzierung der nicht zuwendungs-
fihigen Anteile (z. B. der Planungs- und Vorbereitungskosten) und die
Finanzierungsanteile, die ggf. nicht anteilig (mit bis zu 60 % der zu-
wendungsfihigen Kosten) bis 2019 im Rahmen des GVFG-
Bundesprogramms finanziert werden konnen, sowie die ggf. erforder-
liche anschlieBende Finanzierung nach 2019.
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Das Vorhaben ist - wie in dem Finanzierungsantrag dargestellt und der
Standardisierten Bewertung unterstellt - zu realisieren.

Marion Kempte

Im Auftrag .
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