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Der Fachbersichsausscnuss c:adtem.wckhmg Bau und Umwelt hat dar0b=r
informlert, dass im Jabr 20C8 in Uim eine Umweltzone samt Fahrverbot fir 4lters
Autos eingerichtat wird. Neusre Autos kénnen gegen Gsblnr sine Umwaeltplaketts
arwerben als Voraussetzung Ur die Fahrsrlaubnis in der ausgewiesenen Umweltzone.
Die Kosten f0r dle Plakette selasten die Autobesitzer, die Beschilderung der Stadt und
die Uberwachung den Gemsindshaushalt und das Fahrverbot fiir Altere Autos trlfft vor
allam armere Bevaikerungsschichien und kleiners Betriebe.

Ziel dieser Vorschrift ist, die F instauboelastung in der Innenstadt zu senkan bzw. die
Tage der Uberschreitung der zu!sssigen PM10 Tagesgrenzwerte in.der Stadt Uim zu
vermindsra.

Ein am 16.4.2008 in der 15X Uim vorgestelites Gutachten des Fraunhofer Instituts for
Varkehr- und infrastrukturcizmung in Dresden, das uns vorliegt, wertete jahrsiange
Messuhgen (auch in Ulm) der M 10 Belastung wissenschafilich aus und kommt zum
Schiuss, dass die Umwerzzne als Instrument, um die Feinstaubbelastung in Uim zu
senken, nahezu unwirksam 'st, Die erreichbare Verbessarung, was die Emhaltung der
Grenzwerte betrifit, liegt bai O,‘ bis 2,5 %, ist also zu vernachldssigen. Die.
Uberschreitungen der zuldssigen Grenzwerte hdngen vor allem mit nicht
beeinflussbaren meteorcicgischen Bedingungen zusammen wie intensive
Sorneneinstrahiung, wenig Niederschlage, wenig Wind und Inverseonsweﬁeriagen
und nlcht mit dem Verkenr.

_Die Umweltzone ist eln aufwendiges Mittel, ohne die Luftqualitit spﬁrbar zu
varbessern“ sagte Dr. Ing. Maithias Kllngler vom Fraunhofer Institut.
Als wirksamere Mittel zur Verbesserung der Lufiquaitat fithrte er an: Verlagarung des
Durchgangsverkehrs aus der Stadt (vor allem fiir Lastwagen), -eine. dynamische
Verkahrsstsuerung (um Staus zu vermeiden) und Bagrunungsmaﬂnahmen (um
das Erhitzen das Asphalts zu reduzieren).

Wir neantragen daher, das Vorhaben zu dberdenken und die Frage zu prifen, ob in
Ulm Uberhaugt-_eine. Umweltzone eingefihrt werden soll.

i.aut Information, die die IHK einggholt hat, ist das Reglerungsprés'drum bereit, sich in
dieser Entschendung nach dem Wunsch der Stddte zu richten,

Mit freundlichem Gruf

D. Dilenz, H. Dérfler, G, Dusalt, Or. Karin Graf, J. Hedwig, H Hengartner Dr. B Holz,
S. Keppler, Dr. Th. Kienls, Dr. W. Roth, Dr. R. Schafle, W. Walter.



