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Beschlussorgan  Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Sitzung am 18.10.2016 TOP
Bau und Umwelt

Behandlung offentlich GD 328/16

Betreff: Sanierung Ludwig-Erhard-Briicke
- Bericht Uber die umgesetzten und anstehenden MaRnahmen -
- Baubeschluss -

Anlagen: Ubersicht geplanter Umbau der Kappen und Gehweg (Anlage
1)
Ubersicht Schaden im Bereich der Kappen
(Anlage 2)
Informationen zur Monitoringanlage (Anlage
3)
Kostenberechnung (Anlage
4)

Antrag:
1. Den Bericht zur Sanierung der Ludwig-Erhard-Bricke und den in 2015 durchgefuhrten
MafRnahmen zur Kenntnis zu nehmen.

2. Der Sanierung der Bristung und dem Umbau des Geh- und Radweges mit Gesamtkosten
von 750.000 € auf Basis der Kostenberechnung in Anlage 4 wird zugestimmt.

Die Deckung der Kosten erfolgt bei Projekt 7.54100063 "Sanierung Ludwig-Erhard-
Brucke".

3. Die jahrlichen Folgekosten von 38.613 € und die statistischen Lebenszykluskosten von
1.158.390 € zur Kenntnis zu nehmen.

Feig

Zur Mitzeichnung an: Bearbeitungsvermerke Geschaftsstelle des
Gemeinderats:

BM 1,BM 3, C 3, OB, RPA, ZS/F Eingang OB/G

Versand an GR
Niederschrift §

Anlage Nr.




Sachdarstellung:

Zusammenfassende Darstellung der finanziellen Auswirkungen

Finanzielle Auswirkungen: ja
Auswirkungen auf den Stellenplan: nein

MITTELBEDARF
Sanierung Ludwig-Erhard-Briicke

INVESTITIONEN / FINANZPLANUNG

ERGEBNISHAUSHALT

PRC: 5510-750
Projekt / Investitionsauftrag: 7.54100063

Einzahlungen 0€ Ordentliche Ertrage
Ordentlicher Aufwand 28.750 €
Auszahlungen 750.000 € davon Abschreibungen 25.000 €
Kalkulatorische Zinsen (netto) 9.863 €
Saldo aus Investitionstatigkeit 750.000 € Nettoressourcenbedarf 38.613 €
MITTELBEREITSTELLUNG
1. Finanzhaushalt 2016
Auszahlungen (Bedarf): 0€ innerhalb Fach-/Bereichsbudget bei
PRC 5410-750 38.613 €
€
Ggf. Mehrbedarf (Nachtrag) 0€ fremdes Fach-/Bereichsbudget
bei:
PRC €
Deckung Mehrbedarf bei
PRC
PS-Projekt 7 € Mittelbedarf aus Allg. Finanzmitteln €
bzw. Investitionsauftrag 7 €

2. Finanzhaushalt 2017 ff

Auszahlungen (Bedarf): 750.000 €
i.R. Finanzplanung
veranschlagte Auszahlungen: 0€

Mehrbedarf Auszahlungen Uber
Finanzplanung hinaus
7.54100049 750.000 €

Deckung erfolgt i.R. Fortschreibung
Finanzplanung




Beschlisse und Ausgangslage

Am 16.03.2015 wurde vom Gemeinderat (GD 148/15) der Briickenzustandsbericht
2015 zur Kenntnis genommen. Im Rahmen des Berichts wurde der aktuelle Zustand
der verschiedenen Briickenbauwerke im Stadtgebiet dargestellt. Im Mittelpunkt stand
dabei die Darlegung von Malitnahmen zur Verbesserung des Gesamtzustandes und
zur Verlangerung der Lebensdauer der Briickenbauwerke bzw. der Wirtschaftlichkeit
eines Ersatzneubaus.

Zustand des Briickenbauwerkes

Bei der Ludwig-Erhard-Brlcke handelt es sich um eine Zugelgurtbriicke, welche aus
einem zweizelligen Stahlbetoniiberbau besteht. Dabei wird ein Teil der Lasten tber
Stahlbetonzugbander (vergleichbar mit der Funktion von Schragkabeln) in die Pylone
eingeleitet.

Die Briicke wurde 1986 erbaut und hat eine Gesamtlange von 292 m und eine Breite
von 21 m. Das Brlickenbauwerk hat damit rund 6.132 gm. Die 6 Felder der Briicke
Uberspannen dabei das gesamte Bahngelande noérdlich des Ulmer Hauptbahnhofes.

Taglich befahren durchschnittlich ca. 35.000 Fahrzeuge, davon werden ca. 1.500
Fahrzeuge dem Schwerverkehr zugeordnet. Somit ist das Brickenbauwerk eine der
wichtigen Ost-West-Verbindungen im Stadtgebiet.

Zustand des Bruckenbauwerkes

Im Zeitraum vom 29.05.2013 bis zum 06.07.2013 wurde fur das Brickenbauwerk eine
Hauptprifung nach DIN 1076 durchgefihrt. Die Zustandsnote wurde mit 3,0 "Nicht
ausreichender Bauwerkszustand" ermittelt. Dem Bericht ist zu entnehmen, dass die
Standsicherheit in geringem Male bereits beeintrachtigt, die Verkehrssicherheit nicht
mehr voll gegeben und die Dauerhaftigkeit nicht mehr sichergestellt ist. Dem
entsprechend sind umfangreiche Untersuchungen und Instandsetzungsmaflnahmen
erforderlich. Im Nachfolgenden werden die hauptsachlichen Schaden aufgelistet.

Zugelgurte
Die Zugelgurte weisen Querrisse zwischen 0,1 bis 0,2 mm auf, zudem sind Plomben

aus Vergussmortel zum Teil gerissen und hohlliegend. An den Pylonkdpfen sind Risse
mit Aussinterungen sichtbar, zudem sind auch dort die Plomben aus Vergussmortel
gerissen und zum Teil hohlliegend. Die Konsolen, welche die Last vom Uberbau an die
Zugelgurte weiterleiten, weisen zum Teil Risse auf. Durch die Risse besteht
Korrosionsgefahr bei den Spanngliedern.

Der Beruhrungsschutz im Bereich der Konsolen ist undicht, so dass Wasser nicht tber
die Entwéasserungsleitungen abflief3t.

Hohlk&sten

Im Feld 3 Sudseite wurde im Rahmen der der Hauptprufung 2006 festgestellt, dass die
Bruckenentwasserungsleitung im Hohlkasten undicht ist. Der Leitungsschaden wurde
zwischenzeitlich behoben. Es wurde aber auch festgestellt, dass sich in diesem
Bereich im Beton Chloride angereichert haben. Als Resultat hieraus ergeben sich im
Hohlkasten im unteren Bereich des sldlichen Stegs Hohlstellen und rosafarbene
Chloridausblihungen. Dartiber hinaus kénnen an der Untersicht Risse mit
Ausblihungen festgestellt werden.
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Brustung / Kappen

Die Bristungen wurden als Fertigteil gefertigt und mit den Gehwegkappen an der
Brucke gesichert. Nahezu jedes zweite Fertigteil zeigt eine Netzférmige Schadigung an
der Oberflache, die bis zu 6 cm tiefen Risse haben Abplatzungen und damit eine
Schadigung der Bewehrung zur Folge. Eine Betoninstandsetzung der Bristung ist
somit unumganglich. Die Beschichtung auf den Kappen ist stark abgenutzt und muss
erneuert werden. Kritisch in diesem Zusammenhang ist der Verbindungspunkt
zwischen Bristungsfertigteil und Kappen. An dieser Stelle besteht ebenfalls die Gefahr
von Korrosion.

Widerlager / Statzmauern

Die Stitzmauern des Bauwerkes wurden im Gegensatz zu den restlichen Bauteilen
des Bauwerkes nicht auf Pfahlen gegriindet und neigen sich vom Bauwerk weg. Dies
Bedeutet, dass im Rampenbereich immer wieder Setzungen auftreten.

Absturzsicherung
Die Hohe der Absturzsicherungen entspricht nicht den aktuellen Vorschriften.

Bruckenentwasserung
Die Entwasserungsleitungen innerhalb der Bricke zeigen Undichtigkeiten und sind
Teilweise durch Ablagerungen eingeengt.

Unvollstandige Planunterlagen
Der Stadt UIm liegt nur ein Teil der Planungsunterlagen des Briickenbauwerkes vor.
Die Statik ist nur in Ausztigen vorhanden.

2015 durchgefiihrte MaRnahmen

Das IB Eiselen, 73760 Ostfildern-Nellingen, wurde mit der Unterstiitzung zur Erstellung
eines Sanierungskonzeptes beauftragt. Das IB Eisele war im Zuge der
Adenauerbriicke bereits flr die Stadt tatig. Um einen genaueres Bild tber die
Schadigung des Betons zu erhalten, wurde das Blro ABPI mit umfangreichen
betontechnischen Untersuchungen beauftragt.

Zugelgurte
Im Prifbericht wurde eine genauere Untersuchung der Ziigelgurte empfohlen.

Zusammen mit dem IB Eiselen wurde eine dynamische Analyse der Zigelgurte mit
dem Diagnoseverfahren BRIMOS zur Bewertung des Zustandes der Spannglieder
vereinbart. Bei diesem Verfahren wird auf Basis des Schwingungsverhaltens der
Zugelgurte auf den Zustand der Spannglieder zurickgeschlossen. Zusatzlich wurde
vereinbart, dass die Spanngliedkanale an mehreren kritischen Punkten gedffnet
werden und das Spannglied visuell gepruft wird. Auch wurden im Bereich der Risse
visuelle Untersuchungen des Spanngliedes vorgenommen.

Die Untersuchungen haben gezeigt, dass die Spannglieder funktionsfahig sind und an
den gepriften Stellen keine Korrosion vorhanden ist. Auch wurde festgestellt, dass die
Spannglieder vollstandig verpresst sind.

Auf Grund dieser Untersuchungsergebnisse wurden die Zigelgurte und die
Pfeilerspitze betontechnisch saniert. Zum Schutz erhielten die sanierten Bauteile eine
Oberflachenbeschichtung und einen neuen Anstrich. Die Malinahmen wurden in den
Sommerferien 2015 von der Firma Leonhard Weis durchgefihrt. Ein entsprechender
Sachantrag wurde gestellt. Die MaRnahmen wurden aus Kostengriinden mit
Hubsteigern durchgefuhrt, da ein Gerust aufgrund bahntechnischer Forderungen, der
Geometrie und der relativ kurzen Standzeit weitaus teurer geworden ware.

Hohlk&sten
Eine betontechnische Sanierung des Bereiches mit den hohen Chlorideintragungen ist
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nahezu nicht mdglich. Die Platzverhaltnisse sind sehr gering und die Vielzahl der
Spannglieder |asst eine wirtschaftliche Betonsanierung nicht zu. Die Verwaltung hat
sich daher entschlossen eine Monitoringanlage zur Uberwachung einzubauen. Diese
Anlage prift zum einem, ob Feuchtigkeit in das Bauwerk eindringt, zum anderen wird
geprift, ob Korrosion stattfindet. Werden die Grenzwerte Uberschritten, wird
automatisch Alarm ausgel6st. Die Monitoringanlage wurde 2015 von der Firma BS2
Sicherheitssysteme eingebaut.

Derzeit wird geprift, ob ein passiver kathodischer Korrosionsschutz eingebaut werden
kann. Vorteil dieser Mallhahme waren die Kosten gegenlber einem aktiven System.
Entscheidend fir eine erforderliche Umsetzung dieser MaRnahme sind die Ergebnisse
aus der Monitoringanlage. Der aktuelle Bericht der Anlage zeigt derzeit keinen
dringenden Handlungsbedarf und wird in dem jetzigen Sanierungsblock nicht
umgesetzt.

Fahrbahnbelag
Der Fahrbahnbelag wurde 2015 im Zuge der Belagsanierung der B10 saniert. Die
Abdichtung unter dem Belag war an zwei Stellen nicht intakt und wurde instandgesetzt.

Entwéasserung
Die Entwasserungsleitungen wurden zusammen mit der EBU intensiv gereinigt und

vom Baubetriebshof abgedichtet. Die Kontrollen hierfir werden verstarkt.

Stutzwande
Derzeit sind keine MaRnahmen an den Stiitzwanden vorgesehen. Der kritische Bereich
wird im Zuge der Bauwerksbegehungen beobachtet.

Far die dargestellten MalRnahmen sind inklusive der Unterstutzung durch das Buro 1B
Eiselen bisher insgesamt rund 345.710 € aufgewendet worden, die teilweise als
UnterhaltsmalRnahmen, teilweise als vorbereitende MalRnahmen und teilweise bereits
als investive Mallnahmen zu bewerten waren. Die Kosten verteilen sich auf die
einzelnen Bausteine folgendermalien:

Planungs- und Beratungskosten 12.850 €
Prifungen 42.620 €
Sanierung Zugelgurte 120.080 €
Monitoringanlage 13.800 €
Fahrbahnbelag, Abdichtung, Markierung 156.420 €
Summe 345.710 €

Entsprechende Sachentscheide wurden im Rahmen der geltenden
Zustandigkeitsordnung herbeigefuhrt.

Ausstehende MaRnahmen: Briistung und Kappen - weiteres Vorgehen ab 2016

Notwendige Ma3nahmen

Die wahrscheinliche Schadensursache fir die Risse in den Bristungen ist eine falsche
Lagerung und eine mangelhafte Nachbehandlung zum Zeitpunkt der Fertigteile nach
dem Betonieren des Brickenbaus. Die betontechnischen Untersuchungen der
Gehwegkappen haben gezeigt, dass der Beton nur in einigen Teilbereichen geschadigt
ist und abgetragen werden muss.

Daher ist geplant, bei den Bristungsteilen den Beton grof3flachig abzutragen und mit
entsprechendem Material zu reprofilieren. Bei den Gehwegen werden nur die
geschadigten Bereiche abgetragen und reprofiliert. Der kritische Ubergangsbereich
Gehwegkappe und Fertigteilbriistung (siehe Anlage 2) wird nach Hohlrdumen und
Korrosion untersucht. Falls erforderlich, wird in den kritischen Bereichen die
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Bewehrung mittels Klebeanker verstarkt.

Das vorhandene auliere Gelanderrohr wird aufgearbeitet und um 20 cm angehoben
um so den sicherheitstechnischen Anforderungen zu entsprechen. An der Innenseite
des Gehweges wird die Leitplanke durch eine sogenannte New Jersey Leitwand mit
ca. 85 cm Hoéhe und einer Breite von 45 cm ersetzt. Diese Leitwand ist flir den Abtrag
von Anprallasten erforderlich, da Uber dem Bahngelande erhdhte Forderungen gestellt
werden. Durch den Wegfall der Leitplankenkonstruktion verbreitert sich der Geh und
Radweg um ca. 75 cm. Die Veranderungen an der Briicke wurden mit dem
Stadtbildgestalter bereits abgestimmt und sind in Anlage 1 dargestellt.

Zum Abschluss wird die Betonkonstruktion zum Schutz mit einer Beschichtung
versehen.

Bauablauf und Verkehrsfiihrung

Fir die Sanierungsarbeiten muss der betroffene Gehweg gesperrt werden. Darlber
hinaus mussen zudem wahrend bestimmter Phasen, z.B. wahrend des Baus der
Leitwand, die Fahrspuren auf der Bricke eingeengt werden. Da sich das Bauwerk Gber
dem Bahngelande befindet, muss dieses gegen herabstlirzende Teile bzw.
herablaufende Flissigkeiten gesichert werden. Dazu wurde in Riicksprache mit der
Bahn ein Schutzgerust entwickelt. Zusatzlich wird ein Sicherungsposten der Bahn
wahrend der MaRnahmen anwesend sein. Die Umsetzung der MalRnahme ist fir 2017
vorgesehen. Die geschatzte Dauer der Mallnahme wird auf ca. 5 Monate geschatzt.
Far die Mallinahme ist es erforderlich, den entsprechenden Geh- und Radweg zu
sperren. Um die Behinderungen fur die Benutzer so gering wie moglich zu halten,
erfolgt die Ausfiihrung in Abstimmung mit den MalRnahmen der Line 2 im Bereich der
NeutorstralRe. Die vier Fahrspuren der Ludwig Erhard Briicke werden aufrechterhalten,
kurzzeitige Fahrbahnverengungen (z.B. fur den Bau der Leitwand) kdnnen aber nicht
vermieden werden.

Kosten und Finanzierung

Kosten

Laut beiliegender Kostenberechnung (Anlage 4) belaufen sich de Gesamtkosten fur die
Sanierung und den Umbau an den Kappen und Gehwegen auf 750.000 €.

Finanzierung

Der FinanzHH 2016 sieht fur das kommende Jahr bei Projekt 7.54100049
"Sanierungskonzept Ing.-Bauwerke" grundsatzlich ausreichend Mittel vor. Darlber
hinaus besteht in diesem Jahr eine Verpflichtungsermachtigung. zugunsten des Jahres
2017 in Hohe von 2.000.000 €. Dies bedeutet, dass eine Beauftragung fir das
kommende Jahr bereits in diesem Jahr erfolgen kann.

Um eine spatere Nachvollziehbarkeit der Malinahme sicherstellen zu kdnnen, wird die
Verwaltung bereits im laufenden HH-Jahr ein neues Projekt 7.54100063 "Sanierung-
Ludwig-Erhard" Brucke einrichten, welches dann - vorbehaltlich der Zustimmung des
Gemeinderats zum FinanzHH 2017 - im FinanzHH 2017 mit den angegebenen
Finanzmitteln ausgestattet werden soll. Die Deckung dieses Bedarfs erfolgt dann tber
das Projekt 7.54100049 "Sanierungskonzept Ing.-Bauwerke".

Daruber hinaus ist vorgesehen, die im Vorfeld angefallenen und in 2016 an anderer
Stelle gebuchten Auszahlungen auf dieses Projekt umzubuchen.
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Folgekosten

Durch die Realisierung der Mal3nahme entstehen fur die Stadt jahrlich zu finanzierende
Folgekosten in H6he von insgesamt 38.613 € pro Jahr. Diese Betrage belasten den
stadtischen Haushalt dauerhaft in folgendem Umfang.

jahrlich Lebenszyklus*
Unterhalt 3.750 € 112.500 €
Verzinsung 9.863 € 295.890 €
Abschreibung (30 Jahre) 25.000 € 750.000 €
Summe 38.613 € 1.158.390 €

*Annahme: Unterhalt und Verzinsung im Abschreibungszeitraum der Anlage mit dem
gréBeren Abschreibungszeitraum.

Neben der Investition von 750.000 €, sind zusatzlich Gber den stadtischen Haushalt
damit im Rahmen des statistischen Lebenszyklus der Anlage rund 1.158.390 € Uber
den ErgebnisHH zu finanzieren.
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