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Beschliusse und Antrage aus dem Gemeinderat

Beschliisse

— FBA Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 09.07.2013 (GD 254/13)
Masterplan Citybahnhof Ulm - Realisierungswettbewerb Bahnhofplatz

— FBA Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 06.05.2014 (GD 112/14)
Masterplan Citybahnhof Ulm - Bericht zum Ergebnis des
Realisierungswettbewerbs Bahnhofplatz

— FBA Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 24.06.2014 (GD 214/14)
Masterplan Citybahnhof Ulm - Vergabebeschluss zum VOF-Wettbewerbsverfahren
fur den Bahnhofplatz

— FBA Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 26.03.2015 (GD 119/15)
Masterplan Citybahnhof Ulm - Bericht Gber das Ergebnis der
Offentlichkeitsbeteiligung zum Wettbewerb ,Neugestaltung des Bahnhofplatzes®

— FBA Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 12.04.2016 (GD 143/16)
Masterplan Citybahnhof Ulm - ,Neugestaltung des Bahnhofplatzes,
Fortentwicklung der Planung®“, Bericht

— FBA Stadtentwicklung, Bau und Umwelt am 27.09.2016 (GD 337/16)
"Neugestaltung des Bahnhofplatzes, Fortentwicklung der Planung"

Vorberatung
Antrage

Antrag 118/16 der Mitglieder des Gemeinderats aus der SPD-, FWG- und FDP-
Fraktion vom 29.09.2016
Antrag auf Verschiebung der Beschlussfassung zur Bahnhofplatzgestaltung

Anlass flr die Fortentwicklung der Planung des Bahnhofplatzes

Der Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung, Bau und Umwelt hat in seiner Sitzung
vom 09.07.2013 die Durchfiihrung eines Realisierungswettbewerbs zur Neugestaltung
des Bahnhofplatzes beschlossen und die Inhalte der Wettbewerbsausschreibung
festgelegt (vgl. GD 254/13). In diesem Zusammenhang wurde auch nach intensiver
Diskussion eine Beibehaltung der vierstreifigen Flihrung der Friedrich-Ebert-Stralle
beschlossen. Auf dieser Grundlage wurde ein Wettbewerbsverfahren durchgefuhrt und
mit der Vergabe eines 1. Preises an die Arbeitsgemeinschaft Hullak Rannow
Architekten, Ulm mit Hummert Architekten, Dortmund abgeschlossen (vgl. GD 112/14
und 215/14). Im Anschluss daran hat die Verwaltung auf der Grundlage des 1. Preises
einen umfangreichen Dialog mit der Offentlichkeit gefiihrt (vgl. GD 119/15).

Seit dem Jahr 2013 haben sich die Voraussetzungen im Planungsumfeld wesentlich
verandert (grundlegende Umplanung des Parkhauses am Bahnhof, Neukonzeption der
Sedelhéfe durch DC, Verzdgerungen bei der Neuentwicklung des Hauptbahnhofs).
Zudem wurde im Rahmen des Burgerdialogs Uber das Wettbewerbsergebnis
zahlreiche Anregungen vorgebracht (u. a. Starkung der Aufenthaltsqualitat, Begriinung
des Platzes, Verbesserung des Witterungsschutzes, Einrichtung eines Radweges auf
der Ostseite der Friedrich-Ebert-Stralle). Diese neuen Erkenntnisse haben die
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Verwaltung dazu veranlasst, einzelne Aspekte der Planung zur Gestaltung des
Bahnhofplatzes erneut auf den Priifstand zu stellen und Varianten zu untersuchen (vgl.
GD 143/16).

Anstehende Richtungsentscheidungen

Die aktuellen/anstehenden Bauprojekte am Bahnhofplatz (Parkhaus am Bahnhof,
StraRenbahnlinie 2, Sedelhdfe, Neubau ZOB, Neugestaltung des Platzes) sind
untereinander eng verzahnt. In funktionaler, gestalterischer und terminlicher Hinsicht
bestehen gegenseitige Abhangigkeiten. Einige dieser Projekte, etwa das Parkhaus am
Bahnhof und die Strallenbahnlinie 2, sind in ihrer Planung bereits weit fortgeschritten;
folglich sind auch fir das zeitlich nachgeordnete Projekt zur Neugestaltung des
Bahnhofplatzes bereits heute einige grundlegende Weichen zu stellen. Insbesondere
sind nun solche Entscheidungen zu treffen, die Auswirkungen auf das
Bebauungsplanverfahren zur Neuordnung der Verkehrstrasse Friedrich-Ebert-Strale/
OPNV-Haltestelle Hauptbahnhof (s. hierzu GD 338/16) haben:

- die Lage der Uberdachung auf dem Bahnhofplatz und
- die Anzahl der Fahrspuren auf der Friedrich-Ebert-Stralie.

Zur Vorbereitung dieser Entscheidungen hat die Verwaltung die Arbeitsgemeinschaft
Hullak Rannow und Hummert beauftragt, alternative Standorte fiir eine Uberdachung
auf dem Bahnhofplatz zu untersuchen. Desweiteren haben zwei Verkehrsgutachter
(Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH, GEVAS Humberg und Partner) im Auftrag der
Stadt Uberpruft, inwieweit bei einspuriger Verkehrsfiihrung je Fahrtrichtung die
Leistungsfahigkeit der Friedrich-Ebert-StralRe gewahrleistet bleibt.

Erste Ergebnisse dieser Untersuchungen wurden zunachst mit den Mitgliedern des
Gemeinderats diskutiert (Workshop am 17. Juni 2016); darauf folgte eine 6ffentliche
Informations- und Diskussionsveranstaltung im Stadthaus am 26. Juli 2016. Zudem hat
die Verwaltung die Untersuchungsergebnisse in einem gesonderten Termin mit
Vertretern des Ulmer Einzelhandels erértert. Die Prasentationen mit den
Zwischenergebnissen der Fachingenieure wurden zur allgemeinen Einsichtnahme auf
die Projekthomepage ,Citybahnhof UIm* eingestellit.

Konkrete Anregungen und Winsche aus den Veranstaltungen selbst und den
anschlie®enden Wortmeldungen wurden an die Planer/ Gutachter weitergeleitet und im
Zuge der Uberarbeitung der Unterlagen geprift.

In der Sitzung des Fachbereichsausschusses Stadtentwicklung, Bau und Umwelt vom
27.09.2016 wurden die auf den Ergebnissen des Prozesses aufbauenden Vorschlage
der Verwaltung zum weiteren Verfahren vorberaten (vgl. GD 337/16). Im Anschluss an
die Sitzung wurde aufgrund des Antrags verschiedener Mitglieder des Gemeinderats
eine separate Behandlung der beiden 0.g. Themenschwerpunkte festgelegt. In der
Folge wurde in der Sitzung des Gemeinderats vom 12.10.2016 die Entscheidung Uber
die zukinftige verkehrliche Organisation separat behandelt (vgl. GD 383/16)

Gegenstand der vorliegenden Beschlussvorlage ist die Lage der Uberdachung auf dem
Bahnhofplatz.
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Lage der Uberdachung auf dem Bahnhofsplatz

Stadtraumliche Aspekte

Vor der Kriegszerstérung war der Bahnhofplatz ein vierseitig gefasster, zentral auf das
Bahnhofsgebaude ausgerichteter Stadtraum. Olgastral’e, Bahnhofstrafle und
Promenade mundeten gleichberechtigt in diesen gut proportionierten Platz ein (s.
Anlage 1). Im Zuge des Wideraufbaus wurde die Dimension und Organisation des
Bahnhofplatzes grundlegend verandert:

— Die 6stliche Raumkante wurde um die Tiefe einer gesamten Hauserzeile weiter
nach Osten verlagert.

— Die Bebauung am sidlichen Platzrand wurde aufgegeben; stattdessen wurde dort
der zentrale Omnibusbahnhof eingerichtet.

— Schliellich wurde mit der Friedrich-Ebert-Stra’e eine dominante Verkehrstrasse
langs Uber den Platz gelegt.

Infolge dieser MalRhahmen mutierte der Bahnhofplatz, einst der reprasentative Auftakt
zur westlichen Innenstadt, nach und nach zu einem an der Verkehrstrasse
ausgerichteten Durchgangsraum mit der Anmutung einer Uberbreiten Stral’e. Der
Fokus auf den Hauptbahnhof ging verloren.

Die Friedrich-Ebert-Strale hat sich seither zu einem wichtigen Glied in der
innerstadtischen VerkehrserschlieRung entwickelt und wird in absehbarer Zukunft ihre
Bedeutung behalten. Die Herausforderung bei der anstehenden Umgestaltung und
Neuorganisation wird daher sein, den Bahnhofplatz unter Berlcksichtigung aller
funktionalen und verkehrlichen Erfordernisse in seiner Bedeutung als ein offentlicher
Stadtraum zu starken.

Ausgangspunkt fir die aktuellen Uberlegungen ist der Realisierungswettbewerb aus
dem Jahr 2013. Wettbewerbsaufgabe war neben der Neugestaltung der
Platzoberflache die Planung einer Uberdachung der OPNV-Haltestelle. Der Fokus der
Wettbewerbsausschreibung lag damals auf der Haltestelle in ihrer Funktion als eine
intermodale Mobilitdtsdrehscheibe; die groRziigige Uberdachung sollte diese
Schwerpunktsetzung reflektieren. Mit der Vergabe des 1. Preises im
Wettbewerbsverfahren an die Arbeitsgemeinschaft Hullak Rannow und Hummert
Architekten hat die Jury eine Arbeit gekirt, die die im Wettbewerb gestellte Aufgabe
hervorragend Idst. Das gewélbte Dach bietet optimalen Komfort fiir die OPNV-Nutzer
und wertet die OPNV-Haltestelle wesentlich auf. Mit der Uberdachung entsteht quasi
ein Bahnhof fur den 6ffentlichen Nahverkehr.

Wenn das Wettbewerbsergebnis nun - nach einigem zeitlichen Abstand — wieder zur
Diskussion gestellt wird, steht also keineswegs die Qualitat des Entwurfs an sich bzw.
die Entscheidung der Wettbewerbsjury infrage. Anlass flr die vorliegende
Variantenuntersuchung ist vielmehr die Uberlegung, ob veranderte
Rahmenbedingungen, Erkenntnisse aus der Offentlichkeitsbeteiligung und
fortentwickelte stadtraumliche Zielsetzungen nicht eine Neubewertung der
stadtebaulichen Ausgangssituation erfordern.

Die Uberdachung der OPNV-Haltestelle, wie aus dem Wettbewerb hervorgegangen,
vorgesehen, hat eine beachtliche Ausdehnung von ca. 130 m Lange zu 20,00 m Breite
(s. Anlage 2). Unter dem Dach befinden sich notwendige Elemente der
Haltestellenausstattung (Windschutz, Spritzschutz, Aufzliige, Treppenaufgange,
Sicherheitsvorkehrungen am Stralenrand, Fahrscheinautomaten, Sitzbanke usw.). Die
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Uberwoélbte Haltestelle mit ihren raumbildenden Einbauten grenzt einen
dreidimensionalen Raum ab und entzieht diesen quasi dem Bahnhofplatz.

Die Uberdachung fokussiert damit auf die langsgerichtete Verkehrstrasse anstelle einer
raumlichen Betonung der Platzflache. Ostlich der Haltestelle entsteht ein vom
eigentlichen Bahnhofplatz getrennter Stralenraum. Die ohnehin unglnstige Proportion
des Bahnhofplatzes wird dadurch weiter verscharft. Das lange Dach bildet eine
optische Barriere zwischen Hauptbahnhof und Innenstadt; das stadtebauliche Ziel
einer verbesserten rdumlichen Verknlpfung Uber die Verkehrstrasse hinweg wird
wesentlich erschwert. Das lang gestreckte Dach wiirde zudem die allgemein begrifite
Neukonzeption der Sedelhéfe - Verlangerung der Bahnhofstralie durch die Sedelhdéfe
in Richtung des Hauptbahnhofs - schwachen. Vertreter des Ulmer Einzelhandels
haben daher Bedenken gegen eine solche stralenbegleitende Uberdachung
angemeldet.

Vor diesem Hintergrund hat die Arbeitsgemeinschaft Hullak Rannow und Hummert
eine Variante erarbeitet, die den geschilderten stadtrdumlichen Uberlegungen
Rechnung tragt (s. Anlage 3). Dabei wird auf eine durchgehende Uberdachung der
OPNV-Trasse verzichtet. Stattdessen ist ein wesentlich kleineres Dach vor dem
Eingang des Hauptbahnhofs vorgesehen. Die Lage des Daches fokussiert auf das
zentrale Gebaude am Platz. Das Dach steht frei auf dem Platz und tritt nicht in
Konkurrenz zu den platzbegrenzenden Raumkanten. Der gesamte Stadtraum
zwischen dem Hauptbahnhof und der gegeniberliegende Platzseite mit ihren Zulaufen
in die Innenstadt ist in Ganze zu erfassen. Stralle und Haltestelle sind nicht mehr
raumbildend sondern gliedern sich in eine homogen gestaltete Platzflache ein.

Mit der Umorganisation des Zentralen Omnibusbahnhofs und seiner Zufahrten besteht
die Chance, am sldlichen Rand des Bahnhofplatzes wieder ein Baufeld zu generieren
und die offene Platzflanke zu schliefRen. Dies ist ein wesentlicher Schritt, um dem
Bahnhofplatz neue Kontur zu geben und die Zentralitat des Hauptbahnhofs am Platz
zu starken. Ein neues Dach vor dem Hauptbahnhof, im Zentrum des Platzes, wiirde
diese Bestrebungen unterstitzen. Die lange, die Verkehrstrasse dreidimensional
nachzeichnende Uberdachung tber der OPNV-Haltestelle des Ausgangsentwurfs ware
dieser Absicht dagegen hinderlich.

Eine Uberdachung vor dem Hauptbahnhof hatte keinen Einfluss auf die Sichtbarkeit
des Munsters. Der Minsterturm ist vom Bahnhofplatz aus lediglich in einer Achse
ausgehend etwa vom Eingang des IC-Hotels in Richtung Bahnhofstral’e zu sehen. Die
Uberdachung vor dem Hauptbahnhof lage nérdlich davon.

Witterungsschutz

Die OPNV-Haltestelle ist ein zentraler Bestandteil der Mobilitatsdrehscheibe
Hauptbahnhof. Die Aufenthaltsqualitat auf den Bahnsteigen ist daher von besonderer
Bedeutung. Die im Wettbewerb gekirte Arbeit sieht ein gro3zlgiges, den
Haltestellenbereich in seiner gesamten Ausdehnung Gberwdélbendes Dach vor. Dies
sorgt einerseits fur Witterungsschutz. Andererseits dient das Dach der Aufhangung von
Straflenbahnoberleitungen und der Integration von Leuchtmitteln.

Bei genauerer Betrachtung ist der Witterungsschutz durch das Dach allerdings
zumindest zu hinterfragen; darauf haben nicht zuletzt Teilnehmer aus den
verschiedenen Fachforen im Rahmen des Birgerdialogs hingewiesen. Aufgrund der
betrachtlichen Hohe der Uberdachung (Mindesthdhe ist durch die
Straflenbahnoberleitung vorgegeben) schutzt das Dach nur begrenzt vor Wind und
Schlagregen. Unter der Uberdachung sind folglich zuséatzliche
Witterungsschutzmalnahmen fir wartende Fahrgaste vorzusehen. Die Problematik
des Schlagregens kann allerdings gemindert werden, indem die Wartebereiche von der
Straflenkante in Richtung der Bahnsteigmitte abgeriickt wirden. Zugleich tberwdlbt
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das Dach die gesamte Gleistrasse, also einen grof3en Bereich, der vor
Witterungseinflissen nicht geschiitzt werden musste.

Mit der Verlegung der Uberdachung vor das Portal des Hauptbahnhofs lage die OPNV-
Trasse frei. Folglich mussten auf den Bahnsteigen eigenstéandige Fahrgastunterstande
eingerichtet werden. Vorteil dieser Losung ware, dass der Witterungsschutz
bedarfsorientiert angeordnet werden kdnnte. Im regularen Tagesbetrieb wird ganz
Uberwiegend die jeweils vordere Halfte der 120 m langen Bahnsteige von Bussen und
StralRenbahnen angesteuert. Die hinteren Abschnitte sind ausschlie3lich in den wenig
frequentierten Abend- und Nachtzeiten von Bedeutung (sog. Rendezvous-Verkehr).
Zudem mussen Busse und Stra3enbahnen auf hinteren Haltepositionen erneut an
erster Position des Bahnsteigs anhalten, um Fahrgaste zusteigen zu lassen.
Fahrgastunterstande mussen sich folglich nicht zwangslaufig Gber die gesamte
Bahnsteiglange erstrecken sondern kénnen auf bestimmte Abschnitte der Bahnsteige
konzentriert werden. Die Barrierewirkung flir den Platz wiirde auf diese Weise
erheblich reduziert. Dabei wird darauf zu achten sein, dass die Fahrgastunterstande
als integrierter Bestandteil der Gesamtplanung grof3zligig und transparent gestaltet
werden. Die Darstellungen der Dacher in der Anlage 3 sind lediglich schematische
Platzhalter fur die aktuelle staddtebauliche Auseinandersetzung ohne gestalterische
Aussagekraft.

Der Wettbewerbsentwurf sieht keinen Witterungsschutz vor dem Hauptbahnhof vor.
Dies war zum Zeitpunkt des Verfahrens durchaus folgerichtig, da im Jahr 2013 davon
auszugehen war, dass der Hauptstrom der Passanten in absehbarer Zeit Uber eine
verlangerten Passage unter einem neuen Bahnhofgebaude hindurch von den
Bahnsteigen direkt in die Bahnhofspassage und damit in die Innenstadt gelangen
wuirde. Nach dem aktuellen Stand der Verhandlungen mit der DB ist ein umfassender
Neubau des Hauptbahnhofs finanziell nicht zu stemmen. Untersucht wird derzeit, ob
mittelfristig zumindest die zentrale Empfangshalle erneuert werden konnte.
Unabhangig von den Untersuchungsergebnissen der DB ist bereits abzusehen, dass
Uber Jahre ein Treppenaufgang aus der Passage vor dem Portal des Hauptbahnhofs
notwendig sein wird.

Infolgedessen wird die Frage des Witterungsschutzes vor dem Bahnhofsportal und
Uber dem Passagenzugang wieder virulent. Um trockenen Fuldes vom Hauptbahnhof
zur Bahnhofspassage zu gelangen, musste in der Ausgangsvariante ein zusatzliches
Dach vorgesehen werden. Die Architektengemeinschaft Hullak Rannow und Hummert
hat diesen Fall in einer Variante dargestellt (vgl. Anlage 4). Die GroRe eines solchen
Daches ist durch die moglichen Lastabtragungspunkte in der darunter liegenden
Passage definiert. Ein zuséatzliches Dach stiinde in Konkurrenz zur Uberdachung des
Parkhauseingangs und zur Uberdachung der OPNV-Haltestelle. Die angestrebte
Grofizugigkeit des Raumeindrucks beim Austritt aus dem Hauptbahnhof wiirde durch
eine Vielzahl von Einbauten und Dachern gestort.

Um die Konkurrenz zur Bahnsteigiberdachung zu vermeiden, miissten die
Uberdachung des Tiefgaragenzugangs und des Zugangs zur Bahnhofspassage zu
einem moglichst reduzierten Bauwerk verschmolzen werden - mit der Konsequenz,
dass der Weg zwischen dem Ausgang aus dem Bahnhof und dem Abgang in die
Passage nicht Uberdacht ware. Aus Sicht der Verwaltung wirde damit aber einer der
Hauptzugange in die Innenstadt - die Passage unter der Friedrich-Ebert-Stralie - eine
unangemessen geringe Bedeutung im raumlichen Kontext erhalten. In der
fortentwickelten Variante (Anlage 3) wird hingegen das zentrale Dach vor das Portal
des Hauptbahnhofs gestellt. Der Zugang zur Bahnhofspassage bedarf somit keines
zusatzlichen Daches; das Eingangsbauwerk zum Parkhaus schiebt sich als
unabhangiges und untergeordnetes Bauelement unter den Schirm der Uberdachung.
GroRzlgiger Witterungsschutz wird also dort angeboten, wo Passanten ein- und
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ausgehen bzw. Bahnreisende sich verabreden und aufhalten; der Bahnhofplatz bleibt
in seiner ganzen Ausdehnung besser erfassbar.

Fir den Fall, dass die Untersuchungen der DB positiv verlaufen und zu dem Ergebnis
fuhren, dass eine Erneuerung der zentralen Empfangshalle mittelfristig moglich ist, wird
die Uberdachung um ein noch zu definierendes MaR von der Fassade des Bahnhofs
abgerickt. Dies hat einerseits den Vorteil, dass Spielrdume flr eine kinftige
Erweiterung der Empfangshalle in den Platz erhalten bleiben. Andererseits spielt sich
die Uberdachung auf diese Weise vom Bahnhofsgebaude frei und wirkt als ein
eigenstandiges Element auf dem Platz.

Sonstige funktionale Aspekte

Die Uberdachung tber der OPNV-Haltestelle gemaR Wettbewerbsplanung dient
zugleich der Aufhangung von Strallenbahnoberleitungen und der Integration von
Leuchtmitteln. Auf zusatzliche Fahrleitungs-/Beleuchtungsmasten im Bereich der
Bahnsteige kann also verzichtet werden. Was gestalterisch zunachst von Vorteil ist,
birgt funktionale Schwierigkeiten:

— Fahrdrahte von Stralenbahnen stehen unter Hochspannung. Diese kdnnen
technisch zwar von der Dachkonstruktion entkoppelt werden. Die SWU als
Bauherrin und Betreiberin der Strallenbahn hat allerdings darauf hingewiesen, dass
Wartungsarbeiten am Dach nur unter besonderen Sicherheitsvorkehrungen
durchgeflhrt werden kénnen, ggf. auch nur bei Unterbrechung des
StraRenbahnbetriebs.

— Indem das Haltestellendach einen Teil der Fahrleitungsmasten ersetzt, ist der Bau
der Dachkonstruktion logistisch in das StralRenbahnprojekt (und infolgedessen auch
in den Bau des Parkhauses) eingebunden. Die Neugestaltung des Platzflache und
deren Aufbauten steht am Ende der Bauprojekte am Bahnhofplatz; als ein Teil der
StraRenbahninfrastruktur musste jedoch die Errichtung des Dachs zeitlich
vorgezogen oder durch Provisorien ersetzt werden und spatestens zur
Inbetriebnahme der neuen Strallenbahntrasse zur Verfiigung stehen. Dies ist
prinzipiell leistbar, in der Umsetzung allerdings anspruchsvoll.

Im umgekehrten Falle, also bei Verlagerung der Uberdachung von der OPNV-
Haltestelle vor das Bahnhofsgebaude, miissten auf den OPNV-Bahnsteigen Masten flr
Oberleitungen aufgestellt werden. Dies ist insofern zu vertreten, als diese lediglich die
ohnehin notwendige Reihe von Leitungsmasten zu beiden Seiten der Haltestelle
erganzen. Hier ist es Aufgabe an die Planer, die gestalterischen Spielrdume bei der
Fahrleitungsplanung méglichst auszuschépfen und die technischen Anlagen in den
Entwurf einzubinden (z. B. Doppelnutzung fir Leuchtkérper).

Eine Uberdachung vor dem Hauptbahnhof hétte keine Schnittstelle mit dem
Straflenbahnprojekt und kénnte unabhangig davon geplant und gebaut werden.
Abhangigkeiten bestehen in diesem Fall lediglich zum Bau der Parkhauses und der
Bahnhofspassage: Die Lasten der Dachkonstruktion mussten Uber die unterirdischen
Bauwerke in den Untergrund abgeleitet werden. Die verantwortlichen Ingenieure haben
diesbezuglich die Statik Uberprift und Punkte definiert, die fur eine Lastabtragung in
den Untergrund geeignet sind. Das Ergebnis hat bereits Eingang in die
Variantenuntersuchung gefunden; baulogistische Schwierigkeiten sind nicht zu
erwarten.

Ein weiterer Aspekt betrifft die Entliftung der Bahnhofspassage. Nach derzeitiger
Planung wird die Abluft aus zwei geschosshohen Réhren vor der Sudfassade des
Ausgangsbauwerks der Tiefgarage ausgeblasen. Diese technische Anlage ist nur mit
erheblichem Unterhaltsaufwand auch fr fettige Abluft auszurtsten. Bei der
Vermarktung der Ladenflachen in der Passage waren Nutzungskonzepte mit
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Speisezubereitung moéglich, jedoch mit einem erheblichen Unterhaltsmehraufwand
verbunden. Eine Vermietung wirde somit entsprechend schwieriger. Die Abluft aus der
Passage kdnnte mit wesentlich geringerem Aufwand an der Riickseite der
Aufzugsschachte im Bereich der OPNV-Bahnsteige ausgeblasen werden. Dies setzt
allerdings voraus, dass die Haltestelle nicht Gberdacht wird; ein Ausblasen der Abluft
unter das Dach ware nicht zulassig. Neben wirtschaftlichen Aspekten hatte diese
Lésung den Vorteil, dass auf gro3e Ausblasrohre auf dem Bahnhofplatz verzichtet und
stattdessen ein unauffalliger Abluftschacht in die Aufzuganlage der Bahnsteige
integriert werden konnte.

Finanzielle Aspekte

Die Kosten fiir die Uberdachung der OPNV-Haltestelle gemanl Wettbewerbsergebnis
ist derzeit mit ca. 4,25 Mio. € veranschlagt (Kosten fir die Platzgestaltung sind darin
nicht enthalten). In Anbetracht des langen Zeithorizonts bis zur Umsetzung der
Baumallnahme und der stark schwankenden Rohstoffpreise ist diese Zahl noch mit
erheblichen Unsicherheiten behaftet; sie dient im Moment daher lediglich als
Kenngréle im Vergleich mit den zu erwartenden Kosten fir eine Alternativplanung.
Das Preisniveau insgesamt ist u. U. noch erheblichen Schwankungen ausgesetzt.

In diesem friihen Stadium ist eine Annaherung an die zu erwartenden Kosten ber
Preisindices je m? Ublich; fir beide Varianten wird der gleiche Qualitatsstandard
angesetzt. Mit einer Flache von 660 m? hat die vorgeschlagene Uberdachung vor dem
Hauptbahnhof nur etwa 25 % der Flache der Ausgangsvariante (ca. 2700 m?).
Berucksichtigt man weitere Einflussfaktoren auf die Kosten wie etwa Grundung, Héhe
des Daches und Verhaltnis Flache zu Dachrand steht den 4,25 Mio. € fir die grol3e
Uberdachung der OPNV-Haltestelle ein Vergleichswert von 1,5 Mio. € fiir das
entsprechend kleinere Dach vor dem Bahnhofsportal gegenuber.

Auf diese Werte mussten einerseits fur die Alternativplanung gem. Anlage 3
Mehrkosten fir die Fahrgastunterstande auf der OPNV-Haltestelle angerechnet
werden. Auf der anderen Seite, im Falle der Ausgangsvariante gem. Anlage 2 waren
weitere Kosten fiir eine zusétzliche Uberdachung der Treppenanlage zur
Bahnhofpassage anzusetzen. In Summe ist davon auszugehen, dass sich die
Gesamtkosten fur die Alternativplanung (Dach vor dem Bahnhofsportal plus separate
Fahrgastunterstéande) gegenlber der Ausgangsvariante (Uberdachung der OPNV-
Haltestelle) in etwa halbieren.

Empfehlung der Verwaltung

In Abwagung der dargelegten stadtebaulichen, verkehrlichen, funktionalen,
6konomischen und stadtgestalterischen Argumente empfiehlt die Verwaltung, die
Alternativplanung fur die Gestaltung des Bahnhhofplatzes gem. Anlage 3 (Verlagerung
der Uberdachung von der OPNV-Haltestelle vor das Eingangsportal der
Hauptbahnhofs) der weiteren Planung zugrunde zu legen.
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