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Die Wilhelmsburg...
... bietet mit der Panoramaterrasse einen tollen Ausblick auf die Stadt. Es lohnt 
sich die Gastronomie mit regionaler Küche zu besuchen und in den kleinen Läden 
einzukaufen. Die Burganlage bildet ein neues Arbeitsquartier und bietet Touristen 
attraktive Übernachtungsmöglichkeiten. 

Die Wilhelmsburg...
... zu erreichen, ist ein Erlebnis! Ein an die verschiedenen Bedürfnisse 
angepasstes Mobilitätsangebot schafft die Anbindung der Festungsanlage an 
die Kernstadt. Zudem ist der Graben durchgängig bis zur Kienlesbergbastion 
begehbar. Dort angekommen, kann entschieden werden, ob zu Fuß entlang 
der Wallstraßenbrücke oder per Straßenbahn zum Bahnhof bzw. zum Ehinger 
Tor der Weg fortgesetzt werden soll. Die Wallstraßenbrücke bindet den zur 
Landesgartenschau temporär gestalteten Bahnpark an.
 
Der Hof der Wilhelmsburg...
... ist ein imposanter Ort für kulturelle Veranstaltungen. Neben dem 
Theatersommer und „Stürmt die Burg“  etablieren sich immer mehr Anreize zum 
regelmäßigen Besuch der Festungsanlage. Die Infrastruktur, die in diesem Zuge 
entsteht, dient als weitere Basis für permanente und temporäre Nutzungen 
in der Burg. Mit dem in Süddeutschland bedeutendem Fledermaushabitat im 
Nordflügel der Burganlage und der sich im Westen anschließenden, geschützten 
Trommelwiese spielt der Natur- und Artenschutz eine wichtige und prägende 
Rolle. 
 
Der Graben zwischen Burg und Kienlesbergbastion...
… ist ein einzigartiger Freiraum und soll als Ganzes erlebt werden können. Der 
frei begehbare Graben bietet den Raum für standortspezifische Pflanzenarten. 
Ein Mix aus Wechselflor an wichtigen Kreuzungspunkten und Wiesenflächen mit 
Wildblumen sorgen für ein abwechslunges- und artenreiches Highlight.

Wilhelmsburg

Vision
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Wilhelmsburg

Visualisierung
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Wilhelmsburg

Maßnahmen 

Um die Wilhelmsburg erlebbar zu machen und an die Stadt anzubinden, sind 
folgende Maßnahmen erforderlich: 

Wilhelmsburg

 - Erschließung und Einbindung in den ÖPNV mit Anbindung an die Linie 2 oder 
Ausweitung des Busangebots

 - Etablierung von dauerhaften und attraktiven Nutzungen
 - Aufwertung der Festungsanlage zu einem temporären Eventort
 - Aussichtsplattform mit gastronomischer Einrichtung
 - Fertigstellung der Innenhofgestaltung
 - Verlagerung des offenen Regen- und Abwasserbeckens westlich der 

Wilhelsmburg

Burggraben

 - Neuordnung des Ankommens an der Kienlesbergbastion 
 - Stärkung Biodiversität im Burggraben
 - Schaffung attraktiver Wegeverbindungen bis in die angrenzende freie 

Landschaft 
 - Herstellung der Durchgängigkeit von der Kienlesbergbastion bis zur Burg 

durch Verlagerug der Schützengilde

Umgebung 

 - Ausschilderung Botanischer Garten 
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Festungspark
Die Wilhelmsburg wird während der Landesgartenschau einer der großen 
Veranstaltungsorte. Das bedeutende Fledermaushabitat setzt neben 
dem Denkmalschutz einen Dialogschwerpunkt auf das Thema Natur- und 
Artenschutz. Aufbauend auf die vorhandene Infrastruktur im Innenhof der Burg, 
werden temporäre Schauflächen und eine Bühne errichtet. Zudem wird eine 
Panoramaterrasse auf dem Dach hergestellt. Eine besondere Rolle spielen die 
Gräben rund um die Burg. Diese könnten im Zuge der Planungen komplett 
freigelegt und begehbar gestaltet werden. Insbesondere der Graben von 
der Kienlesbergbastion zur Burg wird blühend inszeniert. Daneben wird der 
kleine Wald um die Burganlage mit die Umgebung schonenden Spiel- und 
Sportmöglichkeiten bespielt. 

Anbindung
Die Anbindung der Burg an die Stadt wird über die Kienlesbergbastion 
realisiert. Diese wird über den voraussichtlich temporären Glacissteg auf 
der Wallstraßenbrücke und eine temporäre ÖPNV-Haltestelle während der 
Landesgartenschau erreicht. Entlang der Mauer der Bastion wird ein Zugang zum 
Graben geschaffen. 

Wilhelmsburg

Planung
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Planung

Lageplan Burganlage
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Planung

Isometrie 

Burggraben

Aussichtsturm 

Aussichtsterrasse

Wilhelmsburg
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Planung

Lageplan Blühender Graben



Blaubeurer Tor
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Blaubeurer Tor

Blaubeurer Tor 
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Das Blaubeurer Tor...
... wird durch eine Tunnel-Lösung anstatt eines Ersatzneubaus der 
sanierungsbedürftigen Blaubeurer Tor-Brücke und den Umbau des 
unfallträchtigen Ringverkehrs direkt an die Glacisanlagen am Dichterviertel 
angebunden und erweitert diese. Im Nord-Osten schließt sich der Bahnpark als 
urbaner neuer Freiraum an, der bis Ende 2030 genutzt werden kann. Durch den 
Umbau entstehen neue Aufenthaltsqualitäten für die Nachbarschaft aber auch für 
die Gesamtstadt. 

Das Blaubeurer Tor...
… wird freigestellt und entwickelt sich zu einer städtischen Bühne. Es bedarf 
robuster Strukturen im Freiraum, die vielfältige Nutzungsmöglichkeiten 
insbesondere für junge Ulmer/innen bieten. Zahlreiche Sport- und Aktionsflächen 
beleben den Ort und das Blaubeurer Tor wird zu einem Ausstellungs- und 
Veranstaltungsort transformiert.

Das Blaubeurer Tor...
... wandelt sich in Etappen über das Ausweisen von temporären und permanenten 
Zonen. Ein Teil des Bahnparks im Nordosten des Areals entlang der B10 bietet 
Raum für Neubauten, die als Puffer zwischen Freiflächen und Bundesstraße nach 
der Erneuerung der Wallstraßenbrücke entstehen können.

Blaubeurer Tor

Vision
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Blaubeurer Tor

Visualisierung

4 | 13



Rahmenplan LGS Ulm  / Blaubeurer Tor

Blaubeurer Tor

Maßnahmen 

Folgende Maßnahmen sind erforderlich, um das Blaubeurer Tor als Stadtbaustein 
zu aktivieren: 
 

Bewegunsgraum 

 - Tunnellösung antatt eines Ersatzneubaus der Blaubeurer Tor Brücke
 - Umbau Blaubeurer Kreisel zu zwei signaliserten T-Kreuzungen
 - Ausbau des Rad und Fußwegenetzes
 - Unterführung zum Bahnpark wird verbreitert 

Freiraum 

 - Erweiterung Glacisanlagen und ebenerdige Verbindung des Blaubeurer 
Tors mit dem Dichterviertel für einen zusammenhängenden Freiraum mit ca. 
14.000 qm

 - Instandsetzungen des Blaubeurer Tors und dauerhafte Nutzung der 
Räumlichkeiten

 - Platzierung von robusten Spiel- und Sportzonen 

Festungsraum 

 - Instandsetzung und Nutzung Blaubeurer Tor
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Blaubeurer Tor

Verkehrsführung
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Blaubeurer Tor

Planung

Verkehrsführung
Ausgangspunkt der räumlichen Transformation rund um das Blaubeurer Tor ist 
die Umgestaltung der Verkehrsführung. Der Kreisverkehr wird aufgelöst in zwei 
T-Kreuzungen. Alle bisherigen Abbiege- und Fahrbeziehungen des Kfz-Verkehrs 
bleiben erhalten. 

Die B10 wird im Bereich des Blaubeurer Tors in ein Trogbauwerk mit begehbarem 
Deckel geführt. Die Fahrbahn der Bundesstraße verschwindet in diesem 
Abschnitt unter die Erde. Über Rampen erfolgt im Norden der Anschluss an die 
Wallstraßenbrücke und im Süden an die bestehende Fahrbahn der B10. Das 
historische Bauwerk wird so freigestellt und über die Gartenschau hinaus als Ort 
der Attraktion aufgewertet.

Transformation
Das Blaubeurer Tor wird an den Freiraum am Dichterviertel angedockt und 
erweitert diesen. Der Zugang zum Blaubeurer Tor von Osten ist nun ohne die 
Querung von Kfz-Fahrbahnen möglich. Die Straße rückt von der Wohnbebauung 
ab und ermöglicht so einen in die Freiraumgestaltung integrierten Lärmschutz. 
Es entsteht ein zusammenhängender Freiraum vom Söflinger Kreisel bis zum 
Blaubeurer Tor. 

Der Bahnpark wird durch eine großzügige Unterführung angeschlossen. 
In Zukunft kann hier ein großzügiger Park entstehen, der während der 
Landesgartenschau temporär Schauflächen bietet. Im Zuge der Sanierung 
und Erneuerung der Brückenbauwerke wird das frühere Bahnareal nach der 
Gartenschau voraussichtlich als Baustelleneinrichtungsfläche benötigt. Alle 
neuen Nutzungen bleiben daher temporär. Nach dem Ersatzneubau der 
Wallstraßenbrücke kann entweder ein dauerhafter Park entstehen oder es 
kann eine Reihe von Gebäuden entlang der Bundesstraße stehen, die den Park 
ergänzen und zusätzlich beleben. 

Landesgartenschau 2030
Das Blaubeurer Tor soll während der Landesgartenschau als ein zentraler Ort 
des Ankommens aus der Stadt heraus und als Verbindung zur Wilhelmsburg 
genutzt werden. Hierzu bedarf es attraktiver Nutzungen vor Ort. Angedacht 
werden Ausstellungs- und Veranstaltungsräume in und um die historische 
Anlage z.B. zum Thema Transformation von Verkehrsräumen und Stadtlaboren. 
Um die Infrastruktur rund um diesen Punkt auszubauen, wird während der 
Landesgartenschau angestrebt, den IKEA-Parkplatz als Mobilitätsstation zu 
erweitern und aufzuwerten.
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Planung

Isometrie
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Mobility HUB

Potentialfläche IKEA

Potentialfläche

Dichterviertel

B10

Blaubeurer Tor

Bahnpark
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Planung

Lageplan
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Planung

Visualisierung Transformation Straßen- und Freiraum
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Planung

Visualisierung Park um Blaubeurer Tor
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Mittelbastion und Glacispromenade

Bestand Söflinger Kreisel
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An derMittelbastion…
... entsteht durch die die Einspurigkeit des Söflinger Kreisels an der Zu- und 
Abfahrt in die Söflinger Straße und den Rückbau der Unterführung eine 
erleichterte Querungsmöglichkeit für den Fuß- und Radverkehr.

Die Mittelbastion…
... und die Weststadt werden besser an den Bahnhof durch eine  
verkehrstechnische Optimierung und gestalterische Aufwertung der 
bisherigen  B10-Unterführung auf Höhe Schwenk Zement für den Fuß- und 
Radverkehr angebunden. Auch die Anknüpfung an den breit ausgebauten  
Zweirichtungsradweg in Nord-Süd-Richtung entlang der Glacispromenade 
östlich der B10 ist damit gewährleistet.

Um die Mittelbastion…
… wird nachverdichtet. Auf dem heutigen Parkplatz westlich der B10 entsteht 
ein neues Quartier. Angebunden an den kleinen Park gruppieren sich die neuen 
Gebäude um einen Quartiersplatz. Mit einem Mix aus gewerblicher Nutzung 
im Erdgeschoss und Wohnen in den Obergeschossen entsteht ein lebendiger 
neuer Stadtbaustein für Ulm. Eine angepasste Lärmschutztopografie macht das 
Wohnen im neuen Stadtquartier attraktiv.

Mittelbastion und Glacispromenade

Vision
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Mittelbastion und Glacispromenade

Visualisierung
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Mittelbastion und Glacispromenade

Maßnahmen 

Um aus einem Straßenraum ein neues Verbindungsgelenk für die Weststadt und 
das Bahnhofsviertel zu generieren, braucht es folgende Maßnahmen: 

Mobilität 

 - Einrichtung einspuriger Zu-/Ausfahrt an der Söflinger Straße und ein attraktive, 
oberirdische Querung zur Unterführung für den Geh- und Radverkehr

 - Schließung der Unterführung an der Söflinger Straße
 - Ausbau für mehr Verkehrssicherheit und Aufwertung der B10-Unterführung 

Freiraum 

 - Neuroganisation und freiräumliche Aufwertung der Thränstraße
 - Neuorganisation und Aufwertung des Grünraums östlich und westlich der B10 

(Aufwertung bestehender Freiflächen um den Böblinger Turm)
 - topografischer Lärmschutz für das neue Stadtquartier

 
Städtebau 

 - Quartiersentwicklung an neuem Freiraum
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Mittelbastion und Glacispromenade

Verkehrsführung
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Verkehrsführung  
Ausgangspunkt für die räumliche Entwicklung rund um die Mittelbastion stellt die 
Umgestaltung der Verkehrsführung dar.

Die Zu- und Ausfahrt von der Söflinger Straße am Kreisverkehr wird auf jeweils 
eine Fahrspur reduziert, was die Querungsmöglichkeiten für Fußgänger*innen und 
Radfahrer*innen deutlich erleichtert. Die so entstehenden Freiräume ermöglichen 
auch topografisch angelegte Lärmschutzmaßnahmen für das neue Stadtquartier 
am Rande der Weststadt.  Denn auf der Fläche der angrenzenden privaten 
Parkplätze besteht die Möglichkeit der Nachverdichtung. Hier kann um das
bestehende Bürogebäude ein kleines Quartier zum Wohnen und Arbeiten
entstehen mit hoher Lebensqualität.

Durch die Aufwertung der B10-Unterführung werden die Wege aus der Söflinger 
Straße und von Süden aus der Thränstraße kommend mit dem östlich der 
B10 ausgebauten Zweirichtungsradweg in Nord-Süd-Richtung und über die 
Gartenstraße zum Hauptbahnhof besser verknüpft. Gleichzeitig werden die nur 
noch fragmentarisch zurückgebliebenen Glacisbereiche westlich und östlich der 
B10 in attraktive Freiräume umgewandelt und das grüne Band entlang der B10 
vervollständigt.

Mittelbastion und Glacispromenade

Planung
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Planung

Isometrie

Wohnquartier
auf privatem Grundstück

Böblinger TurmSöflinger Kreisel

Lärmschutz
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Planung

Lageplan 



 

Ehinger Tor
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Ehinger Tor

Bestand
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Das Ehinger Tor ...
... soll bis 2030 zu einem Lernort für Transformation. Hier wird erfahrbar, wie 
Straßenraum zu städtischem Lebensraum transformiert werden kann. Anknüpfend 
an den Erfolg der Neuen Mitte in Ulm wird hier wieder Pionierarbeit geleistet 
in Neuorganisation und Rückbau des Straßenraums zugunsten von urbanen 
Entwicklungsflächen. Das Ehinger Tor wird seiner Bedeutung als Kontenpunkt und 
als zentraler Eingang zur Innenstadt gerecht. 

Das Ehinger Tor...
... ist ein pulsierender Ort im Ulmer Alltag. Zu jeder Tageszeit passieren Menschen 
die zentralen ÖPNV-Haltestelle. Sie verbringen ihre Mittagspause in der Nähe 
oder treten von hier aus ihren Heimweg an. So ereignen sich zahlreiche 
Begegnungen, ob zufällig oder geplant. Durch neue Aufenthaltsqualitäten 
im Umfeld und durch die Nutzung des Ehinger Tors wächst der Ort zu einem 
Herzstück.

Am Ehinger Tor ...
... wird Schule gemacht. Das Hans und Sophie Scholl-Gymnasium kann nach 2030 
zu einem integrierten Baustein im Stadtquartier werden. Eine bauliche Ergänzung 
schafft Synergien und dient den Schüler*innen als ungezwungene Anknüpfung 
zum Stadtleben. Es entsteht ein Ort für Jugendliche und alle anderen Ulmer*innen. 
 
 

Ehinger Tor 

Vision
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Ehinger Tor

Visualisierung
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Ehinger Tor 

Maßnahmen 

Folgende Maßnahmen sind erforderlich, um die Potentiale des Ehinger Tors zu 
aktivieren:

Mobilität

 - Rückbau der Verkehrsflächen zu zwei Kreuzungspunkten 
 - Trennung von Fuß- und Radwegen
 - Verkehrsreduzierung und Ausbau der Wagnerstraße als beruhigte ÖPNV-, 

Anlieger- und Radstraße
 - Herstellung eines Zweirichtungsradweg östlich des Bismarckrings von der 

Donau bis zum Blaubeuer Tor
 
Freiraum 
 - Gestaltung der Platzfläche zwischen Ehinger Tor und Wagnerstraße als neuer 

urbaner Freiraum
 - Aufwertung der Freifläche vor dem Gymnasium und Verbindung mit den 

Ehinger Anlagen
 - Abstufung der Furttenbachstraße zur Anliegerstraße ohne Durchgangsverkehr 

und Anbindung an die Ehinger Anlagen
 - Pflanzung zusätzlicher straßenbegleitender Bäume beidseits des 

Bismarckrings vom Söflinger Kreisel bis zu Furttenbachstraße und in der 
Neuen Straße
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Ehinger Tor

Verkehrsführung
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Ausgangspunkt für die räumlichen Varianten rund um das Ehinger Tor ist die 
Umgestaltung der bisherigen Verkehrsführung. 
 
Verkehrsführung
Die Fahrspuren des Bismarckrings werden auf fünf parallele Fahrspuren reduziert. 
Das Verkehrsgeflecht wird aufgelöst und zwei Kreuzungspunkte ausgebildet 
auf Höhe der Neuen Straße/Wagnerstraße und an der Zinglerstraße. Die Neue 
Straße und die Zinglerstraße bleiben östlich des Bismarckrings als Einbahnstraßen 
erhalten. Die Wagnerstraße bleibt ÖPNV-Achse und wird nach 2030 durch die 
Unterbindung von Fahrbeziehungen (z.B. Anfahrt von Süden) verkehrlich beruhigt 
und kann als Begegnungszone gestaltet und geregelt werden.
Die Furttenbachstraße, heute Teil der komplexen Verkehrsführung, wird zukünftig 
eine reine Anliegerstraße, die nur noch der Erschließung der angrenzenden 
Bebauung dient. 

Varianten vor und nach der Landesgartenschau
Durch den Rückbau der Verkehrsanlagen lassen sich auf den gewonnenen 
Flächen unterschiedliche räumliche Szenarien für die Landesgartenschau und 
darüber hinaus denken. In zwei Varianten werden als Entscheidungsgrundlage 
die Talente des Ortes sowie Chancen und Herausforderungen der Planungen 
herausgearbeitet. Die Verbindung der Weststadt, die Aufwertung des Ehinger 
Tors, die Ausbildung von neuen Stadträumen und Wegebeziehungen bieten den 
Ausgangspunkt für die Ideen und werden pro Variante verschieden umgesetzt.

Temporäre Freiflächen bis Ende 2030
Die gewonnenen Flächen durch die Neuorganisation des Verkehrsraums können 
zur Landesgartenschau 2030 als Freiflächen hergerichtet werden. Für mehr 
Aufenthaltsqualität bedarf es allerdings eines temporären Lärmschutzes entlang 
der Straße. Der westliche Schulhof des Gymnasiums wird im gleichen Zuge 
langfristig aufgewertet.

Stadtraumbildende Bebauung vor dem  
Hans und Sophie Scholl-Gymansium nach 2030
Ein Hybrid mit unterschiedlichen Nutzungen bildet neue Stadtkanten aus. Der Frei-
raum zu dem Gymansium und der Kirche bildet ein neues Foyer zu den bestehen-
den Bausteinen aus. Die Erweiterung des Raumangebots (Mensa, Klassenzimmer) 
für das Hans und Sophie Scholl-Gymnasium kann die Nachfrage decken.

Ehinger Tor 

Planung
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Ehinger Tor

Planung

Ehinger Anlagen 
Angepasster Lärmschutz
Die großen Ehinger Anlagen sind vom Verkehr umspült. Für eine verbesserte  Aufent-
haltsqualität und einen intensiveren Naturgenuss wird von der Adenauerbrücke bis zur 
Furttenbachstraße durchgängig ein Lärmschutz integriert.
Auch der Umbau der Furttenbachstraße zu einer Anliegerstraße ohne Durchfahrtmög-
lichkeit trägt zu einem geringeren Lärmeintrag bei und steigert die Aufenthaltqualität in 
den Ehinger Anlagen

Neuorganisation des Radverkehrs
Schnelle Radfahrer*innen werden über die Beyerstraße in die Wörthstraße/Thränstraße 
bzw. zum Donauradweg geleitet und die Wege in den Ehinger Anlagen vornehmlich 
den Spaziergänger*innen überlassen. 

Ruheoase an der B10
Angebunden an die Donau erstreckt sich hier mit dem schützenswerten Baumbestand 
eine grüne Oase, in der Jung und Alt in Ruhe die natürliche Umgebung auf dem Spiel-
platz oder in neu angelegten, kleinen Sitzgruppen genießen können. Die Wege der 
Parkanlage werden aufgewertet unter Sicherung des Baumbestandes.
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Ehinger Tor

Lageplan
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Ehinger Tor

Isometrie

Ehinger Anlagen

Haltestelle

Ehinger Tor

Universum Center

Urbaner Platz

Hans und Sophie Scholl-Gymnasium 

Martin-Luther-Kirche

Temporäre Freiflächen bis Ende 2030
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Stadtraumbildende Bebauung

Ehinger Anlagen

Haltestelle

Ehinger Tor

Universum Center

Urbaner Platz

Foyer 
Schulhof

Hans und Sophie Scholl-Gymnasium 

Martin-Luther-Kirche
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Obere Donaubastion

Bestand
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Obere Donaubastion

Bestand
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Die Donaubastion
...ist ein pulsierender Veranstaltungsort. Durch die Aufwertung des Innenhofs 
entstehen neue Aufenthaltsflächen im Freien, die vor allem im Sommer eine 
Erweiterung der bestehenden Räumlichkeiten in den Außenraum ermöglichen 
und Raum bieten für neue Nutzungsideen. 

Die Donaubastion
... ist gut angebunden an die Freibereiche entlang der Donau. Eine neue 
Eingangssituation im Süden der Bastion öffnet das Areal und bindet den 
Innenhof barrierefrei an die bestehenden Wege an. Durch die Verbesserung der 
Anbindung an die Ehinger Anlage, unter der Adenauerbrücke hindurch sowie 
über die Schillerstraße an den Oberen Donauturm, etabliert sich die Bastion als 
Teil der Donaulandschaft.

Obere Donaubastion

Vision
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Obere Donaubastion

Visualisierung
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Obere Donaubastion

Visualisierung
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Obere Donaubastion

Maßnahmen 

Folgende Maßnahmen sind erforderlich, um die Potentiale der Donaubastion zu 
aktivieren: 

Anbindung  

 - Herstellung einer attraktive Verbindung von der Oberen Donaubastion zu den 
Ehinger Anlagen westlich der B10

 - Aufwertung des Freiraumes unter der Adenauerbrücke
 - Ausbildung attraktiver und barrierefreier Zugangsmöglichkeiten an die Donau 

auf Höhe der Hochschule für Kommunikation und an der Kradhalle
 - Erlebbarkeit des Donauufers in dem Teilstück zwischen Adenauerbrücke und 

Oberer Donauturm als Verlängerung der Donauufergestaltung

Innenhof 

 - teilweise Entsiegelung der Flächen, um Begrünung zu ermöglichen 
 - Gestaltung des Freiraumes für höhere Aufenthaltsqualitäten
 - Schaffung von Nutzungsangeboten 
 - verträgliche Einbindung der Kfz-Stellplätze
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Obere Donaubastion

Isometrie

Aussichtspunkt
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Obere Donaubastion

Lageplan
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Landesgartenschau 2030
Lupe Radverkehr
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Erschließung
für den Radverkehr

Söflingen

Weststadt

HBF / City

Wilhelmsburg / 
Eselsberg

Donau /
Neu-Ulm

Bedeutende übergeordnete Radverbindungen 
(mit Bezug LGS-Areal)
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Erschließung
für den Radverkehr

Bedeutende Radverbindung 
(mit Bezug LGS-Areal)
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Erschließung
für den Radverkehr

Four Types of Cyclists (nach Roger Geller): 

• Werden durch fehlende 
Radinfrastruktur abge-
halten.

• Fahren gerne Rad, aber 
nur auf stressarmen 
Strecken. 

• Bevorzugen sichere 
(separierte) Radver-
kehrsanlagen. 

• 60 % Frauen, Kinder und 
ältere Menschen.

• Fahren Rad ohne Angst, 
allerdings nicht unter allen 
Umständen. 

• Nutzen gerne gut aus-
gebaute Radinfrastruktur.

• 80 % Männer zwischen 18 
und 54 Jahren.

• Fahren selbstbewusst und 
ohne Angst Rad. 

• Benötigen keine separate 
Radinfrastruktur.

• 85 % Männer, davon 90 % 
zwischen 18 und 40 Jahren.
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Erschließung
für den Radverkehr

Four Types of Cyclists (nach Roger Geller): 

Anforderung an Radinfrastruktur

sicher, separiert

schnell, direkt
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Erschließung
für den Radverkehr

8

9

7

1

3

5

2

4

Untersuchungsbereiche

1 Führung Radverkehr östlich B10
2 Querung Radverkehr Söflinger Kreisel
3 Führung Radverkehr Thränstraße
4 (Doppel-)Knoten Bismarckring / Neue Straße / Thränstraße / 

Beyerstraße
5 Führung Radverkehr Ehinger Anlagen
6 Führung Radverkehr Beyerstraße
7 Führung Radverkehr Bismarckring 
8 Führung Radverkehr Schillerstraße 
9 Führung Radverkehr Neue Straße
10 Führung Wagnerstraße

6

10



24. Februar 2022 7

Radverkehr
(1) östlich der B10

1

Kompatibel für Radtyp:
Herausforderungen:
• Zwei-Richtungsradweg entspricht den 

Mindestanforderungen (2,50m)
Veränderte Anforderungen durch 

E-Bikes und Lastenräder
• Wichtige Achse für den LGS-Transport-

(rad)verkehr (z. B. Radrikschas)?

Anmerkungen:
• Lösungsvorschlag als Regelquer-

schnitt (analog Neue Straße)
• Bei geringer Flächenverfügbarkeit 

abschnittsweise Unterschreitungen 
denkbar (min. 2,50 m)

• Berücksichtigung der LGS 
(s. folgende Seite)

Bestand: Lösungsvorschlag:
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Radverkehr
Exkurs: Transport(rad)verkehr LGS

Bemessung der Anlagen an den Anforderungen der Gartenschau:

Potentielle Führung eines Transport(rad)verkehrs
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Radverkehr
(2) Söflinger Kreisel

1

Herausforderungen:
• Hohe Umwegung für Radverkehr
• Führung durch zwei Unterführungen

(soziales Sicherheitsempfinden und
Dimensionierung kritisch)

2

Erläuterung/Anmerkungen:
• Errichtung einer Fuß- und Radbrücke,

die die Radachsen Söflinger Straße/
Thränstraße und den Zwei-Richtungs-
radweg östlich der B10 verbindet

• Herausforderung: Lage der Fußpunkte
und Abwicklung bei Schutz des Baum-
bestandes

Bestand: Lösungsansatz 1: Lösungsansatz 2:

Erläuterung/Anmerkungen:
• (1) Ebenerdige direkte Querung der

Söflinger Straße für den Fuß- und
Radverkehr und Aufgabe der dortigen
Unterführung

• (2) Aufwertung der Unterführung
unter dem Hindenburgring/B10

1

2

Kompatibel für Radtyp:
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Radverkehr
(2) Söflinger Kreisel: Untersuchung Lösungsansatz 1 

Studie Fahrradbrücke am Söflinger Kreisel (G+H Ingenieurteam GmbH, 2022)

Ziel: 

Fuß- und Radbrücke in orga-
nischer Form, um einen Groß-
teil des Baumbestands zu 
erhalten.

Ergebnis:

• Richtungsanschluss für 
Söflinger Straße nur mit 
sicherheitstechnischen 
Bedenken möglich

• Für Richtungsanschluss 
östlich der B10 Über-
windung großer Höhen-
unterschiede erforderlich 

Flächenbedarf für 
Rampe unvereinbar mit 
Erhalt des Baumbestandes

Ausschluss des
Lösungsansatz 1

N
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Radverkehr
(2) Söflinger Kreisel: Untersuchung Lösungsansatz 2 

Ziel: 

Aufwertung der bestehenden 
Situation nach Komfort- und 
Sicherheitskriterien

Ergebnis:

• Anstelle der Unterführung 
unter der Söflinger Straße 
ist ein direktes/eben-
erdiges Querungsangebot
möglich

• Die Unterführung unter 
dem Hindenburgring/B10 
soll durch eine anspre-
chende Umgestaltung 
aufgewertet werden.   

Weiterverfolgung des
Lösungsansatz 2

Schaffung einer direkten ebenerdigen Querung 
der Söflinger Straße für den Radverkehr

Aufwertung der Unterführung unter dem Hindenburgring / B10 hin zu einer komfortableren und 
nach sozialen Gesichtspunkten sicheren Gestaltung (Material-/ Beleuchtungskonzept, Begrünung 
etc.)    

Bestand
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Radverkehr
(3) Thränstraße

Kompatibel für Radtyp:
Herausforderungen:
• Keine Radverkehrsanlagen
• Parken beidseits der Fahrbahn
• z. T. hohe Umwegung für Radverkehr 

an den Zugängen des Abschnitts 
(Söflinger Kreisel)

3

Anmerkungen:
• Umwandlung Thränstraße in 

Fahrradstraße
• Neuorganisation ruhender Verkehr  

(min. Aufhebung Senkrechtparken)
• Zugänge/-fahrten neu gestalten

Bestand: Lösungsvorschlag:
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Radverkehr
(4) (Doppel)-Knoten

1

Kompatibel für Radtyp:
Herausforderungen:
• Bedeutender Knoten für den 

Radverkehr auf der Beziehung 
zwischen Weststadt/Söflingen
und Innenstadt für alle Radtypen

Foto / Anforderung

QS

4

4

Anmerkungen:
• Entwurfsansätze einer „protected section“ 

berücksichtigen
• Kritisch: Knoten Wagnerstraße/Thränstraße/ 

Beyerstraße 
Nicht ausreichend abgesichert gegenüber 
Kfz-Verkehr für den unsicheren Radverkehr

Bestand: Lösungsvorschlag:
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Radverkehr
(5) Ehinger Anlagen

Kompatibel für Radtyp:
Herausforderungen:
• Nur für den langesamen/unsicheren 

Radverkehr 
• Hohe Konkurrenz zum Fußverkehr
• Umgestaltungsbedarf Querungs-

situation Zinglerstraße

QS

5

Anmerkungen:
• Mittelinsel/Trennstreifen als Querungs-

hilfe für den Fuß-/ Radverkehr
• Absicherung des Querens mit FSA/ FGÜ 

prüfen

Bestand: Lösungsvorschlag:
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Radverkehr
(6) Beyerstraße

1

Kompatibel für Radtyp:

6

Herausforderungen:
• Abschnittsweise Schutzstreifen und 

Einbahnverkehr für Kfz, bzw. Wohn-
straße mit Tempo-30-Regelung vor-
handen

• Hohe Flächenkonkurrenzen mit dem 
fließenden und ruhenden Kfz-Verkehr

Anmerkungen:
• Einrichtung einer Fahrradstraße / 

Reduzierung des ruhenden Kfz-Verkehrs 
im Straßenraum (im südlichen Abschnitt)

• Aufwertung und Unterstützung der geltenden 
Regeln durch Neu-/ Umgestaltung des 
Straßenraums möglich

Bestand: Lösungsvorschlag:
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Radverkehr
(7) Bismarckring

1

Kompatibel für Radtyp:

Bestand: Lösungsvorschlag:

Herausforderungen:
• Bisher keine Infrastrukturangebote für 

den Radverkehr
• Ideallinie zwischen Ehinger Tor und 

Adenauerbrücke (zukünftig Angebote 
für Radverkehr nach Umbau)

QS QS Neu

7

Anmerkungen:
• Radinfrastruktur beidseits (Einrichtungs-

radwege, Abbildung oben) oder auf der 
Nordseite (Zweirichtungsradweg, 
Abbildung unten) der Fahrbahn möglich

• Vorzugsvariante: Zwei-Richtungsradweg 
nördlich der Kfz-Fahrbahn
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Radverkehr
(7) Bismarckring: Alternativen für Radinfrastruktur

Beispielhafter Querschnitt Bismarckring 
(Radfahrstreifen beidseitig, rot)

Beispielhafter Querschnitt Bismarckring
(Zwei-Richtungsradweg, rot)

Vorzugsvariante:
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Radverkehr
(7) Bismarckring: Vorzugsvariante im Lageplan

Führung des Radverkehrs auf der Nordseite des 
Bismarckrings auf einem durchgehenden Zwei-
Richtungsradweg (Abbildung Auszug Entwurf SHP)
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Radverkehr
(8) Neue Straße

1

Kompatibel für Radtyp:
Herausforderungen:
• Führung des Radverkehrs an einer vom 

Kfz-Verkehr stark belasteten Achse 
bedeutet: Angebote für den 
„interessierten aber unsicheren“ 
Radtyp schaffen.

8

Anmerkungen:
• Ausbau Zwei-Richtungsradweg nördlich der 

neuen Straßen, Trennung mittel Grünstreifen
• Bei Führung des Radverkehrs in der zweiten 

Reihe: Sicheres „Einleiten“ an den Knoten-
punkten gewährleisten (z. B. Design als protected
section)

Bestand: Lösungsvorschlag:
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Radverkehr
(9) Schillerstraße

1

Kompatibel für Radtyp:
Herausforderungen:
• Optimierung des Bestands, bisher: Abschnittsweise Schutzstreifen für den Radverkehr, 

Tempo-30-Regelung
• Aufwertung und Unterstützung der geltenden Regeln durch Neu-/ Umgestaltung des Straßenraums

9

Foto / Anforderung

Bestand:
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Radverkehr
(10) Wagnerstraße

1

Kompatibel für Radtyp:
Herausforderungen:
• Hohe Anforderungen an den 

(begrenzten) Straßenraum: Kfz-Verkehr 
(fließend und ruhend), Straßenbahn 
(möglichst eigenes Gleis), Fußverkehr 
und Radverkehr

Skizze SHP

Anmerkungen:
• Gesonderter Gleiskörper für den ÖPNV (Seitenraum vs. Mitte)?
• Radverkehr im Mischverkehr (T30) oder auf eigenen Anlagen?
• Reduzierung der Flächen für den Kfz-Verkehr (fließend, ruhend)?
• Aufwertung der Wagnerstraße zum attraktiven (Straßen-)Raum?

Bestand: Lösungsvorschlag:

10
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Zusammenführung der Einzelmaßen

Die Umsetzung der Einzelmaßnahmen bedeutet für den Radverkehr im 
Umfeld der B10: 

• Ausbau/Stärkung einer direkten und schnellen Radverbindung 
entlang der B10 als durchgehenden Zweirichtungsradweg zwischen 
Konrad-Adenauer-Brücke und Blaubeurer Tor für die/den selbst-
bewusste/n Radfahrende/n. 

• Ausbau/Stärkung zweier paralleler Radverbindung abseits der B10 in 
Bereichen mit geringerem Kfz-Verkehrsaufkommen für die/den 
unsichere/n Radfahrende/n.

• Ausbau sicherer Querungsmöglichkeiten an der B10 auf Höhe des 
Ehinger Tors und des Söflinger Kreisels für alle Radverkehrsteil-
nehmenden.    

Radverbindung entlang B10
Radverbindung abseits der B10
Anschluss an das bestehende Radnetz

zu einem Gesamtbild
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Zusammenfassung der Maßnahmen
Nr. Untersuchungsbereich Umsetzung To Do

1 Östlich der B10 • Bestandsradweg ausbauen • Zwei-Richtungsradweg 4,0 m Regelbreite prüfen

2 Knoten Söflinger Kreisel • Querungssituation der B10 verbessern/ Bestand ausbauen • Ebenerdige Querung an der Söflinger Straße herstellen
• Unterführung Bismarckring aufwerten

3 Thränstraße • Thränstraße für den (unsicheren) Radverkehr umbauen • Einrichtung Fahrradstraße prüfen
• Reduzierung ruhender Kfz-Verkehr prüfen

4 Knoten Neue Straße/
Bismarckring

• Bestand gemäß Entwurf SHP umbauen • Ansätze „protected junction“ stärker ausarbeiten
• Sichere Radführung am Knoten Thränstraße ausarbeiten

5 Ehinger Anlagen
• Querungssituation Zinglerstraße optimieren 

Mittel-/ Trennstreifen einrichten
• Ergänzende Sicherheitsmaßnahmen für den Fuß- und Radverkehr prüfen 

(Fußgängerüberweg, Fußgängerschutzanlage)

6 Beyerstraße • Nördlicher Abschnitt: Bestand optimieren
• Südlicher Abschnitt: Angebot für den (unsicheren) Radverkehr schaffen

• Einrichtung Fahrradstraße prüfen
• Reduzierung ruhender Kfz-Verkehr prüfen

6 Bismarckring 
(südlich Ehinger Tor)

• Durchgehenden Zweirichtungsradweg auf der Nordseite ergänzen
• Anschluss neue Adenauerbrücke prüfen
• Reduzierung Kfz-Fahrspuren im Bereich Ehinger Tor prüfen
• Erhalt/Erweiterung Baumbestand prüfen
• Reduzierung ruhender Kfz-Verkehr prüfen

7 Schillerstraße • Angebote für den „unsicheren“ Radverkehr ausbauen • Umgestaltung des Straßenraums prüfen (Aufwertung Straßenraumgestaltung, 
Radinfrastruktur erweitern)

8 Neue Straße • Bestandsradweg ausbauen • Zwei-Richtungsradweg 4,0 m Regelbreite prüfen
• Separierung vom fließenden Kfz-Verkehr mittels Grünstreifen prüfen

9 Wagnerstraße • Angebote für den Radverkehr schaffen

• Führungsvarianten der Straßenbahn prüfen (Mittel-/ Seitenlage)
• Reduzierung ruhender Kfz-Verkehr prüfen
• Einrichtung von Radverkehrsanlagen prüfen
• Umgestaltung des Straßenraums prüfen 
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Gliederung Mobilitätskonzept 

1. Visionen des Mobilitätskonzepts

2. Besucherzahl, Ziel-Modal-Split und Verkehrsaufkommen 
der Landesgartenschau (LGS)

3. Ankunftsorte und Zugänge der LGS

4. Erreichbarkeit der LGS für Besucher:innen
I. mit Öffentlichem Personenverkehr

II. mit dem Pkw (via P+R)

III. mit Reisebussen 
5. Erschließung entlang des LGS-Geländes

I. zu Fuß und mit dem Fahrrad

II. mit dem Pkw (via P+R)
III. mit dem Schiff 

für die Landesgartenschau



Die Landesgartenschau Ulm steht ganz im Zeichen der Transformation. Im Bereich Mobilität soll ein sichtbares Zeichen für eine 
Verkehrswende gesetzt werden. Dominante Verkehrsbauwerke und Autoverkehrsflächen – Z. B. am Ehinger Tor und um das Blaubeurer 
Tor – werden umgebaut, Flächen entsiegelt und gerecht zwischen allen Verkehrsteilnehmer:innen aufgeteilt. Die B10 wird zur Stadt-
straße, der nicht-motorisierte Verkehr wird gezielt gefördert.

Es wird deutlich: Mobilität kann auch mit dem Auto erfolgen, aber sie wird zum Zeitpunkt der Landesgartenschau im Jahr 2030 auf 
verschiedene andere Art und Weisen nachhaltig gelingen. 

Das soll im Mobilitätskonzept für die Landesgartenschau sichtbar werden: Ulmerinnen und Ulmer erreichen „ihre“ Landesgartenschau 
bequem zu Fuß, mit dem Rad oder dem öffentlichen Verkehr. Besucher:innen von außerhalb kommen überwiegend mit der Bahn am 
Hauptbahnhof an und können von dort mit der Straßenbahn, mit dem Leihrad oder mit Shuttlebussen die Gartenschau erfahren und 
erleben. Auch Reisebusse sind im Konzept inkludiert.

Die Anreise mit dem eigenen Auto ist möglich, jedoch nur bis zum nächstgelegenen Park & Ride-Parkplatz. Das Auto bleibt am Stadt-
rand stehen, die Fahrt geht mit der Straßenbahn, dem Bus oder mit (Leih-)Rädern weiter.

So macht die Landesgartenschau nicht nur Laune, fördert die Gesundheit und eine saubere Umwelt, sondern sie zeigt, dass die 
Transformation ein Gewinn für die Stadt Ulm, ihre Bewohner:innen und für Besucher:innen von Nah und Fern ist.
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1. Visionen des Mobilitätskonzepts
für die Landesgartenschau

Mobilitätskonzept



Prognose für Besucher:innen der Landesgartenschau Ulm:

Besucher:innen im gesamten Zeitraum der LGS: 800.000 - 1.000.000
Besucher:innen an einem durchschnittlichen Tag: 4.800 - 6.000
Besucher:innen an einem besucherstarken Tag: 12.000 - 15.000
Besucher:innen am Design-Day: 8.000 - 10.000 

Ziel-Modal-Split für die Besucher:innen der Landesgartenschau Ulm:
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2. Besucherzahl, Modal Split und 
Verkehrsaufkommen

Es folgt für den 
Design-Day

LGS 
Ulm

5.000 Personen (davon 1.500 mit dem Reisebus)

3.500 Personen (rd.1.700 Kfz bei 
Besetzungsgrad von 2 Personen / Kfz)

1.500 Personen

Design-Day:

Am Design-Day werden notwendige Kapazitäten
für Infrastruktur und Versorgungseinrichtungen
bemessen. Der Wert liegt etwa 60 bis 70 % über
dem Tag mit durchschnittlichem Besucher:innen-
Aufkommen.
Die Besucher:innen-Zahl des Design-Days wird
lediglich an wenigen besucherstarken Tagen
überschritten.

Mobilitätskonzept
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3. Ankunftsorte und Zugänge des
Gartenschaugeländes

Mobilitätskonzept

Routen Gartenschau
Zugänge Gartenschau

Das Landesgartenschauareal ist geprägt von zwei Polen: Der Wilhelms-
burg im Norden und der Donau mit den Ehinger Anlagen im Süden. Dort 
finden sich überwiegend die Attraktionen und Destinationen der 
Gartenschau. 

Der Abschnitt dazwischen bietet verbindende Trittsteine und 
Korrespondenzbereiche der Schau, wie die Mittelbastion, die so einen 
zusammenhängenden Raum generieren.  

Für jeden der beiden Pole sind jeweils zwei Ankunftsorte vorgesehen:

• Für den nördlichen Bereich um die Wilhelmsburg liegen diese 
Ankunftsorte am Blaubeurer Tor und an der Kienlesbergbastion
bzw. der Straßenbahnhaltestelle „Lehrer Tal“. 

• Für den südlichen Bereich sind Ankunftsorte am Ehinger Tor und 
am Donauufer vorgesehen. 

Die Gedenkstette „Oberer Kuhberg“ wird in die Landesgartenschau 
konzeptionell eingebunden.
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4. I. Erreichbarkeit der LGS für Besucher:innen
mit dem öffentlichen Verkehr

Mobilitätskonzept

Die Anfahrt zur Landesgartenschau mit dem öffentlichen Verkehr 
erfolgt von außerhalb vorrangig mit der Bahn. 

Ankunftsort ist der Hauptbahnhof, von dort können die beiden 
Pole mit der Straßenbahn direkt erreicht werden: Das „Lehrer Tal“ 
mittels der Linie 2 und das „Ehinger Tor“ durch die beiden Linien 1 
und 2.

Vom Hauptbahnhof sind zudem folgende Ankunftsorte/ Zugänge 
fußläufig oder mit dem Fahrrad gut zu erreichen (bis zu 10 Geh-
minuten):

Blaubeurer Tor: rd. 800 m
Ehinger Tor: rd. 700 m
Donauufer: rd. 700 m

Der Außenstandort Oberer Kuhberg kann ebenfalls vom 
Hauptbahnhof aus mit der Straßenbahnlinie 2 erreicht werden.
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4. II. Erreichbarkeit der LGS für Besucher:innen
mit dem Pkw / P+R

Mobilitätskonzept

Ulm und das Gartenschaugelände ist mit dem Pkw aus 
allen Richtungen gut zu erreichen. 

Zugleich gibt es für jede wichtige Einfallstraße 
(mindestens) einen korrespondierenden P+R-Hub, an 
denen die Fahrzeuge abgestellt werden. Von dort aus 
kann das Gartenschaugelände gut mit dem ÖPNV 
erreicht werden.

Das Umfeld des Schaugeländes soll vom ruhenden 
Besucherverkehr freigehalten werden. 

Korrespondierend sind zudem folgenden Maßnahmen 
erforderlich:

• Park-Leitsystem für die Dauer der Schau
• Online-Information zur Parkierungssituation
• Flächendeckende Parkraumbewirtschaftung mit 

Anwohnerparken im Umfeld des Schauareals 
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4. II. Erreichbarkeit der LGS für Besucher:innen
Übersicht P+R-Hubs

Mobilitätskonzept

Science Park II ( 140 SP)

Kuhberg Schulzentrum (300 SP)

Stockmahd / Donauhalle (600 SP) 

Donaubad (~ 610 SP) 

Stellplatzangebot an P+R-Hubs: rd. 1.650 SP
Bedarf an einem durchschnittl. Tag: rd. 1.000 SP
Bedarf am Design-Day: rd. 1.700 SP
(ohne Mehrfachbelegung von Stellplätzen)

Der Stellplatzbedarf wird – abgesehen von Spitzentagen –
überwiegend von den P+R-Hubs gedeckt.

An hochfrequentierten Tagen, wie am Wochenende und an Feier-
tagen, kann i. d. R. auf Parkierungsanlagen von gewerblichen 
Nutzungen („Beschäftigtenparkplätze“) ausgewichen werden. Auch 
Parkhäuser (z. B. im Bahnhofsumfeld) können an Spitzentagen als 
Ventil wirken.  

Die Ausweitung des Parkierungsangebots an solchen Tagen erfolgt 
üblicherweise in Kaskaden. 

Auch eine Aufstockung der P+R-Hubs zu Parkhäusern zur 
Erweiterung der Stellplatzkapazität ist möglich. 
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4. III. Erreichbarkeit der LGS für Besucher:innen
mit dem Reisebus / für Reisegruppen

Mobilitätskonzept

Reisegruppen sind ein wichtiges Klientel von Landesgartenschauen. Die 
Anreise dieser Gruppen erfolgt überwiegend mit Reisebussen. 

Besucher:innen die am Design-Day mit Reisebussen anreisen: 1.500 
Bedarf: min. 1 Haltepunkt mit 5 - 10 Haltepositionen 

35 - 40 Überliegerplätze

• Der Haltepunkt, an dem Besucher:innen ein- und aussteigen können, 
muss im direkten Umfeld der Gartenschau liegen – möglichst in der 
Nähe zu einem oder mehreren Zugängen. 

• Die Überliegerplätze dienen dem Abstellen der Busse während des 
Gartenschaubesuchs und sind in Stadtrandlage möglich.

Die Abbildung zeigt potentielle Standorte für den Ein- und Ausstieg von 
Reisegruppen (Prüfen!). Ergänzend ist der heutige Fernbushalt am Egerts-
weg, mit Umsteigemöglichkeit zur Straßenbahnlinie 1 aufgeführt.      

Prüfen: Haltepunkt mit 5 - 10 
Ein- und Ausstiegsmöglichkeiten
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5. Erschließung entlang des
Gartenschaugeländes

Mobilitätskonzept

Das Areal der Landesgartenschau erstreckt sich über eine Länge 
von rund 4 Kilometern zwischen Wilhelmsburg und Donauufer. 

Erfahrungen aus zurückliegenden Gartenschauen zeigen, dass 
Besucher:innen bereit sind durchschnittlich 500 Meter zu Fuß am 
Stück zu bewältigen. 

Es bedarf folglich eines Konzepts, wie sich Besucher:innen zwischen 
den Destinationen der Landesgartenschau bewegen oder sie 
befördert werden.

Dies soll vorrangig entlang der B10 und damit entlang des Garten-
schauareals erfolgen. Im folgenden werden Alternativen für das 
Fahrrad, für fahrradgebundene Shuttle und (Klein-)busgebundene 
Shuttle gezeigt. 
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5.I. Erschließung für den Fuß-
und Radverkehr

Mobilitätskonzept

Für den Fuß- und Radverkehr ist entlang des Gartenschauareals ein 
nahezu durchgehendes Infrastrukturangebot vorhanden, das 
punktuell ertüchtigt werden muss (u. a. Separierung von Fuß- und 
Radverkehr).

Die Verbindung ist an vielen Punkten an das Ulmer Fuß- und Radnetz
geknüpft, sodass für Ulmer:innen aus allen Teilen der Stadt ein 
einfacher Zugang zu „ihrer“ Gartenschau möglich ist.

Um für die Infrastruktur eine vollständige Durchgängigkeit zu 
gewährleisten, sind einzelne Lückenschlüsse notwendig, wie

ein Fuß- und Radweg entlang der Wallstraßenbrücke, 
• eine Fuß- und Fahrradquerung am Söflinger Kreisel,
• ein qualitatives Querungsangebot an der Zingler Straße 

in den Ehinger Anlagen. 
• eine komfortabler Übergang zwischen Ehinger Anlagen und 

Donauufer / Donaubastion

Siehe dazu die Steckbriefe der Teilräume, die Lupe Radverkehr und 
den Rahmenplan.

Anschlusspunkte für den Fuß-
und Radverkehr

1

2

3

1
2
3

4 4
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5. I. Erschließung mit Fahrradtaxen,
Leihrädern und vielem mehr

Mobilitätskonzept

Zugleich kann die vorhandene Radinfrastruktur genutzt werden, um Fahrradshuttle, als Rikschas oder 
Fahrradtaxen, entlang des Gartenschauareals zu führen. Besucher:innen können sich bequem entlang der 
B10 bewegen und dabei den Blick über die Gartenausstellung genießen.

Ergänzt wird das Angebot, um Fahrrad-Leihangebote aller Art: An den Ankunftspunkten der Gartenschau 
und weiteren wichtigen Ankunftspunkten der Stadt (z. B. dem Hbf) steht eine Vielzahl von Rädern bereit, 
die beispielsweise auch für den Familienausflug geeignet sind. 

Fahrradrikscha

Fahrradtaxi

Leihräder des Ulmer Stadtrads

Leihräder für  Ausflüge mit Älteren

Leihräder für  Ausflüge mit Jüngeren



A2: Shuttlebus entlang der Schillerstraße
24. Februar 2022 Mobilitätskonzept

Die Erschließung entlang des Gartenschaugeländes erfolgt zudem 
mit einem Busshuttle (elektrisch, autonom, on-demand), der 
zwischen Donaubastion und der Talstation der Standseilbahn zur 
Wilhelmsburg pendelt. 

Für die Führung des Busshuttle sind zwei alternative Wege-
führungen möglich: Überwiegend entlang der B10 (A1) oder 
überwiegend entlang der Schillerstraße (A2) parallel zur Bahn. 

5. II. Erschließung mit Shuttlebussen

A1: Shuttlebus entlang der B10

Standseilbahn Standseilbahn

Herausforderungen A1:

• Einhaltung von Takten bei 
hohem Verkehrsaufkom-
men zu den Spitzenzeiten 
auf der B10

• Schaffung von Haltepunk-
ten am Söflinger Kreisel 
und am Blaubeurer Tor 

Herausforderungen A2:

• Haltepunkte liegen nicht direkt 
an den Destinationen

• Schauareal kann während der 
Fahrt nicht durchgehend 
wahrgenommen werden



A2: Shuttlebus entlang der Schillerstraße und Weiterführung bis 
Wilhelmsburg über Stuttgarter Straße24. Februar 2022 Mobilitätskonzept

Für den Fall, dass eine Standseilbahn zwischen Kienlesbergbastion und Wilhelms-
burg nicht realisiert wird, ist eine Weiterführung des Busshuttles bis zur Burg für 
beiden Alternativen möglich (via B10 oder Schillerstraße).

Die Weiterführung erfolgt über die Michaelsbergstraße und Eythstraße zur 
Stuttgarter Straße und von dort zur Wilhelmsburg. 

Alternative Führungen, wie zum Beispiel über die B19 zur Stuttgarter Straße sind 
ebenfalls denkbar, jedoch ohne Halt an der Kienlesbergbastion.

5. II. Erschließung mit Shuttlebussen
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5. III. Erschließung des südlichen
LGS-Areals mit dem Schiff

Mobilitätskonzept

Der südliche Teil Landesgartenschau entlang der Donau wird für 
Schaugäste auch mit dem Schiff erlebbar sein. 

Die Solarfähre schafft eine Verbindung zwischen Neu-Ulm und Ulm 
mit Ankunftsort am „Saumarkt“, der zentral zwischen Donaubastion 
und Metzgerturm – dem Zugang zur Ulmer Altstadt – gelegen ist.

Daneben gibt es weitere Schifffahrtsangebote, die für Rundfahrten
auf der Donau bereitstehen, wie der Ulmer Spatz oder das Solar-
Boot. Sie ermöglichen eine einzigartige Erlebbarkeit des Schau-
geländes entlang des Donauufers vom Fluss aus. 

Die Rundfahrten verknüpfen zudem die kommende Landesgarten-
schau 2030 und die Friedrichsau (Landesgartenschau 1980) und 
schaffen so einen räumliche und thematische Verbindung der 
beiden Areale. 

Temporäre Anlegestellen, z. B. an der Donaubastion, stärken diese 
Verknüpfung.   



24. Februar 2022




